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Syfte

Syftet med de kompletterande kapacitetsanalyserna ar att undersoka
framkomlighet och belastningsgrader vid en ny trafiklosning i
exploateringsomradet.
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Metod

Trafikverkets tidigare krav pa god serviceniva

e Capcal har anvants for berékning av belastningsgrader och Typ av vaganlaggning Onskvird serviceniva Godtagbar serviceniva
genomsmtt“ga kijléngder i korsningspunkterna Kt.)rsmng vajningsplikt belastnansqrad <0,6 belastn!nqsqrad <1
Cirkulationsplats eller belastningsgrad <0,8 belastningsgrad <1
» Belastningsgrader beskriver relationen mellan faktiskt flode och signalreglerad korsning

kapacitet i ett ben 1 korsningspunkten
+ En belastningsgrad > 1 visar pa en ohallbar trafiksituation

 Tidigare hade Trafikverket riktlinjer vad galler belastningsgrader och
god serviceniva, dessa krav har dock tagits bort i senaste versionen av
riktlinjerna

 Trafikfloden och svangandelar i de nya korsningspunkterna har tagits
fram genom att gora rimliga antaganden, baserade pa tidigare
trafikanalyser och nya forutsattningar
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Nya forutsattningar Alta C

Figuren till hoger visar de korsningspunkter som ska analyseras till foljd
av de nya forutsattningarna:

- Reducering till endast en infart till och fr&n omradet via Altavagen
« Enny koppling vid Oxelvagen (kopplar ihop med K10)
« Dettaresulterar i tva nya korsningspunkter inom planomradet

SWECO %

ALTA

Korsningspunkter som ska analyseras
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Antaganden

« Alltrafik som tidigare anvant kopplingarna séder respektive norr om K4 vid Altavagen gér istallet via K4
« Nér trafik lAmnar omradet antas 15 % ta sig ut via Oxelvdgen och 85 % via Altavagen

 Ingen trafik anvander den nya kopplingen vid Oxelvagen som infart, endast som utfart

« Samma svangandelar antas i den nya kopplingen mot Oxelvagen som i korsningen norr om denna (K9)

« Trafik som tidigare belastat K4 (kvarter narmast Altavagen) tar sig endast ut via Altavagen (orimligt att dven denna trafik tar sig ut via Oxelvigen
da det ar sd néra Altavagen)
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Sammanstallning FM

Oxelv
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Sammanstallning trafikfléden FM
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Sammanstallnin

Sammanstallning trafikfléden EM

| Oxelvigen/Almvigen

Onelv
Altav

andel Swang
15% MNarr 80%
85% Soder 20%

Den nya kopplingen kommer ske via K10
(Oxelvdgen,/Flidervagen)

Detta ben belastas av trafik som tidigare anvant K12,

Detta ben belastas av trafik som tidigare anvant K11,

51

. |

33
45

SWECO ﬁ

=
]
o)
30
>
P
=1

753
702

1

=}

K4

7
2019-07-04



Resultat ny koppling mot Oxelvagen (K10)

FM

K.apacitet och kolangder per korfalt

F.olangd [antal fordor)

SWECO ﬁ

Tillfart Farfalt Riktning Flode [ft] Fapacitet [f/t]  Belastningzarad kMedel 90-percentil
A, 1 HRYW aF 1014 0.04 oo AL

B 1 HRY 90 1318 0.05 0o 0o

C 1 HR B 893 0.0 oo 0o

D 1 HRY 85 1600 0.05 0o 0o
EM

K.apacitet och kolangder per korfalt

K.dlangd [antal fordon]

Tillfart k.ortalt Biktring Flode [£/1] K.apacitet [(/4]  Belastningsgrad kMedel 30-percentil
A, 1 HRY Kl 1003 0.03 n.a 0.0

B 1 HRY 94 1313 0.05 0.0 0.0

C 1 HRY 4] 1003 0.00 n.a 0.0

D 1 HRY 148 1EE5 0.09 0.0 0.0
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FM

Resultat ny korsningspunkt inom planomradet 1

Kapacitet och kolangder per korfalt

K.olanad [antal fordon]

SWECO ﬁ

Tillfart K.orfalk Rik.trirg Flode [1/t) K.apacitet [4]  Belasthingzgrad kedel 30-percentil
A, 1 HR n n 0.00 nao nao
C 1 214 12 1437 0o nao nao
D 1 H 4] 1181 0.00 oo oo
EM
Kapacitet och kolangder per korfalt
K.olangd [antal fordon]
Tillfart K.orfalt Biktring Flode [f/t] K.apacitet [t]  Belastningzgrad Medel 90-percentil
A, 1 HR 0 0 Qoo nn 0.0
C 1 R 11 1366 0.0 nn 0.0
D 1 H 7 1147 0.0 nn 0.0
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Resultat ny korsningspunkt inom planomradet 2

FM

SWECO ﬁ

K.apacitet och kolangder per korfalt

K.olanad [antal fo

Tillfark K.orfalk Bk tritig Flode [1/t) K.apacitet [4]  Belasthingzgrad kedel 0-percentil
A, 1 R 4 1818 0.00 nao nao
B 1 H 36 1128 0.o3 nao nao
C 1 HR 2a 1818 noz no no
EM
K.apacitet och kolangder per korfalt
K.olangd [antal fo
Tillfart Kaorfalk Biktring Flode [£/t] F.apacitet [f/t]  Belastningzgrad Medel 90-percentil
A 1 R 5 1818 0.oo nan 0.0
B 1 H 23 1125 0oz nn 0.0
C 1 HR 43 1818 no3 nn 0.0
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Resultat koppling mot Altavagen (K4)

FM

SWECO ﬁ

K.apacitet och kolangder per korfalt

K.olangd [antal fc

Tillfark K.orfalk Bk tritig Flode [1/t) K.apacitet [/4]  Belasthingzgrad kMedel 0-percentil
A, 1 H 92 A07 nis nz nz
B 1 HR 436 1818 024 nao nao
D 1 R B05 1818 0=3 nao nao

2 W 36 200 0.05 nao nao
EM
K.apacitet och kolangder per korfalt

K.olangd [antal fc

Tillfart Faorfalt Biktring Flode [F/t Fapacitet [f£]  Belastningzarad kMedel 90-percentl
A, 1 Hw 7a 353 022 nz nz
B 1 HR 7h3 1818 0.41 0o nao
5] 1 3] 445 1818 0.25 0o oo

2 W A7 540 011 0 ni

ﬂ35El E
o)

Ho 350 4

ﬂ A Berskning (F3)
] 350 0.0
4 0til
4]
/f‘i
§
P4
Elll:: EJS,IJ [] 3‘;0 310
33 0
Zoom
v Al |0 =

11
2019-07-04



SWECO ﬁ

Slutsatser

« Ingen av korsningspunkterna visar pa en éverbelastad trafiksituation
» Belastningsgraderna ligger under Trafikverkets tidigare krav med god marginal
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Syfte

Syftet ar att underséka hur en ny garageanslutning i narheten av Altavégen skulle
paverka framkomlighet och trafiksituation i natverket och framforallt i K4, samt vilka
belastningsgrader och kolangder som uppkommer i anslutningen. Detta for att
sakerstalla att kébildningar inte véxer ut pa Altavagen.
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Forutsattningar

Figuren till hoger visar den nya garageanslutning ungefarliga placering,
vilket &r cirka 15-20 meter ifran Altavagen.

Garaget kommer utgora boendeparkering samt besoksparkering for butik.

Capcal har anvants for berakning av belastningsgrader och 90-percentila

kolangder i korsningspunkterna.
— Kolangderna anges som 90-percentil av kdlangderna, vilket innebar att de inte blir
langre an vad som anges i 90 procent av fallen.

Antaganden

For att ta hojd i analysen har samtlig trafik fran korsningarna K4 och "Ny 2”
antagits ha méalpunkt i garageanslutningen. Enligt kommunen férvantas
cirka 60 % av trafiken till/frdn omradet ha startpunkt-/malpunkt i garaget.

Garageanslutningen har "stresstestats”, trafikvolymerna har stegvist dkats
fran 100 till 500 % i forhallande till dagens trafikvolymer.

Genomsnittlig fordonslangd ar 7 meter.
Garageanslutningen har separat in- och utfart.

SWECO %

ALTA

Omradets korsningspunkter samt garageanslutningen som ska analyseras.
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Trafikforing FM

 For att inte underskatta kapaciteten, leds all trafik fran "K4” och "ny 2" in i garaget. Trafiken ut fran garaget baseras pa tidigare floden ut fran K4
samt fordelningen 85/15% pa hur trafiken leds ut ur omradet.
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Fiir art inte underskatta kapaciteten, har samtig trafik frén Ka och "y 2"
Den nys kopplingen kommer ske via K10 mdlpunket i garageanslutning. Andelen ut frin garagst har baserzts pa férdeining
(Cmelvigen,/Fladarvigen) E5/15% och har anpassats till ushsdat frén ke,

Dwetta ben belastas av trafik som tidigare anvant K11,

Sammanstallning trafikfléden FM 1
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Trafikforing EM

SWECO ﬁ

 For att inte underskatta kapaciteten, leds all trafik fran "K4” och "ny 2" in i garaget. Trafiken ut fran garaget baseras pa tidigare floden ut fran K4

samt fordelningen 85/15% pa hur trafiken leds ut ur omradet.
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Sammanstallning trafikfléden EM

Detta ben belastzs av trafik som tidigare anvant K11,

Altavdgen

753
T oy 4= o 51 T02
= i} c 08 pu |
G
26 o= ha | 4 75 4 o
%6 3 53 45 =

Fir attinte underskatta kapaciteten, har samtlig trafik frin K4 och "Ny 2°
mélpunkt i garageanslutning. &ndelen ut frén garaget har basersts pa fardelning
B5/15% och har anpassats till utfiddet frén k4.
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SWECO%
Resultat

 Roda siffror visar belastningsgrad, blaa siffror visar 90-percentila kélangder

Formiddag Eftermiddag

Garage Garage
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Stresstest

« Trafikvolymerna har stegvist dkats fran 100 % till 500 % i steg om 100 %, for att inte underskatta anslutningens kapacitet, samt for att se hur den
klarar av okande trafikvolymer.
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Diskussion & slutsats

 |denna analys har ett hogt antaganden om att alla fordon leds till/fran garaget anvants, vilket inte ar fallet i verkligheten. Det har anvénts for att
sakerstalla att kapaciteten inte underskattas.

 Ett problem som kan uppsta vid inférandet av garageanslutningen ar kébildningen for trafik som kommer ifran K4 och ska svénga vanster in till
garaget. En dverbelastad situation kan leda till att kon vaxer in i K4 och paverkar dess kapacitet.

« Med antagandet om att alla fordon fran K4 svéanger in till garaget uppgar flédet under eftermiddagen till 108 fordon/h, vilket motsvarar cirka 1,8
fordon/minut. D& avstandet mellan K4 och garageanslutningen ar cirka 15-20 meter far ungefar 2 personbilar plats. Givet detta s& maste infarten
till garaget vara blockerat av trafik i Gver en minut for att det ska paverka K4. Eventuellt skulle en hog lastbilsandel i omradet kunna paverka
kobildningen. Sannolikheten att detta skulle handa ar véldigt liten och skulle kunna hjilpas genom att infora ett sparromrade vid
garageanslutningen.

- Tidigare resultat visar pa att det inte uppstar nagon kobildning pa tillfarten till K4 fran exploateringsomrédet.

 Garageanslutningen har stresstestats genom att stegvis dka trafikvolymerna fran 100 % till 500 % i steg om 100 %. Detta har enbart utforts for
trafiken in- och ut fran garaget och inte for tillfarten i K4. Resultaten visar pa att anslutningen klarar av en ékning av trafikvolymerna pa 500%
utan att det uppstar kébildning som riskerar att vaxa in i K4.

« Sammanfattningsvis sa forvantas det inte uppsta nagra kapacitetsproblem i samband med inférandet av den nya garagenslutningen for samtliga
korsningar i exploateringsomradet.
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