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1  Bakgrund och nulage

Alta centrum ligger i sydvéstra delen av Nacka kommun. Omradet ar huvudsakligen byggt
enligt 60- och 70-talets trafiksepareringsprincip SCAFT och avgransas av Altavagen i 6st,
Almvagen i norr och Oxelvagen i vast. Altavagen (vag 260) &r en lansvag med
Trafikverket som vaghallare. Bebyggelsen i omradet &r relativt gles och stora ytor tas i
ansprak for parkering i markplan. Nu ska Alta centrum utvecklas och fortatas med cirka
900 bostader, 6kade inslag av kultur, service och idrott samt en ny kommersiell del.

Detta medfor férandrade forutsattningar och utmaningar for gatunéatet.

Sweco har fatt i uppdrag att genomféra en forstudie infér framtagande av detaljplaner for
omvandlingen av Alta Centrum. Detta PM sammanfattar forstudiens trafikutredning och

foreslar utformningsprinciper som ska ligga till grund for vidare projektering av vagar och
gator i omradet.
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Figur 1. Orienteringskarta med forstudieomradet inringat (Nacka kommun, 2016).

1.1 Gang- och cykeltrafik

Dagens cykelnat ar till stora delar separerat fran det 6vriga gatunéatet. Flera GC-passager
i omradet ligger planskilt vilket forstarker intrycket av separerade trafiknat. Undantaget ar
det regionala cykelstrédket utmed Altavagen som har sin strackning langs med gatans

ostra sida. Langs Altavagens cykelstrdk ar gdende och cyklister inte separerade och
bredden nér inte upp till standarden for regionala cykelstrak.
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Figur 2. Regionalt cykelstrak langs Altavagen.

Pa Oxelvagen och Almvagen ar gangbanorna smala och det finns ingen cykelbana utan
cykling sker i blandtrafik eller pa det separata cykelnatet. Cykelnatet ar ogent och kan
uppfattas som svarorienterat och otryggt, framfor allt kvallstid. Upptrampade gangstigar
har uppstatt vilket tyder pa att gadngnatet inte ar anpassat efter de gdendes behov.

Figur 3. Upptrampad gangstig vid Altavagen/Hedvigslundsvagen.
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1.2

Gang- och cykelvagar |

Gang- och cykelvagar
Regionalt géng- och cykelstrdk
~— Trottoar
Gang- och cykeltunnel
BN Obevakat Gvergdngsstalle
Signalreglerat 6vergdngsstdlle

Figur 4. Urval av nuvarande gang- och cykelvagar enligt planprogrammet for Alta (Nacka kommun,
2015).

Kollektivtrafik

Idag gar det busstrafik pa Almvagen och Oxelvagen genom omradet. Totalt trafikerar fem
busslinjer strackan och i hogtrafik gar 24 bussar mot Slussen och 12 mot Nacka C per
timme.

| anslutning till Alta centrum finns tva busshallplatser — Alta centrum och
Stavsborgsskolan. Vid Alta centrum stannar buss 401, 491, 801, 821 samt 840 och i
hogtrafik sker 36 avgangar per timme. Hallplatsen ar utformad som kdrbanehallplats,
d.v.s. plattformen ingér i kantstenen och ansluter direkt till kérbanan, och har ca 20 meter
langa hallplatslagen. Hallplatslagena éverlappar varandra delvis. Det finns vaderskydd
och smala gangbanor pa bada sidor. Strax soder om hallplatsen finns en
hastighetsdampande avsmalning som underlattar och gor det sakrare for fotgangare vid
passage 6ver Oxelvagen. Kérbanan mellan plattformarna ar dock bred vilket inbjuder till
omkorning av stillastdende bussar.
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Figur 5. Hallplats Alta centrum.

Vid héllplatsen Stavsborgsskolan stannar buss 401, 491, 801 samt 821 och i hogtrafik
sker 28 avgangar i timmen. Aven denna hallplats &r utformad som kérbanehallplats och
har ca 20 meter langa hallplatslagen. Narliggande kantstensparkeringar kan forsvara
angoringen for bussarna. Hallplatslagena ar forskjuta cirka 80 meter fran varandra. Det
finns vaderskydd och smala gangbanor p& bada sidor. Den stdra gangbanan, som dven
utgor plattform, ar drygt 1,5 m bred vilket ar mycket lag standard for busshallplatser.
Korbanan vid hallplatserna ar mycket bred vilket inbjuder till omkérning av stillastaende
bussar och héga fordonshastigheter.
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Figur 6. Kollektivtrafikforsorjning i omradet (Trafikforvaltningen, 2017).

1.3 Motorfordonstrafik

Motorfordonstrafiken har generellt god framkomlighet pa gatorna i Alta centrum.
Korbanebredderna ar val tilltagen och det separerade gang- och cykelnatet medfor att
motorfordonstrafiken upplevs som prioriterad. P& Oxelvagen finns nagra
hastighetsdampande atgéarder i form av avsmalningar i anslutning till busshéllplats Alta
centrum. P& Almvagen har ocks& mindre avsmalningar gjorts, troligen med samre
hastighetsdampande effekt.

Altavagen &r reglerad till 50 km/tim. Altavagens korbana &r cirka 7 meter bred men
varierar 6ver strackan med inslag av vanstersvangskorfalt. Gatan lutar langsgaende
nedat fran syd till norr. Lutningen varierar 6ver strackan och &r som brantast i héjd med
Hedvigslundsvagen dar den uppgar till cirka 5 %. Altavagen &ar huvudled vilket medfor att
parkering ar forbjuden.
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Figur 7. Altavagen med vy mot Hedvigslundsvagen.

Pa Almvagen och Oxelvagen ar hastighetsbegransningen 30 km/tim. Kérbanebredden &ar
cirka 11 meter och pé strackan mellan Fladervagen och Stenstvagen ar parkering
forbjuden pa bada sidor av gatan. Darefter, langs Almvagens sodra sida, ar parkering
tilldten mellan Stensévagen och Altavagen med undantag for torsdagar mellan 08.00-
16.00 da det istallet ar tillatet att parkera pa gatans norra sida. Gatan ar relativt kuperad
och lutar nedat i nordostlig riktning mot Altavagen. Mest pataglig &r lutningen i kurvan dar
Almvéagen byter namn till Oxelvagen.

1.4 Beddmning av karaktar i nuvarande gatunat

Ett satt att beskriva stadsrum med hansyn till dess karaktarsdrag ar den s k
livsrumsmodellen dar staden delas in i tre olika "rum” och i tva "mellanrum”. Stadens
karaktar bedoms med utgangspunkt fran gaturummets vaggar och vilka ansprak de gor
pa golvet i gaturummet. Beskrivningen av modellen och de olika rummen ar hamtad ur
handboken Rétt fart i staden;

e Frirum — Rum for cyklister, fotgangare och de lekande barnen. | frirummet ska
de oskyddade trafikanterna inte behdva oroa sig foér motorfordonstrafik.

o Integrerat frirum — Rum dar fotgdngare och cyklister &r prioriterade.
Motorfordon har tilltrade men pa de oskyddade trafikanternas villkor.
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o Mjuktrafikrum — Rum som omfattar storre delen av tatortens gaturum och som
tillmotesgar manniskors ansprak att latt rora sig i rummets langs- och
tvarriktning. | rummet ska bilister och oskyddade trafikanter samspela.

o Integrerat transportrum — Rum med ringa ansprak pa vistelse och som
regel har en transportfunktion. Gaturummets vaggar véander sig mot
rummet men har ringa ansprak pa det.

e Transportrum — Rum for enbart motorfordonstrafik med en renodlad
trafikuppgift, dar gdng- och cykelpassager pa ett bekvamt och tryggt satt ar
separerade. Gaturummets vaggar vander inte sina ansprak mot rummet.

Det ar efterstravansvart att de olika rummen har en gestaltning som tydliggér dess roll, sa
att de blir sjalvforklarande och latta att forsta for alla som vistas i rummen. Ett
sjalvforklarande gaturum har vaggar och golv som passar ihop med varandra.

Altavagen har i det aktuella omrédet ingen bebyggelse i direkt anslutning till gaturummet
och inte heller nagra entréer som vander sig emot det. Gaende och cyklister ror sig i
langs rummets kanter pa gang- och cykelbanor och har framst behov att korsa gatan i
enskilda punkter. Rummets vaggar har karaktaren av transportrum medan golvet har
karaktaren av ett integrerat transportrum. Hastighetsgransen 50 km/tim kan ge god
kvalitet for stadens karaktar i ett integrerat transportrum, men golvet och vaggarnas olika
karaktarer ger olika budskap om vilken hastighet som ar lamplig att halla.

~ &

Figur 8. Altavagen i nordlig riktning.

Oxelvagen/Almvagen bedoms ha bade golv och vaggar med karaktaren av integrerat
transportrum. Det finns bebyggelse som skapar vaggar i gaturummet men den ar ofta
indragen utan ansprak pa kontakt. Fa entréer finns och sallan med direktkontakt med
gaturummet.
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Ett integrerat transportrum bdr som hogst ha hastighetsgransen 50 km/tim for att ge god
kvalitet for stadens karaktar. Nuvarande hastighetsgrans ar 30 km/tim, vilket star i
kontrast till den storskalighet som gaturummet signalerar.

s bos e b |

Figur 9. Oxelvagen/Almvagen.

Alta torg har en tydlig karaktar av frirum som &r renodlat for vistelse, och dar oskyddade
trafikanter inte behdver oroa sig for motorfordonstrafik.

Figur 10. Alta torg med vy mot gangtunneln under Oxelvagen.
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Trafikanalys

Inom ramen for forstudien har Sweco fatt i uppdrag att genom trafikanalyser kartlagga
tilkommande trafik, sdkerstalla att planerad trafikutformning fungerar och understka
lamplig korsningsutformning langs Altavagen. Nedan ges en sammanfattning av dessa
trafikanalysresultat. Se separat PM Trafikanalys fér en mer detaljerad beskrivning av
genomfdérandet och resultaten.

Utifran trafikanalysresultaten goérs bedémningen att korsningen Altavagen/norrgaende
avfart fran Tyresovagen klarar av framtidens trafik och bor kunna behalla nuvarande
utformning. Korsningen Altavagen/Altabergsvégen visar heller inte p& nagra
kapacitetsproblem men kan behdva ses dver av andra skal gallande frAimst
trafiksakerhet.

Den befintliga in- och utfarten till Alta C visade pa mycket l&ga belastningsgrader och
kolangder i och med exploateringen av Alta C, vilket tyder pa att befintlig utformning av
korsningen kan behallas, och inga fler anslutningar till Alta C anses vara nodvandiga ur
kapacitetshansyn.

Vid ombyggnation fran signalstyrd korsning till cirkulationsplats i korsningen
Almvéagen/Altavagen forsamras servicenivan nagot for trafik 1angs Altavagen samtidigt
som den forbattras for trafik Iangs Almvagen. Analysresultaten pavisar dock inte nagra
kapacitetsproblem och darfér bedoéms korsningen kunna behalla samma regleringsform
som i nulaget. Det ar dock viktigt att sakerstalla framkomlighet for bussen i
vanstersvangen ut p& Altavagen, varfor vidare utredningar kring signalprioritet for
busstrafiken rekommenderas.

Analysresultaten for befintliga och tillkommande korsningar langs Oxelvagen/Almvéagen
mellan Altavagens korsningar pavisar inga kapacitetsproblem. Korsningarna bedéms
darfor kunna utformas som mindre korsningar med vajningsplikt.

Med ombyggnationen av Alta C tillkommer flera korsningspunkter inom omradet.
Analysresultatet for dessa korsningar visar att ingen far en 6verbelastad trafiksituation.
Belastningsgraderna ligger under Trafikverkets krav med god marginal.
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Figur 11. Trafikfléden prognosar 2040 efter exploatering i Alta, matt i ADT (fordon/arsmedeldygn).
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3 Forslag till framtida trafiknat

3.1 Gangtrafik

>

Figur 12. Forslag till gangtrafiknat.

Gangtrafiknat
Gangbana
Friliggande ge-bana
Torgyta/lagfartsomrade

Signalreglerat dvergangsstalle

Signalreglerat dvergangsstalle

med cykeldverfart

Det foreslagna gangtrafiknatet ger val tilltagna ytor for vistelse centralt i omradet. Natets
finmaskighet ger korta gangavstand och med valutformade gangbanor och passager kan

gaende i alla aldrar réra sig genom omradet pa ett sakert satt.

Inom ramen for detaljplanen foreslas att en passage 6ver Altavagen bli kvar likt
dagslaget. Kommunens ambition &r att i framtiden uttka antalet passager éver Altavagen.
Vid Oxelvagens méte med torget ersatts en gangtunnel med en passage i plan. Stor vikt

bor laggas vid utformningen av denna for att sékerstélla trafiksakerheten.
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3.2 Cykeltrafik
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Figur 13. Forslag till cykeltrafiknat. Cykeloverfarter framgar av Figur 12.

Det foreslagna nétet for cykeltrafiken ger god tillganglighet till viktiga malpunkter i
centrum men aven goda forbindelser fran centrum till det regionala cykelstraket i Oster, till
skola och idrottsanlaggningar i norr och till kommande exploateringar langs Oxelvagen i
vaster.

Skolvagsstraket, mellan det signalreglerade 6vergangsstallet vid det nya torgets Gstra
ande och GC-tunneln sdder om Stavsborgsskolan, far fortsatt hog kvalitet sett till trygghet
och sakerhet.

En dubbelriktad cykelbana langs Oxelvagen/Almvéagen skapar ett mer finmaskigt och
tryggt cykelnat i framtidens Alta. Med cykelbana forlagd langs nord/véstra sidan av gatan
knyts det lokala cykelvagnatet ihop pa ett bra sétt samtidigt som Alta Centrum prioriteras
for gdende. Denna l6sning gar att tillampa langs hela Oxelvagen/Almvagen, antingen
genom att ta nuvarande kantstensparkeringsytor i ansprak eller genom att bredda
vagomradet och darmed bevara viss kantstensparkering.
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3.3 Kollektivtrafik

Hpl Stavshorgsskolan

Hpl Alta centrum

Kollektivtrafiknat

=== Busstrafikerad gata

f e O Hallplats

Figur 14 Forslag till kollektivtrafiknat.

Det féreslagna trafiknatet for kollektivtrafik innebar endast mindre férandringar jamfort
med nulaget. Hallplatslagena vid Alta Centrum forandras till foljd av den nya bebyggelsen
pa centrumsidan och Fladervagens nya lage.
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3.4 Ovrig motorfordonstrafik
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Figur 15 Trafiknat for 6vrig motorfordonstrafik.

Omvandlingen av Alta centrum innebér att Altaviagen och Oxelvagen/Almvégen
fortsattningsvis kommer att utgéra huvudvagnétet i Alta. Inom ramen for forstudien har
endast de strackor av dessa vagar som ligger i anslutning till de férsta etapperna av
utbyggnaden férprojekterats. Utformningslosningar har dock valts med tanken att de ska
kunna tillampas vid fortsatt omgestaltning av vagarna i samband med senare etapper.

En lokalgata planeras langsmed torgets stdra sida, som i 6st ansluter till Altavagen och i
vast ansluter till Oxelvagen. Lokalgatan kopplas samman med den norra respektive den
sodra lokalgatan i omradet. Motorfordonstrafik ska framforas i Iag hastighet (max 30
km/h). Viss trafik med motorfordon kommer aven att férekomma pa torgytan som
exempelvis transporter av rérelsehindrade till entréer, varuleveranser i mindre omfattning.

Mellan Altavagen och den nya bebyggelsen foreslas en gemensam yta fér gdende och
cyklister. Ytan kommer &ven att kunna nyttjas av motorfordonstrafik som transporter for
rorelsehindrade, avfallstransporter och utryckningsfordon. Ytan féreslas regleras som ett
gangfartsomrade.
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4.1

4.1.1

Gatunatets utformning

Altavagen

Det pagéar en utredning for Altavagen tillsammans med Trafikverket. Kommunen har en
vision om att Altavagen ska utformas som en stadsgata. Planlaggning for Altavagen sker i
en annan etapp.

Korsningsutformning

Korsningsforslagen beskrivs fran soder.

Altaviagen/Hedvigslundsvigen

Korsningen behaller sin nuvarande utformning med vanstersvangsfalt fran norr och
vajningsplikt for trafik fran Hedvigslundsvagen.

Altavdgen/in- och utfart till centrumkvarteret

Det nya centrumkvarterets in- och utfart placeras strax norr om den nuvarande in- och
utfarten till Alta Centrum. Anslutningen behéller dagens funktion som infart till centrumet
och kommer att anvandas av all motorfordonstrafik.

Liksom i nulaget utformas korsningspunkten med ett vanstersvangkorfalt i norrgdende
riktning. Vanstersvangkorfaltet ges samma dimensioner vad galler inkérningsstracka och
kémagasin som den nuvarande utformningen. Inkdrningsstrackan ar 15 m, vilket ar 25 m
kortare an vad VGU 2015 anger. Den nuvarande utformningen bedéms dock fungera val
och eftersom hastighetsgransen pa vagen foreslas sankas bedoms det inte vara
motiverat att 6ka inkérningsstrackan.

Over anslutningen ordnas en genomgéende gangbana som en del av ett nytt gangstrak
langs Altavagens vastra sida.

Fordon fran den enskilda anslutningen har vajningsplikt mot gdende och mot trafik pa
Altavagen.

Altavagen/Alta torg

Vid torgets dstra &nde ges fortsatt méjlighet fér gaende och cyklister att korsa Altavagen.
Det nuvarande signalreglerade 6vergangsstallet flyttas cirka tio meter norrut och placeras
darmed vid torgets norddstra horn. Passagen ar en del av ett gangstrék som leder till
viktiga malpunkter for barn, sdsom Stavsborgsskolan och friluftsomraden vid Altasjon. For
att prioritera gaende och cyklister som ror sig i norr/sydgaende riktning langs med
Altavéagen foreslas korsningen in mot Alta torg vara upphéjd.
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Altavigen/Almvigen/Solvigen

Korsningen foreslas behalla trafiksignalerna och sin nuvarande utformning och lage i
plan. Infor vidare projektering av Altavagen bor dock mdéjligheten att tillskapa ett
overgangsstalle 6ver den vastra tillfarten utredas. Detta skulle skapa ett gent och mer
sammanhallet gangstrak langs Altavagens vastra sida.

4.1.2 Konsekvenser

Trafiksdkerhet

Kommunens vision om en stadsgata ger mojlighet for sénkt hastighet och en dékad
trafiksakerhet. Utredning tillsammans med Trafikverket pagar. | utformningsforslaget for
Alta centrum finns det endast en anslutning mot Altavagen. Den korsande gang- och
cykelbanan i norr/sydgaende riktning ar upphajd vilket skapar en trafiksaker miljo for
oskyddade trafikanter.

Framkomlighet

Gaendes framkomlighet bedoms 6ka da det tillskapas en bred gemensam yta for gaende
och cyklister langs med Altavagens vastra sida, samt att ytan &r upphojd och
genomgaende i korsningspunkterna langs med Altavagen.

Cyklisters framkomlighet utmed Altavagen forbattras d& de kan nyttja gang- och
cykelbanan langs med Altavagen. Gang- och cykelbanan har dock ingen tydlig
separering vilket kan leda till konflikter mellan trafikslagen. Inom Alta C kan det antas att
cyklister dels kommer att cykla i blandtrafik i kérbanan, men dven pa torgytan.

Kollektivtrafiken anvander inte den aktuella strackan av Altavagen i dagsléget och
paverkas darfor inte av omgestaltningen pa strackan. De utformningslésningar som véljs
vid eventuell framtida ombyggnad av korsningarna med Almvéagen/Solvagen och
Oxelvagen/Altabergsvagen paverkar daremot bussars framkomlighet.

Biltrafikens framkomlighet bedoms inte att paverkas av den justerade placeringen av in-
och utfarten till Alta C. Utredningen for Altavagens utformning och funktion pagar i
samarbete med Trafikverket.

Gatans karaktar

Utredningen for Altavagen pagar i samrad med Trafikverket. Den nya bebyggelsen tillfér
tydliga vaggar med ansprak mot gaturummet. Pa sikt planeras dubbelsidig bebyggelse
langs delar av strackan men framforallt den vastra sidan av gaturummet far en lang och
sammanhangande vagg. P& gaturummets golv ges mer yta till ghende och cyklister
genom den nya gang- och cykelbanan pa vastra sidan. Antalet korsningspunkter behalls i
dagslaget och Altavagen kan med detta fortfarande ses som en barriar mellan centrum
och smahusbebyggelsen Gster om vagen.
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4.2 Oxelvagen/Almvéagen

4.2.1 Sektioner

OXELVAGEN
LINJEOO1
BUSSHALLPLATS
19.20
SR GB (B BHL KB BHL 6B
025 180 275 N 320 N 650 N 270 n 250
050, 150 1.20 L 120 150
—
Vast
=5 15% " 255
OXELVAGEN
LINJEQOT - CA SEKTION 0/115-0/220
13.10
SR GB =] TRAD KB P GB
025 , 180, 225 L 280 L 700 L 200 L 300
Vast
‘ 2
o
OXELVAGEN

LINJEOO1 - CA SEKTION 0/205-0/280

1155
] <] K8 TRAD B
o, W 250 p 100y 700 " 250 L 250
e
-
HardVist
|-
¥
H
15%, LI —
g Lsxt
et ranp il
weport

FASAD

Syartist

17(27)

PROJEKTERINGS-PM VAG OCH TRAFIK
2017-07-09

FORSTUDIE ALTA CENTRUM



SWECO %

4.2.2 Funktion
e Busstrafikerad huvudgata

e Den nya cykelbanan kan utgora en del av ett nytt huvudcykelstrdk mellan Alta
och Stockholms kommun (via Fladervagen). Den fyller ocksa en viktig lokal
funktion om den forlangs sa den loper langs hela Oxelvagen/Almvagen.

e Kantstensparkering eller -angdring kan ordnas i nérhet till ny bebyggelse pa delar
av strackan.

e Sektionsmattet ar inte stort nog for lastplatser pa bebyggelsesidan. Eventuella
lastplatser far darfor l6sas pa kvartersmark.

e Tradrader med tillhérande skelettjord fyller en viktig funktion for rening och
fordréjning av dagvatten, samtidigt som de ger gatan karaktar. For detaljer kring
skelettjordar, se PM Alta C — Férstudie dagvatten.

e Utrymme for gatubelysning finns i sektionsmodulerna skiljeremsa och gangbana.
Detta illustreras schematiskt i gatusektionerna.

4.2.3 Korsningsutformning

Forslagen pa korsningsutformning medfor i vissa fall att typfordon LBn behover géra
intrang i motriktat korfalt vid svang. Trafikmangderna bedoms dock vara sadana att
trafikanterna kan anpassa sin korning nar dessa situationer uppstar. Som princip for
korsningar med cykelbana har genomgaende gang- och cykelbanor anvants, i linje med
Nacka kommuns cykelstrategi.

Oxelvdagen/Fladervagen

Fladervagen parallellférskjuts soderut sa att den méter torget i en rak axel. Méjlighet ges
darmed for fasaderna att bilda en sammanhallen linje pa bada sidor om Oxelvagen.

Korsningspunkten utformas som en upphdjd mindre fyrvagsvagskorsning utan sarskilda
svangkorfalt.

Oxelvagen blir den déverordnade gatan (idag galler hdgerregeln) och for att prioritera
gang- och cykeltrafiken langs densamma foreslas en genomgaende gang- och cykelbana
pa korsningens vastra sida. Utrymme ges langs Fladervagen for en forlangning av
cykelbanan vasterut. Fordon fran torget och fran Fladervagen far vajningsplikt mot
Oxelvagen.

Pa korsningens norra sida foreslas ett 6vergangsstalle med cykeloverfart éver
Oxelvagen.
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Gransen for forstudiens forprojekteringsomrade gar séder om korsningen. Cykelbanan pa
vastra sidan upphor vid grdnsen men bor i vidare projektering férlangas séderut mot
korsningen med Altavagen/Altabergsvagen.

Oxelvdgen/ny kvartersgata

En ny kvartersgata ansluts at oster i narheten av nuvarande infart till centrumparkeringen
och bildar en trevagskorsning. For att prioritera gangtrafiken langs Oxelvagen foreslas en
genomgaende gangbana 6ver kvartersgatan. Fordon fran kvartersgatan har vajningsplikt
mot gdende och mot trafik pa Oxelvagen.

P& sodra sidan av korsningen foreslas ett dvergangsstalle.

Mittfor kvartersgatan ordnas en dppning i kantstenen som tillater cyklister att pa ett gent
satt ta sig mellan cykelbanan pa Oxelvagens vastra sida och kvartersgatan dar cykling
sker i blandtrafik.

Oxelvdagen/Almvagen

Korsningspunkten dar Oxelvagen viker av at nordvast och Almvagen tar vid at nordost
behaller sitt nuvarande lage.

Aven har foreslas en genomgéende gang- och cykelbana éver vastra delen av
korsningen for att prioritera gang- och cykeltrafiken langs Oxelvagen och langs
Almvéagens fortsattning till Altavagen.

Soder om korsningen foreslas ett dvergangsstalle, liksom idag.

Almvéagen/Stensévagen

Korsningens sddra anslutning for nuvarande Stensévagen anpassas for att méta den nya
kvartersgatan. Over anslutningen foreslas en genomgéaende gangbana.

Pa korsningens norra sida féreslas en genomgaende gang- och cykelbana Gver
Stensovagen for att prioritera gang- och cykeltrafiken langs Almvagen.

Fordon fran kvartersgatan och Stensdvagen har vajningsplikt mot Almvagen.

Gransen for forstudiens forprojekteringsomrade gar 6ster om korsningen. Cykelbanan pa
norra sidan upphor vid gransen men bor i vidare projektering forlangas ésterut mot
korsningen med Altavagen/Solvagen.

4.2.4 Konsekvenser

Trafiksakerhet

Omgestaltningen av gatan beddms medféra lagre fordonshastigheter generellt vilket &r
positivt for trafiksdkerheten.
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Nuvarande hastighetsefterlevnad ar enligt kommunens trafikmétningar mindre bra vid
Oxelvagen (60 % kor éver skyltad hastighet) men battre pa Almvagen (16 % kor dver
skyltad hastighet)1.

Vid Oxelvagen planeras ett mer smaskaligt gaturum och en busshallplatsutformning som
har en lugnande effekt pa fordonshastigheterna.

En planskild gangtunnel ersatts av ett Gvergangsstélle i plan vid Fladervagen vilket okar
olycksrisken for gdende i den punkten jamfort med nulaget. Med den foreslagna
utformningen bedoms planpassagen dock inte forsamra trafiksakerheten i nagon storre
utstrackning.

Framkomlighet

Gangtrafiken far generellt férbattrad framkomlighet, bade langs med och tvars Gver
Oxelvagen och Almvagen. Ostra/sodra gangbanan blir betydligt bredare &n i nulaget
medan vastra/norra gangbanan behaller sin nuvarande bredd. Genomgéende gangbanor
over korsande gator ger ocksa god framkomlighet for gdende. Framkomligheten tvars
Over Oxelvagen och Almvagen gynnas av att kérbanans bredd minskar med ca fyra
meter jamfort med nulaget. Dar gangtunneln ersatts med ett dvergangsstélle i plan
forsamras dock de gaendes framkomlighet ndgot eftersom de maste interagera med
fordonstrafiken.

Busshallplatsutformningen innebér en prioritering av bussarnas framkomlighet gentemot
ovrig fordonstrafik. Bussar far lattare att angtra hallplatsen jamfort med nuvarande
korbanehallplatser i kombination med sidoférskjutningar. Busstrafiken bedoms darmed fa
forbattrad framkomlighet.

Biltrafiken har i nuléget stora ytor till sitt forfogande i gaturummet. Omgestaltningen
medfor ndgot samre framkomlighet for biltrafiken som en f6ljd av tillkommande
korsningspunkter langs strackan (bade for gdende och korsande biltrafik) och en
busshallplatsutformning som innebar att biltrafiken maste anpassa kérningen nar
framf6rvarande buss angor vid hallplats.

Tillganglighet for personer med rorelsenedsattning

For gangstraken utmed Oxelvagen gors inga forandringar av langslutningar som ger
férsamringar fér personer med roérelsenedsattning. Utformningsforslaget mojliggor
angdring inom 25 m fér delar av den nya bebyggelsen utmed Oxelvéagen.

Att gangtunneln under Oxelvagen ersatts med en passage i plan innebér kortare gangvag
for den som anvander rullstol eller rollator for att réra sig mellan Oxelvagen och Alta torg.
Pa strackan finns i nulaget trappor och en lang omvég via en ramp att valja mellan.
Figuren nedan visar konsekvenser vad galler gangavstand och lutningar for personer
med rullstol eller rollator om gangtunneln tas bort.

! Kommunens trafikmatningar fran 2014
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Figur 16 Hinderfria gangvagar mellan Alt torg och Oxelvagen fore (gront) och efter (blatt)
ombyggnad vid gangtunnel. Vid punkt A &r lutningen i dagslaget knappt 4 %. Vid projektering av
nya Fladervagen kan lutningen géras mindre. Vid punkt B &r lutningen i dagslaget obetydlig. Efter

ombyggnad av torget blir lutningen knappt 5 % i samma punkt.

B

V}

§

Figur 17. Utblick mot den vastra nedfarten til gangtunneln.
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Gaturummets karaktar

Omgestaltningen av Oxelvagen och Almvagen bedoms medfora en dvergang fran ett
integrerat transportrum till ett mjuktrafikrum. Rummet tillmotesgar manniskors ansprak att
latt rora sig i gatans langs- och tvarsriktning och biltrafiken maste samspela med
oskyddade trafikanter. Biltrafikens ytor ar begransade med hansyn till gatans funktion.
Omgestaltningen forvantas ge battre dverensstammelse mellan gatans karaktar och
gallande hastighetsgréans, 30 km/t.

4.3 Lokalgata

Lokalgatan ansluter till torget med en ny koppling. Kopplingen fran torget till lokalgatan
har en lutning pa cirka 4% i nordlig riktning.

4.3.1 Sektioner
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4.3.2 Funktioner
¢ Lokalgatan ansluter till parkeringsgarage under kvarteren pa bada sidor av gatan.

e En eller flera lastplatser kan ordnas langs gatan for varuleveranser till forskola,
aldreboende och kultur- och fritidskvarterets verksamheter.

e Tradraden med tillh6rande skelettjord fyller en viktig funktion for rening och
fordréjning av dagvatten, samtidigt som de ger gatan karaktar. For detaljer kring
skelettjordar, se PM Alta C — Férstudie dagvatten.

e Gatubelysning kan placeras i tradrader och i sektionsmodulen gangbana. Detta
illustreras schematiskt i gatusektionerna.

e Langs gatans norra sida kan kantstensparkeringsplatser ordnas.

e | anden av gatans 6stra del placeras en vandplats.
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4.3.3 Korsningsutformning

Se avsnitt 4.1.3 for korsningspunkten mot Altavagen.

4.3.4 Vandplats

Gatan slutar i en vandplats i 6st som dimensioneras for att sopbil ska kunna vénda utan
att backa. Langre lastbilar (LBn) vander genom att backa ungefar en lastbilslangd.
Vandplatsen utformas med sankt kantsten for att mojliggora for fordon med sarskilt
tillstand att nyttja gang- och cykelbanan som gér langs med Altavagen.

4.3.5 Konsekvenser
Trafiksdkerhet

Utformningsférslaget beddms sammantaget ge god standard géallande trafikséakerhet.

Framkomlighet

Géaendes framkomlighet langs med gatan bedéms bli god. Trafikmangden pa gatan ar sa
pass lag att det inte blir nagra svarigheter for gaende att korsa gatan.

Framkomligheten for cykeltrafiken [angs med gatan forvantas bli god. Cyklister som
kommer i blandtrafik och vill fortsatta langs med cykelbanan pé Altavagens Ostra sida kan
valja mellan att kliva av cykeln och leda den 6ver 6vergangsstallet, eller att cykla rakt
genom korsningen och via ett slapp i kantstenen ansluta till den korsande cykelbanan.

Biltrafikens framkomlighet bedéms bli god.

Tillganglighet for personer med rorelsenedsadttning

Gatan far endast svaga langslutningar vilket ar positivt for personer med
rérelsenedsattning.

Utformningsférslaget mojliggdr angdring inom 25 m for bebyggelsen langs gatan.

Gaturummets karaktar

Lokalgatan far en utformning dar gaturummets vaggar och golv far karaktaren av ett
mjuktrafikrum. Bilister och oskyddade trafikanter férvantas samspela och
hastighetsnivaerna forvantas inte bli hogre an 30 km/t.
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Ovrigt

For att uppna battre tillganglighet for varutransporter till kultur- och fritidskvarteret kan
vandplatsen regleras med endast parkeringsforbud. D& kan tunga leveranser lossas
direkt fran vandplatsen. Om leveranserna sker sallan bedoms detta inte paverka
framkomligheten i ndgon storre utstrackning.

Vidnd-||Vdnd-
plats || pPlats

Figur 18. Reglering av vandplats med parkeringsforbud alternativt parkerings- och
stannandeférbud.

4.4 Altatorg/Torggatan

Sektioner, detaljer kring torgets héjdsattning och ett koncept for dess gestaltning beskrivs
i PM Forstudie Landskap.

4.4.1 Funktion

24(27)

Torgets Gverordnade funktion &r att erbjuda ytor for vistelse.
Delar av torget kan anvandas for uteservering och torghandel.

Fordonstrafiken halls separerad fran torgytan da de nyttjar korbanan som gar
soder om torgytan. Langs med kérbanan norra sida foreslas parkeringsfickor for
korttidsparkering.

Torggatan har en bredd p& 5,5 meter dar fordon far framforas i 30 km/h. Langs
med torggatans soddra sida gar en 4 meter bred gangbana.

Kopplingen till den norra lokalgatan utformas pa ett liknande satt som torgytan for
att inte skapa en barriar mellan den Ostra och vastra delen av torgytan.

Transporter av personer med rorelsenedsattning, sopbilar samt varutransporter
kommer att kunna angéra torgytan via kérbanan som gar genom Alta C. En kort
stracka mellan kérbanan och torgytan anlaggs med sankt kantsten. Denna andel
anses dock vara valdigt liten, endast ett fatal transporter i veckan.

‘ PROJEKTERINGS-PM VAG OCH TRAFIK

2017-07-09

FORSTUDIE ALTA CENTRUM



SWECO %

4.4.2

TORGGATAN

FASAD

‘ ANGURING TORGYTA

2,25

Figur 19. Sektion for torggatan.

Konsekvenser

Trafiksakerhet

Torgytorna kommer inte att vara helt fredade fran motorfordonstrafik vilket kan ge upphov
till konflikter med oskyddade trafikanter. De negativa konsekvenser som detta innebar
kan dock motverkas med en genomtankt méblering av torgrummet som tydliggor var
motorfordon kan ta sig fram och tvingar dem till att halla en mycket 1&g hastighet.

Framkomlighet

Gaendes framkomlighet bedoms bli god. Cyklister kan rora sig fritt Gver torgytorna men i
gangfart och i samspel med gaende.

Framkomligheten for motorfordonstrafik bedoms bli god da de halls separerade fran
torgytan.

Tillganglighet for personer med rorelsenedsattning

Hojdsattningen av torgytorna har anpassats for att ge sa god tillganglighet som terrangen
och entréer till befintliga byggnader tillater. Alla gangstrék kommer dock inte kunna uppna
Boverkets krav fullt ut vad galler langslutningar och hdéjdskillnader. Boverkets ALM2 anger
5 % som hdgsta lutning for ramper och hogst 0,5 m héjdskillnad mellan rampers vilplan.
Dar ramper finns kan dessa behdva férses med ledstanger for att underlatta for personer
med rorelsenedsattning. Gangytor bor generellt inte luta mer &n 2 % men i miljder med
hojdskillnader ar detta ofta svart att astadkomma overallt.

Den 6stra delen av torget ar relativt flack medan den vastra delen sluttar upp mot
Oxelvagen och dess busshallplatser dar vissa strackor lutar ca 5 %. Konceptet for
torggestaltningen ger mdjlighet till att anordna vilplan med sittmgjligheter centralt i
torgstraket.
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Jamfort med programférslaget, som bl.a. innehdll trapplésningar for det nordsydliga
strdket mot Stavsborgsskolan, ger den omarbetade hojdsattningen betydligt battre
rorelsefrihet for personer med rorelsenedsattning.

Den norra delen av torget och kopplingen till den norra lokalgatan har en lutning pa cirka
4%,

Gaturummets karaktar
Torget bedoms f& karaktaren av ett integrerat frirum dar motorfordon har tilltrade men pa
de oskyddade trafikanternas villkor. Stora delar av torget kommer dock inte kunna

anvandas av motorfordon. Motorfordonstrafik som rér sig genom Alta C ska héllas
separerad fran oskyddade trafikanter genom att nyttja kdrbanan soder om torgytan.
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5  Vidare utredning och projektering

Nedan redovisas nagra fragestallningar som bor studeras narmare infor vidare
projektering.

Fastigheten 69:3 och nuvarande angoringsvag parallellt med Altavagen.
Angoringsvagen kan pa sikt utgd om angoring till kyrkan och eventuell framtida
bebyggelse pa fastighet 69:2 ordnas langs Altavagen.

Korsningen Fladervagen/Oxelvagen. Den foreslagna utformningen undviker
intrdng pa fastigheten 24:2 samtidigt som sammanhallen fasadlinje majliggors
fran framtida bebyggelse vid Fladervagen och bebyggelsen vid torget. Sektionen
ger utrymme for dubbelsidig gangbana langs Fladervagen, vilket medfér goda
gangforutsattningar infér kommande etapp.

Forutsattningarna ovan far dock vissa negativa foljder for utformningen av
overgangsstallet dver Oxelvagen. Vantytan mellan cykelbanan och kérbanan kan
upplevas som trang och 6vergangsstallet hamnar pa vastra sidan i radie. Det
senare ar negativt for synskadade som behodver en rak kant fér att orientera sig
efter vid passage oéver gatan. Overgéngsstéllet skulle gynnas av att kérbanan
flyttades soderut mot fastigheten 24:2. For att majliggora dubbelsidig gangbana
skulle i sa fall intrang behova goras pa fastigheten.

| nasta projekteringsskede kan lokalgatan anpassas till planerade garageinfarter.

Kommunen tillsammans med Trafikverket bor utreda (inom ramen fér AVS-
arbetet) om Altavagen kan goras om till stadsgata. Angdring utmed Altavagen &ar
att 6nska, likasa fler anslutningar.
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