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Sammanfattning

Projektet ingar 1 Nacka stad - det nya, tita och blandade omridet som skapas pa vistra
Sicklaén. Nacka stad ska vara en nira och nyskapande del av Stockholmsregionen. Hir ar
det attraktivt att leva, vistas och verka. 14 000 nya bostider och 10 000 nya arbetsplatser gor
det mojligt att bygga tunnelbanan till Nacka.

Projektomradet ingar i delomrade Plania norra 1 detaljplaneprogrammet f6r Planiaomradet,
och ska bidra till att skapa en attraktiv och hallbar stadsmiljé pa vistra Sickladn.
Programmet antogs av kommunstyrelsen den 24 oktober 2016, § 299.

Projektets syfte ér att skapa en attraktiv stadsmiljé som bidrar till bostadsforsorjningen 1
Nacka och Stockholm som helhet. Projektet ska mojliggora arbetsplatser och cirka 350
bostider i ett kollektivtrafiknira lige, centralt i den vixande staden. Syftet dr dven att préva
limpligheten av en forskola for att bidra till att 16sa behovet av forskoleplatser som uppstar
vid genomférandet av detta och angriansande projekt. Omradet ska fa en tydligare rumslig
struktur med en livfull stadskaraktir och hog arkitektonisk kvalitet, samt bidra till att
Virmdovigen och Alphyddevigen utvecklas till levande stadsgator. I programmet f6r
Planiaomradet bedéms delomradet Plania norra rymma cirka 850 bostider. I delomrade
Plania norra ingar dven Svindersberg och Svindersviks skola som dr tva pagaende
stadsbyggnadsprojekt.

Syftet dr ocksa att, i enlighet med detaljplaneprogrammet f6r Planiaomradet, skapa en titare
och mer blandad stad. Projektet Bakaxeln ska tillsammans med angrinsande projekt bidra
till en sammanhangande stadsdel mellan Alphyddan, Finntorp och Sickla, dir gang-, cykel-
och kollektivtrafik frimjas. Planomradet omfattar en av tunnelbanestationen Sicklas tva
Ostra uppgangar. Bebyggelsen ska darfor planeras for att tillgodose behoven och
mojligheterna i denna viktiga nod. Projektet ska samordnas med projekten Tunnelbana till
Nacka och Saltsjobanans upphéjning, liksom med ombyggnad och upprustning av
Virmdovigen och Alphyddevigen.

Utvecklingen av omradet forutsitter att den befintliga garage- och verksamhetsbyggnaden
rivs och att bensinstationen pa grannfastigheten Sickladn 89:1 stings ner eller flyttar, innan
bostiderna ar klara for inflyttning.

Marken inom projektet dgs delvis av kommunen (Sicklaon 40:11), delvis av Oscar
Properties AB, som under varen 2016 foérvirvade fastigheten Sickladn 88:1 av den tidigare
dgaren Alpfast, dotterbolag till Kaiser Cars. Den kommunala marken lings Alphyddevigen
bed6éms vara av begrinsad omfattning och har sidan form att den bor direktanvisas till
Oscar Properties AB, for att sakerstilla en tillricklig och limplig kvartersform. For att fa ett
bra helhetsgrepp om omradet, en effektiv planprocess, liksom for att méjliggéra en
samordnad utbyggnad med enklare logistik, f6reslas dven att marken direkt vister om
Sickladn 88:1 dven direktanvisas till Oscar Properties AB. Planomradets exakta avgrinsning
liksom formerna f6r markanvisning av kommunal mark ska klargéras 1 projektets inledande
skede.

Ett ramavtal, ett markanvisningsavtal och senare dven ett exploateringsavtal samt ett
markgenomforandeavtal ska upprittas med Oscar Properties. Avtalet ska reglera ansvar och
kostnader i projektet, bland annat exploateringsersittning for allmidnna anliggningar,
medfinansiering for tunnelbanan och medfinansiering f6r Saltsjobanans upphé6jning. Ett
planavtal om kostnaderna f6r kommande detaljplan har tecknats.
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| Syfte och mal

I.1 Projektets Syfte

Projektets 6vergripande syfte dr att skapa en attraktiv stadsmiljé som bidrar till
bostadsférsorjningen i Nacka och Stockholmsregionen som helhet. Projektet ska dven
mojliggora arbetsplatser, i ett centralt och kollektivtrafiknira lige anpassade i form, hojd
och placering till befintliga férhallanden och narliggande bebyggelse. Syftet dr dven att prova
limpligheten av en forskola for att bidra till att 16sa behovet av forskoleplatser som uppstar
vid genomférandet av detta och angrinsande projekt. Bebyggelsen ska dven inrymma den
tunnelbaneuppgang som mojliggdrs genom jarnvigsplan och detaljplan f6r tunnelbanan.

Syftet dr ocksa att, i enlighet med detaljplaneprogrammet f6r Planiaomradet, skapa en titare
och mer blandad stad. Bakaxeln ska tillsammans med angrinsande projekt bidra till en
sammanhingande stadsdel mellan Alphyddan, Finntorp och Sickla, dir gang-, cykel- och
kollektivtrafik frimjas. Omradet som idag domineras av stora trafikytor, ett fatal friliggande
verksamheter och impedimentytor, ska befolkas och bebyggas med bostider, fa en tydligare
rumslig struktur med en livfull stadskaraktir och hog arkitektonisk kvalitet, samt bidra till
att Virmdovigen och Alphyddevigen utvecklas till levande stadsgator.

1.2 Projektets Mal

Projektets mal ar att:

e  Mojliggora for cirka 350 bostider, lokaler f6r handel, kontor eller annan verksamhet
1 bottenvaning mot Virmdovigen och delar av Alphyddevigen samt fyra
avdelningar forskola.

e Bidra till en attraktiv stadsmilj6 med hog arkitektonisk kvalitet

e  Mojliggora f6r en uppgang fran tunnelbanestation i bottenvaning pa byggnad 1
hérnet Virmdovigen/ Alphyddevigen.

e Prova utrymme for dtervinning for avfall

e Markanvisa kommunal mark till exploator

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av miljé- och
stadsbyggnadsnimnden i november 2012. Syftet med riktlinjerna dr att 6ka hallbarheten 1
stadsbyggande och underlitta uppfoljningen av prioriterade hallbarhetsomraden. For
projektet har f6ljande malomraden valts ut som prioriterade:

e Skapa rum for verksamheter, blandad bebyggelse och métesplatser
Malomradet har valts ut i syfte att lyfta fram hur bostader tillsammans med

verksamheter och de gemensamma métesplatserna ska bli en central nod och viktig
plats i den framvixande staden.

e Hallbart resande
Med tunnelbaneuppgang i kvarteret dr kollektivtrafikforsorjningen optimal och
resten av Stockholm nas enkelt pa ett hallbart satt. Malomradet har valts for att
ytterligare profilera projektet som ett projekt dir hallbara firdmedel alltid dr
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forstahandsvalet, dir det ar latt och sakert att parkera sin cykel och dir bilinnehavet
halls lagt.

e Dagvatten som renas och infiltreras
Dagvattensituationen dr problematisk i hela Sickla. Inom projektomradet har stora

delar av marken linge varit hardgjord. Malomradet har valts for att med innovativa
och estetiska l6sningar bidra till att f6rbittra situationen avsevart.

1.3 Projektets bakgrund och behov

Nacka kommun 4r en del av en storstadsregion som vixer fort och vistra Sicklaon ligger 1
grianslandet till Stockholms innerstad.

Enligt Landstingsfullmaktiges nya regionala utvecklingsplan fér Stockholmsregionen (RUFS
2010) ar Vistra Sicklaon en del av den centrala regionkirnan som bygger pa visionen att
Stockholmsregionen ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i Europa. Regionen ska
vara bra att bo och leva i, och den ska vara lockande att bestka och investera i. Hir ska
finnas gynnsamma forutsittningar for olika slags verksamheter.

I januari 2014 triffades ett avtal om utbyggnad av tunnelbanan mellan staten, Stockholms
lins landsting samt kommunerna Nacka, Solna, Jarfilla och Stockholm. Fér Nackas del
innebir avtalet att tunnelbanans blaa linje forlings frain Kungstridgirden till centrala Nacka.
Avtalet innebar ett atagande frin Nacka kommun att bygga 13 500 bostider pa vistra
Sickladn till ar 2030. Av dessa bostider planeras cirka 2 100 inom programomradet for
Plania.

Detaljplaneprogrammet anger att projekt Bakaxeln ingar i etappindelning f6r antagen
detaljplan ar 2017-2020 och behover starta f6r att samordnas med angrinsande projekt.

2 Forutsattningar

2.1 Projektomradets preliminidra avgransning

Bakaxeln ligger i Sickla och avgrinsas av bostadsomradet Alphyddan i vister,
Svindersviksskolan i norr, Alphyddevigen i ster, och Virmddoviagen i soder.
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2.2 Omrade

Det preliminara projektomradet ar cirka 10 700 kvadratmeter. Projektomradet omfattar del
del av Sicklaon 40:11 som dgs av kommunen och bland annat omfattar gator och parkmark
1 omradet, och dels av fastigheten Sicklaén 88:1 som dgs av Oscar Properties AB. Oscar
Properties forvirvade fastigheten av Alpfast, dotterbolag till Kaiser Cars, varen 2016.
Fastigheten Sicklaon 88:1 dr bebyged med en rund anliaggning som ursprungligen uppfoérdes
som garage tillhérande bostiderna i Alphyddan. Anliggningen saldes dock till en aktér som
1 huvudsak anvinder den f6r bilhandel och bilvard. Endast ett mindre antal
parkeringsplatser kvarstar.

Fastigheten Sicklaon 88:1 har en yta pa cirka 3 900 kvadratmeter som helt f6ljer den
befintliga byggnadens cirkuldra form. Pa grund av dess begrinsade form ir fastigheten inte
limplig f6r byggnation i sin nuvarande omfattning.

Karta dver berdrda och angransande fastigheter

Berorda och angrinsande fastigheter:

1) Sickla6n 88:1, Oscar Properties
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2) Sicklaon 40:11, Nacka kommun

3) Sicklaon 86:1, Brf Alphyddan

4) Sicklaon 85:2, Brf Svindersvik 6-8

5) Sicklaén 84:3, Brf Alphyddan

6) Sicklaon 87:1 (Svindersviksskolan), Ljungberggruppen Svindersvik AB
7) Sicklaon 89:2, Brf Sicklaon

8) Sicklaén 89:1, M & O Olofsson fastigheter AB

9) Sicklaén 76:1, AB Storstockholms Lokaltrafik

10) Sicklaon 83:22, Sickla industrifastigheter KB

2.3 Statliga och kommunala intressen samt kommunala planer

Projektet ingar i Nacka stad - det nya, tdta och blandade omradet som skapas pa vistra
Sickladn. Nacka stad ska vara en nira och nyskapande del av Stockholmsregionen. Hir ar
det attraktivt att leva, vistas och verka. 14 000 nya bostidder och 10 000 nya arbetsplatser
inom vistra Sickladn gor det maoijligt att bygga tunnelbanan till Nacka.

2.3.1 Oversiktsplan

Nacka kommuns 6versiktsplan “Hallbar framtid i Nacka” (2018) anger fem
stadsbyggnadsstrategier, varav en ér att skapa en titare och mer blandad stad pa vistra
Sicklaén. For projektomradet anges i 6versiktsplanen markanvindningen “tit
stadsbebyggelse”.

2.3.2 Detaljplaneprogram

Bakaxeln dr en del av detaljplaneprogrammet f6r Planiaomradet, som antogs av
kommunstyrelsen den 24 oktober 2016, § 299. Programmet ska vara vigledande for
kommande stadsbyggnadsprojekt inom omradet och dess 6vergripande syfte ér att
tillsammans med angrinsande utvecklingsomraden foérindra vistra Sickladn fran
fragmenterad stadsbygd till en sammanhallen, tit och levande stad.

Med den nya tunnelbanestationen 1 Sickla blir omradet dnnu bittre ur kollektivtrafik-
synpunkt och det upplevda avstandet till centrala Stockholm minskar ytterligare. Marken
inom Sickla dr attraktiv och hogt virderad. Inom programomradet som helhet féreslas cirka
2 100 nya bostider, utbyggnad av skolomraden, nya férskolor och parker. Bakaxeln ir del
av planprogrammets delomrade Plania norra.

Programmets delomréden, projektomradet i rott.
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Inom Plania norra foreslas i programmet sammanlagt cirka 850 nya bostader, 10 000
kvadratmeter handel/kontor, samt 5 000 kvadratmeter skola/forskola.

2.3. etal blaner J

CAS )
ol ll*‘.,/\

DETALIPLAN 130

Kartan visar berirda och direkt angrinsande detaljplaner/ stadsplaner

Stadsplan 14 (1959) f6r Alphyddan omfattar projektomradet i sin helhet och reglerar
Alphyddans bebyggelse liksom parkmark och mark f6r parkeringsindamal inom
projektomradet. Planen har ingen genomférandetid.

2.3.4 Kulturhistoriska intressen och ovrigt

Det finns inga utpekade kulturhistoriska intressen inom projektomradet. Diremot ska
projektet forhalla sig och ta hdnsyn till kvaliteterna i angransande bostadsomradet
Alphyddan med det f6r modernismen karaktiriserande forhallandet mellan bebyggelse och
naturmark.

2.3.5 Ovrigt

Saltsjobanan och Virmdoleden (vig 222) sdder respektive norr om projektomradet utgor
riksintressen for kommunikation. Planerad tunnelbana kommer att ga under mark genom
projektomradet. Riksintresseprecisering av Ostlig férbindelse har pabétjats och kan komma
att paverka projektet.

Projektomradet pekas ut som en limplig plats f6r hog bygegnad i det kommunala underlaget
”Forhallningssitt till hoga hus 1 Nacka stad”.

2.4 Forutsittningar inom projektomradet

Omradet ar bullerutsatt fran Virmdoéleden i1 norr och Virmdévigen och Saltsjobanan i
soder.

Inom omradet finns befintliga ledningar for fjarrvirme, vatten och avlopp med mera, som
kan komma att behova flyttas for att moéjliggéra bebyggelse. Ledningar som paverkas av ny
bebyggelse flyttas av exploatéren. En del ledningar kommer flyttas i samband med
utbyggnaden av tunnelbanan.

Dagvatten inom omradet rinner ut i Kyrkviken och Jirlasjon. Dagvattnet maste i sd stor
utstrickning som mojligt tas om hand inom projektomradet, eftersom kapaciteten pa
befintliga liksom planerade dagvattenlésningar nedstréms édr begrinsade.
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Utover befintliga verksamheterna pa platsen forser den befintliga byggnaden i nuldget ocksa
Alphyddans bostider med 35 parkeringsplatser. Genomférandet av den nya detaljplanen
innebdr att den befintliga byggnaden rivs och ersitts med ny bebyggelse.

I och med befintlig och tidigare verksamheter inom omradet kan viss férorenings-
problematik finnas. Detta maste klargoras tidigt och hanteras under projektets gang.

Pa fastigheten Sicklaon 89:1, cirka 25 meter Oster om projektomradet, star idag en
bensinstation. Linsstyrelsen féreskriver (Riskhdnsyn vid ny bebyggelse, 2000) att halla
minsta sikerhetsavstind om 50 meter mellan bensinstation och bostider med mera.
Utvecklingen av omradet forutsitter att bensinstationen stings ner eller flyttar, innan
bostiderna ar klara.

2.5 Narliggande projekt

Saltsjobanans upphojning, behéver frimst samordnas ur bullersynpunkt, och for att
omvandla Virmdovigen fran barridrskapande trafikled till en attraktiv stadsgata.

Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka, med stationsuppgang inom projektomradet maste
samordnas i allt fran planldggning och gestaltning, till genomférande och fastighetsrittslig
utformning.

Samordning med pagaende projekt f6r Svindersberg och Svindersviksskolan kommer att bli
en viktig del f6r utformning av offentliga platser samt genomforande.

Samordning med ombyggnad av Virmdévigen och Alphyddevigen/Svindersviksvigen blir
viktigt for att sikerstilla tillgdnglighet och ang6ring till bostdderna, liksom kvarterets
koppling till staden i 6vrigt samt for att VA-forsorjningen till delar av bebyggelse vid
Alphyddevigens bibehalls.

== ) A

~ Studentbostéader
byggs 2018

Qq
A\
Svindersberg
- planstart 2016
armdovégen W 500 bostader

projektering 2018

planstart 2018
60 b

Sickla kopkvarter e 3 2 ?
ej startat n n ‘ \ Planiavégen / Jarlaleden
S Forstudie 2018 . gl
e a P NN e = \—///

Ovanstaende bild dr ett nrklipp fran strukturplanen, maj 2018. Bebyggelsen kan fordndras under planprocessens gang.
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3 Om projektet

3.1 Markanvisning

Den kommunala marken i anslutning till fastighet Sickladn 88:1, se delomrade 1 nedan,
foreslas direktanvisas till exploatéren Oscar Properties AB. Detta for att mojliggora en
kvartersform som limpar sig f6r bebyggelse med god anpassning och anslutning till

omgivande gator, befintlig och kommande bebyggelse.

SALTSJOBANAN
f |

Delomriden markanvisning

For att fa ett bra helhetsgrepp om omradet, en effektiv planprocess, liksom for att
mojligedra en samordnad utbyggnad med enklare logistik, direktanvisas forslagsvis aven
marken direkt vister om fastigheten Sickladn 88:1 till Oscar Properties AB, se delomrade 2
ovan. Planomradets exakta avgrinsning liksom formerna f6r markanvisning av kommunal
mark ska klargoras 1 projektets inledande skede.

3.2 Parallella skisser

Projektomradet ér i skriften Forutsittningar till hoga hus 1 Nacka stad utpekat som en
limplig plats att prova hogre bebyggelse inom. Under slutet av 2016 och bérjan av 2017
anordnade exploatoren parallella skisser med tre arkitektkontor, som tagit fram forslag pa
bebyggelse i kvarteret, delomrade 1. Processen forsags med underlag och riktlinjer fran
kommunen.

Exploatoren arbetar nu vidare med forslaget frain Hermansson Hiller Lundberg Arkitekter
(HHL). Forslaget har sedermera justerats utifran synpunkter frain kommunen och
exploatoren, bland annat for att mojliggora en bittre samordning med utbyggnaden av
tunnelbanan. Forslaget har dven kompletterats med en enklare studie av bebyggelse i 6vriga
delar av planomradet for att kunna utgéra underlag for detaljplanens utformning.

3.3 Detaljplan

Nir startpromemorian dr antagen kan detaljplanearbetet pabérjas. Utgangspunkten dr att
projektomradet ska planliggas i en och samma detaljplan.
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I programmet f6r Planiaomradet bedoms delomradet Plania norra rymma cirka 850
bostider. Cirka 350 bostider ska prévas i detaljplanen.

Som underlag till detaljplanen behéver féljande fragor utredas:

e Buller — For att visa bullernivaer fran spar- och vagtrafik och eventuellt
verksamhetsbuller samt anpassa detaljplaneférslaget och byggnader till detta.

e Luftféroreningar — Den framtagna overgripande luftkvalitetsutredningen for Sickla
kan behova kompletteras, framst for att visa om forskola ar lampligt.

e Dagvatten — Hur dagvatten kan férdréjas och renas inom projektomridet samt hur
skyfall kan avledas sakert.

e Tlyghinder — Vid planer pa hogre bebyggelse involveras Luftfartsverket,
Forsvarsmakten och Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap for att
siakerstalla att forslagen bebyggelse inte inskranker deras behov.

e Trafik — Nya korsningspunkter, angoring, parkering och trafikalstring till och fran
nya bostader och verksamheter studeras i syfte att hitta en generellt fungerande,
siker och hallbar trafiksituation.

e Mark — I en milj6- och geoteknisk undersékning utreds markens beskaffenhet sett
till bergtyp, bergniva, grundvattenniva och om det férekommer eventuella
féroreningar som maste saneras innan bebyggelse dr mojligt.

e Risk — Eventuella risker med nirhet till jarnvig, motorvig och framtida tunnelbana.

e Vatten och avlopp — Forsorjning for omradet samt omlidggning av befintliga
ledningar.

¢ Ledningssamordning
Fler utredningar kan visa sig nédvindiga under arbetets gang.

Jarnvigsplanen f6r tunnelbanan till Nacka kan inte faststillas utan st6d i gillande
detaljplaner. For att méjliggora jarnvigsplanen och dirmed tunnelbanans utbyggnad tar
Nacka kommun fram en separat detaljplan som medger tunnelbanans funktioner lings dess
strackning, fran Sickla till centrala Nacka. Tunnelbanan beror storre delen av planomradet
for Bakaxeln. Omradet omfattar bade arbetstunnel, sjilva tunnelréret liksom en entré till
tunnelbanestationen; samtliga delar som maste medges i detaljplan. Detaljplanen fo6r
Bakaxeln kan inte antas forrin tunnelbanedetaljplanen vunnit laga kraft (planeras antas i
hosten 2018). Detaljplanen f6r Bakaxeln ska sedermera ersitta tunnelbanedetaljplanen inom
projektomridet och maste da innehalla dess bestimmelser for att dessa inte ska slickas ut.
Bestimmelserna ska sakra ritten till tunnelbana i tunnel med tillh6rande entréfunktion,
liksom lagsta schaktdjup till skydd fér tunnelbanan.

Planliggning och gestaltning ska tydligt grundas pa detaljplaneprogrammet f6r
Planiaomradet, Fundamenta — grunden for stadsbyggande i Nacka stad, och en grundlig
analys av platsens naturliga liksom skapade virden och brister. Projektet ingar i Nacka stad
och ska bidra till attraktiv stadsmilj6, ha médnniskan i centrum och méjliggora levande
bottenvaningar. Detaljplanen ska innehalla tydliga principer for gestaltning, och ett
gestaltningsprogram for offentliga rum ska tas fram.
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En initial bedomning ér att detaljplanens genomférande inte kan antas innebéra en
betydande miljépaverkan och att planarbetet kan bedrivas med standardférfarande enligt
plan- och bygglagen (2010:900).

3.4 Forstudie allmanna anlaggningar

En forstudie avseende allminna anlidggningar kommer att utforas i detaljplaneskedet. Dess
omfattning beror av hur mycket av projektet som blir allmin plats och vilka allmdnna
anldggningar projektet omfattar. Projektet ska utreda utrymme for atervinning,

Samordning med angrinsande projekt, sisom ombyggnad av
Alphyddevigen/Svindersviksvigen och Virmdovigen, maste sikerstillas for att nd ett gott
resultat.

3.5 Projektering

I senare delen av detaljplaneskedet foreslas de allmidnna anldggningarna att projekteras och
ett forfragningsunderlag ska tas fram sa att byggnation kan paborjas direkt nir detaljplan
vinner laga kraft.

3.6 Utbyggnad

Allminna anliggningar byggs som regel ut av kommunen och enskilda anliggningar inom
kvartersmark byggs av exploatoren. Under genomforandeskedet blir samordning mellan
kommun och exploator en viktig del av arbetet samt samordning med intilliggande projekt.

3.7 Raittsligt genomforande

Ramavtal ska tecknas med exploator i syfte att sakerstilla forutsittningar for exploatering.
Ramavtalet ska reglera ansvar och kostnader, sisom exploateringsersittning for allmidnna
anldggningar, medfinansiering f6r tunnelbana till Nacka och Saltsjobanans upphdjning.
Vidare regleras fastighetsrittsliga fragor sasom avsikt att direktanvisa kommunal mark f6r
bostadsbebyggelse.

Infor antagande av detaljplan ska exploatéren underteckna exploateringsavtal och
overlimna erforderliga sikerheter till kommunen i enlighet med avtalet.

For direktanvisning av kommunal mark ska markanvisningsavtal tecknas mellan kommunen
och exploatoren. Avtalet ska reglera kopeskilling, fastighetsrittsliga genomférandefragor
med mera. I samband med att detaljplanen tas upp f6r antagande ska ett
markgenomforandeavtal tecknas mellan kommunen och exploator.

4 Risker

Risker for projektet ér att ett forandrat lige pa bostadsmarknaden kan leda till att projektet
inte genomférs. En ytterligare risk dr Ostlig forbindelse och den riksintresseprecisering som
Trafikverket ska genomféra vilket kan paverka utbyggnaden inom projektomradet.
Projektets tidplan kan komma att paverkas av tunnelbanas utbyggnad.

En noggrannare riskanalys kommer att tas fram och féljas upp under projektarbetet.
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5 Ekonomi, vad kostar det?

En projektkalkyl kommer att tas fram senare 1 projektet. Projektet ar ett byggherreprojekt
och investeringskostnader ska inte belasta den kommunala ekonomin. Exploatoren ska
erligga exploateringsersittning for utbyggnad av allminna anliggningar samt
medfinansiering for tunnelbana till Nacka och Saltsjobanans upphéjning.

Drift- och underhallskostnader for eventuella allmidnna anldggningar kommer att belasta
kommunens ekonomi.

Ett planavtal har tecknats mellan kommunen och exploatéren som innebir att exploatéren
bekostar detaljplanearbetet.

Inom projektet kommer kommunal markférsiljning att genomforas genom direktanvisning.
Berort kommunalt markomriade omfattar cirka 6 800 kvadratmeter.

Exploateringsenheten Nacka stad bedémer att stadsbyggnadsprojektets ekonomi kommer
att vara i balans 6ver tid och att malet for ingaende markforsiljning ar att ett positivt netto
genereras till kommunen.

6 Preliminar tidsplan

Forstudie 2018

Detaljplan samrad kv 12019

Detaljplan granskning kv 12020

Detaljplan antagande kv 4 2020

Projektering 2019-2020

Utbyggnad 2021-2027

Peter Gransttom Angela Jonasson
Exploateringschef Nacka Stad Bitradande planchef
Caroline Cederholm Emilie Larsen

Projektledare Planarkitekt



