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1 Uppdraget

En ny forskola planeras intill Oxelvagen i samband med utvecklingen nya Alta centrum.
Structor Mark Stockholm AB har anlitats av NCC for att genomfora en trafikutredning i och
med utredning av en ny forskola vid Oxelvagen. Utredningen ska bland annat svara pa hur vél
forslaget uppnar kommunens mal och riktlinjer om en trafiksaker miljo kring forskolan,
mojlighet att ga och cykla dit, paverkan pa befintliga busshallplatser och gator samt hur
angoring for leveranser och hdmta/ldmna fungerar.
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Figur 1: Oversikt, ungefarlig ny
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2 Nulagesbeskrivning

Upptagningsomradet for forskolan bedéms framst vara inom naromrédet i Alta men &ven barn
frén andra delar av Alta kan tankas ga pa forskolan. Férskolan far en ny lokalisering vid
Oxelvégen ca 300 meter sydvést om dagens placering. Aven i framtiden bedéms
upptagningsomradet framst vara inom naromradet.

2.1 Trafiksakerhet

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, kan statistik for polis- och
sjukvardsrapporterade olyckor tas fram. De senaste fem aren har fem trafikolyckor intraffat
langs Oxelvégen i narheten av forskolan. En allvarligt, tre mattliga och en lindrigt skadad. Tre
av dessa var singel/halkolyckor, en klamd vid avstigning fran buss och en pakérning av
fotgangare nar denna klev ut framfor buss och blev pakérd av personbil.

2.2 Gang- och cykelstrak

Langs Oxelvégen finns idag gangbana pa gatans vastra sida. Pa den ostra sidan finns gangbana
pa vissa strackor men den &r inte sammanhangande langs hela Oxelvagen. Dar gdngbana saknas
ar marken upptrampad till mindre stigar. Cykling langs Oxelvégen sker idag i blandtrafik.

Figur 2: Upptrampad stig/gangbana langs Oxelvéagens 6stra sida (bild Google)

Ut6ver Oxelvagen finns ett mer finmaskigt gangstrak samt vissa cykelforbindelser i Alta. Det
regionala cykelstraket gér langs Altavigen och ett lokalt cykelstrék gar fran ost till vast i Alta i
hojd med Fladervagen. Vid den nya placeringen finns ett oreglerat 6vergangsstalle 6ver
Oxelvéagen, en plattlagd stig samt en upptrampad stig som leder vidare mot bostadsomradet
véster om Oxelvégen. Det finns &ven en anslutning vid korsningen dér végen dels leder in till
intilliggande fastighet dels sdderut mot skivhusen, denna anslutande gata anvénds delvis av
boende i skivhusen.
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om forskoletomten

it e oy A
Figur 3: Flygbild dver tomten (Nacka) samt bild pa befintlig angéringsgata norr

Belysning, placeringen av byggnaders entréer och fasadkontakten med gatan &r viktiga faktorer
for hur tryggt och séakert vi upplever gatuutrymmet. En gata dar manga entréer ar placerade ut
mot gatan upplevs som mer trygg &n en gata som saknar entréer mot gatan. Langs Oxelvagen &r
befintlig bebyggelse indragen fran vigen och flera av husens entréer vetter mot parallell- eller
tvargator. Oxelvagen kan darfor upplevas som otrygg, speciellt under den morka tiden pa
dygnet, eller aret. Belysning for vagen finns dock langs med hela vagen pa dess vastra sida
vilket ar positivt for upplevd trygghet.

2.3 Kollektivtrafik

Oxelvégen trafikeras av busslinjerna 401, 491, 801, 821 samt 840. Vissa linjer stannar inte vid
samtliga hallplatser. Det tar mellan ca 20-40 min in till Gullmarsplan. Det ligger ingen hallplats
i direkt anslutning till forskolans tomt.

2.4 Fordonstrafik

Fastigheten som ska bebyggas ligger intill Oxelvagen som ar en parallellgata till Altavagen,
Altas huvudgata. Oxelvagen ansluter Altavagen i soder och évergar till Almvagen i norr vilken
ocksa ansluter Altavigen. Gatan har kantstensparkering pa ena sidan och trafikeras av
busstrafik. Tidigare trafikutredningar® visar pa framtida trafikfléden for ar 2030 pa 5500. Pa
Oxelvdgen galler 30 km/h.

1 PM Trafikutredning fér planprogram Annu mera Alta 2025, AF 2014-04-17
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3 Planforslaget och dess paverkan
Planforslaget ar en del i Altas utveckling och innebdr att en ny forskola byggs intill Oxelvéagen.
Férskolan planeras for 160 barn och ca 30 personal.

3.1 Plan och sektioner

Den nya forskolan ligger intill Oxelvagen med en lokalgata vilken avslutas med en vandplan.
Lokalgatan rymmer gangbana och personalparkering. Oxelvagen far en gdngbana pa dess vastra
sida och hamta/lamna platser i anslutning till férskolan.

Tva alternativ for den breddade lokalgatan har tagits fram, ett med gangbana pa vagens Gstra
sida och en med gangbana pa vagens vastra sida. Cykling sker i blandtrafik. Den befintliga
gatan breddas for att rymma personalparkering samt for att tva bilar ska kunna métas. Gangbana

forlaggs intill parkeringen och férskoletomten.
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Figur 5: Sektioner for lokalgatan, en med gangbana pa 6stra sidan och en med gangbana pa vastra sidan

Med gangbana pa lokalgatans dstra sida blir sektionen mindre vilket ar positivt da
forskolegarden inte behdver minskas. Gangbanan samnyttjas bade for dérruppslag, belysning
och gaende. En nackdel med detta forslag ar att om lokalgatan pa sikt forlangs ligger den nya
bebyggelsen pa gatans vastra sida och da vore det battre med gangbanan pa den vastra sidan.
Personalparkeringen ligger pa fastighetsmark men ett x-omrade kréavs for ytan for sidoremsa
och gangbanan.
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Med gangbana pa den vastra sidan blir sektionen bredare da det kréavs en yta mot
forskolegardens staket for dorruppslag och sidoremsa (att kunna ga ur bilen pa) samt en yta for
att dra leveranser fran lastplatsen in till forskolan. Personalparkeringen maste ligga pa
fastighetsmark och med detta alternativ behovs inget x-omrade i detaljplanen. Gangbana pa den
vastra sidan ar aven en bra losning for sammanhangande gangstrak nar lokalgatan forlangs och
ny bebyggelse dr pa plats. Det gor ocksa drift- och skotselansvaret for ytorna tydligare pa
allman plats respektive verksamhetens fastighet och ger flexibilitet i utformningen av géarden
dar den moter parkeringen

Figur 7: Justeras planritning for lokalgatan med géngbana pa vastra sidan

Oxelvagen foreslas fa en sammanhéangande gangbana pa dess 6stra sida som fyller det behov
som finns dar idag (den upptrampade stigen). Pa den vastra sidan foreslas en dubbelriktad gang-
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och cykelbana samt korttidsparkering for foraldrar som hamtar och lamnar pa forskolan.
Korbanan foreslas bli 7 meter bred, med breddning i kurvan, tillracklig bredd for tva bussar att
motas. Forslaget i plan har utgatt ifran fastighetsgrans mot garaget pa Oxelvagens dstra sida.

DORR- 1
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07 25 : 7 25
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Figur 8: Sektion for Oxelvagen (rev. 2017-01-31)

%)

Figur 9: Planritning Oxelvégen (rev. 2017-01-31), preliminér utformning och placering av byggnaden enligt
samradsforslaget daterat november 2016
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3.2 Trafiksédkerhet

Forskolans upptagningsomrade ar framst inom Alta och det finns goda forutséttningar for att ga
och cykla till férskolan. Forslaget innebér atgarder som har positiv inverkan pa trafiksakerheten.
Framst att det blir en sammanhangande gangbana pa Oxelvagens ostra sida samt att cykling i
framtiden sker skiljt fran motorfordonstrafiken. Utredningen tar hojd for att en viss sektion ar
mojlig dven for resterande del av Oxelvégen.

Overgangsstillet som ligger vid den nya infarten vid forskolan bor hastighetssakras, t.ex. med
avsmalning for att fa ett kortare dvergangsstalle och for att dampa hastigheterna, da manga
oskyddade trafikanter kommer att korsa gatan. Skador till f6ljd av eventuella olyckor blir
lindrigare ju lagre hastighet fordonet har.

For lokalgatan finns tva forslag framtagna ett med gangbana pa den vastra sidan och en med
gangbana pa den Ostra sidan, bada med cykling i blandtrafik. For barn, vilka inte uppnar
trafikmognad forran ca 12 ars alder, kan det vara svart att cykla i blandtrafik. Till forskolan gar
eller cyklar inte barn pa egen hand utan tillsammans med foralder darfor kan det hér vara
mojligt med cykel i blandtrafik pa lokalgatan. Det finns idag ingen separat cykelbana pa platsen
utan cykling sker pa angoringsgatan till fastigheterna som leder vidare mot parkstraket.

Etapp D som kommer i ett senare skede i utbyggnaden av centrala Alta innebér att ca 75 nya
bostader tillkommer i férlangningen av lokalgatan. Den nya ténkta exploateringen i etapp D
medfor att lokalgatan pa sikt forlangs soderut och da dven den gangbana alternativt gang- och
cykelbana. Vilket ar positivt, eventuellt bor en gangbana dven tillkomma pa gatans vastra sida
vid de nya husen for att fa en battre anslutning mot dem. Aven korbanans bor breddas till ca 5-
5,5 meter om végen pa sikt forlangs soderut.

3.3 Gang- och cykelstrak

Att ga ar tidskravande och fotgangare letar ofta efter de genaste och snabbaste vagarna att ta sig
fram. Den nya forskolan placeras dar det idag finns stigar som innebér gena vagar for
fotgdngare. Detta kommer medfora att genheten forsamras men den nya gangbanan langs
lokalgatan medfor att det finns en alternativ gangvag till Oxelgatan

Cykelparkering intill huvudentrén mot Oxelvéagen gor att det blir smidigt att parkera sin cykel och
sedan ga in till forskolan. For att den ska rymmas med den foreslagna sektionen pa Oxelvagen
behdver huset flyttas nagot langre vasterut. Cykelparkeringen intill lokalgatan ligger mer avskilt
fran Oxelvagens cykelstrak och inte lika tillgangligt. All cykelparkering bor utformas sa att
ramlasning ar mojlig, detta for att det ska vara tryggt att lasa fast sin cykel. Cykelparkeringen
utformas med fordel dven vaderskyddat sa att cykling till forskolan blir ett attraktivt alternativ.

Barnvagnsparkering bor ocksa finnas lattillgangligt, sakert och vaderskyddat for att underlatta for
foraldrar att ga med sina barn till forskolan. Om barnvagnsparkering sker inomhus bor det finnas
automatisk dorréppning, om den sker utomhus bor den placeras pa forskolegarden och da garna i
nérheten till en entré.

Forskolans entré ligger mot Oxelvagen och ar latt att na for gaende, cyklister och for de som

hamtar och lamnar. Ytterligare en entré bor finnas for leveranser sa att dessa inte behover dra
tunga lass for lang stracka.
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3.4 Kollektivtrafik

Flera linjer trafikerar Oxelvagen idag, men ingen hallplats ligger i direkt anslutning till
forskoletomten och paverkas darfor inte av forslaget. Oxelvagens framtida utformning kan
paverka hallplatserna nagot, detta maste detaljstuderas i respektive fall. Den dubbelriktade
cykelbanan ska ledas bakom hallplatserna och det maste finnas tillrackligt med utrymmer for att
kunna kliva av och pa bussen med rullstol. Typritningar for detta finns i RiBuss. Enligt tidigare
trafikutredning for planprogrammet sker en forskjutning av busstrafiken fran Oxelvagen till
Altavagen i framtiden.

3.5 Parkering och hamta/lamna

Nacka kommun har tagit fram rekommenderade parkeringstal for personal som arbetar pa
forskola. Forskolan ligger centralt i Nacka och det tar 20 min till Gullmarsplan med buss vilket
ar precis i gransen for kommunens definition pa zon B. Zon B medfor 0,3 i parkeringstal och
zon C 0,4 i parkeringstal for personal enligt Nackas riktlinjer. Zon B ger 9 parkeringsplatser och
zon C 12 parkeringsplatser for personalen. I det framtagna forslaget ryms ca 10 platser. De
rekommenderade parkeringstalen for verksamheter ska revideras/ses dver under 2017 vilket
kanske kan komma att fa inverkan pa antal platser.

Hamta/lamna till forskolan kréaver korttidsparkering da foraldrarna behover parkera bilen och
folja med barnen in pa forskolan. Forslagsvis regleras korttidsparkeringen till 20 minuter under
lamning och hdmtning, tex. mellan kI 06-09 samt mellan kI 15-18. Detta for att platserna inte
ska anvandas som langtidsparkering av boende i omradet. Antalet hamta/lamnaplatser bedoms
fran fall till fall och hér, dar manga bor i naromradet bor det finns goda forutséttningar for att fa
ner antalet skjutsande foraldrar. En risk med att hamta/lamna-platserna ligger pa Oxelvéagen &r
dubbelparkering vilket forsamrar framkomligheten for kollektivtrafiken. Ett alternativ till detta
skulle vara att ha hamta/lamnaplatser pa lokalgatan men da skulle sektionen bli &nnu bredare
och forskolegarden krympa vilket inte ar rimligt. Med den foreslagna utformningen kommer
troligen en del av foraldrarna aka in och vanda pa lokalgatan beroende pa vilket hall de kommer
ifran eller ska till.

Pa forskolan kommer det att ga ca 160 barn. Av dessa antas det finnas ca 30 syskonpar dar
nagra blir skjutsade. Det kan tankas att ca 10 % ar sjuka/borta vilket ger att 144 barn gar pa
forskolan en vanlig dag. Om 60 % av foraldrarna skjutsar innebar det att ca 86 barn blir
skjutsade, om 30 av dessa barn antas vara syskon som far skjuts (dvs 15 syskonpar) blir totalt 71
fordon som ska lamna barn pa forskolan. Lamning pa forskolor sker under ett storre tidsintervall
an exempelvis skolor och en del av barnen har syskon pa samma forskola darfor kan antalet
hamta/lamnaplatser hallas ner. 10 platser med en omsattning pa 10 minuter i snitt ger 50
parkerade bilar pa en timme, med ovan namnda antaganden hinner alla barn som blir skjutsade
lamnas inom loppet av 1,5 timme pa forskolan.

3.6 Fordonstrafik

Forskolan kommer att generera viss trafik, framst vid hamtning och lamning. Till skillnad fran
skolor har forskolor ofta mer spridda tider for hamtning och lamning vilket &r battre ur ett
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trafiksakerhetsperspektiv. Daremot har fordldrarna hér storre behov av att parkera sin bil.
Utover foraldrarna &r det leveranser till forskolan samt personalen som kommer generera en
liten méngd trafik.

Den trafik foraldrarna alstrar, dar 60 % antas skjutsa till och fran forskolan och det finns 30
syskonpar dar halften blir skjutsade, blir 284 fordonsrorelser/vardagsdygn. Detta utifran att 86
barn blir skjutsade varav 30 &r syskon vilket ger (56+15)*4=284 f/d. Personalen alstrar ocksa
trafik, med antagande att 50 % av personalen aker bil alstrar de 30*0,5*2=30 f/d. Totalt ger
detta 314 f/d. Utdver detta tillkommer viss leveranstrafik och sophdmtning. Trafiken kommer
framst att belasta Oxelvagen men dven lokalgatan da foréaldrar antas aka in och vanda dar till
viss del.

For leveranserna finns en anordnad lastplats med en tillfallig vandplan som gor att backrérelser
undviks for sopbilar men nagra backrorelser kravs for 12 meters fordon.

Funktion Fordonsrorelser Antal Igh Ger —» | Antal fordons-
rorelser/dygn

Bostader i etapp

D 3 fordonsrorelser/Igh och dygn 75 225

Figur 20: Antaganden om fordonsrorelser

For trafikalstring anvands har antal bostader som grund och resulterar da i 225 nya
fordonsrorelser per dygn. Det bygger pa ett antagande om att varje lagenhet och radhus alstrar 3
rorelser per dag, det vill sdga 1,5 resor per dag. Anvandandet av bil varierar mellan olika
personer och olika dagar. Att rakna med att varje hushall gér 1,5 resor per dag ska darfor ses
som ett genomsnittligt antagande da en del aker mer och andra néstan inte alls. Antagandena
inkluderar dven resor som gors av besdkande.

Trafikrorelserna fran det nya bostadsomradet bedoms framst fardas i sodergaende riktning. Viss
del av trafiken kommer att kora i norrgaende riktning och passera forskolan. Mangden
fordonsrorelser bedoms vara lag. Det som bor tas i beaktande ar hur byggtrafiken ska kéra
under byggtiden, dessa tyngre fordon bor helst inte kéra forbi forskolan i onddan.
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