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1.Inledning

Stena Fastigheter planerar for ny bebyggelse i anslutning till ett befintligt bostads-
omrade i Fisksatra. Projektomradet omfattar den sodra delen av centrala Fisksatra
och ar beldget i direkt anslutning till buss samt med cirka 500-700 meter till Salt-
sj0banans station Fisksétra.

Denna trafikutredning beskriver hur trafiken till och frdn den nya bebyggelsen ska
fungera. Hur parkering for ny och befintlig bebyggelse ska ordnas beskrivs i ett se-
parat PM, Parkeringsutredning Fisksatra, Trivector 2022.

2.Nulagesbeskrivning

2.1 Malpunkter

Malpunkter i naromradet ar Fisksatra centrum som har mataffar samt ett antal sma-
butiker. I centrum finns ocksa bland annat bibliotek, kyrka och Folkets hus.
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Figur 2-1  Oversiktskarta dver planomradet och dess kopplingar till centrala Fisksatra. Centrumbebyggelsen
ligger norr om Fisksétra kyrka i kartan. Kélla: OpenStreetMap
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2.2 Resvanor

En Nackabo gor i genomsnitt 2,6 resor per dag, varav en resa sker med kollektivtra-
fiken, en med bil, 0,2 med cykel och 0,3 resor gors till fots (0,1 resor sker pa annat
sétt). Resvanor som utgor ett genomsnitt for hela veckan redovisas i Figur 2-2. For
resor till arbetet & andelen kollektivtrafikresor storre, 51 %, och dven andelen cy-
kelresor &r storre, 10 %. Bilandelen for arbetsresor ar 32 %.

Resvanor i Nacka kommun

2%

21%

52%

= bil = Kollektivt =cykel =till fots =annat

Figur 2-2  Resvanor i Nacka kommun. Genomsnitt for hela veckan. Kéalla: Resvaneundersdkning 2019, Tra-
fikforvaltningen

2.3 Forutsattningar for olika trafikantgrupper

Fisksatra byggdes under 70-talet som en del av Miljonprogrammet. Omradet ar nas-
tan helt trafikseparerat enligt datidens principer. Biltrafiken gar i en ringled runt
omradet med infarter for parkering och angoring fran ringen. Ringleden har generdst
dimensionerade trafikytor for bil och saknar i dagslaget ytor for gaende och cyklis-
ter, som i stallet finns som separata strak inom anslutande naturmark. Under befint-
lig bostadsbebyggelse finns garage. Det 6vre planet, som bestar av bostadsgardar
ovanpa garagen, ar i stort sett helt reserverat for gdende och cyklister, som har egna
strak som ar skilda fran bilvagarna. Svartkarrsstigen som delar bebyggelsen i en
nordlig och en sydlig del, har bommar som sténger ute allmén trafik, men kan an-
vandas for angoring vid behov, via infart fran Fisksétra allé.

Gang och cykel

Gaende och cyklister har ett eget separerat vagnat med planskilda passager 6ver eller
under bilvagnatet ut fran omradet, bland annat till Saltsjébanans station, mot Salt-
sjobaden samt Nackareservatet och Nacka forum/centrala Stockholm. Gangvagna-
tet i centrala Fisksétra ligger i niva med de upphdjda gardarna, och nas via trappor
och en ramp fran parkeringsplatserna langs Fidravéagen.
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Den centrala axeln genom Fisksétra for gaende och cyklister via Fisksatra allé utgor
idag ett regionalt cykelstrak som fortsatter till Saltsjobaden. Samtliga gang- och cy-
kelvagar ut fran omradet ingar i det som kallas ”6vrigt cykelnit” i Nackas cykelstra-
tegi fran 2014. Ett nytt regionalt cykelstrak planeras langs Saltsjobadsleden. Straket
ar delvis redan utbyggt och kommer néar det ar fardigstallt att ersatta straket genom
Fisksatra. En utbyggnad av lokalcykelnatet med gang- och cykelvag langs Fisksatra-
vagen och Fidravagen som knyter an till det regionala straket finns ocksa med i
kommunens cykelstrategi. Detta skulle innebara att huvudstraket i framtiden inte
behdver ga genom Fisksatra allé.

| dagslaget tar det cirka en timme att cykla till centrala Stockholm fran Fisksatra.

Figur 2-3 Gang- och cykelvagnat i Fisksatra. Kalla: Nacka kommun.
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Figur 2-4  Befintligt regionalt cykelstrdk genom Fisksatra (bl linje), planerad utbyggnad av det lokala cy-
kelnatet lange Fidravagen och Fiskséatravagen (gron streckad linje) samt planerat (delvis utbyggt)
regionalt cykelstrak langs Saltsjobadsleden (bla streckad linje). Kalla: Nacka kommun

Kollektivtrafik

Saltsjobanans station ligger med ett minsta avstand pa 500 m fran den planerade
bebyggelsen och trafikeras med halvtimmestrafik. Planering pagar for att bygga ett
motesspar forbi Fisksatra vilket kommer att mojliggora tatare trafikering i framti-
den.

I anslutning till stationen finns ocksa busshallplatser som trafikeras av buss 465 till
Nacka strand samt nattbuss 497 mellan Centralen och Igelboda.
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Langs Fidravagen finns tva busshallplatser i anslutning till den nya bebyggelsen,
Repvéagen i vaster samt Algatan i ster. De trafikeras av samma bussar som Fisksétra
station, 465 och 497. Att resa med Saltsjobanan till Slussen tar 23 minuter. Att resa
med buss frén Algatan till Nacka strand tar 9 minuter. Att resa till centralen med
kollektivtrafik tar i dagslaget 39 minuter eller mer, vilket delvis beror pa att Saltsjo-
banan mellan Henriksdal och Slussen ar ersatt med buss.

Biltrafik

Bilvagnatet runt centrala Fisksatra bestar av en slinga som pa norra sidan heter Fisk-
satravagen och pa sodra (i anslutning till den nya bebyggelsen) Fidravagen. Slingan
ansluter i sydvast till Saltsjobadsleden med pa- och avfartsramper. Merparten av
bilvagnatet saknar gang- och cykelvéagar. Busshallplatserna nas via gangvagar fran
det separerade gang- och cykelvéagnatet.

Att resa till centrala Stockholm fran Fisksatra med bil tar cirka 20 minuter.

Enligt en trafikméatning utford av Nacka kommun i oktober 2021 &r trafiken pa
Fidravagen i dagslaget cirka 2000 fordon per dygn.
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3.Ny bebyggelse

Figur 3-1  lllustrationsplan for Fisksatra Sodra: Kalla: SWMS Arkitektur

Stena Fastigheter planerar for 246 nya lagenheter i flerfamiljshus i projekt Fisksatra
Sodra. Den nya bebyggelsen ska ligga pa befintliga parkeringsplatser i anslutning
till Fidravagen. Bebyggelsen bestar av flerfamiljshus i 4-6 vaningar med underlig-
gande garage.

3.1 Forslag till gatustruktur

Fidravagens gatusektion foreslas goras om och smalnas av sa att 3,5 m breda kor-
banor i varje riktning finns kvar, for att tillgodose busstrafikens behov. Pa norra
sidan foreslas en kombinerad gang- och cykelbana med bredden 4 m, vilket gor det
mojligt att pa sikt separera gang- och cykeltrafiken. Utrymme for angoring till nya
bostadshus tillskapas ocksa, i form av 2,5 m breda angéringsfickor. Belysning fore-
slas pa norra sidan.

Den nya bebyggelsen innebar en forandring av det dst-vastliga gangstraket mellan
dagens bostadsbebyggelse och markparkeringar, som idag ar upphéjt langs med
samtliga gardar. Det upphéjda straket rivs pa ungefar halva strackan vilket innebar
att tva av garageinfarterna (Laxgatan och Mdrtgatan) kommer att korsa gangstraket
i plan. En ny ramp laggs i stallet mellan Mortgatan och Sikgatan. Detta innebdr att
endast Sikgatan kommer att ha en in- och utfart som ar planskild fran gangstraket.
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Figur 3-2  Detalj fran situationsplanen som visar planerade férandringar av det ést-vastliga gangstraket.

Trafikstrukturen for befintlig bebyggelse foreslas i 6vrigt vara likadan som tidigare.
In- och utfarterna far en gatubredd pa 5,5 m (2,75+2,75 m korbanor), samt komplet-
teras med 2 m breda gangbanor. Den nya gangbanan langs Fidravagens norra sida
innebar att passager eller 6vergangsstallen 6ver befintliga in- och utfarter behover
tillkomma. Mellan Laxgatans och Mortgatans in- och utfart till garage foreslas en
gangfartsgata som gor det mojligt att kdra runt ett kvarter. Mellan Sikgatan och Al-
gatan byggs ett garage dar befintliga nedsankta garagelangor ligger idag, med infart
fran Algatan.
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Figur 3-3  Exempel p& gatuutformning for Fidravégens och Laxgatans in- och utfart. Kvarteret dster om Lax-
gatan har en garageinfart mot norr. Oster om detta planeras gatan att regleras som gangfartsgata,
vilket mojliggor rundkdrning pa gaendes villkor.
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Figur 3-4  Typsektion for Fidravagen. Kalla: Strid & Lundberg
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4. Framtida trafik

4.1 Framtida trafikalstring

Den nya bebyggelsen i Fisksatra Sodra bestar enbart av bostader, i form av totalt
246 lagenheter.

Gang, cykel och kollektivtrafik

En uppskattning har gjorts i Trafikverkets trafikalstringsverktyg, med syfte att fa en
uppfattning om hur manga resor som kommer att ske med kollektivtrafik, cykel och
gang. For bil tillampar Nacka kommun egna bedémningar, se kommande avsnitt.

Trafikalstringsverktyget ar ett planeringsstod utformat for att underlétta uppskatt-
ning av genererad trafik i samband med planering av nya eller befintliga omraden.
Verktyget bygger pa kunskap vi har idag kring alstring av transporter beroende pa
lokalisering och markanvéandning och gor en sammanslagen berakning baserat pa
typen av bostad samt den totala ytan. For Fisksatra S6dra har Nacka kommun, i
huvudortens ytteromraden angivits som forutsattningar. Trafikalstringen for omra-
det redovisas i Tabell 4-1. Totalt 1270 resor per dygn alstras fran den nya bebyggel-
sen. Gangresor ar den storsta kategorin med 480 resor, foljt av kollektivtrafikresor
(cirka 630 resor). Antalet cykelresor uppskattas till knappt 70 per dygn.

Tabell 4-1 Trafikalstring for Fiskséatra Soédra enligt Trafikalstringsverktyget. Observera att siffrorna for bilre-
sor inte anvands for den fortsatta analysen.

Bil Kollektiv- Cykel Till fots Annat Totalt

trafik
Antal resor per dygn 317 363 67 480 43 1270

Tillkommande bilresor fran ny bebyggelse

Nacka kommun har gjort en bedomning som baseras pa att ny bebyggelse alstrar 2,5
nya resor med bil per lagenhet och dag. Med denna erfarenhetsbaserade uppskatt-
ning som grund beddms den nya bebyggelsen i Fisksétra Stdra alstra cirka 615 nya
resor med bil, som darmed kommer att adderas till befintlig trafik pa Fidravagen.

Uppskattning av biltrafik pa infartsgator

Det saknas matningar av befintlig trafik pa infartsgatorna. En uppskattning har dar-
for gjorts av den alstrade trafiken fran bade ny och befintlig bebyggelse for att fa en
uppfattning om den framtida trafiken pa infartsgatorna inom planomradet. Uppskatt-
ningen har efter samrad med Nacka kommun gjorts med utgangspunkt fran antalet
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befintliga respektive nya parkeringsplatser. Utgangspunkten &r att varje ny eller be-
fintlig parkeringsplats genererar 2,5 bilresor. Siffrorna for respektive in- och utfart
ar redovisade i Tabell 4-2. Uppskattningen kan behdva uppdateras i det fortsatta
planarbetet for att innefatta angdring och 6vriga transporter till befintlig och ny be-
byggelse.

Tabell 4-2 Trafikalstring for befintlig och ny bebyggelse baserad pa ett antagande om att varje bilparke-
ringsplats alstrar 2,5 bilresor per dygn.

Parkerings-  Befintliga Nyap- Biltrafik fran  Biltrafik fran Total trafik-

anlaggning p-platser platser befintligap- nya p-platser alstring
platser

Laxgatan 123 40 308 100 408

Mortgatan 162 0 405 0 405

Sikgatan 158 84 395 210 605

Algatan 142 18 355 45 400

Total tilkommande biltrafik pa Fidravagen

I anslutning till Fisksétra Sodra planeras ocksa andra projekt med nya bostader och
verksamheter, som enligt Nacka kommun kan ge ett tillskott pa cirka 700 fordon per
dag. Dagens trafik ar cirka 2000 fordon per dag. Fisksatra sodra berdknas alstra cirka
615 fordon per dag (se Tabell 4-2). Totalt innebar detta att Fidravdgen kommer att
trafikeras av cirka 3300 (3315) fordon per dygn nar den nya bebyggelsen finns pa
plats. Enligt Nacka kommun kommer tung trafik att utgéra 9,5 % av den totala tra-
fiken.

4.2 Gang- och cykeltrafik

Langs med den nya bebyggelsen foreslas Fidravagen att omgestaltas och forses med
en gangbana pa norra sidan, mot den nya bebyggelsen. Infarterna till garagen som
hor till Laxgatan, Mortgatan och Sikgatan foreslas fa 2 m breda gangbanor pa 6mse
sidor, medan cyklister foreslas cykla i blandtrafik. | dagslaget har samtliga anslut-
ningsgator relativt branta lutningar, cirka 5 %, som inte kommer att kunna atgardas
eftersom Fidravagens niva samt infarter till befintliga garage styr utformningen.
Detta faktum kommer att styra hur och var angéring kan ske till den nya bebyggel-
sen, vilket ocksa innebar att angdringen framst planeras att ske via Fidravagen.

Gang- och cykeltrafik planeras kunna ske pa bade den évre och den nedre nivan.
Rampen mellan nivaerna ar i huvudsak avsedd for gangtrafik. De planerade forand-
ringarna av det ost-vastliga gangstraket, dar den upphdjda delen kortas av och en
ramp leds ner mellan Mértgatan och Sikgatan, syftar till att minska barridreffekten
av rampen pa den del av strackan dar den tas bort. Strakets funktion for gaende ska
samtidigt kvarsta. Vid Laxgatans garageinfart korsar fordonstrafiken gangstraket i
plan. Vid Mortgatan finns det mgjlighet att vélja att ta en trappa till det 6vre planet
for att slippa korsa i plan.
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Garagen ar stora vilket innebaér att in- och utfarterna kommer att ha relativt manga
in- och utpasseringar. In- och utfarterna foreslas utformas som genomgaende gang-
banor dar bilister pd vag in i garaget kor over en kantsten, vilket innebar att de
tvingas halla laga hastigheter samt att de har vajningsplikt mot gaende. For 6kad
uppmarksamhet foreslas in- och utfarterna forses med taktila och kontrasterande
varselplattor pa 6mse sidor. Det dr ocksa viktigt att god sikt sakerstalls, sarskilt vid
utfart fran garaget, vilket kommer att behova detaljstuderas i framtida skeden. Vid
behov kan ocksa tekniska I6sningar, till exempel lampor, anvéandas for att uppmark-
samma gaende pa att garageportarna 6ppnas.

Befintliga cykelstrak i Fisksatra paverkas inte av den tillkommande bebyggelsen.
Mojligheterna att ga och cykla langs med Fidravagen forbattras i och med att en
gang- och cykelvag tillskapas pa strackan.

4.3 Kollektivtrafik

Fidravagen dimensioneras for god framkomlighet for busstrafik, med 3,5 meter
breda korbanor. Befintliga busshallplatser foreslas finnas kvar, och inga foérand-
ringar av hur de trafikeras ar planerade. Hallplats Repvagen omfattas inte av nagra
atgarder inom projekt Fisksatra Sodra. Hallplats Algatan kommer att fa béttre till-
ganglighet genom att en gangbana byggs langs Fidravagen. Lutningarna pa det be-
fintliga gangvégssystemet kring hallplats Algatan &r stora p& grund av gangbron
over Fidravagen, samt Algatans kraftiga lutning. For att n& hallplatsen via gangva-
gar med rimliga lutningar fran den befintliga bebyggelsen kommer omvagar kravas,
liksom i dagens situation. FOr de nya byggnaderna med entréer mot Fidravégen &r
lutningarna lagre.

Hur resandet med kollektivtrafiken kommer att &ndras i framtiden &r inte utrett i
detalj, men det ar sannolikt att bade en ombyggd Saltsjobana med hogre turtathet
och en bussanslutning som kopplar till den framtida nya tunnelbanan i centrala
Nacka kan bli attraktiva resvégar for de boende i Fisksétra.

4.4 Biltrafik och fordonsfloden

Framkomligheten for bil pa Fidravagen forandras inte i och med den nya bebyggel-
sen, dven om gatan smalnas av nagot. | kap 4.1 beskrivs tva utrakningar av den
tillkommande trafiken pa Fidravagen fran ny bebyggelse i Fisksatra. Den nya be-
byggelsen innebar att trafiken pa Fidravagen okar fran 2000 till 3300 fordon per
dygn, enligt uppskattning i kap 4.1. Det &r ett ganska stort tillskott, men dagens
gatunét ar 6verdimensionerat och beddms klara tillskottet utan framkomlighetspro-
blem. Att vagbanorna pa Fidravagen smalnas av kan bidra till lagre hastigheter vil-
ket okar vagens kapacitet. For aktuell vagstracka bedéms korsningsutformning pa-
verka kapaciteten betydligt mer an vagbanebredd. Da det totala biltrafikflodet &r sa
pass lagt bedoms dock paverkan aven vid korsningar vara marginell.
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4.5 Parkering och angdring

Parkeringsplatser for den nya bebyggelsen foreslas dels i garage under byggnaderna,
dels i befintliga garage, eftersom dessa har en éverkapacitet som inte anvands idag.
Detta beskrivs ndrmare i Parkeringsutredning Fisksétra, Trivector 2022.

Angoring planeras att finnas inom 25 meter till respektive entré, antingen i ango-
ringsfickor langs Fidravagen, eller langs gangfarts-/ang6ringsgatan som vetter mot
befintlig bebyggelse.

4.6 FOrutsattningar for angdring och nyttotrafik

Leveranser och avfallsinsamling

Ett sopsugssystem planeras for omradet, som kommer att hantera fraktionerna
matavfall och hushéllsavfall. Témning foreslas ske via Algatan. For 6vriga frakt-
ioner planeras moloker i anslutning till sopsugsterminalen langst 6sterut i omradet,
samt langs gangfartsgatan mellan Laxgatan och Mdrtgatan.

Angoringsfickorna langs Fidravagen utformas ocksa sa att dven leveranser kan ske
fran samma plats. Fickorna langs Fidravagen gors 2,5 m djupa vilket rymmer en
parkerad lastbil. Pa ango6ringsgatorna ar fickorna 2 m breda vilket bedéms vara till-
rackligt for den aktuella trafiksituationen.

Parkering for personer med nedsatt rérelseférmaga

Parkering for personer med nedsatt rérelseformaga ska l6sas i garage under den nya
bebyggelsen, med direkt anslutning till samtliga vaningsplan med hiss. Fér de bygg-
nader som inte har garage ska utrymme inom kvartersmark finnas for att anordna
parkeringsplatser for personer med nedsatt rérelseformaga inom 25 meter fran re-
spektive entré, efter behov.

Raddningstjanst

Befintlig bebyggelse angdrs via det befintliga mittstraket av raddningstjansten. Den
nya bebyggelsen angérs antingen via Fidravdgen eller via anslutningsgatorna och
den planerade lokalgatan.

For raddningstjanstens framkomlighet finns det riktlinjer! som omradets utformning
ska uppfylla:

» Avstandet fran uppstallningsplats for raddningstjanstens fordon till en bygg-
nads angreppsvagar bor inte vara langre an 50 m. Om utrymningen i en bygg-
nad forutsatter hjalp fran raddningstjansten finns ytterligare krav pa fram-
komlighet.

1 PM Framkomlighet for raddningstjansten, Sodertérns brandférsvarsféround 2018-09-17. Hamtat fran
https://www.sbff.se/globalassets/pdf/dokumentbibliotek/pm-609-framkomlighet-for-raddningstjanstens-fordon.pdf, 2021-09-
29.
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» Om det allmanna gatu- och vagnétet inte medger tillracklig framkomlighet
skall en speciell raddningsvdg anordnas. En raddningsvég ska enligt Bover-
kets byggregler (BBR) vara skyltad.

» Raddningsvag bor utgoras av hardgjort ytlager av grus, asfalt eller motsva-
rande.

» Enraddningsvag ska pa rakstrackor ha en minsta korbanebredd om 3,0 m, fri
hojd om 4,0 m och tala ett axeltryck av 100 kN. Maximal tillaten langslutning
ar 8 %, tvarfall 2 % och vertikalradien skall vara minst 50 m.

» Innerradien i kurvor ska vara minst 7,0 m och i ytterradien ska finnas sadan
breddokning och hinderfritt omrade att stegfordon kan framféras med tanke
pa det framre dverhanget.

4.7 Siktlinjer for motorfordonstrafiken

Byggnaderna ar i huvudsak tillbakadragna fran gatan, vilket innebar att de inte pa-
verkar siktlinjerna i korsningarna.

5. Rekommendationer

Den nya bebyggelsen bedéms inte orsaka nagra kapacitetsproblem for fordonstrafi-
ken pa det befintliga vagnatet. En konsekvens av de nya bostidderna bedéms bli att
antalet gaende som silar igenom den befintliga bebyggelsens gardsgator mot Salt-
sjobanan och centrum kommer att 6ka. Det blir da viktigt att sakerstalla att gangva-
garna genom den befintliga bebyggelsen upplevs som trygga och framkomliga, vil-
ket bor inga i den fortsatta projekteringen. Cyklister fran den nya bebyggelsen kom-
mer att paborja sin resa pa det lagre planet som har fa kopplingar till det befintliga
cykelnatet. Det blir viktigt att skapa goda kopplingar till cykelnatet mot centrala
Stockholm i omradets vastra del for att tillgodose behoven hos denna grupp att
snabbt ta sig ut pa cykelnatet.

Tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning i utomhusmiljon paverkas
av dagens befintliga lutningar som inte helt gar att kompensera med att bygga nya
gangforbindelser. Dessa svarigheter ar till storsta delen inbyggda i den befintliga
bebyggelsen och gatunatet. For att skapa sa god framkomlighet som majligt bor
denna fraga leva vidare under den fortsatta projekteringen med syfte att astadkomma
sa god tillganglighet som mojligt med hansyn till terrangen och évriga forhallanden.
En annan fraga som behdver detaljstuderas i det fortsatta arbetet ar sikten vid in-
och utfarterna fran Laxgatans och Mortgatans garage, for att sakerstalla god trafik-
sakerhet pa det dst-vastliga gangstraket.



