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Detaljplan for upprustning av Saltsjobanan Fisksatra station,
Erstavik 26:1 med flera, Fisksatra, Nacka kommun
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Kartan visar omrddets avgrinsning. Den lilla kartan visar var i Nacka kommun omréidet ligger.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ir att mojliggéra en ombyggnad av Fisksitra station till en
dubbelsparsanligening. En enplansbyggnad innehallande teknik for tagdriften mojliggdrs 1
planomradets 6stra del. Genom en ombyggnad av Fisksitra station till en métesstation med
dubbelspar kan turtitheten oka till 12-minuterstrafik. Darigenom férbittras kollektivtrafiken for
resande 1 Fisksatra liksom f6r kommunens invanare i dess helhet. Detaljplaneférslaget ar en del av
arbetet med att mojliggéra en upprustning och modernisering av Saltsjobanan lings hela dess
stracka fran station Slussen till stationerna Saltsjobaden och Solsidan.
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Handlingar och innehall

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott antog start-PM den 11 november 2014 § 230.
Planforslaget ar upprittat med normalt planférfarande enligt plan- och bygglagen PBL (2010:900)
enligt dess lydelse fére den 1 januari 2015.

Detaljplaneforslaget omfattar féljande planhandlingar:
e Detaljplaneckarta med planbestimmelser
e Denna planbeskrivning
e TFastighetsforteckning

Detaljplaneforslaget grundas pa foljande underlag:
e Detaljplaneprogram foér Fisksitra (antaget maj 2013)

e Riskanalys (Riskidentifiering f6r detaljplanearbete Fisksitra station med anledning av ny
motesstation inom projektet Upprustning av Saltsjobanan), Structor, 2015-02-06

e Kulturmiljéanalys (Utdrag ur kulturmiljéanalys — Saltsjobanan — Fisksitra station), AIX,
2015-03-13

e Upprustning Saltsjobanan, Gestaltningsprogram, Trafikférvaltningen (Stockholms lins
landsting, 2015-04-13

e Opversiktlig miljéteknisk markundersékning inom detaljplaneomradet for Fisksitra
stationsomréade 1 samband med upprustning av Saltsjobanan, Geosigma, 2015-05-08

e Naturvirdesinventering Saltsjobanan motesstation Fisksitra, Sweco,
2018-12-21

e Dagvattenutredning Fisksitra station, Saltsjébanan, WRS, 2020-01-22
e Bullerutredning Fisksitra station, Akustikkonsulten, 2020-01-27

e  Gestaltningsprinciper landskap, Sweco, 2020-01-31

e Samridsredogorelse, 2020-01-31

e Granskningsutlitande, 2020-06-05

Innehallsforteckning:
1. Sammanfattning s.3
2. Forutsittningar 5.6
3. Planforslaget s. 14
4. Konsekvenser av planen s. 30
5. Sa genomférs planen s. 34
0. Sa paverkas enskilda fastighetsigare s. 37
7. Medverkande 1 planarbetet s. 37
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I. Sammanfattning

Bakgrund

Saltsjobanan anlades ar 1891-1893 av Knut A. Wallenberg som ett led i etableringen av den nya
villastaden och societetsbadorten Saltsjobaden. Jirnvigens tillkomst gav snart upphov till ett flertal
nya villasamhillen lings banan. Ett attraktivt boende i naturskén omgivning lockade en vilbirgad
befolkning att flytta ut utanfor staden. Det var Saltsjébanans goda kommunikationer som var
forutsittningen for denna utveckling och ar 1913 utékades banan med strickan Igelboda-Solsidan.

Fisksdtra station i sitt nuvarande lage invigdes i samband med uppférandet av det nya
bostadsomradet Fisksitra ar 1974. Den nya héllplatsen medférde att sparen férskéts nagot norrut
och att den dldre hallplatsen drogs in. Idag dr Fisksitra en av de stationer som har flest resande lings
Saltsjobanan.

Sedan dr 2013 pagar en upprustning av Saltsjobanan med byte av sparanliggning, plattformar och
andra tekniska installationer med mera. Region Stockholm har dven tagit beslut om att 6ka
kapaciteten sa att den kan erbjuda titare avgangar. Detaljplanen tas fram parallellt med jarnvigsplan

tor Motesstation Fisksdtra. Jarnvagsplanen tas fram av trafikférvaltningen (Region Stockholm).
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Ortofoto 6ver Fisksitra station med omgivning. Planomrddesgrinsen dr markerad 1 réd linje.
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Huvuddragen i forslaget

Fisksdtra station byggs om och kompletteras med ytterligare ett spar. Stationen far en dubbelriktad
trafik sa att tag i respektive riktning kan motas 1 Fisksatra. Ett planarbete f6r en motesstation pagar

dven i Tattby. En ombyggnation av dessa tva stationer ger férutsittningar for att 6ka turtitheten pa
Saltsjobanan till 12-minuterstrafik.

Forslaget forutsitter att stationsomradet utvidgas cirka 4 meter soderut, delvis pa gatumark och 2
meter norrut fOr att rymma ett nytt spar med en plattform pa sédra sidan och forskjuta befintligt
spar och plattform mot bergslinten pa den norra sidan. Bada sparen fir dirmed var sin plattform pa
respektive sida av sparomradet. Norra plattformen nas i likhet med tidigare fran bade gangbro i
Oster och giang- och cykeltunnel i vister. Den sodra plattformen far trappa och ramper direkt till

Fisksatravigen. Plattformarna kopplas samman genom trappa och hiss via gingbron. Ramper och
ovrig plattformsmiljé uppfyller kravet pa tillganglighet.

I planomradets Ostra del foreslas en teknikbyggnad uppforas. Teknikbyggnaden kommer utgora ett
nytt inslag vid jarnvigsanliggningen och krav stills pa gestaltningen.
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Illustrationsplan 6ver detaljplaneforslaget. Hlustration av Sweco.
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Malomraden for hallbart byggande:

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden i november 2012. Syftet med riktlinjerna dr att 6ka hallbarheten 1
stadsbyggande och underlitta uppféljningen av prioriterade hallbarhetsomraden.

Detaljplanen utgor en viktig grund for att prioriterade fragor beaktas och féljande malomraden har
valts ut som prioriterade:

o Hallbart resande utgor projektets huvudsyfte genom att erbjuda resenarer ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilresandet. Saltsjobanan ges en férbittrad turtithet och
tillgdnglighet som kompletteras med bekvimlighet och god miljé inom stationsomradet.

o En levande stadmiljo efterstrivas, dir stationen ingar som en vasentlig del i ett storre
sammanhang. Goda funktionella samband och en attraktiv utformning av stationen ar
angeldgen i arbetet for utvecklingen av Fisksitra centrum.

o Effektiv mark- och resursanvandning har prioriterats fOr att projektet sa langt maoijligt 4r inte ska
inkrikta pa mark som kan anvindas f6r utbyggnad av bostider och verksamheter inom
Fisksatra.
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2. Forutsattningar

Lage, areal & markagoforhallande

Planomradet ligger intill Fisksitra centrum, norr om Fisksitravigen och omfattar Fisksitra station,
sparomrade med banvall och plattformsmiljon. Planomradet omfattar cirka 7 800 kvadratmeter och
beror en del av fastigheten Erstavik 26:1 och en mindre del av fastigheten Erstavik 26:2, dgda av
Nacka kommun samt delar av fastigheten Sicklaén 76:1, 4gd av trafikforvaltningen (Region
Stockholm).
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Fastighetsgrinser dr markerade med réda linjer, planomridet 4r markerat med svart linje. Planomréidet beror

delar av fastigheterna Erstavik 26:1, 26:2 och Sicklaén 76:1. Hlustration av Sweco.

Oversiktlig planering

Fisksitra utgor ett lokalt centrum inom en medeltit stadsbebyggelse. Gillande 6versiktsplan
”Hillbar framtid i Nacka” (2018) lyfter fram vikten av att dels utveckla Nackas lokala centra och
deras omgivningar, dels tillgangligg6ra och utveckla den gréna och bla strukturen. En upprustning
och forstirkning av Saltsjobanan genom en métesstation i Fisksitra samverkar med dessa riktlinjer.
I 6versiktsplanen anges ocksa att kollektivtrafiken ska vara dimensionerad och utformad sa att dess
andel av resorna avsevirt 6kar till 2030. En konkurrenskraftig kollektivtrafik har bland annat god
tillganglighet, korta gangavstand, god turtithet, trygga miljoer och attraktiva infartsparkeringar f6r
bade bil och cykel for smidiga byten mellan firdmedel. En modernisering av Saltsjobanan dr ett led i
detta arbete. Detaljplaneforslaget strider dirmed inte mot 6versiktsplanen.

I den Regionala utvecklingsplanen f6r Stockholmsregionen (RUFS 2050) ir planomridet utpekat
som en del i ett primirt bebyggelselge.
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Andra projekt/beslut som beror planen

Parallellt med detaljplanen for Fisksitra station pagar Detaljplan for Fisksitra entré (Dnr KFKS
2017/746) dir syftet med planldgeningen ar att fortita Fisksitras lokala centrum med fler bostider
och verksamheter for att pa ett mer hallbart sitt nyttja den mark som idag frimst anvinds for
parkering. Syftet dr dven att skapa en mer attraktiv offentlig miljé som ar tryggare och sikrare att
vistas 1 och att ordna fler kopplingar mellan malpunkter i niromradet. Ombyggnationen av
Fisksatravagen ingar i detaljplan Fisksitra entré och samordning har skett mellan Nacka kommun,
Trafikférvaltningen och STENA fastigheter.

Fisksétra entré

Planomréidet dr markerat med svart linje. Pagiende detaljplan Fisksitra entré dr markerad med r6d linje.

Tllustration av Sweco.

Detaljplaneprogram

Detaljplaneforslaget har foregitts av Detaljplaneprogram for Fisksitra, antaget av kommunstyrelsen
maj 2013, som omfattar ett omrade norr om Saltsj6badsleden i Fisksitra med omradena Centrum,
Fisksitravagen, Fisksatra station, Fiskarh6jden, Fidravigen, Bathojden, Fagelhojden, Fisksatra 1P,
Fisksatra holme och Fisksitra marina. Programmet har utgjort underlag for ett antal pagaende
detaljplaner i Fisksitra och kommer att utgéra underlag f6r framtida planer.

For omradet kring Fisksatra station och Saltsjébanan har malsittningen 1 detaljplaneprogrammet
varit att visa hur bebyggelse och infrastruktur samt helheten bor gestaltas for att skapa integration
mellan station och centrum, och mellan marinan/hamnen och idrottsomridet. Ambitionen ar att
stationen och centrum ska gestaltas till en tydlig entré och motesplats. Vidare ska omradena kring
idrottsplats och Folkets hus kopplas samman for att kunna utvecklas.
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Detaljplaner

For planomradet giller Spl 229 (1972-04-24) och Spl 252 (1975-09-04). I de aktuella delarna inom
Spl 229 anges specialomrade for jarnvigsindamal och specialomrade for trafikindamal. I Spl 252
berors en mindre del som dr gatumark och parkmark. Planomradet angrinsar till Fisksdtravigen
som ingar 1 detaljplan Fisksdtra entré som ar under planliggning for nya bostader och verksamheter.

Spl 252 (1975) Spl 229 (1972)

Spl228 (1972) | Spl 57 (1968)

Adp 66 (1969)

| 1 | | | | | L 1 1 ! I| | Il II II I- I:l I'- = I'
Planomradet dr markerat med svart linje. For omradet giller idag tvé stadsplaner, Spl 229 och Spl 252.

Ilustration av Sweco.

Intressen enligt 3, 4 och 5 kap Miljobalken
Saltsjobanan ér av riksintresse f6r kommunikation. Enligt 3 kap 8 § miljobalken ska riksintresset
skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvira tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen.

I Sverige har grinser satts for miljokvalitet inom vissa omraden som inte fir overtridas enligt lag, sa
kallade miljokvalitetsnormer (MKN). For vatten anvinds miljokvalitetsnormer for att ange krav pa
vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt. Normen anger hur miljon bor vara for att ekologiska och
kemiska funktioner i vattenmiljo ska uppnas. Fisksitra station ligger inom avrinningsomrade med
recipient Skurusundet. Enligt de senaste statusklassningarna har vattenférekomsten Skurusundet
mittlig ekologisk status, men uppnar ej god kemisk ytvattenstatus. Beslutade miljokvalitetsnormer ar
god ekologisk status ar 2027 och god kemisk ytvattenstatus med undantag f6r 6verallt Gverskridande
amnen: kvicksilver, kvicksilverféreningar samt PBDE. Detaljplaneforslaget far inte forsimra
recipientens status.
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Omradet idag

Fisksitra station anlades ar 1925, men flyttades fran sitt ursprungliga lige nagot norrut ar 1974 i
samband med uppférandet av den nya centrumbebyggelsen. Den dldre hallplatsens paviljonger for
vantande resendrer revs nir dagens station uppfordes.

Fisksdtra station dr idag en enkelsparsanliggning med plattform pa stationens norra sida f6r bada
fardriktningarna. Hallplatsen ligger i st-vistlig riktning och har Fisksitra centrum med omgivande
bostadsbebyggelse som blickfang mot séder. Mellan stationen och bebyggelsen ligger spir, gata
(Fisksitravagen) och stora parkeringsytor. Mot norr finns diremot direkta férbindelser med skola,
nirliggande natur-, frilufts- och idrottsomraden, smabatshamn, museum och andra fritidsaktiviteter.
Lings norra sidan I6per ett gangstrak i 6st-vistlig riktning som férenar skollokaler 1 6ster med
sporthall och idrottsplatser i vister.

Stationsomradet ligger mellan bostadsbebyggelsen och omgivande naturmark. Foto: Sweco.

Direkt soder om planomradet ligger Fisksitravigen med dubbelriktad trafik och med bussar 1
linjetrafik. Omradet mellan Saltsjébanan och Fisksitravigen utgdrs av en smal remsa grisbevuxen
mark som ligger oatkomlig innanfér stingsel utefter gatan. S6der om Fisksitravigen, intill
bostadsbebyggelsen och Fisksitra centrum, finns idag stora ytor med markparkering, lastintag och
infarter till garage under bostadsbebyggelsen. Fran Fisksitravigen kan plattformen nas via
gangtunnel under sparen i vaster. Fran Fisksitra centrum nas stationens plattform via en gangbro.
Bron kopplar dven samman centrum med de ovan nimnda natur- och fritidsaktiviteterna.
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Kulturmiljo

En kulturmiljéanalys har genomfoérts £6r hela Saltsjobanan (AIX, 2015). Kulturmiljéanalysen visar
att Fisksitra station har fa ursprungliga detaljer kvar och att stationen i sin karaktar dr svar att avldsa
som en sammanhallen och medveten gestaltad milj6. De kulturhistoriska virdena pa platsen ir
vantkurerna med deras symmetriska placering, granittrappan mot gangbron samt racket med krokt
profil vid hallplatsens vistra del. De bedoms ha ett visst kulturhistoriskt virde for platsen och bor
vid dndringar beaktas. De ildre ledningsstolparna dr bidragande till upplevelsen av hallplatsen som
en del av ett dldre jarnvigsnit och bor bevaras for att bibehalla stationsmiljons lisbarhet. De dldre
triden i naturomradet norr om plattformen ar karaktirsbildande, ger visuell tyngd och bidrar till
upplevelsen av platsen som etablerad. For att skapa en mer sammanhallen miljé féreslar
utredningen en genomarbetad fargsittning, konstnirlig utsmyckning och ett samlat grepp kring
belysning, planteringar och narmiljo.

Naturmiljo

Omridet kring Fisksitra station har en semi-urban priagel med 6ppna delvis intensivt skotta
grisytor, gang- och cykelvigar, skogsomriaden och flerbostadshus. En naturinventering ar
genomford i syfte att identifiera och avgransa samt bedéma och dokumentera geografiska omraden
som ir av betydelse for biologisk méangfald. Vid inventeringen identifierades totalt fem

naturvirdesobjekt och nio virdefulla trad.
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Teckenférklaring

Naturvardesobjekt
© Vardefulla trad

I:I NVI-klass 3, patagligt

[ | NVI-Kass4, visst

'l = ___: Ungefarligt plan- och arbetsomrade
- Saltsjgbanan
0 200 400 m
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Karta 6ver de inventerade objekten vid Fisksitra station. Illustration av Sweco.
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Naturvirdesobjekt 1-3 har sammantaget ett patagligt naturvirde (klass 3). Naturvardesobjekt 1
utgdrs av en slint som 6vergar 1 viggar av sprangt berg. I trid- och buskskiktet finns blommande
och birande arter och i faltskiktet har signalarterna fyrkantig johannesort och réllika identifierats.
Objektet bedoms som artrikare 4n omgivande landskap. Tva virdefulla ekar identifierades, 80 samt
90 centimeter 1 diameter. Naturvirdesobjekt 2 utgors av ett mindre parkomrade med tradskikt av
bland annat ek, hassel och silg. I tridskiktet férekommer tva grova ekar, 130 samt 110 centimeter i
diameter. De grova ekarna ar bada haltrad, varav en med ekticka (rédlistad art). Naturvirdesobjekt 3
utgors av en nordvind slint fran jarnvigssparet med ett mindre omrade med berg i dagen. I slinten
tinns fyra virdefulla ekar, 60, 70, 90 och 110 centimeter i diameter. De tva grovsta utgor haltrad. I
tradskiktet férekommer dven bland annat tall, hassel och ask (rodlistad art). Inom objektet har
blasippa patriffats som ar en signalart och fridlyst enligt artskyddsférordningen 8 och 9§
(2007:845). Det innebir att de inte far gravas upp eller pa annat sitt tas bort eller skadas.

Naturvirdesobjekt 4-5 har sammantaget ett visst naturvarde (klass 4). Naturvirdesobjekt 4 utgors
av ett mindre omrade med trid- och buskskikt av bland annat ek, tall, korsbar och nypon. Den
sydvinda brynmiljon gynnar figellivet och nektarsékande insekter. Naturvirdesobjekt 5 utgors av
omrade mellan gang- och cykelvigen och jairnvigen. I objektet finns bland annat dldre tallar, ek,
ronn, silg och ask. Grova tallar med insektshal, tjock bark och sparrgrenar har noterats. Ett
virdefullt trid har identifierats, en tall som miter 80 centimeter i diameter.

Friytor och landskapsbild

Miljén runt stationsomradet har en tydlig pragel av en teknisk och funktionsseparerad planering och
upplevs Oppen och storskalig. Fran dagens plattform finns langa siktlinjer lings med Fisksitravigen
och dess omgivande parkeringsplatser och bostadshus. Stationsomradet vinder sig mot Fisksitra
centrum och dess bebyggelse. I anslutning till norra plattformen finns ett naturomrade med en tydlig
hojdskillnad, cirka 4 meter. Hojdskillnaden har priglat utformningen eftersom bergspringning har
skett och karaktiren priglas av karga berghillar med skral vaxtlighet. Vixtligheten bestar i stora
delar av sly.

Sparomradet ligger 1 Gst-vistlig riktning, parallellt med Fisksitravigen. Férbindelsen mellan centrum
och stationsomradet utgors av en gaingbro 6ver sparen och en gang- och cykeltunnel under sparen.
Rorelsemonstret forsvaras genom sparomradets och Fisksitravigens barridreffekt.

Service

Fisksitra centrum ligger sodder om Fisksitra station. Har finns bibliotek, kyrka, dagligvaruhandel
med mera. Centrumanliggningen kopplas med en broférbindelse 6ver sparomradet till norra sidan
av stationen dar Fisksdtraskolan, Fisksatra fritidsgard, forskolor och Folkets hus dr beldgna.
Fisksatraskolan dr stingd f6r ombyggnad och en ny skola planeras att 6ppna hosten ar 2021. Ett
tillfalligt Folkets hus ska uppforas pa parkeringen vid centrum och vara klart ar 2020.
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Vy 6ver dagens héllplats fran gingbron 6ver Fisksitravigen. Foto: Sweco.

Gator och trafik

Soder om planomradet finns Fisksitraviagen som dr Fisksitras huvudgata med dubbelriktad trafik
och bussar i linjetrafik. Oster om planomridet finns Hamnvigen och Brantvigen, vilka angér mot
Folkets hus, Fisksitraskolan och Saltsjé Pir med bland annat smabatshamn, museum och
restaurang,.

En gang- och cykelbana finns strax norr om stationsomradet som binder samman Fisksitraskolan
och Folkets hus med Fisksitra Sporthall. En gangbana fran Fiskarh6jden leds via en trappa ned 1
gang- och cykeltunneln under Saltsjobanan. Gang- och cykeltunneln och giangbron ir de enda
kopplingarna mellan stationsomradet och bebyggelsen kring Fisksitra centrum.

Farligt gods

Pa Saltsjobanan firdas endast persontrafik och didrmed inga transporter med farligt gods.

Geotekniska forhallanden

Enligt SGU ligger mellersta delen av planomradet pa fyllnadsmassor med ett underliggande lager av
lera och silt. I den 6stra och vistra delen ligger banvallen ovanpa berg med ett tunt eller
osammanhingande ytlager av morin.
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Markmiljo

Langvarig jarnvagsdrift medfor risk for avsittning av fororeningsimnen i1 banvallen och
omkringliggande mark. De vanligaste jirnvigsrelaterade markféroreningarna identifieras generellt
som bekimpningsmedel, PAH:er och metaller. Féroreningarna kommer frimst fran anvindning av
kreososlipers, men dven fran slitage av bromsar, vixlar etc.

Omridet for jarnvig inkluderas inom ramen for Naturvardsverkets generella riktvarden f6r mindre
kanslig markanvindning (MKM), bade idag och efter planerade forindringar. En 6versiktlig
milj6teknisk markundersckning togs fram ar 2015 med syfte att 6versiktligt underséka
fororeningssituationen i ytliga jordlager. Resultatet fran undersékningen indikerade ingen allvarlig
féroreningssituation i ytliga jordlager inom planomradet. I prover uttagna fran banvallen patraffades
mittliga halter av PAH:er under det generella riktvirdet f6r MKM, vilka med stor sannolikhet kan
torknippas med anvindningen av kreosotimpregnerade sliper. Inom 6vriga undersokta delar av
planomradet patriffades inga féroreningshalter 6verstigande det generella riktvirdet for kinslig
markanvindning (KM).

Resultatet fran undersokningen overensstimmer med den generella fororeningssituationen inom
andra delar av Saltsjobanans sparomrade. Halter av féroreningsimnen som 6verskrider MKM har
patriffats lokalt vid framférallt stickspar, vixlar, inbromsningsstrickor och stationsomraden.
Resultatet av undersokningen ger en 6versiktlig uppfattning om féroreningssituationen i omradet
och medfor inte att massoverskott vid byggnation kan hanteras fritt utan ytterligare kontroller.
Kompletterande kontroller av schaktmassor bor goras 1 samband med planerade ombyggnationer.

Teknisk forsorjning
Inom omradet finns vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar som korsar planomradet dster och
vister om stationsanligeningen.

Dagvatten

Sparomradet ar relativt flackt och har sin lagpunkt runt befintlig plattform, vilket innebir att
banvallen sluttar svagt nedat mot stationen fran bade 6st och vist. Drinering finns i banvallen som
avvattnar grundligeningen for framkantselementen av plattformen samt sparéverbyggnaden.
Troligen finns ingen drinering under spar. I 6stra delen finns vil tilltagna diken. I vister sluttar
banvallen mot lagre liggande mark 1 norr och mot dike och slant i séder. Ett par kupolsilbrunnar pa
sOdra sidan av sparet avvattnar banvallen, vilka leds till dagvattennitet i Fisksatravagen och vidare
norrut till ytvattenrecipienten Skurusundet. Det sker en naturlig avrinning till planomradet fran
skogsmark med berg i dagen och gang- och cykelvigar i norr. I vistra delen sker diremot en
avrinning bort fran planomradet mot tennisplaner, fotbollsplaner och Skurusundet.

Sakerhetskrav

Jarnvigsanliggningar omfattas av en sirskild lagstiftning, Jarnvigslag (2004:519) och
Transportstyrelsen ar dess tillsynsmyndighet. Regeringen har 1 jarnvigsférordning (2004:526)
utvecklat reglerna fran lagen och gett Transportstyrelsen ritt att meddela forskrifter for att
detaljreglera omradet. Transportstyrelsens foreskrifter publiceras 1 Jarnvigsstyrelsens
torfattningssamling (JvSFES).
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Det huvudsakliga syftet med detaljplanen ar att mojliggdra en ombyggnad av Fisksitra station till en
dubbelsparsanliggning. Tag i respektive riktning kan da métas i Fisksdtra och turtitheten dirmed

Oka till 12-minuterstrafik. Stationsomradet utokas och kompletteras med yttetligare ett spar och

beskrivna i text pa illustrationsplanerna nedan.

plattform, ett teknikhus samt angéring via ramper, trappa och hiss. De viktigaste fordndringarna ar
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Ny stationsanlaggning

Fisksdtra station byggs om och utvidgas nagot bade norrut och séderut for att rymma ytterligare ett
spar och plattform. For att rymma den nya stationen behover den norra plattformen flyttas cirka 2
meter norrut, vilket innebir att bergskdrning behéver ske. Den norra plattformen nas dven
fortsattningsvis planskilt fran bade gangbro och gang- och cykeltunnel.

For att rymma den sédra plattformen utvidgas sparomradet cirka 4 meter séderut, delvis ut 6ver
nuvarande gatumark och kompletteras med ytterligare ett spar och plattform. Den sédra
plattformen nds via ramp och trappa frin Fisksatravigen. Mellan plattformarna skapas en
kommunikation via trappa och hiss till den befintliga gangbron. Fisksitravigen kommer att fa en ny
funktion som entrégata till stationen. Dess bredd minskar och for att dimpa trafikhastigheten infors
torhojda Gvergangsstallen.

Breddningen av sparomradet innebir att den befintliga gang- och cykeltunneln vister om stationen
maste forlangas cirka 1,5 meter. I samband med detta genomgar tunneln en upprustning bade vad
giller material och belysning.

Sparomradet ska inhdngas och utformningen av stationsomradet ska ske med uppfyllande av de
sakerhetskrav som Transportstyrelsen stiller. Stationsomradets plattformar angors via ramper eller
trappor som ska uppfylla tillginglighetskraven. Plattformarna utrustas med viderskydd och ny
belysning.

I den 6stra delen av planomradet, soder om sparen, foreslds en enplansbygegnad innehallande teknik
for tagdriften. Byggnadens placering gor den littatkomlig for servicefordon fran Fisksitravigen.
Dess placering stiller krav pa hur byggnaden gestaltas.
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Dagens sparomrade bestar av ett enkelspar med plattform pa norra sidan. Vy fran gingbron i dster.

Foto av Sweco.

y = e
Stationsomréadet utdkas med ett spér och en ny plattform pé sédra sidan. Vy frin gingbron i éster. Den
bebyggelse som ersitter de befintliga markparkeringarna i detaljplan Fisksétra entré redovisas inte i
visualiseringen. Visualisering av Sweco.



Planbeskrivning till Detaljplan

Dnr KFKS 2014/900-214

Upprustning av Saltsjobanan, Fisksatra station 17 (37)
ANTAGANDEHANDLING

NACKA

KOMMUN

Gingbron forbinder Fisksitra centrum med stationen och naturomradet. Fisksatravigen och sparomradet

utgdr barridrer. Vy frin séder. Foto av Sweco.

Den sodra plattformen angdrs via trappa och ramp. En ny trappa och hiss férbinder norra och sédra
plattformen via gangbron. Visualisering av Sweco.
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Gang- och cykeltunneln i planomradets vistra del kopplar samman omradena norr och séder om

Saltsjébanan. Vy fran norr. Foto av Sweco.

Ging- och cykeltunneln férlings och stingsel uppfors mot sparomradet. Den bebyggelse som ersitter de
befintliga markparkeringarna i detaljplan Fisksitra entré redovisas inte i visualiseringen. Visualisering av
Sweco.
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Kulturmiljo och gestaltning

I kulturmiljéinventeringen identifierades ett antal virdebirare som kommer att paverkas. Vid
ombyggnation av stationen kan granittrappan mot gangbron till storsta delen bevaras, men behover
justeras for att passa den norra plattformens nya lige. Eftersom stationen far tvéa plattformar byts
befintliga vantkurer ut fOr att skapa ett enhetligt intryck med likadana vantkurer pa bada
plattformarna.

Ett gestaltningsprogram finns framtaget for hela Saltsjobanan. Syftet med en gemensam gestaltning
ar att stirka banans identitet samt samhorigheten med Ovriga lokalbanor. Pa stationens utrustning
(armaturer, vantkurer, ricken, papperskorgar etc.) foreslas en morkt gron kulor, vilket dr en befintlig
kul6r som finns lings banan som dven fungerar bade 1 kulturhistoriska miljéer och 1 naturlandskap.

Teknikhuset blir ett nytt tillskott i jirnvagsanligeningen och krav stills pa teknikhusets gestaltning.
For byggnaden reglerar planbestimmelser traditionella materialval dar fasaderna ska utformas i
rédmalat trd och taket ska utformas som sadeltak med svart plat (fi). Byggnaden far uppforas till en
hégsta byggnadshéjd om 4,0 meter och med en maximal takvinkel om 35 grader. For att mojliggora
att det inom Ovriga jarnvagsomradet kan uppforas bygenader saisom viderskydd eller mindre
teknikbyggnader far dven sidana uppforas till en hogsta byggnadsh6jd om 4,0 meter. Dessa
byggnader ska forhalla sig till det framtagna gestaltningsprogrammet fOr Saltsjobanan och far endast
uppféras om de behovs for jirnvigens funktion. Sparanliggningen begrinsar byggnadernas storlek.

Landskapsbild

Planférslaget skapar forutsittningar for en sammanhingande och vilkomnande stationsmiljé som
starker kopplingen till Fisksitra centrum och angrinsande naturomride. Med foreslagen utformning
skapas en tillganglig och siker miljé som uppmanar till hallbart resande. Vister om planomradet
finns ett bevarat naturomrade med kopplingar mot Fiskarh6jden som har en viktig kvalitet som
bostadsnira gronska. Kopplingen mellan centrum och Fiskarh6jden stirks genom en gangbana som
ansluter till den sédra plattformen. Den sédra plattformen tillsammans med ombyggnationen av
Fisksitravigen skapar dven goda férutsittningar att koppla samman centrum med stationsomradet.
Kopplingen fir en inbjudande karaktir dir gangtrafikanter prioriteras genom gangbanor och
upphojda évergingsstillen. Atgirder lings med Fisksitravigen sikerstills inom ramen for detaljplan
Fisksatra entré.

Ging- och cykeltunneln i planomradets vistra del utgor fortsatt en viktig koppling. Befintliga ekar
intill tunneln utgor ett stort virde och kvarstar vid ett plangenomférande, dock behéver en av
ekarna beskiras. De delar av slinten som paverkas under utbyggnadstiden ateretableras med
vixtlighet. Ytterligare planteringar kan anliggas kring tunneln och gangbanan mot
plattformsomradet for att ge platsen en mer stadsmassig karaktir.
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Foreslagen utformning av kringligegande mark i planomradets vistra del. Illustration av Sweco.

Berghillen vid norra plattformen féreslas fa ett varierat formsprak som kontrasterar mot
stationsomradets gestaltade och raka linjer. Da den norra plattformen behéver forskjutas ytterligare
norrut bor bergskirningen utféras med omsorg s att de arkitektoniska kvaliteterna pa berget blir
hoga. Stationsomradet rensas fran sly och nya inhemska vixter med kvaliteter som blomning,
héstfirg och vintervirden planteras for att skapa variation och blickfang under alla drstider. Aldre
trid som dr mojliga att spara ger platsen karaktir. Spaljéer kan anliggas lings berghillen for att
skapa kontrast. En god belysning skapar férutsittningar for en trygg och vilkomnande stadsmiljo.
For att forbittra platsens siktlinjer och skapa 6ppna utblickar halls buskage laga och trid stammas

upp.

Lingdsektion norra plattformen. Illustration: Sweco.

Oster om gangbron finns en sédervind slint mot spiromradet med virdefulla trid och vixtlighet.
For de ytor dir bergskirning dr nédvindig anvinds avbaningsmassor fOr att dteretablera vixtlighet.
Skirning av berget Oster om gangbron férvintas inte paverka de aldre ekarna, om behovet skulle
uppstd kan triden stabiliseras genom att anligga forstirkta vixtbaddar. Intill teknikhuset kan buskar
planteras, girna blommande, som gynnar den biologiska mangfalden.
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Foreslagen utformning av kringliggande mark i planomradets 6stra del. Illustration av Sweco.

Naturmiljo

I och med att befintligt spar vid stationen flyttas till ett lige nagot norrut krivs pa grund av
terringforhallanden markarbeten i form av bergskirning. Norr om norra plattformen behover
bergskirning genomforas, se rubtik Landskapsbild. De 16vtrad som star intill plattformen bedéms
inte vara mojliga att spara. I Ostra delen av planomradet krivs att bergskanten fasas av och
bergskirningen flyttas norrut.

I naturvirdesinventeringen identifierades totalt fem stycken naturvirdesobjekt. Om blommande och
birande trid och buskar paverkas av exploateringen rekommenderas att de kompenseras genom att
nya planteras i omradet. Inhemska arter som redan finns i omradet rekommenderas. Inga
skyddsatgirder med avseende pa naturmilj6 har foreslagits att inforas 1 planen.

Naturvirdesinventeringen identifierade dven nio virdefulla trid 1 anslutning till planomréadet. I och
med forlingning av ging- och cykeltunneln kommer en ildre ek att behéva beskiras. Ovriga trid
bed6éms inte paverkas av planforslaget. I samband med arbeten rekommenderas att utpekade triad
skyddas, exempelvis genom staket, minst tva meter utanfér kronans utbredning. Inga upplag
kommer att tillatas pa tridens rotter under byggtid.

Gator, trafik och tillganglighet

Fisksatraviagens ombyggnation ingér i intilliggande detaljplan Fisksatra entré. Gatans bredd kommer
minska och for att dimpa trafikhastigheten inf6rs savil avsmalnande passager och férhojda
dvergangsstillen. Overgangsstillen 6ver Fisksitravigen dr samordnade med angoring till den sédra
plattformen. Fisksitravigen far dven fortsittningsvis dubbelriktad trafik och busshallplats ligger mitt
emot sodra plattformen, dir det dven ges plats for Saltsjobanas ersittningstrafik.

Gang- och cykeltunneln forlings 1 och med sparbreddningen och kommer att ses 6ver vad galler
bland annat belysning for att skapa en trygg passage. Den breddade gang- och cykeltunneln kommer
ha samma frih6jd som idag, vilket ar anpassat for bade gaende och cyklister. Gang- och
cykeltunneln ansluter i séder mot de nya gang- och cykelvigarna som planeras i och med Fisksitra
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entré. Den trappa som idag leder ned i gang- och cykeltunneln stings igen for att rymma en
sparvixel.

Cykelparkeringar foreslas intill norra plattformen, vid befintliga gang- och cykelbanan samt vid
Fisksdtra centrum for att underlitta hallbart resande.

Plattformarna nas via ramper, trappor och hiss som klarar tillganglighetskravet. Vid sodra
plattformen finns ramper fran Fisksitravigen, bade pa plattformens vistra och Ostra sida. En trappa
anlidggs fran Fisksdtravigen till sédra plattformen och vidare till gaingbron. Frin gingbron i 6ster nas
norra plattformen antingen via hiss, gang- och cykelvigen eller via trappa. Fran plattformen sker
tilltrade till hissen till storsta del under gangbron. Det ar viktigt att platsen upplevs trygg och
ombhindertagen, till exempel genom belysning. Plattformsmiljon dr utformad enligt
trafikforvaltningens riktlinjer for tillgdnglighet.
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Gangvigar inom och intill planomradet, markerade med pilar. Illustration av Sweco.

Buller och vibrationer

En bullerutredning 4r framtagen som redovisar utbredningen av spartrafikbuller fran Saltsjébanan i
samband med den planerade ombyggnationen av stationsomradet i Fisksitra. Saltsjobanan ska
normalt innehilla de nationella riktvirdena f6r nybyggnad/visentlig ombyggnad av jirnvig, i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Vid tillimpning av riktvirdena vid atgirder i
trafikinfrastrukturen bor hinsyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till riktvirden bér inriktningen vara att inomhusvirdena inte
overskrids. Utéver de nationella riktvirdena har dven trafikférvaltningen framtagna riktlinjer vid
vasentlig ombyggnation av sparinfrastruktur, ”Riktlinjer Buller och vibrationer” (SL-S-419701 rev 6
2018-01-10).
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Riktvirden for trafikbuller enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnad av trafikinfrastruktur.

Utrymme Ekvivalent ljudniva fran trafik, | Maximal ljudniva fran trafik,
Lpacq [dB] LpArmas [dB]

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utombhus (frifiltsvirden)

V'id fasad 55"

Pa uteplats 70

Vvid atgirder i jarnvig eller annan sparanldggning avser riktvirdet for buller utomhus 55 dBA ekvivalentniva vid

uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt.

Utredningen baseras pa trafikuppgifter f6r nulige 2019 och prognos 2030 som erhallits av
trafikforvaltningen. Bullerberikningen i utredningen utgar fran skyltad hogsta hastighet genom
stationsomréadet och dr didrmed en teoretisk maximal bullersituation som 1 praktiken inte kommer att
uppsta. Det innebir att foreslagna bullerskyddsatgirder har en marginal frin normala férhallanden.
Marginalen inrymmer viss hansyn till exempelvis sparskrik och andra ljudfenomen som inte gar att
berikna och dr mer underhallsrelaterade samt beroende av trafikering av specifika vagnar med mera.
For befintliga balkonger med fasta gavelskarmar har antagits att 2 dBA bullerddmpning kan
tillimpas pa beriknat frifiltsvirde vid fasad. Det innebir att balkonger med beriknade nivaer som
uppgar till mer dn 57 dBA ekvivalent niva respektive 72 dBA maximal niva 6verskrids riktvirden for
uteplats.

Resultatet av bullerberikningen visar att vid den mest utsatta bostadsfasaden uppgar den ekvivalenta
ljudnivan till 59 dBA och den maximala ljudnivin till 77 dBA. Vid mest utsatta fasad till Folkets
hus/Fisksitra skolan uppgir ekvivalent ljudniva till 63 dBA och den maximala ljudnivén till 82 dBA.
Mellan Fisksitra station och befintlig bostadsbebyggelse planeras ny bebyggelse pa befintliga
markparkeringar (i detaljplan Fisksitra entré). Planerade byggnader kommer medfora viss
bullerskdrmning till bakomliggande befintliga bostader. Vid mest utsatt befintlig bostadsfasad
uppgar den ekvivalenta ljudnivén till 58 dBA och den maximala ljudnivan till 77 dBA.

I befintliga flerbostadshus Gverskrids riktvirden for uteplats pa balkonger. Antalet balkonger med
overskridande bullernivaer beror pa om skidrmning fran planerad bebyggelse beaktas eller ej. For att
innehalla riktvirdet for uteplats pa samtliga balkonger krivs bullerskyddsatgirder 1 form av
inglasning av balkonger. Forutsatt planerad framtida bebyggelse (enligt detaljplan Fisksitra entré)
krivs bullerskyddsatgirder f6r balkonger med 73 dBA maximal ljudniva eller hégre. Aktuella
fastigheter utgors av Erstavik 26:113, 26:115, 26:117, 26:118, 26:114 och 26:426. Radhusomradet har
tilleang till skyddade uteplatser som klarar riktvirdena och ir dirfér inte f6remal for nagra forslag
till skyddsatgirder.

Nirliggande bostider ar beldgna cirka 50—60 meter frin jarnvagen. Ljud- och vibrationsmitningar
hatr genomforts pa radhus pa Fiskarhojden och Fisksitraskolan/Folkets hus. Vid mittillfillena
kunde inte mitbara komfortvibrationer eller stomljud registreras.
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Nytt stationslige, trafikfléde 2030. Ekvivalent ljudnivé frin sf)firtraﬁk 1,5 meter 6ver mark och vid fasad.
Se illustrationen i sin helhet i ritning A03 Bullerutredning — Jarnvagsplan, Fisksitra station Nacka,

Akustikkonsulten, 2020-01-27.
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Nytt stationslige, trafikflode 2030. Maximal ljudniva fran spartrafik 1,5 meter éver mark och vid fasad.
Se illustrationen i sin helhet i ritning A04 Bullerutredning — Jarnvagsplan, Fisksitra station Nacka,
Akustikkonsulten, 2020-01-27.
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Nytt stationslige, trafikfléde 2030, inklusive planerad bebyggelse (Fisksitra entré). Ekvivalent ljudniva frin
spartrafik 1,5 meter 6ver mark och vid fasad. Se illustrationen i sin helhet i ritning A05 Bullerutredning —
Jarnvigsplan, Fisksitra station Nacka, Akustikkonsulten, 2020-01-27.
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Nytt stationslége, trafikfléde 2030, inklusive planerad bebyggelse (Fisksitra entré). Maximal ljudnivd fran
spartrafik 1,5 meter 6ver mark och vid fasad. Se illustrationen i sin helhet i ritning A06 Bullerutredning —
Jarnvigsplan, Fisksdtra station Nacka, Akustikkonsulten, 2020-01-27.
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Teknisk forsorjning

Kommunens vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar korsar planomradet under gang- och
cykeltunneln vister om stationen samt direkt Oster om giangbron och regleras genom att omradet
ska vara tillgingligt f6r allmidnna underjordiska ledningar (u-omrade), vilket mojliggér f6r
ledningsritt. Oster om gingbron ligger ledningar nira den nya trappan och dess grundliggning.
samband med detaljprojekteringen far eventuella skyddsatgirder eller ledningsflytt utredas.

For att mojliggora for ledningar att ledas genom jarnvigsbanken i vistra delen av planomradet
regleras ytterligare ett u-omrade som mojliggor f6r ledningsritt.

Dagvatten

En dagvattenutredning for planomradet har tagits fram 1 syfte att redogéra for hur dagvattnet ska
hanteras inom planen for att uppfylla Nacka kommuns riktlinjer for dagvattenhantering samt
branschnormer framtagna av Svenskt Vatten. Ombyggnationen ska inte leda till en 6kad belastning
pa det kommunala dagvattennitet och recipient.

De planerade dndringarna inom planomradet medfor att floden och fororeningsbelastning fran
planomradet 6kar ndgot om inga atgarder vidtas. Ett 10-drsregn férvintas med nuvarande
markanvindning ge ett dagvattenflode pa 40 liter/sekund (exklusive klimatfaktor) och med en
framtida markanvindning 48 liter/sekund (inklusive klimatfaktor). Enligt Nacka kommuns
dagvattenstrategi ska dagvattenatgarder motsvarande 10 millimeter nederbérd omhindertas inom
utredningsomradet vid ny- och ombyggnation. Detta motsvarar totalt 17 kubikmeter. F6r
sparomradet som utgOrs av makadam har det antagits att all nederb6rd som faller pa sparomradet
kan omhindertas i sjilva banvallen.

Véstra omradet

Framtida markanvandning N

— Banvall
[ Takyta
Plattform

I GC-vig
Grasyta , l |

I Skogsmark

I Skogsmark med berg i dagen

—— Planomrade

Ostra omradet

Framtida markanvindning inom utredningsomradet fér Fisksitra station. Illustration: WRS.
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Storre delen av den framtida markanvindningen inom utredningsomradet kommer att utgéras av en
genomslapplig banvall (makadam ovanpa krossmaterial) med en magasinskapacitet pa 200 mm.
Genom att leda dagvatten fran plattformar, anslutningsvigar, takytor samt dven tillata diffus
avrinning till banvallen fran naturligt tillrinnande vatten fran utanférliggande avrinningsomraden
nordost och sydvist om planomradet, kan kommunens riktlinjer uppfyllas. Banvallen méjliggér mer
an erforderlig magasinering.

Banvallen férdréjer aven dagvattnet om de draneringsrér som anlaggs i banvallen hojdsitts nigon
decimeter ovanfor bottennivan for att skapa magasin for utjimning och sedimentering.
Drineringsror kan undvikas i de delar dar underliggande mark tillater vatten att infiltrera. Banvallen
fungerar som ett makadamdike dir framférallt partikelbundna féroreningar avsitts genom
sedimentation. Plattformarna och ramper hojdsitts limpligen med en lutning pa cirka 2 % in mot
banvallen. Ett par mindre takytor kommer uppkomma i och med ombyggnationen, dven detta
takdagvatten leds med fordel till banvallen f6r rening och fordréjning.

En berikning av féroreningsmingd har genomforts med schablonvirden. Utvalda amnen f6r
berikningarna dr kvive, fosfor, suspenderad substans (SS, partiklar), olja, sju tungmetaller och PAH.
Resultatet visar att det generellt sker en mindre 6kning med 5-15 % av féroreningar i och med
planerad framtida markanvindning. Belastningen av bly och partikulirt material férvintas minska
nagot.

Beriknad féroreningsbelastning fran planomradet i nuliget samt efter exploatering. Berdkningarna ir
genomférda med schablonvirden i StormTac. Aven férindringen i belastning 4r beriknad med 6kad
belastning 1 rott och minskad belastning i grént. Berdkning av WRS.

Parameter Nutida belastning Framtida belastning Férindring
Fosfor P [kg/ar] 0,20 0,21 +6%
Kvive N [kg/ar] 53 5,9 +10%
Bly Pb lg/41] 7,8 7,4 -4%
Koppar Cu lg/ét] 51 58 +13%
Zink Zn lg/41] 101 111 +10%
Kadmium  Cd lg/ét] 0,22 0,23 +5%
Krom Cr [g/41] 7,7 8,7 +13%
Nickel Ni lg/ét] 9,1 10 +12%
Kvicksilver ~ Hg [g/41] 0,050 0,053 +7%
Partiklar SS [kg/ar] 44 37 -18%
Olja Oil [kg/ar] 1,0 1,1 +6%
PAH PAH [g/ar] 0,72 0,83 +15%

I och med féreslagna dtgirder med rening och f6rdréjning i banvallens makadamlager forvintas
utgaende fororeningsmangder att minska for alla parametrar med minst 40 %.
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Beriknad féroreningsbelastning fér framtida markanvindning med féreslagna édtgirder. Berikning av WRS.

Parameter Nutida belastning Framtida belastning Foriandring

efter atgirder*
*bruttoavskiljning i makadamdike

Fosfor P [ke/ar] 0,20 0,07 ~63%
Kvive N [ke/ar] 53 2.1 -60%
Bly Pb  [o/ir] 7.8 1,6 -80%
Koppar Cu lg/ar] 51 11 -78%
Zink Zn lg/ar] 101 12 -88%
Kadmium  Cd  [g/é] 0,22 0,02 -90%
Krom Cr lg/ar] 7,7 3.1 -59%
Nickel N1 lg/ar] 9,1 47 -49%
Kvicksilver ~ Hg lg/ar] 0,050 0,019 -62%
Partiklar ~ SS  [ke/4r] 44 13 -70%
Olja Oil [kg/ar] 1,0 0,6 -40%
PAH PAH [g/if] 0,72 0,17 -77%

Dagvattenhanteringen regleras i genomférandeavtal mellan kommunen och trafikférvaltningen.

Markmiljo

De planerade atgirderna inom planomradet medfor sannolikt schaktarbeten 1 befintlig banvall och
pa omkringligeande mark. Eventuella massor med fororeningshalter Gverstigande riktvirden for
MKM kommer att schaktas bort. Det finns goda férutsattningar for att kvarlimna eller ateranvanda
massor med féroreningshalter som understiger MKM. Ateranvindning férordas for att minimera
projektets negativa miljopaverkan. Finns det ingen anvandning av massor inom planomradet ska
eventuella 6verskottsmassor hanteras pa ett miljéomissigt korrekt sitt. Eventuella massor med
féroreningshalter som 6verskrider MKM kommer inte ateranvindas. Hanteringen av massor ska
stimmas av med Milj6éenheten 1 Nacka kommun som ir tillsynsmyndighet. Inga skyddsatgirder med
avseende pa markféroreningar har bedomts nédvindiga for att foreslagen markanvindning ska vara
limplig.

Trygghet och sakerhet

Detaljplanens sparomride, inklusive dess stationsomrade, ska utformas i enlighet med de
sikerhetskrav som Transportsstyrelsen stiller inom ramen fér godkinnandeprocessen. Atgirderna
inkluderar bland annat trafiksikerhetsatgarder som signalreglering inklusive ATC (Automatic Train
Control), stingsel, ricken, beaktande av elsikerhetsavstand och skyddsnit med hinsyn till
stromforande ledningar.

F6r omradet bana, el, signal och tele har byggherren, trafikférvaltningen (Region Stockholm),
utarbetade riktlinjer inom dokumentet “Riktlinjer BEST” att folja.

Stationsmiljéerna ska utformas i enlighet med Gestaltningsprogram for Saltsjobanan dir dven
tillganglighetsfragor beaktas. I samband med ombyggnationen av gang- och cykeltunneln ar
omsorgsfull gestaltning och god belysning av stor vikt.
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Hallbarhet

Hallbarhetsaspekterna har behandlats med foljande atgirder.

o Hallbart resande: En turtithet pa 12 minuter ar 1 sig attraktivt for nidrboende och for att gora
resandet bekvimare har enkla och tydliga férbindelser till stationens plattformar varit
viktiga. Tillgingligheten fér personer med funktionsnedsittning har forbittrats.
Planforslaget uppmuntrar till resande med kollektivtrafik istillet for bil.

o En levande stadsmiljo: Malsattningen har varit att skapa en sammanhingande och vilkomnande
stationsmiljé med stirkta kopplingar mot Fisksitra centrum och 6vrig bebyggelse runt
stationen. Vidare har efterstravats en mjukare gron planering i en miljé som priglas av en
teknisk och funktionsseparerade planering genom att bevara och vidareutveckla natur- och
gronomradena som finns runt stationen.

o Elffektiv mark- och resursanvindning: For att skapa dubbelspér pa stationen krivs att
anldggningen breddas. Den norra plattformen flyttar cirka 2 meter norrut ut 6ver parkmark,
medan omradet breddas cirka 4 meter soderut, delvis 6ver gatumark. Storsta delen av den
ianspraktagna marken utnyttjas salunda idag redan for trafikindamal och gatan kommer att
byggas om med en smalare bredd an idag.
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4. Konsekvenser av planen

Behovsbedomning

Kommunens bedomning ir att detaljplanens genomférande inte kan antas medfora betydande
miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken behéver darfor inte upprittas for
planen.

Sociala konsekvenser

Genom utbyggnad av Fisksitra station 6kar turtitheten och skapar dirmed forutsittningar for fler
minniskor att resa med Saltsjébanan till och fran Slussen och kollektivtrafiken blir ett attraktivt
alternativ till bilen. Férbittrade kommunikationer 6kar dven tillgangligheten f6r allménheten till
natur- och fritidsaktiviteter i stationens naromrade.

Gestaltningsprogrammet for hela Saltsjobanan samt gestaltningsprinciper f6r landskap har tagits
fram for att astadkomma ett stationsomrade med en val genomtinkt gestaltning som upplevs trygg
och tillginglig. Det ar viktigt att arbeta med belysning och god sikt, sirskilt intill hissen som ligger
under gangbron. Gang- och cykeltunneln avses 1 samband med forlingningen rustas upp med bland
annat belysning.

Gator, trafik och tillganglighet

Ombyggnationen av Fisksitravigen som sker inom ramen for detaljplan Fisksitra entré ar en viktig
forutsittning for att astadkomma en tillginglig milj6 fran stationsomradet. De nya plattformarna,
ramperna, trappor och hiss kommer att uppfylla kraven pa tillginglighet. Samtliga plattformar,
trappor och ramper ska forses med kontrastmarkering och pa plattformarna ska taktilt strak finnas.
Ramper forses med vilplan och ledstinger.

Under byggtiden, som beriknas paga cirka ett ar, stings Saltsjobanan av for trafik. Saltsjobanans
resenirer kommer under avstingningen att erbjudas ersattningstrafik. Arbets- och
etableringsomriaden kommer minska framkomlighet och tillgianglighet i omradet. Under byggtiden
ska sa langt mojligt saker passage for cyklister och fotgingare finnas, vilket regleras i
trafikanordningsplanen som upprittas infér byggstart. Tillgdnglighetsfragor f6r barn och unga
kommer sdrskilt studeras infér byggskedet f6r att begrinsa negativa effekter.
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Trygghet och sakerhet

En riskidentifiering har genomférts och dokumenterats av Structor (2015-01-20) som underlag till
detaljplanens samradshandling. I samradsskedet hade Fisksitra station en utformning dir en
planévergang foreslogs korsa sparomradet.

I riskidentifieringen studerades riskkillor som inkluderar jarnvigstrafiken pa Saltsjobanan samt
vigtrafik pa Fisksatravigen. De olycksscenarier som bedoms kunna medféra en paverkan pa
minniskor i omgivningen, resenirer eller trafiken pa jirnvigen utgjordes av:

e Tigursparning

e Tag kolliderar med person som av olika anledningar befinner sig pa sparomradet

e Vigfordon kolliderar med person som ir pa vig till stationen

e Fallolyckor pa plattformar, i trappor eller vid bergskirning

e Brinder i olika delar av jirnvigsanliggningen

e Brinder i omgivningen

e Trafikolyckor pa Fisksitravigen

e Elolycka som involverar jarnvigsanliggningens ledningar

For flera av riskerna identifierades moijliga riskreducerande atgirder. Ingen av de identifierade
riskreducerande atgarderna ar sadan som bedéms vara limplig att reglera i detaljplanen. Ett flertal av
atgirderna dr dock sadana som kan inarbetas 1 detaljprojekteringen av jirnvigsanliggningen. Sadana
atgarder inkluderar bland annat trafiksakerhetsatgarder som signalreglering inklusive ATC, stingsel,
ricken, utformning av plankorsning och dess skyddsanordningar, beaktande av elsikerhetsavstind
och skyddsnit med hinsyn till stromforande ledningar. Ytterligare ett antal av de identifierade
atgirderna dr sidana som kan inarbetas i detaljutformning av stationsomradet. Dessa inkluderar
bland annat konstruktionen hos plattformar, trappor och ricken, samt ytskikt pa gangytor, skyltning
och belysning. Med inférande av atgirderna 1 detaljprojekteringen av jirnvigsanlaggningen och
detaljutformningen av stationsomradet bedéms den foéreslagna detaljplanen kunna medféra
tillricklig hiansyn till midnniskors hilsa och sidkerhet inom och omkring planomradet.

Sedan riskidentifieringen genomférdes har plankorsningen tagits bort ur forslaget och den befintliga
planskilda gang- och cykeltunneln och gangbron ir férbindelserna mellan olika sidor av
sparomradet. De identifierade riskerna har darmed blivit firre. Detaljutformning av
jarnvigsanliggningen regleras i jirnvigsplanen for Fisksitra station.

Buller

Med f6reslagna bullerskyddsatgarder, i form av inglasning av balkonger pa fastigheterna Erstavik
26:113, 26:115, 26:117, 26:118, 26:114 och 26:426 klaras gillande riktvirden avseende visentlig
ombyggnad av sparinfrastruktur.

Under byggskedet kommer bullrande verksamhet att paga. For att undvika allt f6r stor paverkan pa
omgivningen dr malsittningen att de mest bullrande verksamheterna sker under dagtid.
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Ekonomiska konsekvenser

Planférslagets syfte att 6ka turtitheten pa Saltsjobanan genererar en 6kad rérlighet lings hela
Saltsjobanan och bittre forutsattningar f6r kollektivtrafiken. Mojligheten f6r boende och arbetande
att ta sig till och fran Fisksitra okar, vilket i sin tur dr positivt f6r handeln, service etcetera i omradet.

Utbyggnaden av jarnvigsomradet och kvartersmarken vid stationen bekostas av trafikférvaltningen
(Region Stockholm). I samband med detta maste en viss markreglering ske.

Kulturmiljo och landskapsbild

Med planférslaget kan trappan mellan gangbron och norra plattformen till storsta delen bevaras
men beh6ver justeras for att passa den norra plattformens nya lige. Eftersom stationen far tva
plattformar byts befintliga vantkurer ut for att skapa ett enhetligt intryck med likadana vintkurer pa
bada sidorna. Det gestaltningsprogram som finns framtaget f6r hela Saltsjobanan kommer gbra att
Fisksdtra station far en sammanhdllen gestaltning med 6vriga stationer lings Saltsjobanan.

Gestaltningsprinciper for landskap har tagits fram for att skapa ett mer vilkomnande och
sammanhangande stationsomrade som stirker kopplingen till Fisksatra centrum och omgivande
naturmiljo, se kapitel Gestaltning och Landskapsbild.

Naturmiljo

Planomradet édr avgrinsat till att endast omfatta sparanliggningen och stationsomradet.
Bergskirningar behéver genomféras norrut £Or att ge plats at den nya anliggningen. De 16vtrad som
star intill norra plattformen dr inte maojliga att spara av utrymmesskal. Samtliga trid som
identifierades som virdefulla i naturvirdesinventeringen kommer att sta kvar vid ett
plangenomférande. Den ek som star narmast gang- och cykeltunneln har sirskilt utretts da den
ligger nira sparomradet och behover beskiras. Trid som ska sparas ska skyddas vid byggnation.

Miljokvalitetsnormer for luft och vatten
Inga miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids i och med planférslaget.

Med foreslagna atgirder i framtagen dagvattenutredning uppnas en fordrojning av dagvattnet samt
en minskad féroreningsbelastning inom utredningsomradet. Planen bedéms dirigenom inte riskera
att férsaimra mojligheten for recipienten Skurusundet att uppna beslutade miljokvalitetsnormer.

Dagvatten

Planerad exploatering medfor att avrinningen och foéroreningsmingden frain omradet 6kar nagot om
inga fordréjande dtgirder vidtas. For att omhanderta avrinningen fran 10 millimeter nederb6érd
krivs totalt sett en fordréjningsvolym pa 17 kubikmeter. Genom att leda dagvatten till banvallen kan
kommunens riktlinjer uppfyllas. Banvallen méjliggér mer dn erforderlig magasinering och rening av
dagvatten.
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Markfororeningar

Forutsatt att schaktarbeten och 6verskottsmassor hanteras pa ett miljémissigt korrekt sitt bedoms
planférslaget innebara smé positiva konsekvenser for markmiljon inom jirnvigsomradet.
Ateranvindning férordas for att minimera projektets miljépaverkan. Eventuella massor med
téroreningshalter som 6verskrider MKM kommer att avldgsnas, vilket innebir en férbittring.

Hushallning med naturresurser och klimatpaverkan/Hallbarhet

Genom standardhdjningen pa Saltsjobanan beriknas antalet resendrer att 6ka lings banan i dess
helhet. Fler resenirer bedéms vilja tagtrafik framfor bil och buss dn idag, vilket bedoms ge en
positiv miljopaverkan.

Konsekvenser for fastighetsagare

Detaljplanen méjliggor ett genomférande av jarnvigsplanen for Fisksdtra motesstation. 1
genomférandet av jarnvigsplanen kommer den mark som redovisas som jirnviagsmark med
aganderatt 1 planen att 6verforas till jarnvagsfastigheten. Det sker genom en lantmateriforrattning
dir delar av fastigheterna Erstavik 26:1 och 26:2 (dgare Nacka kommun) regleras 6ver till
jarnvagsfastigheten Sickladn 76:1 (dgare Region Stockholm). I samband med lantmiteriférrittningen
kommer ocksd nédvindiga servitut att bildas for att sikra bibehallande och langsiktigt underhall av
tunnel for gang och cykeltrafik samt gangbro.

Trafikforvaltningen (Region Stockholm) ansvarar f6r erbjudanden och genomférande av
bullerskyddsatgirder 1 form av inglasning av balkonger pa fastigheterna Erstavik 26:113, 26:115,
26:117, 26:118, 26:114 och 26:426.
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5. Sa genomfors planen

Denna detaljplan ger rittigheter att anvinda marken for olika andamal men ar dven en férberedelse
for hur genomforandet ska organiseras. Under detta avsnitt beskrivs vilka tillstind som behévs, vem
som ansvarar for utbyggnad och skétsel samt vilka férindringar planen innebar fastighetsrittsligt,
tekniskt och ekonomiskt.

Trafikférvaltningen (Region Stockholm) arbetar parallellt med framtagandet av en jarnvigsplan for
en motesstation 1 Fisksatra. Ett genomférande av detaljplanen forutsitter att jarnvigsplanen har
vunnit laga kraft.

Tidplan

Tidplanen nedan utgor ett forslag till tidplan f6r hur detaljplanen ska tas fram och genomféras.

Plansamrad 17 mars-13 april 2015

Granskning 4 mars-1 april 2020 med ytterligare méjlighet att limna
synpunkter 27 augusti-17 september 2020

Kommunfullmiktiges antagande januari 2021

Laga kraft (under forutsittning att januari 2021

detaljplanen inte Gverklagas)

Genomférandet av planforslaget kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft. Byggstart kan tidigast
ske under 2021 under forutsittning att detaljplanen inte 6verklagas och att jarnvigsplanen vinner
laga kraft. Utbyggnaden planeras att genomforas under den period Saltsjobanan kommer att vara
avstingd pa grund av utbyggnad av tunnelbanestation och upphéjning av Saltsjobanan i Sickla.
Avstingning planeras ske fran 2:a kvartalet 2022 till 1:a kvartalet 2023. Saltsjobanans trafik stings da
av och ersitts av busstrafik.

Genomférandetid, garanterad tid da planen giller

De rittigheter i form av angiven markanvindning, byggritter med mera som detaljplanen ger
upphov till 4r gillande tills detaljplanen upphivs eller dndras. Under en viss tid, den sa kallade
genomforandetiden, ska dock fastighetsidgare och berérda kunna utga fran att deras rittighet enligt
planen inte dndras. Genomférandetiden f6r denna detaljplan dr 10 ar frin den tidpunkt dé
detaljplanen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning
Trafikforvaltningen (Region Stockholm) ska vara huvudman f6r kvartersmarken inom planomradet,
det vill sdga all utbyggnad och skétsel av omrade f6r jarnvigstrafik och stationsomradet.

Exploaterings-, avtals- och 6vriga genomférandefragor handliggs av exploateringsenheten 1 Nacka
kommun. Fastighetsbildningsfragor, inrattandet av gemensamhetsanlidggningar, servitut och andra
fastighetsrittsliga fragor handliggs av Lantmaiteriet. Bestillning av nybyggnadskarta handliggs av
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lantmiterienheten 1 Nacka kommun. Ansékan om marklov, bygglov och anmilan handlaggs av
bygglovenheten i Nacka kommun.

Avtal

Ett avtal mellan Nacka kommun och trafikférvaltningen (Region Stockholm) ska upprittas som
reglerar parternas ataganden och ansvar vid genomférandet av detaljplanen och jarnvagsplanen i den
del det ber6r eller paverkar parternas anliggningar. Breddningen av tunneln f6r gang och cykelvig
samt flytt av anslutande trappa till norra plattformen dgs av Nacka kommun. Anlidggandet av hiss
och trappa till gaingbro Gver jirnvagen dar hiss och trappa ska vara ir i regionens dgo. Trappa mot
norra plattformen, som 4dgs av Nacka kommun ska flyttas/férskjutas norrut. Trafikférvaltningen
svarar for byggandet av anliggningarna.

Om behov foreligger kommer dven avtal mellan Nacka Energi, Nacka Vatten och Avfall och
trafikforvaltningen att upprittas avseende allminna ledningar.

Fastighetsrattsliga atgirder

Detaljplanen méjliggor ett genomférande av jarnvigsplanen for Fisksitra motesstation. 1
genomforandet av jairnviagsplanen kommer den mark som redovisas som jarnviagsmark med
dganderitt 1 planen att Overforas till jarnvigsfastigheten. Det sker genom en lantmaiteriforrittning
dir delar av fastigheterna Erstavik 26:1 och 26:2 (dgare Nacka kommun) regleras 6ver till
jarnvigsfastigheten Sickladn 76:1 (dgare Region Stockholm). I samband med lantmiteriférrittningen
kommer ocksa nodvindiga servitut att bildas for att sikra bibehéllande och lingsiktigt underhall av
tunnel f6r gang och cykeltrafik samt gangbro.

t‘i@m

lustrationen visar detaljplanens fastighetskonsekvenser. Delar av de kommunala fastigheterna Erstavik 26:1
(r6tt) och Erstavik 26:2 (blatt) kommer att 6verga till trafikférvaltningen (Region Stockholm). Hlustration:
Sweco.
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Tekniska atgirder

Trafikanldaggningar

Stingsel uppfors runt hela sparanlidggningen som en sikerhetsatgird for att f6rhindra obehoriga pa
sparomradet. Stingsel uppfors dven mellan sparen vid plattformarna for att ytterligare f6rhindra
passage over sparen.

I 6stra delen av planomradet anliggs ett teknikhus for sparanligeningens drift. Den befintliga
gangbron fran Fisksitra centrum byggs till med en trappa till den sédra plattformen och en hiss till
den norra plattformen. Den befintliga tunneln fér ging- och cykeltrafik f6rlings norrut i samband
med utékningen av sparanliggningen.

Skydd mot buller

En trafikbullerutredning visar att bullerskyddatgirder beh6vs for att klara gillande riktvirden. Ett
antal balkonger behéver glasas in pa fastigheterna Erstavik 26:113, 26:115, 26:117, 26:118, 26:114
och 26:426. Fér bullerskyddsétgirder ansvarar trafikférvaltningen. Atgirderna regleras i
jarnvigsplanen.

Vatten och avlopp

Befintliga ledningar bedéms kunna kvarsta i sitt nuvarande lige efter ett plangenomférande. Oster
om gangbron ligger ledningar nira den nya trappan och dess grundliggning. I samband med
detaljprojekteringen fir eventuella skyddsatgirder eller ledningsflytt utredas. I planomradets vistra
del mojliggbrs f6r Nacka Vatten och Avfall att anligga en ny ledning genom jarnvagsbanken.

Dagvattenhantering

Dagvatten ska renas lokalt och LOD-16sningar ska dimensioneras for ett regndjup om minst 10
millimeter. Banvallen anvinds for f6rdréjning och rening av dagvatten frin plattformar,
anslutningsvigar och takytor samt tilliter aven diffus avrinning till banvallen fran naturligt
tillrinnande vatten fran utanférliggande avrinningsomraden.

Ekonomiska fragor

Bygglovsavgift
Kommunen tar ut avgifter for bygglov och anmilan enligt gillande taxa.

Planangift
Kostnaden for att ta fram detaljplanen har reglerats i ett detaljplaneavtal. Nagon planavgift tas
dirmed inte ut i samband med bygglovsansékan.

Fastighetsrittsliga avgifter

Fo6r ansokan om genomférande av markoverforing, bildande av servitut eller andra
fastighetsrittsliga atgirder enligt genomférandeavtalet och VA-avtalet ansvarar trafikférvaltningen.
Lantmaterimyndigheten tar ut en avgift enligt taxa.
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6. Sa paverkas enskilda fastighetsdgare

Trafikbullerutredningen visar att ett antal balkonger behéver glasas in pé fastigheterna Erstavik
26:113, 26:115, 26:117, 26:118, 26:114 och 26:426 for att klara géllande riktvirden. For
bullerskyddsatgirder ansvarar trafikforvaltningen. Atgirderna regleras i jirnvigsplanen.

7. Medverkande i planarbetet

Nacka kommun:
Karin Stadig
Anine Rondén
Per Jacobsson

(")vriga:
Tomas Ramstedt
Ake Holm

Maria Bergslind
Linnéa Forss

Planenheten

Angela Jonasson
Bitridande planchef

projektledare
planarkitekt
planarkitekt

projektledare

exploateringsenheten
planenheten
planenheten

Trafikforvaltningen (Region Stockholm)

plansamordnare Trafikforvaltningen (Region Stockholm)
miljésamordnare Trafikforvaltningen (Region Stockholm)
planarkitekt Sweco

Anine Rondén
Planarkitekt
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