NACKA KOMMUN Dalvagen-Gustavsviksvéagen SAMRADSHANDLING

Exploateringsenheten Juni 2015
Gatukostnadsutredning KFKS 2014/824-258
OMFATTNINGSBESKRIVNING BILAGA 1

Omfattningsbeskrivning for gator, park och natur m.m. inom detaljplan for
Dalvagen-Gustavsviksvagen

Allmant

Det lokala vagnatet ar smala och planerades under 1930-40-talen for att trafikforsorja
fritidshusomraden. Korsningarna ar tranga och har pa manga platser dalig sikt pa grund
av vagarnas geometri och hojdférhallanden. Mycket vaxtlighet i form av buskage intill
korsningarna forsamrar ocksa sikten. Vagarna ar oftast belagda med grus. Pa det lokala
huvudnatet som Gustavsviksvagen och delvis pa Dalvagen finns beldaggning av asfalt.
Gustavsviksvagen, som trafikeras av buss har gangbana pa ena sidan. Eftersom omradet
ar kuperat ar vigarna pad manga platser mycket branta. Aven korsningarna lutar kraftigt
pa vissa platser.
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Eftersom vdgarna i omradet har planerats for ett fritidsomrade sa behover vagarna
forbattras for att klara den fordandrade trafiken. Vid projekteringen har darfor féljande
utgangspunkter anvants:

Trafikmangderna okar. Sarskilt berdknas trafik pa Dalvagen att 6ka.

Trafiken 6kar dven pa vintertid. Framkomlighet for trafik skall fungera dven vid
vintervaglag. Snorojning skall fungera.
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Fordonshastigheter 6kar. Breddning av tex Dalvdagen medfor risk att
fordonshastigheterna dkar. Det ger 6kade siktkrav i korsningarna.
Belastningen pa vidgarna okar. Battre 6verbyggnader behovs.

Okad kollektivtrafik. Bra framkomlighet foér busstrafik i linjetrafik krévs.

Lokala huvudvagar

Gustavsviksvéiigen

Befintliga forhallanden

Gustavsviksvagen har en befintlig korbanebredd som varierar mellan 6.3—6.5 meter
fram till den befintliga bussvandslingan vid branddammen (sektion 1/080). Darefter
har vdgen en smalare sektion pa ca 3.7—4.0 meter ner till korsningen med Dalvégen.
Fram till bussvandslingan har viagen en gangbana pa vanstra sidan som har en bredd pa
cirka 1.7 meter och ar foérsedd med betongkantstdod som nollas vid infarter. Vagen ar
malad med mitt- och sidomarkeringar. Tvarfallet varierar och vagen ar pa vissa stallen
bomberad. Befintligt vigomrade varierar med en bredd av cirka 10-14 meter.
Gustavsviksvagen trafikeras av buss fram till vandslingan. Busshallplatserna pa norra
sidan samt vid bussvandslingan ar forsedda med vaderskydd. De tre busshallplatserna pa
sodra sidan saknar vaderskydd. Belaggningen har en hel del langsgaende
sprickbildningar mellan vissa sektioner.

Atgirder och konsekvenser

Gustavsviksvagen far en ny vagsektion med en bomberad kérbana med bredd 6.5
meter och en gangbana med bredd 1.75 meter pa vanstra sidan. Gangbanan 6vergar till
en GC-bana med bredd 3.0 meter efter korsningen med Baggensvagen.

Bredddkningar gors i kurvor. For busstrafiken finns planer pa att utvidga den befintliga
busslinjen som idag trafikerar Gustavsviksvagen till en genomgaende linje till Boovagen
via Dalvagen. Detta forutsatter forstas att Dalvagen byggs ut hela strackningen till
Boovagen. Om en sadan utbyggnad sker kan den gamla bussvandslingan tas bort och
busstrafiken dras vidare till Dalvagen. Hallplatslaget vid vandplatsen ersatts da med nya
hallplatser strax norr dar om. Regnskydd anordnas pa hallplatserna i bada riktningar.
Eftersom det bara finns gangbana pa Ostra sidan av Gustavsviksvagen byggs en
gangbana ut pa vastra sidan men bara vid busshallplatsen sa att av- och pastigning kan
ske bekvamt. Ett 6vergangsstalle anlaggs mellan hallplatserna. Regnskydden inkraktar pa
den angransande tomtmarken.

Gustavsviksvagen far delvis en ny vagdragning (fran sektion 1/100-1/320). For att
uppfylla kraven for busstrafik ar maxlutningen pa denna stracka 7 %. Detta gor att det
blir ratt stort intrang pa fastigheterna 1:373 och 1:126. | det forstnamnda fallet kan
detta begrdnsas med stodmur och racke. Deras infarter till parkeringen paverkas dock
och istéllet, for som i dagslaget, tva infarter kommer de med denna l6sning bara att
kunna ha en infart. Denna infart foreslas ske fran Backebolsvagen. Den nya dragningen
av Gustavsviksvagen innebar ocksa att den befintliga branddammen till viss
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del byggs over av den nya vagen. | 6vrigt dndras inte Gustavsviksvagens plangeometri.
Profilmassigt gors justeringar for att férbattra lutningen dar vagen i dagslaget nastan ar
plan. Detta gor att det skapas ett antal nya lagpunkter i vagen.

Korsningen Gustavsviksvdgen, Baggensvagen och Backebdlsvagen gors om.
Gustavsviksvagen overgar i Dalvagen, vilket kanns naturligt eftersom de bada ar lokala
huvudvagar med busstrafik. Den befintliga busshallplatsen vid korsningen mellan
Gustavsviksvdagen och Malmbrinken flyttas ocksa. De nya hallplatserna férses med
regnskydd. Pa sddra sidan anlaggs ocksa en gangbana i anslutning till busshallplatsen.
Dessa inkraktar pa angransande fastigheter, nr 1:58 och 1:50.

Den planerade dragningen av Gustavsviksvagen passerar ndra en branddamm. For

att fa tillracklig sikt och en gangbana i den skarpa kurvan kravs att en del av dammen
tas bort. Eftersom bussar skall trafikera strackan har lutningen 7 % valts. Flackare lutning
har inte bedémts som majlig att astadkomma med tanke pa omgivande fastigheter

och terrangen. Det medfor att lutningen ar mer an vad som rekommenderas i
korsningar. For att minska problemen med lutningen foreslas vajningsplikt for trafik fran
Storsvangen och Boo Strandvag mot trafiken pa Dalvagen/Gustavsviksvagen. Darigenom
minskar risken att fordon maste stanna i den branta backen. De skarpa kurvorna

(radie= 30 meter) medfor att vagbreddning pa 2 meter maste goras.

Intrdng pa fastigheten nr 1:373 kan inte undvikas. Dar kravs pa en kortare stracka en

c:a 5 meter hog stodmur. Murens utformning behover studeras mer i detalj. Om

moijligt bor det hogre partiet terrasseras med flera lagre murar. Vegetation som t.ex.
vildvin, hégre buskar och trad kan pa olika satt anvandas for att pa sikt délja muren
nerifran.

Tréd (ekar) och branddamm

Branddammen bedéms kunna restaureras och tatas med betongmur. Ekar i sluttningen
sdder om korsningen med Storsvdangen kan bevaras. Tradplantering foreslas pa den del
av Gustavviksvagen som utgar. Traden kommer att bidra till visuell vigledning i kurvan.

Dalvégen

Befintliga forhallanden

Dalvagen har en befintlig korbanebredd som varierar mellan ca 3.0 meter och 3.9
meter. Befintlig vag har en hojdpunkt (i sektion 0/700), i vrigt ar vagen flack och
befintliga lutningar ar sma. Befintliga Dalvdgen svanger av norrut mot Varmdoleden, dar
den slutar i en vandplan. Fran denna vandplan fram till sektion ca 0/550 &r beldggningen
av grus, darefter asfalt resterande del av vagen. Befintlig asfaltbelaggning ar i bra skick
med enstaka langsgaende sprickor. Vagen kantas av ett stort 6ppet dike fran sektion
0/400 och framat. Infarter till fastigheter som ligger pa dikessidan (s6dra sidan) utgors
av olika broliknande konstruktioner. Befintligt vigomrade varierar mellan 20-25 meter.
Omradet ndarmast vagen bestar av grasytor med hackar och buskar. Pa vissa strackor
kantas vagen av mellanstora bjorkar.

Atgirder och konsekvenser

Dalvagens strackning kommer att férandras. Istéllet for att vika av norrut mot
Varmdoleden forlangs vagen ut 6ver Dalkarlsangen (sektion 0/000-0/400) for att
sedan ansluta mot Boovagen (ungefar dar Ripvagen ansluter till Boovagen).
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Atgarder pa den del av Dalviagen som viker av norrut beskrivs under ”Rénnvégen”.
Dalvagen far en bomberad sektion mellan 0/000-0/400 med kérbanebredd 6,5 meter,
en nordlig gangbana pa 2,0 meter och en sydlig GC-bana med 3,0 meters bredd.
Darefter far vagen enkelsidigt tvarfall och den norra gangbanan blir 1,75 meter bred.
Efter sektion 1/160 upphoér den norra gangbanan, medan den sédra fortsatter hela
vagen fram till korsningen med Baggensvagen. Langs Dalvdgen foreslas lagen pa 2
stycken nya busshallplatser. | och med den nya fortsatta dragningen av Dalvédgen far
man gora en ny anslutning fran “nya Dalvagen” till “"Ronnvagen” (gamla Dalvagen).
Eftersom vagen breddas hamnar laget for de befintliga 6ppna diket till stor del under
den nya vagen. Langs stora delar av vagens strackning kommer Dalvdgen aven fort-
sattningsvis ha ett 6ppet dike pa sédra sidan. Langs nagra strackor kommer diket att
ersattas av kulvert. For att forbattra langslutningen pa Dalvagen skapas ett antal
lagpunkter, minimilutning i langdled ar 0,70%. | och med att befintligt vagomrade ar ratt
brett blir intrangen pa fastighetsmark inte sa stora. Pa norra sidan av vagen blir det
nastan inga intrang alls, medan det blir lite mer pa s6dra sidan dar dikesslanterna tar
upp en hel del plats. En annan féljd av breddékningen av vagen ar att s gott som alla
trad som kantar befintlig vdg kommer att beh6va avverkas. Plantering av nya trad
foreslas langs vagens s6dra sida. Nya trummor kommer ocksa att behéva byggas for de
infarter som ligger pa sodra sidan av vagen och dar det stora 6ppna diket finns. Mellan
sektion 0/720 -0/730 kan det eventuellt behévas stodmur pa norra sidan vagen for att
minimera intranget pa fastighetsmark.

Trédplantering Iéngs Dalvdgen

Langs Dalvagen vid dikets ovansida planteras en rad med trad, férslagsvis bjorkar.

Lokalvagar

Storsvéngen

Befintliga forhallanden

Storsvangen loper genom omradet norr om Dalvagen. | norr ansluter végen till
Gustavsviksvagen dar vag 222 passerar 6ver pa en bro. | 6ster ansluter vagen till
Gustavsviksvagen/Dalvagen alldeles séder om korsningen med Boo Strandvag. Vagen
har beldggning av grus pa strackan mellan Gustavsviksvdgen/Dalvigen och Marsvégen.
Den 6vriga delen har beldggning av asfalt. Pa vissa strackor finns kraftiga

langsgaende sprickor i asfalten. Vagens bredd varierar mellan 3 och 4 meter. Strax
vaster om korsningen med Majvagen finns ett kraftigt backkrén och en skarp kurva
som begransar sikten. Pa strackan mellan langdmatning 0/700 — 0/750 finns ett
backkron som begransar sikten. Vagen lutar ocksa kraftigt, c:a 14%. Pa norra sidan
skdr vagen in i berget och pa sédra sidan finns en slant da marken ligger lagre an
vagen. En gangvag ansluter till vagen, den ar smal och kantad av en del stora trad.
Ytterligare en stracka ar brant, vid langdmaétning 0/460 och 0/560 &r lutningen omkring
14%. Vid 0/370 finns ett backkron som medfor dalig sikt. Pa nagra platser finns
anslutande vagar som ocksa lutar brant mot Storsvangen.

Utmed véagen finns ett stort antal trédd, varav manga storre ekar.
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Atgirder

Vagen breddas till 4,5 meter och beldaggs med asfalt hela strackan. Vid flera korsningar
foreslas atgarder. Férutom dessa atgarder genomfors en justering av Storsvangens profil
pa nagra platser. Vid langdmatningen 0/370 sdnks det siktskymmande backkréonet nagot.
Den branta backen vid langdmétning 0/430 — 0/510 sdnks som mest c:a 1 meter s att
lutningen minskar fran c:a 14 % till 12 %. Ytterligare en justering av profilen gors alldeles
vaster om korsningen med Majvagen vid langdmatning 0/700 och 0/750. Det branta
backkronet gors lagre och lutningen pa vagen kan da minskas till c:a 5,5 %. Vagen flyttas
nagot soderut for att forbattra sikten i kurvan nedanfor backen. Har anlaggs ocksa en
grusstig med trappor och barnvagnsramp for gdende mot Dalvagen och busshallplats.
Nya murar anlaggs pa sodra sidan av Storsvdngen for att ta upp hojdskillnader som
uppstar nar vagen flyttas soderut. Atgarden medfér intrang pa fastigheten 1:488 dar en
mur och ett nytt vagracke maste anldggas.

Tréd

En hel del trad kommer behova fillas utmed Storsvangen. Vagdragningen har studerats
med avseende pa traden. Med féreslagen dragning samt tillampning av tata ledningar
pa vissa strackor bér manga av de stora ekarna kunna bevaras. Se dven korsning

med Ekliden. Tva stora aspar vid gangvagen ovre del forsvinner nar trappa och slant
anlaggs. | 6vrigt bor alla trad kunna bevaras. Nagra nya trad foreslas vid trappas 6vre
del.

Malmbrinkens norra del

Befintliga forhallanden

Malmbrinken ansluter mot Gustavsviksvdgen med en brant backe. Dar finns idag en
busshallplats. Malmbrinken avslutas med en vandplan som ar for liten for att sopbilar
skall kunna vanda.

Atgarder och konsekvenser

Malmbrinkens anslutning till Gustavsviksvagen sdnks sa att lutning intill korsningen
blir 2,5%. Detta medfor att infarterna till angransande fastigheter maste flyttas.
Vandplanen i norra delen byggs om sa att sopbilar kan vanda genom att

backa. Dagvattnet fran vandplanen leds till dike utefter vag 222.

Busshallplatsen som idag ligger mitt i korsningen mellan Gustavsviksvagen och
Malmbrinken flyttas fran korsningen och nya regnskydd ordnas.

Trad

Inmatta trad klaras.

Malmbrinkens sédra del

Befintliga forhallanden

Malmbrinkens sodra del bestar av en grusbelagd vag som ar c:a 3 — 4 meter bred.
Vagen lutar ganska brant dock inte mer an 10%. Ett backkron finns strax vaster om
korsningen med Bergbrinken som ar siktskymmande. Malmbrinken sddra del lutar
brant mot Storsvangen. Vilplan saknas intill korsningen. Flera fastigheter har
vaganslutning till vagen. | vastra nordvastra hérnet av korsningen Storsvangen och
Malmbrinken vaxer en fin ek. Langs vagen vaxer ett antal stora ekar och tallar.
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Atgirder och konsekvenser

Vagprofilen har justerats nagot vilket innebér att vdagens backkron sanks. Vagen

sanks som mest 0,2 — 0,3 meter vilket forbattrar sikten nagot.

Den branta lutningen mot korsningen med Storsvangen behalls for att anslutningarna
till fastigheterna skall kunna vara kvar. Istéllet foreslas att vajningsplikt for trafik

fran Malmbrinken mot trafiken pa Storsvdngen inrattas. Dessutom foreslas att
siktroéjning. Markintrang behovs pa tomt nr 1:87 och tomt nr 1:116. Storsvangen flyttas
nagot langre sdderut dn den befintliga viagen sa att den nya vagkanten kommer att ga
alldeles intill tomtgransen i soder. Det forbattrar sikten i korsningen och forutsattningar
att behalla ekar pa norra sidan av Storsvdngen. Den stora bjorken i korsning med
Gustavviksvagen klaras inte. Vastra sidan av vagen paverkas i mindre utstrackning, ekar
och tallar kan vara kvar. Soder om korsning med Bergbrinken finns en del halvstora ekar
pa Osta sidan. For att klara dessa behdver vagen justeras i lage och 16sning med tat
ledning forbi traden tillampas. Forutsattning finns for finjustering i fortsatt arbete. Eken i
korsningen med Storsvangen bér kunna bevaras.

Bergbrinken

Befintliga forhallanden

Bergbrinken lutar brant mot korsningen med Malmbrinken och vilplan i korsningen
saknas. En lagpunkt finns en bit vaster om korsningen. En héjdrygg hindrar
vattenavrinningen fran vagen mot Malmbrinkens draneringsdiken.

En mindre vandplan finns vid fastigheten 1:768. Den behover goras storre.

Véagen ligger inom blockrik hdllmark. Narmast vagen vaxer ett antal fina tallar och
nagon ek.

Atgarder och konsekvenser

Korsningen mellan Bergbrinken och Malmbrinksvagen forbattras genom att héjdryggen
schaktas bort. Korsningen far bra vilplan och dagvattnet fran Bergbrinken kan ledas till
Malmbrinkens draneringsdiken. En storre vandplan anlaggs. Vandplanen anlaggs dar
minst bergschakt behovs. Vandplatsen utférs som en backvandplats. For att sopbilar inte
skall behova backa till fastigheten langst in iordningstalls plats for sopkarl intill
vandplanen.

Trad

Traden pd vigens sodra sida kan bevaras. Aven tallen i korsningen med Malmvégen bér
kunna sparas. Vandplanen innebar ingrepp i hdllmarken men detta har begransats
genom att endast en backvandplan anlaggs. Befintlig vandplan gors om till gdngvag och
natur/grasmark.

Ekliden

Befintliga forhallanden

Ekliden ar mellan 3 och 4 meter bred och belagd med asfalt pa delen mellan
Storsvdngen och Dalvagen. Pa delen norr om Dalvagen lutar vdgen mycket brant, c:a 15
%. Aven intill korsningen med Storsvdngen ar vigen mycket brant. P4 delen mellan
Dalvagen och Soderled &r viagen belagd med grus. Vagen lutar inte lika brant pa
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denna stracka. Stora ekar ligger alldeles intill vagen i korsningen mellan Ekliden och
Storsvdngen.

Atgirder och konsekvenser

Den branta lutningen gor det svart att anlagga en trafiksaker korsning. Sarskilt vintertid
kan svarigheter att starta i uppférsbacken mot korsningen uppsta. Ekliden enkelriktas
darfor séderut. Korsningen ar dessutom trang for stora fordon. 10 meter

Ianga fordon far trangt att passera ekarna. Om alla ekar behalls kan ett fordon som

ar 10 meter langt behova backa en gang for att komma fram. Ett utryckningsfordon
som tex brandbil ar 10 meter langa. Vagen byggs om med en jamnare profil och ddrmed
kan en lutningen minskas till 12 %.

Genom enkelriktning och da det inte ska gravas for va-ledningar pa strackan finns

goda forutsattningar att klara alla ekarna i korsningen om begransning i framkomlighet
for 10 meters lastbilar enligt ovan kan accepteras.

Aprilvdgen

Befintliga forhallanden

Véagen har brant lutning, c:a 12,5%, med bergskarning pa ena sidan. Vagen ar belagd
med grus och ar mellan 3,0 och 3,5 meter bred. En liten vandplan finns i slutet

pa vagen. Den Ovre delen mot skogen (ca halva strackan) har stora upplevelsevarden. En
orord skogskant langs en dramatisk bergkant. En stig leder in i skogen fran vandplanen.
Kénslan av vildmark och ordrdhet ar stark inom hela detta skogsomrade mellan
Aprilvagen och Bergbrinken. Ladngs vagen vaxer stora tallar och ekar.

Atgirder och konsekvenser

Vagen byggs ut enligt typsektionen for lokalvag dvs 4,5 meter bred. Lutningen pa
vagen foreslas bli 10 %. Det innebar att vagen far schaktas ner c:a 2 meter som

mest. En ny vandplan byggs intill fastigheten nr 1:784. Strax vaster om vandplanen
fylls vagen upp c:a 1 meter over befintlig vag. Det medfor att den stédmur som

finns mot fastigheten 1:783 maste byggas om och hdjas. Korsningen mellan Aprilvdgen
och Storsvangen byggs om. Korsningen gors vinkelrat for att det skall bli god

sikt i korsningen.

Tréd och miljé

Det gar inte att bevara miljo och varden langs Aprilvagen och samtidigt uppfylla
krav pa lutningar och vandning utan backning. Ingreppen blir stora. Har behévs
fortsatta studier for att mer i detalj anpassa gatan till den kansliga miljon.

Vinkelvédgen och Vdsterled

Befintliga forhallanden

Vinkelvagen ar delvis brant med en lutning pa som mest c:a 18%. | borjan av vagen
finns en skarp kurva vilket skapar dalig sikt och gor det svart att motas. Vagen avslutas
med en liten vandplan. Vasterled leder till fastigheter som ligger nara vag 222.

Langs Vinkelvagen finns en del storre trad och flera berghallar och kanter att forhalla
sig till.
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Atgirder och konsekvenser

Fastigheterna nara vag 222 skall inte bebyggas. Vagen dit, Vasterled, skall darfor
inte byggas ut. Vagen behalls istillet som gangvag och korsningen med Vinkelvagen-
Ronnvagen gors om sa att det istallet bildas en brant kurva. Den breddas sa att

bilar kan métas lattare och att battre sikt bildas. Den skarpa kurvan pa Vinkelvagen
breddas genom att bergschakt utfors i innerkurvan. Detta gor att det blir [attare att
motas och sikten forbattras. | kurvan anlaggs en refuge for att undvika att bilférarna
genar i kurvan. En vandplan anléggs i slutet pa vagen. Vandplanen utformas som en
backvandplats.

Tréd och berg

Breddning av gatan kommer medféra stor forandring av karaktar. Manga inmatta
trad utmed vagen kommer behdva tas bort. Nagra kan sparas med viss vagjustering.
Férslag pa atgdrder for att minska pdverkan:

Med nuvarande utformning kravs bergsprangning i ett orort berg i Vinkelvagens
ovre del. Méjligheten att forskjuta vagen vasterut och skeva om vagen bor studeras
i fortsatt arbete. | den skarpa kurvan i vaster star en stor ek som bor bevaras.

Oxbdrsvdgen

Befintliga forhallanden

Tillrdckligt stor vdandplan saknas. Den befintliga vagen ar grusad och mellan 3,0
och 3,5 meter bred. Vagen ar mestadels flack och lutar som mest 12 % en kort
stracka. Langs vagen finns en del storre ekar och tallar samt gran.

Atgirder och konsekvenser

Ny vandplan anlaggs dar det i huvudsak ar skogsmark i dag. Vagen breddas och
utformas enligt typsektion for lokalvag i planprogrammet.

Tréd

De flesta inmatta trad kan vara kvar. Tat ledning kravs pa nagra strackor. Med en
mindre justering av vagen i sidled, langst i 6ster bor ytterligare nagra ekar kunna
sparas.

Majvidgen

Befintliga forhallanden

Majvagen har en lutning pa c:a 12 % och ar belagd med grus. Vagen saknar vilplan
mot Storsvangen. Vagen Overgar i en stig som iordningsstalls och fortsatter norrut.
Lummig karaktar langs vagen och en inmatt ek.

Atgarder

Vagen sdnks nagot sa att ett vilplan bildas vid korsningen med Storsvangen.
Hojdforhallandena intill vagen gor att det ar svart att anldgga en vandplan som inte lutar
for mycket. Vagen forses darfor inte med vandplan utan den yta som finns idag behalls
sa personbilar kan vdnda och sno kan laggas upp. Da fordon fér sophdamtning

inte kan vanda anordnas istadllet en plats for sophdamtning vid korsningen mellan
Majvagen och Storsvangen.
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Klockstigen

Befintliga forhallanden

Véagen saknar vandplan. Vagen ar ocksa brant c:a 12%.

Vid vagens slut vaxer tva medelstora, valvaxta ekar. Ekar vaxer ocksa intill
korsningen med Soderled. Sarskilt fint bestand med mindre ekar pa véstra sidan.
Doéende ek pa ostra sidan.

Atgarder

En ny vandplan byggs ut. Vagen far en brant lutning, 12%. Profilen pa Soderled justeras
Oster om Klockstigen for att jamna ut ett backkron. Det medfor att en ny infart till
fastighet 1:67 behovs.

Trid

| detaljprojektering utformas vandplan och avvattning sa att ekarnas rotsystem inte
skadas. For att klara utfarten mot Soderled kravs ingrepp i ekkullen. Hur ingreppet kan
begrénsas studeras i fortsatt arbete.

Korsningen Séderled och Hasselvidgen

Befintliga forhallanden

Korsningen har dalig sikt beroende pa vagarna inte ansluter vinkelratt till korsningen
och att mycket vaxlighet skymmer sikten. Utmed Soderled och mot Hasselvagen vaxer
manga ekar.

Atgirder

Korsningen ratas upp sa att sikten i korsningen forbattras. Markintrang behovs pa
tomt nr 1:691.

Tréd

Stor ek vaster om korsningen férsvinner. Aven ekar lingre sdderut p& Séderled kan
paverkas. Bor studeras vidare.

Marsvigen

Befintliga forhallanden

Marsvagen ar belagd med asfalt och lutningen overstiger nagot 10% lutning.
Vagbredden ar omkring 3,5 meter.

Atgarder
Vagen breddas som 6vriga lokalgator. Vagprofilen justeras sa att lutningen inte
Overstiger 10%.

Hasselvdgen

Befintliga forhallanden

Hasselvdgen har en befintlig vagbredd som varierar mellan 2.6 meter och 3.0 meter.
Vagen ar grusad. Vagomradet ar ca 8 meter brett och gransar de sista 85 metrarna
mot naturmark pa hoger sida. Vagen lutar med ca 10 % ner mot Dalvagen.
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Atgirder

Hasselvagen byggs ut med en gangbana pa delen mellan Soderled och Dalvagen.
Maxlutningen pa vagen minskas till 8%. Mellan Hasselvdgens vandplan och
Baggensvagen anlaggs en gangvag

Trad

En del trad férsvinner utmed Hasselvagen. Backvandplan begréansar intrang pa tomt
och i skogsparti.

Madabdrsvigen

Befintliga forhallanden

Mabarsvagen ar grusbelagd och vagbredden dr omkring 4 meter. Pa nagra strackor
lutar vagen mer dn 10 %. Mabarsvagen korsar Séderled i en spetsig vinkel.

Atgarder

Korsningen mellan Soderled och Mabarsvagen byggs om sa att en mer vinkelrat
korsning erhalls. Profillaget pa vagen forbattras sa lutningen inte 6verstiger
10%

Persvdgen

Atgirder

Persvadgen forses med ny vandplan strax ster om den nuvarande. Den befintliga
cykelbanan som leder mellan Persvagen och Evedalvagen behalls i nuvarande lage

men rustas upp. Grasremsa vid anslutning vid Evedalsvagen forses med asfalt, stenblock
flyttas i sidled och befintlig liten vandplan i grus planteras. Skogsdunge pa

motsatta sidan gallras for battre sikt. Intilliggande skogsdunge rensas fran skrap.

Térnbrinken
Befintliga forhallanden
Tornbrinken ar belagd med asfalt och vagen ar smal, bara omkring 3 meter.

Atgarder

Da Gustavsviksvagen byggs om behdver Tornbrinken ocksa byggas om i

korsningen med Gustavsviksvagen. Tornbrinken byggs om pa en kort strécka, c:a 40
meter.

Backebdélsvidgen — Baggensvéigen - Dalvdgen

Befintliga forhallanden

Vagarna i korsningarna ar asfaltbelagda. Tva stycken 3-vagskorsningar ligger néra
varandra.

Atgarder

Da Dalvagen far en ny strackning behover korsningen mellan Backebdélsvdgen och
Baggensvagen byggas om. Dalvagens nya cykelbana korsar Baggensvagen pa en
upphodjd bana. En ny utfart fran fastigheten 1:373 mot Backebdlsvagen anordnas.

10 (12)



NACKA KOMMUN Dalvagen-Gustavsviksvéagen SAMRADSHANDLING

Exploateringsenheten Juni 2015
Gatukostnadsutredning BILAGA 1

Rénnvégen

Atgirder

Ronnvagen byggs om och dess profil jamnas ut. Maxlutningen minskas nagot
darigenom men vagen forblir ganska brant da lutningen efter ombyggnaden kommer
att uppga till 12%. Korsningen med Vinkelvagen byggs om.

Séderled
Befintliga forhallanden
Soderled ar belagd med grus.

Atgarder

Soderleds profil forbattras sa att lutningarna blir jamnare. Korsningarna med
Mabarsvagen och Hasselvagen gors trafiksdkrare genom vaganslutningarna blir mer
vinkelrata och att sikten darmed forbattras.

Sammanfattningar

Viég

Foljande atgarder i huvudsak foreslas:

Korsningarna: Gors vinkelrdta sa mycket som moijligt for battre sikt

Sma lutningar i korsningarna: Vilplan anlaggs i korsningar dar mojligheter
finns, sa att man kan sdkert kan stanna innan korsningen.

Sikt: Siktskymmande backkrén atgardas med vagsankningar.

Lutningar: | mojligaste man sanks vagarna till max 10 % lutning.
Vandplanerna: Nya vandplaner anlaggs. Ger tillrackligt utrymme for
sophdamtningsfordon att vanda.

Ovanstaende atgarder medfor att vissa intrang pa fastighetsmark behovs. Dessutom
paverkar vagarnas forandrade héjdnivaerna de intilliggande fastigheterna da nya
slanter bildas. Det aterstar att bedéma fran fall till fall huruvida slanter eller stodmurar
skall byggas i gransen mellan fastigheten och vagomradet.

Forutsattningarna for att bevara vardefulla trad /framst ek och tall har studerats. En
del trad behoéver tas bort. Vagar har anpassats till trad pa vissa strackor for att 6ka
forutsattningar till bevarande. Pa andra stéllen behdvs mer noggranna studier for att
kunna gora bra avvagningar mellan framkomlighet for fordonstrafik och gestaltning

av omradet.

Dagvatten/VA

Dagvattenlésningen foreslas utgbras av en kombination av atgarder som tillsammans
sdkerstaller en trog avledning som ger utjamnade fléden och skapar forutsattningar

for avskiljning av féroreningar. Inom kvartersmark efterstravas utkastare for vatten fran
takytor och ytlig avledning fran hardgjorda ytor. Samtidigt uppmuntras fastighetsdgare
att vélja genomslappliga alternativ till hardgjorda ytor. Detta kompletteras med krav i
detaljplanebestammelse pa en minsta foérdréjningsvolym inom respektive fastighet.
Overskottsvatten fran fastigheter samlas upp och avleds via dagvattensystem langs
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vagarna. Vagdagvatten avleds huvudsakligen via av tackdiken, undantaget Dalvagen. |
Dalvagen foreslas en storre dagvattenledning langs storre delen av vagen kompletterad
med ett 6ppet dike parallellt med vagen pa dess sddra sida. | anslutning till diket
foreslas ett par reningsatgarder integrerade i parkytor.

For dimensioneringen av systemet langs Dalvagen har en tidigare upprattad hydraulisk
berakningsmodell vidareutvecklats och nyttjats. Modellen har dven anvants for

att beddma risken for markéversvamningar vid extrem nederbdrd.
Oversviamningsberakningarna visar att det vid 100-arsregnet kan bli 20-30 cm djupt
vatten stdende inom delar av omradet langs Dalvdagen. Hojdsattning och anpassning av
bebyggelse bor darfér géras med hansyn till detta.

Geotekniska férhdllanden éversikt

Markforhallandena inom omradet domineras av fastmarkspartier med ytnéra berg
och/eller berg i dagen. | lagpartierna langs delar av Dalvagen, Storsvangen och
Baggensviksvagen bestar jorden i huvudsak av upp till ca 11 m 16s lera ovan friktionsjord
pa berg. | leromraden langs de aktuella strackorna har grundvattennivaer uppmatts i rér
installerade i friktionsjorden under leran. Grundvattennivaer har uppmatts i nivd med
markytan till ca 1,8 m under markytan.

For att mojliggoéra breddning av vagarna och for att ge plats at en kraftigare
vagoverbyggnad samt plats for draneringsdike, vatten- och avloppsledningar kravs
bergschakt pa manga stéllen. Detta géller sarskilt dar vagarna idag gar 6ver berghojder
och planeras att sankas for att minska lutningar langs vagprofilen.

For att forhindra skadliga sattningar pa vagbeldggningar och ledningar i omraden

med 16s lera rekommenderas forstarkning av den |6sa leran med kalkcementpelare
eller utskiftning av den I6sa leran med lattfyllning.

Forstarkningsatgarder bedéms preliminart erfordras pa foljande strackor for att
sdkerstalla stabiliteten och/eller undvika marksattningar. For en saker bedémning
erfordras dock kompletterande provtagning och projektering.

Landskap

Sydostra Boo ska dven i framtiden vara en grén och lummig stadsdel. Det ska vara
nara till lekparken och till naturpromenad men ocksa till busshallplatsen. Ekologiska
varden ska tillvaratas och knytas samman i en gronstruktur med hog tillgdanglighet.
Ek- och ekmiljoer, vattenmiljoer samt barrskog/gamla tallar har pekats ut som sarskilt
vardefulla att vdarna om. Langs vagar och inom allman platsmark sparas ekar

och storre tallar i mojligaste man. Ny vaxtlighet anknyter till for omradets naturliga
miljoer.

De tre parkerna Vastra parken, Vattenparken och Ostra parken utformas utifran
olika teman, for lek och samvaro.

Véstra park — aktivitet och lek fér yngre barn, samvaro samt utveckling av

biotoper

Vattenparken - finpark for vistelse men daven flodesutjamning och biotoputveckling
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Ostra parken — aktivitetspark for alla &ldrar med fokus p& aldre barn och
Ungdomar

Nya gangvagar och naturstigar forbinder omradets olika delar. Viktiga kopplingar

mot t.ex. busshallplatser ges hogre standard med belysning och vinterunderhall.
Naturstigar knyts samman i strak och kan nyttjas for motion, promenader mm.

Langs Dalvagens stdra sida anlaggs ett mangfunktionellt bla-gront strak med fuktstrak/
dike, planteringar och trad. En enkelsidig allé med bjérk féreslas.

Vattenstraket utmed Dalvagen ar utformat med flera syften. Dels flodesutjdmning

och rening av dagvatten samt vandringsstrak och lekmiljoé for groddjur men aven

som ett blomsterrikt ”pollinationsstrak” for att bidra till ett gréont och trivsamt gaturum
langs Dalvagen. Forslagna atgarder med delvis bevarad branddamm (minskar nagot men
aterstalls och tatas), ny Vattenpark och diken inom omradet innebér att lekvatten och
livsmiljoer for groddjur i stort sett bevaras. For att underlatta vandring till
overvintringsplatser i omgivande tradgardar och skog foreslas tva groddjurspassager.
Utformning studeras i fortsatt arbete.

Anna Dolk
Exploateringsingenjor
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