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RAMBOGLL

Sammanfattning
Parkeringshuset med bostdder och handel ar en del av den forsta etappen enligt

planprogrammet fér Orminge centrum. Omradet ligger centralt beldget i Orminge
med narhet till centrumhuset samt kollektivtrafik i form av bussar till Stockholm
och Varmdaé.

Parkeringshuset férvantas innehalla en mix av olika funktioner med boende,
handel samt parkering. Det forvantade antalet parkeringsplatser enligt
situationsplan ar 400 bilplatser foér infartsparkering, 77 for boendeparkering samt
29 fér handelsparkering.

Uppdraget omfattar att utreda parkeringsfrdgan samt att stamma av denna mot

kommunala riktlinjer. Har omfattas dven i vilken utstréckning mobilitetsatgarder

kan minska parkeringsefterfrdgan. Vidare specialstuderas ett antal fragor kopplat
till ett minskat antal parkeringsplatser och samnyttjande.

Med Nacka kommuns egna rekommendationer for reduktion av parkeringstal kan
antalet parkeringsplatser for boende minskas med hjélp av mobilitetsdtgarder. I
dagsléget &r 77 parkeringsplatser preliminért inritade. Utan mobilitetsatgarder
kravs 72. Med kommunens fem rekommenderade mobilitetsdtgarder klaras
behovet med 56 parkeringsplatser. Med ytterligare mobilitetsatgérder &r det inte
orimligt med ett parkeringstal om 0,5 vilket flera andra kommuner och omraden
anvander sig av vilket skulle resultera i 48 parkeringsplatser fér boende.
Kommunen bor tillsammans med exploatéren gemensamt se till att
mobilitetsatgarderna uppfylls och vilka effekter dessa ger framéver.

En angdringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser fér rorelsehindrade
ska ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand fran en tillgédnglig och
anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadhus. Antal
parkeringsplatser f6ér rérelsehindrade bér dimensioneras med hansyn till avsedd
anvandning eller antal bostader och 18ngsiktigt behov (BBR).

Enligt dagens ritningar klaras parkeringsbehovet inom fastigheten. Reducering av
parkeringsplatser kan emellertid goras for att minska efterfrdgan pa bilplatser
genom mobilitetsatgarder och samnyttjande. Val av handelsverksamheter avgér
hur mycket handelsparkering som férvdantas behdvas.
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Bakgrund

Parkeringshuset med bostader och handel (fortsattningsvis kallat Parkeringshuset)
ar del av foérsta etappen enligt planprogrammet fér Orminge centrum.
Parkeringshuset ligger centralt belaget i Orminge med nérhet till centrumhuset,
bussar till Stockholm och Varmdé samt Centrala parken.

Parkeringshuset férvantas innehalla en mix av olika funktioner med boende,
handel samt parkering. Planen &r att huset ska inrymma cirka 6928 m? BOA
bostéader motsvarande cirka 97 lagenheter i olika storlekar. Den totala
handelsytan forvéntas bli cirka 2300 m? BTA med restaurang, café, fritidsbutiker
och apotek. Till detta ska huset dven inrymma 400 platser foér infartsparkering
samt cirka 75 parkeringsplatser till boende och ungefar 30 parkeringsplatser for
handeln.
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Geografisk avgransning

Omradet inringas av Kanholmsvégen i 6ster, Utdvagen i norr och en panncentral i
véster. Kanholmsvégen &r ett viktigt strak for kollektivtrafikresenarer som
kommer fér busshéllsplatserna norr om planomradet. Bilister nar omradet via
Kanholmsvagen fran séder samt fran Utdvagen dsterifran som kommer att ansluta
mot Mensatravagen i framtiden.
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Figur 2. Flygfoto éver Orminge centrum. Omr8de fér parkeringshuset utmérkt med
réd linje. Kélla: Nacka kommun, 2016.
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Figur 3. Planomr8dets geografiska position i férh8llande till 6vriga delar av Nacka
kommun.

Marken inom omradet bestar till ena delen av naturmark med berg i dagen och
skogspartier. Andra delen bestar av anlagda ytor fér gdende och cyklister samt en
vandslinga foér bussar.
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2. Syfte och omfattning

Uppdraget omfattar att studera hur parkeringsbehovet klaras utifran Nacka
kommuns standard samt se éver vilka olika typer av mobilitetsatgarder som kan
inféras for att fa ner parkeringstalet.

Ett antal fragor specialstuderas inom ramen fér denna utredning:

» Hur val passar antalet parkeringsplatser in pa Nacka kommuns
rekommenderade parkeringstal?

= P3 vilka s&tt kan man nyttja infartsparkering for handel och fa ned dessa?

= Kan man reducera antalet parkeringsplatser genom att ta bort
mellanplanet med sina 29 platser och fortfarande klara Nacka kommuns
krav?

= M3ste ytterligare parkeringsplatser skapas?

Utredningen analyseras utifran befintlig underlag skickat fran Gotska Fastigheters
AB den 22 augusti 2017 via e-post och omfattar bl.a. situationsplan, antal
parkeringsplatser, verksamheter samt fasadritningar.
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Forutsattningar

Idag existerar runt 550 markparkeringsplatser for infart i Orminge centrum dar
det ar gratis att parkera. I samband med att kommundelen Boo i allmdnhet och
Orminge centrum i synnerhet utvecklas visar planprogrammet ett framtida behov
ar 2030 p% omkring 700 infartsparkeringsplatser. Nacka kommun vill att
Parkeringshuset ska inrymma infartsparkering fér 400 bilar (se bilaga 1 fér
detaljerade skisser av Kirsh + Dereka arkitekter). Vidare anordnas bil- och
cykelparkering for boende och handel i Parkeringshuset. Kommunen foreslar i
planprogrammet ett parkeringstal pa 0,8 platser per ldgenhet samt en
cykelparkering per rum som sitt grundintervall.

Méjlighet att samnyttja parkeringsplatser fér olika &ndamal inom kvartersmark
kan goras. Parkeringstalet kan aven reduceras med hjalp av Nacka kommuns
rekomenderade mobilitetsdtgarder (Nacka kommun, 2016). Parkeringsplatser pa
allménna gator och végar ar avsedda for bestkare till omradet och kan inte
tillgodoraknas. Bilparkering ska anordnas i garage ovan eller under mark pa
kvartersmark. Fastighetsdgaren kan ta betalt for brukarna av parkeringen. I
markanvisningstavling framgar att avgiften utgar pa ett maximalt belopp om 30
kronor per dag fér infartsparkering. Denna niva kan, enligt anbudet, regleras efter
férhandlingar med kommunen. Nivan fér avgiften och 6vriga fragor kring
infartsparkeringen regleras i avtal med kommunen.

Den kommande utvecklingen av Orminge centrum férvantas innebdra ett mer
tatbebyggt omrdde dar mycket av dagens markparkering kommer att férsvinna.
Detta séatter stdrre press pa att komma fram till mer rationella och innovativa
parkeringsldsningar fér att kunna tillgodose parkeringsbehovet i omradet. Om
kommande &gare till Parkeringshuset har intresset, kommer en trolig méjlighet i
framtiden vara att kunna erbjuda parkeringsplatser i Parkeringshuset for t.ex.
bostader och handel lokaliserade i andra kvarter. Detta &r lampligt om efterfragan
pd parkeringar skulle bli lagre &n vantat. Nedan presenteras férdelningen av
parkeringsplatser for respektive plan i Parkeringshuset.

Fordelning av parkeringsplatser inom parkeringshuset

Tabell 1. Férdelning av p-platser p8 respektive plan (fér detaljerade ritningar se
bilaga 1)

Plan Antal parkeringsplatser
Plan -1 (kallarplan) 98

Plan 2 29

Plan 1 123

Plan 2 124 (77 + 47)

Plan 3 124 (77+47)

Utvandig parkering 8

Totalt 506
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Parkeringstal

Ett parkeringstal anger hur manga bilparkeringsplatser som ska anordnas vid
antingen ny- eller ombyggnation. Parkeringstalets syfte ar att tillgodose det
efterfrdgan av parkering som framforallt boende har inom kvartersmark och utgér
en miniminiva.

Nacka kommun har en modell fér berédkning av parkeringsefterfragan for att
tydliggéra hur flexibla och projektspecifika parkeringstal ska hanteras inom
kommunen. Ett I3gt parkeringstal kan vara positivt eftersom det kan forvantas
bidra till en begransning av bilberoendet, vilket ligger i linje med kommunen
dvergripande hdllbarhetsmal. Ett for 18gt parkeringstal riskerar i sin tur att leda till
att boendeparkeringen tridngs ut pd gatan vilket ger negativa konsekvenser fér
framkomlighet, trafiksékerhet och vaghallning.

Modell for berdkning
Nackas modell fér att berdkna parkeringstal &r projektspecifikt. Modellen utgar

fran de lagesegenskaper som fastigheten i fraga har vilket &r:

1. Generellt grundintervall

2. Lagesbaserat parkeringstal. Lageskvaliteterna beror pa narhet till
kollektivtrafik och lokal service.

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa storlek pa ldgenhet.

4. Grona parkeringstal, méjlighet att sanka parkeringstalet med hjalp av
mobilitetsatgarder.

Parkeringsutredning Orminge Centrum parkeringshus med bostader och handel
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4.2 Parkeringstal boende

4.2.1 Generellt grundintervall
Nacka kommuns grundtal for parkering for omradet ar satt till 0,8 bilplatser per

ldgenhet (omrade B i figuren nedan). Detta &r baserat pa omradets karaktar, lage
i kommunen, narhet till kollektivtrafik samt statistik dver bilinnehav per lagenhet.

Omrade C
Grundtal 0,9

Omrade B
Grundtal 0,8

Omrade A
Grundtal: 0,7

Omrade D
Grundtal 0,8

Figur 4. Nacka kommuns omr8den fér grundtal. Kélla: Nacka kommun.
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Lagesbaserat parkeringstal

I Nacka kommuns modell for parkeringstal ges en reduktion fér narheten till
tunnelbana alternativt narhet till lokala centrum. Med narhet avses max 500
meters verkligt gdngavstand. Parkeringshuset ligger inom 500 meter fran det
lokala centrumet varfér en reduktion kan géras. Justeringen av grundtalet efter 10
procent rabatt leder till ett Idgesbaserat parkeringstal p& 0,72.
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Figur 5. Orminge centrum med 500 meters géngavsténd frén centrumké&rnan
utmarkerat. Kélla: Nacka kommun.
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Projektspecifikt parkeringstal
Nacka kommuns modell fér parkeringsefterfrdgan vid nyexploatering paverkas

aven av storlekssammansattningen av de lagenheter som planeras att byggas.
Nedan presenteras det forvdantade antalet ldgenheter med fordelning mellan
lagenhetsstorlekarna.

Tabell 2. Sammanstéallning ldgenheter och ytor. Kélla: Kirsh + Dereka Arkitekter.

Lagenheter Antal Yta tot. Yta snitt Rum Rumsenheter
Totalt antal Igh: 97 245
Overnattning 1 18,6 18,6 1,0 1
Lounge 1 106,0

LGH 1 rok 4 115,0 28,7 1,0 4

LGH 2 rok 47 2 153,2 45,8 2,0 94

LGH 3 rok 38 2795,7 73,6 3,0 114

LGH 4 rok 8 739,4 92,4 4,0 32

Det totala antalet lagenheter férvantas bli 97 stycken fordelat pa 51 sma

ldgenheter (1- och 2 rum och kék) samt 46 stora lagenheter (3- och 4 rum och

kok)

Enligt modellen ges en reduktion fér sma lagenheter pd 30 procent medan ett
tillagg for stora lagenheter tillkommer pa 20 procent. Detta ger féljande

parkeringstal:

Justering lagenhetsstorlek

Justering besoksparkering

Parkeringstal

Sma lagenheter

Stora lagenheter

Sma lagenheter

Stora lagenheter

Sma lagenheter

Stora lagenheter

0,504

0,864

0,5544

0,9504

0,5544

0,9504

Figur 6. Justering av parkeringstal efter Idgenhetsstorlek och beséksparkering

Med projektspecifikt parkeringstal utifran reducering och tillagg utifran
ldgenhetsstorlek bér antalet parkeringsplatser fér boende (och besdkare) resultera
i 72 bilplatser. Detta motsvarar ett sammanlagt parkeringstal pa ~ 0,75.
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Grona parkeringstal
Parkeringstalet kan sadnkas genom inférande av mobilitetsdtgarder som kan

underlatta for ett liv utan bil. Mobilitetsdtgarderna ska finansieras av exploatéren
och kostnaden brukar vanligtvis vara avsevart lagre an kostnaden fér uppférande
av parkeringsplatser.

Nacka kommun redogoér i sitt dokument “Rekommendera parkeringstal for
bostader i Nacka kommun (2016)” fér tva nivaer av mobilitetsdtgarder. Den férsta
nivan innebér att exploatdéren genomfér minst tre av de nedan listade
mobilitetsdtgarderna fér en 10-procentig reduktion pd parkeringstalet.

e Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

e Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 ar. Bilpoolsplats ska
ordnas p& kvartersmark.

¢ Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya
resemdjligheter belyses. Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

e Forbattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvattrum for
cykel.

e Leveransskdp med kyla fér mottagande av varor med hemkérning.

Véljer exploatéren att genomféra samtliga fem rekommenderade dtgérder ges en
25-procentig reduktion pa parkeringstalet. Nedan presenteras hur reduktionerna
skulle paverka Parkeringshuset parkeringstal och antal bilplatser.

Medelniva (10 % rabatt) Ambitids niva (25 % rabatt)

Sma lagenheter Stora lagenheter Sma ldgenheter Stora ldgenheter
0,49896 0,85536 0,4158 0,7128

25 39 21 33

Totalt antal parkeringsplatser: 65 | Totalt antal parkeringsplatser: 56

Figur 7. Effekt av gréna parkeringstal

Genom reduktionen av gréona parkeringstal for respektive kategori minskar antalet
parkeringsplatser med 12 respektive 21 parkeringsplatser beroende pa hur manga
mobilitetsdtgarder exploatéren férvéntas genomféra. Vid inférande av bilpool
forvantas detta rymmas inom de redovisade antalet parkeringsplatser.

Parkeringsutredning Orminge Centrum parkeringshus med bostader och handel
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4.2.4.1 Ovriga mobilitets8tgérder

Utodver Nacka kommuns lista mobilitetsatgarder for grona parkeringstal finns &ven
ytterligare exempel pa atgarder exploatdren och kommunen bér se éver for en
reduktion av parkeringstalet. Nedan presenteras ett urval av relevanta
mobilitetsatgarder som skulle kunna inkluderas i Parkeringshuset.

Cykel

Cykel

Cykel

Cykel

Kollektivtrafik

Uppfoljning

Distansparkering

Samakning

Bilfria boenden

Parkeringsutredning Orminge Centrum parkeringshus med bostader och handel
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Samtliga boende inom Parkeringshuset
erbjuds ett kostnadsfritt medlemskap i
cykelpool i minst 10 &r frén
cykelpoolens inférande.

En lastcykelpool underlattar fér smarta
tillfalliga transporter. Det behdvs dock
saker forvaring med snabb access
garna direkt ut pa gatan i samma plan.
Tva ellddcyklar per 50 lagenheter med
tillhérande dubbdack. Fér
Parkeringshuset rekommenderas darfor
3-4 stycken.

Kvalitativ cykelparkering for boende
och besdkare. Innefattar bl.a. narhet
till m3lpunkt/huvudentré,
stoldsdakerhet, kapacitet, upplevd
trygghet.

Subventionerade drskort fér resor med
SL under langre perioder for en eller
flera i hushallet.

Arlig uppfdljning och utvardering som
gemensamt utférs av fastighetsagaren
och kommunen under minst fem &r
efter inférandet.

Boendeparkering i p-anlaggning en bit
frdn bostaden. Samordningsmdjligheter
med narliggande parkeringsfaciliteter
kan diskuteras mellan exploatér och
kommun.

Underlatta for mojligheter till
samakning bland boende.
Informationspaket ar viktigt har.

Ett bilfritt boende reducerar antalet
parkeringsplatser p& 90-95 procent.
Exempel har gjorts i bl.a Lund.

12
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Parkeringstal handel
Nacka kommun redogér foér antal bilplatser/1000m? BTA (inkl. besék) for

arbetsplatser och handel. Fér handeln inkluderas narbutik dagligvaror,
stormarknad dagligvaror och stormarknad sdllankop (se figur nedan).

Handel
Antal bpl/1000 m2 BTA (inkl. besdk)

Lon MNiarbutk Stormarknad Stormarknad
dagligvaror dagligvaror sillankop

A 20 50 30
25 50 30
C 30 50) 30

MNuvarande rekommendationer
Inga zoner

20 S=6l) 2(0-41)
Figur 8. Parkeringstal handel. Kélla: Nacka kommun

Det finns tva olika alternativa l6sningar som studeras med olika
handelsverksamheter inom Parkeringshuset dar férutsattningarna skiljer sig
mellan alternativen.

Alternativ A
Alternativ A bestar till stérsta delen av en livsmedelsbutik med reservation for ett

mindre café. Den totala butiksstorleken inklusive kontor, lager, omkladningsrum
osv. beraknas bli cirka 2300 m? BTA. Det mindre caféet forvéntas fa ungefar 100
m? BTA med samtliga lokaler inraknade. Livsmedelsbutiken kan klassificeras som
narbutik inom zon B enligt kommunens definitioner (se figur 8). Handeln fér caféet
bér dock inte klassificeras som dagligvaror utan till séllankép. Kommunen har
ingen exakt rekommendation fér hur manga parkeringsplatser som denna
verksamhet beh&ver men ett rimligt antagande &r 10 bilplatser/1000m? BTA (inkl.
besdk).

Detta genererar ett totalt antal parkeringsplatser foér handel om 53 stycken
bilplatser fordelat pd 50 bilplatser for livsmedelsbutiken samt 3 bilplatser for ett
eventuellt café.

Parkeringsutredning Orminge Centrum parkeringshus med bostader och handel
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Alternativ B
Verksamheterna inom parkeringshuset i Orminge centrum &r enligt situationsplan

ett café, en restaurang, ett apotek samt tva fritidsbutiker for cykel och kajak samt
jakt och fiske. Handeln bor sdledes inte kategoriseras som daglivaror utan till
sallanhandel. Den totala ytan for séllanhandeln &r cirka 1 600 m? . Ett rimligt
parkeringstal bor darfor ligga pa omkring 10 bilplatser/1000m? BTA (inkl. besdk).
Ett rimligt antal parkeringsplatser fér verksamheterna blir sdledes cirka 16
parkeringsplatser.

Utéver detta planeras fér en mindre livsmedelsbutik pa cirka 800 m?.
Klassificeringen av verksamheten kan liknas vid Nacka kommuns definition fér
narbutik dagligvaror inom zon B. Ett rimligt antal parkeringsplatser foér
verksamheten blir sdledes cirka 20 parkeringsplatser.

Den totala efterfrdgan av parkering fér handeln inom Parkeringshuset férvantas bli
36 bilplatser.

Parkeringsutredning Orminge Centrum parkeringshus med bostader och handel
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5. Samutnyttjad parkering for boende och handel

En bilplats kan nyttjas av flera olika typer av bilister om anspraken pa platsen sker
vid olika tidpunkter. Detta ger en mer effektiv anvandning av parkeringsytorna.
Dessa behdver nédvandigtvis ej tidsregleras. Parkeringshus ger méjlighet att
erbjuda parkering till flera olika anvandare i en och samma anléggning vilket
skapar moéjligheter till samnyttjande av bilplatserna. Figuren nedan visar pa
skillnader i efterfragan pa parkering mellan fasta och samordnade
parkeringsplatser dversiktligt.

pmmmmmmmmmmm
Skillnad i
parkeringsbehov mellan
fasta och samordnade
parkeringsplatser

? N i

©

= Handels-

& parkering

C

) Arbets-

2 parkering

&

Boendeparkering Maxbehov |
00 06 12 18
Tid Summa

maxbehov

Figur 9. Tidsgraf (dygn) efterfr8gan av parkeringsplatser under dygnet. Grafen &r
generell och exemplifierar enbart det faktum att en parkeringsplats kan anvandas
p8 olika séatt. Grafen &r ej specifik fér Parkeringshuset i Orminge C.

For att kunna samnyttja parkeringsplatser under dygnet kravs foér det férsta en
blandad stad. Om staden inte &r blandad &r det svart att skapa parkeringsytor for
flera funktioner. Med en blandad stad menas en stad som mdjliggdr att manniskor
kan bo och arbeta i samman stadsdel vilket leder till ett minskat bilberoende.
Desto mer blandad stad, desto storre vinst kan genereras i samnyttjandet.

Malmé stad (2010) har exempel pa dér blandad stadsbebyggelse kan leda till ett
samnyttjande p& upp till 30 procent. Ytterligare vinst &r att parkeringsytor aldrig
stdr tomma och 6de, vilket i annat fall hade kunnat upplevas som otryggt.
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Fordelarna med samutnyttjad parkering &r alltsa:

e Skapar jdmnare beldggning 6ver dygnet

e Minskar efterfrdgan av nya parkeringsplatser
o Okar tryggheten d& parkeringen séllan ar tom
e Minskar kostnader

o Okar méjligheten till en tat stadsbebyggelse

5.1 Beldaggning rakneexempel
En bilplats kan nyttjas av flera olika bilister om anspraken pa platser sker vid olika

tidpunkter. Nedanstdende tabell visar pa ett exempel for att berdkna
samnyttjandet av platserna. Vid samnyttjandet far inte det totala antalet bilplatser
understiga den enskilda efterfragan for respektive lokalkategori. Malmé stad
exemplifierade detta i samband med uppférandet av ett flerbostadshus med
verksamheter i bottenvaningarna (2016).

Tabell 3. Malmé stads exempel p8 beldggning i procent

Beldaggning i procent

Vardag Fredag Lordag Natt
Kategori 10-16 16-19 10-13
Bostader (boende) 55-75 55 50 80-90
Bostader (bestkande) 30 70 40 50
Butiker 40 80-90 100 -
Restauranger 75 40 60 -

Norrtélje kommun har i sin parkeringsstrategi for Norrtalje stad ett liknande
forhallningssatt till sin modell fér majlighet till samutnyttjad parkering:

Tabell 4. Norrtélje kommuns exempel p§ efterfr8gan av beldggning

Behov av beldggning i procent

. Vardag dagtid Vardag nattid Fredag Lordag
G (9-17) (17-9) (16-19) (10-14)
Boende 80 100 80 80
Butiker 40 0 90 90

P& nastkommande sidor visas en anpassning av modellerna kopplat till
parkeringshuset i Orminge centrum.
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Anpassning av modell

I detta avsnitt presenteras en anpassning pa Parkeringshusets férvintade beldggning utifrdn modellerna fér Malmé och Norrtélje.
Detta gors enbart for att visa pa att mojligheterna till samnyttjande i regel finns i alla omraden déar olika typer av parkering existerar.
Kommunernas respektive modell &r dock endast anpassad fér daglivaruhandel och ej sallanhandel. Detta ger dock en indikation pa ett
minskat behov av parkeringsplatser d& de nyttjas olika delar av dygnet i olika utstréckning.

Nedan presenteras anpassningen av Malmo stads beldggningsprognos for boende och butiker. Antal parkeringsplatser ar avrundat
upp till nérmsta heltal.

Samnyttjande P-norm P-behov Beldggning under olika tidsintervall
brutto vardag 10-16 fredag 16-19 lordag 10-13 natt

Lokalkategori % antal % antal % antal % antal
Bostdader 97 Igh
boende och besdkande 0,72 per Igh* 72 75 54 55 40 50 36 90 65
Butiker 2400 m?
anstéllda och kunder 25/1000m? 57 40 23 90 51 100 57 0 0

BTA**
Summa (antal p-platser) 129 77 91 93 65

* P-normen for bostader ar satt efter Parkeringshusets geografiska placering i Nacka kommun enligt kommunens rekommendationer.
** P-normen for handel &r satt efter de kommunens rekommenderade parkeringstal fér handel inom zon B.

Samnyttjandet resulterar i en minskning av efterfrdgan pa bilplatser med 36 bilplatser (28 procent) fran 127 till 93 bilplatser. De
hégre belaggningsnivaerna fran exemplet tidigare anvindes. Vid hégre eller lagre forvantad beldggning kan modellen revideras.
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Nedan presenteras anpassningen av Norrtalje kommuns beldggningsprognos for boende och butiker. Antal parkeringsplatser ar
avrundat upp till narmsta heltal.

Samnyttjande P-norm P-behov Beldggning under olika tidsintervall

brutto vardag 9-17 vardag nattid 17-9 Fredag 16-19 lIérdag 10-14
Kategori % antal % antal % antal % antal
Boende
boende och besdkande 0,72 per Igh 72 80 58 100 72 80 58 80 58
Butiker 2400 m?
Sysselsatta och bestkare 25/1000m? BTA 57 40 23 0 0 90 51 90 51
Summa 129 81 72 109 109

* P-normen for bostader ar satt efter Parkeringshusets geografiska placering i Nacka kommun enligt kommunens rekommendationer.
** P-normen for handel ar satt efter de kommunens rekommenderade parkeringstal for handel inom zon B.

Samnyttjandet resulterar i en minskning av bilplatsbehov med 20 (15,5 %) frdn 129 till 109 bilplatser. Vid hogre eller lagre forvéntad
belédggning kan modellen revideras.

Modellerna fér Malmé respektive Norrtélje visar upp skillnader i antagen beldggning. Var exakt nivan férvantas ligga i Orminge
centrum kan studeras vidare genom att studera beldggning under dygnet pa befintliga omrdden med liknande férutsattningar.
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Infartsparkering

Huvudsyftet med infartsparkering ar att dessa parkeringsplatser mojliggér for
gemensam och samlad parkering med férutsattningen att bilisten fardas vidare
med kollektivtrafik, cykel eller till fots till respektive slutdestination. En
huvudsaklig utmaning med infartsparkeringarna ar dess krav pa narhet till
kollektivtrafik samt att de ar mycket ytkravande. Férutom att vara kostsamma i
investering, drift, underhall och évervakning ockuperar parkeringsplatserna den
mest vardefulla marken i kollektivtrafiknara ldagen. Samnyttjande boér i forsta hand
anvandas for verksamhetsparkering (handel och arbetsplatser) och med
forsiktlighet avseende bostadsparkering (Téaby, 2013).

Figur 10. Infartsparkering i Nacka. Foto: Rambéll

Inom Parkeringshuset reserveras 400 platser for infartsparkering som férvantas
anvandas som pendlarparkering i férsta hand. Forutsattningarna for samnyttjande
mellan infartsparkering och handel @r dock goda. Tidigare exempel presenterade i
avsnitt 5.1 och 5.2 visar att trycket pd parkering for handeln &r som stérst pd
vardageftermiddagar efter 17:00 och helger. Parkeringsbehovet for
infartsparkering ar emellertid som stérst vardagar mellan 08:00-17:00 da de
flesta arbetar under detta tidsintervall. De som infartsparkerar kommer i stor
utstrackning ocksd bli kunder med férutsattningen att infartsparkeringen placeras
nara handeln. Det betyder att flera syften uppfylls utan att bilen behover flyttas.
Det minskar aven behovet av eventuell tidsstyrning.
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Smart infartsparkering i Sickla kopkvarter
Ett exempel pa hur kommunen tidigare arbetat med infartsparkering utéver

samnyttjande genomférdes ar 2009-2010 av SL, Trafikverket, Nacka kommun och
Sickla kdépkvarter genom projektet smart infartsparkering. Projektets syfte var att
utveckla och testa en ny l6sning for infartsparkering. Platsen for forsoket var SLs
infartsparkering i parkeringsgaraget vid Sickla képkvarter med omkring 100
infartsparkeringsplatser.

Fran infarts parkering
till smart infarts parkering

SICKLA 9 iy

Figur 11. Smart infartsparkering i Sickla képkvarter. Kélla: Nacka kommun

Tidigare stannade mer an halften av de som anvande infartsparkeringen i Sickla
utan att fortsatta sin resa med kollektivtrafik. Vid infarten till parkeringsgaraget
monterades en bom upp och fér att komma in pa infartsparkeringen var bilisterna
tvungna att ha ett SL-accesskort laddat med en giltig fardbiljett. Inga extra
avgifter togs ut och ndgra av platserna var bokningsbara i forvag.

Resultatet av testet visade att fyra av fem testforare var ganska- eller mycket
ndéjda med hur den nya infartsparkeringen fungerade. Mest ndjda var de som
infartsparkerade redan innan forsoket sattes igdng. Nio av tio testférare ville att
systemet med smart infartsparkering skulle behallas i képvarteret. Hela 96
procent ville att systemet skulle inféras &ven pa andra infartsparkeringar.

Det positiva med forsdket var att infartsparkeringen uppskattades av de som
faktiskt nyttjade det till dess syfte. Nackdelen kan dock vara att fler bérjar
anvanda bilen som en del i sitt vardagliga resande som tidigare enbart akte
kollektivt.
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Slutsats

Med dagens ritningar fran Kirsh + Dereka arkitekter klaras parkeringsbehovet
inom fastigheten férdelat pd 400 parkeringsplatser for infartsparkering, 72 for
boende samt 32 fér handeln. Parkeringsbehovet klaras utan mobilitetsatgarder,
oberoende planerade handelsverksamheter samt eventuellt samnyttjande. En
angoringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for rérelsehindrade ska
ordnas efter behov inom 25 meters gédngavstand frén en tillganglig och anvandbar
entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadhus. Antal parkeringsplatser for
rorelsehindrade bér dimensioneras med hansyn till avsedd anvdndning eller antal
bostader och 18ngsiktigt behov (BBR, 2011). Parkering for rorelsehindrade har, av
Kirsh+Dereka Arkitekter, foreslagits pa platser inom garaget som medger extra
bredd (se bilagor). Totalt féreslas 5 parkeringsplatser for rérelsehindrade.

Med gréna parkeringstal efter Nacka kommuns rekommendationer kan efterfragan
pa parkeringsplatser minska med hjalp av fem specifika mobilitetsdtgérder. Med
hjélp av mobilitetsatgérderna kan minska med 10 eller 25 procent. Vid ett
genomférande av samtliga rekommenderade mobilitetsatgarder férvantas den
totala efterfrdgan pd parkeringsplatser for boende vara 56 bilplatser inklusive 1-3
bilpoolsplatser. Detta skapar ett minskat behov pa efterfragan pa parkering med
21 bilplatser jamfért med planskissen. Fler mobilitetsdtgarder utéver de fem
rekommenderade kan diskuteras vidare for att ytterligare sanka efterfrégan pa
parkering.

Avgodrande for parkering for handelsverksamheter ar vilka typer av verksamheter
som planeras for. Nacka kommun har rekommenderade parkeringstal for narbutik
daglivaror men saknar rekommendationer fér verksamheter dar sallankép rader.
Tva olika foreslagna fordelningar mellan handelsverksamheter har féreslagits.
Alternativ A bestar till storsta delen av en livsmedelsbutik samt ett mindré café
vilket skulle skapa ett behov om 53 bilplatser enligt Nacka kommuns
rekommendationer. Alternativ B bestdr av en mindre livsmedelsbutik samt
flertalet mindre verksamheter/butiker. Den totala efterfrdgan pa parkering for
alternativ B forvantas bli 36 bilplatser.

Rekommendation
Forutsattningarna under projektet férdndrades sa till vida att endast alternativa

I6sningar som innebar borttagande av halvplanet med 29 bilplatser godkanns
enligt kommunen. For att klara dessa forutsattningar féljer har ett antal
rekommendationer fér det fortsatta arbetet med Parkeringshuset.

Utdver att halvplanet med 29 bilplatser tas bort kravs att handeln bestar av flera
mindre verksamheter under kategorin séllankdp (cirka 1500 m? BTA) samt en
livsmedelsbutik pa cirka 800 m? BTA. Med dessa handelsverksamheter férvéntas
parkeringsbehovet ligga pa cirka 36 bilplatser exklusive samnyttjande. Med
samnyttjande i detta fall menas att parkerade fordon pa infartsparkeringen till viss
del kommer att nyttja handeln i Parkeringshuset men sta parkerade pa
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infartsparkeringen. Infartsparkeringen och handelsparkeringen kommer till viss del
dven vara belagd under olika tider pa dygnet. Det betyder att flera syften uppfylls
utan att bilen behoéver flyttas.

For att klara parkeringsbehovet fér boende inom Parkeringshuset kravs att
samtliga, av Nacka kommun, rekommenderade mobilitetsatgarder genomfors.
Detta minskar i teorin parkeringsbehovet till 56 bilplatser fér boende. Féljande
dtgarder boér genomforas:

e Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

e Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 &r. Bilpoolsplats ska
ordnas p& kvartersmark.

o Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya
resemojligheter belyses. Fokus pd gang, cykel och kollektivtrafik.

e Forbattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvattrum for
cykel.

e Leveransskdp med kyla féor mottagande av varor med hemkérning.

Den féreslagna fordelningen av parkeringsplatser inom Parkeringshuset blir
o
saledes:

e 400 parkeringsplatser for infartsparkering
e 56 parkeringsplatser for boende
e 21 parkeringsplatser for handel
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Huddinge kommun, Infartsparkeringar i Huddinge, MSB, 2009-11-13
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Bilagor
Bilaga 1 fordelning av parkeringsplatser i Parkeringshuset

Samtliga skisser ar gjorda av Kirsh + Dereka Arkitekter
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