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Goran Tegnér och Janne Henningsson

Fl6desanalys Nacka Strand — underlag for
forbindelse mellan buss och bat

1 Uppdraget

WSP har fatt i uppdrag att uppskatta flodet mellan busshallplatsen vid Augustendal och
béatbryggan nere vid Nacka Strand, som ett underlag for en eventuellt utvidgad snedhiss
eller inglasad rulltrappa, som forbattrad forbindelse mellan buss och bat i samband med
planer pa att fortata omradet med mera bebyggelse.

Féljande typ av underlag och information har utnyttjats for att uppskatta dagens och det
framtida flodet:
e Antalet boende och arbetsplatser i utgangslaget i Nacka Strand
Grov uppskattning av bebyggelsen uppe pa platan respektive nere vid strand-
den
e Turtathet och antalet av- och pastigande med buss 443 respektive med Sjo-
Vagen baten
e Beddmning av mangden tillkommande bebyggelse
o Uppskattning av det framtida resandet
e Bedomning av flodet mellan buss och bat idag och i framtiden.
e Resonemang om matarbuss kontra snedhiss fran kaj till plata
e Paverkan pa resmonster med en kommande tunnelbana

2 Boende och arbetsplatser

I nulaget finns i Nacka Strand 307 lagenheter och lokaler for verksamheter uppgaende
till 180 000 kvm, varav kontor 127 000 kvm®. Detta innebar att antalet boende uppgar
till ca 790 personer (med 2,6 personer/lagenhet Nacka kommun?) och ca 4230 arbets-
platser (med antagande om 30 kvm/arbetsplats). Uppskattningsvis ar ca en fjardedel av
bebyggelsen lokaliserad nedtill vid Stranden och 75 % uppe vid platan (busstorg(et).
Mera aktuella uppgifter om antalet boende och arbetsplatser har inte gatt att hitta i den
officiella statistiken).

! PM parkering — Nacka Strand — framtida parkeringsbehov, Sweco, 2013-07-04
2 Kalla: http://www.statistikdatabasen.sch.se, Antal och andel hushall samt personer efter region,

hushallstyp, antal barn, tabellinnehall och ar
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3 Resandet med buss och bét

3.1 Trafikutbud

Nacka Strand trafikeras for narvarande av busslinje 443 och 71 samt nattbuss 404 till
Slussen som har en hallplats vid busstorget Nacka Strand samt en hallplats i Jarlaberg.
Bussarna har en mycket hog turtathet med 3,5 - 4,6 turer per timme. Restiden med buss
och tunnelbana mellan Augustendal och Sergels Torg blir ca 23 minuter i hogtrafiktid
och ca 24 minuter i lagtrafiktid.

Med bat fran Nacka Strand till Nybroviken tar det ca 30 minuter och SjéVagen (linje
80) trafikerar strdckan med 19 turer per vardagsdygn under sommartidtabellen och ca
13 turer under vintertid. Till Sergels Torg fran Nackas Strand tar en resa med bat och
sparvagn/buss ca 35 minuter.

Vantetiden med buss &r ca 2,5 minuter medan den ar drygt en halvtimme med baten.

Baten tar saledes drygt 10 minuter langre tid &n bussen (+46 %) och bussens turtathet
ar ca tio ganger hogre an batens. Av det totala kollektivresandet till och fran Nacka
Strand tar dock baten uppskattningsvis 23 %, se nedan:

3.2 Antalet kollektivresor

Antalet resor fran Nacka Strand med buss uppgar till ca 1 590 per dygn med busslinje
443 och uppskattningsvis till 480 med bat per dygn. Till detta kan det eventuellt till-
komma resande med busslinje 71 med ett begrénsat antal personer (men uppgifter om
dessa har inte varit tillgangliga).

Antalet batresor baseras pa trafikstatistik for maj manad for aren 2012 och 2013 fran
Saltsjogvarns Forvaltnings AB, dels for hela linjen, dels for Nacka Strand brygga. An-
talet av- och pastigande uppgick ar 2013 till 400 per dag vid Nacka Strands brygga.
Resanderokningen mellan aren 2012 och 213 var 28 %. Vi har forsiktigtvis raknat upp
resandet fran ar 2013 till &r 2014 med 20 %, vilket ger ca 480 pa- och avstigande vid
Nacka Strand. Det ar saledes 23 % som valjer baten och 77 % som véljer bussen fran
Nacka Strand for sina resor mot i huvudsak Stockholms Innerstad.
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4 Den framtida bebyggelsen

4.1 Detaljplaneprogrammet

| detaljplaneprogrammet for Nacka Strand, Antagandehandling 2014 anges tillskottet i
bebyggelsen i form av antalet l&genheter och i antalet kvadratmeter verksamheter. For
de 12 berérda delomradena ror det sig om ca 1 000 lagenheter och ytterligare ca 500
lagenheter som kan konverterats fran befintliga kontorfastigheter samt 12 300 kvm
verksamheter.

f)ver‘gr'lfande programkarta - ny och omvandlad
bebyggelse

\\\\ O

R \\

Ny och om\/andlad bebyggelse Kalla: Detaljplaneprogram for Nacka Strand
Antagandehandling 2014, Nacka kommun?®,

Vi har 6verslagsméassigt raknat med 2,6 boende per lagenhet* samt att delomradena 5
och 7 i forsta hand ar fordelaktigt lokaliserade mot batbryggan vid Nacka Strand,

3 http://infobank.nacka.se/ext/Bo_Bygga/stadsbyggnadsprojekt/9220_nacka_strand/3_program/3.2_antagande/program_antagande.pdf
* Kalla: http://www.statistikdatabasen.scb.se, Antal och andel hushall samt personer efter region, hushalls-

typ, antal barn, tabellinnehdll och ar


http://infobank.nacka.se/ext/Bo_Bygga/stadsbyggnadsprojekt/9220_nacka_strand/3_program/3.2_antagande/program_antagande.pdf
http://www.statistikdatabasen.scb.se/
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eftersom dessa omraden ligger narmast stranden. Omradena 1, 2, 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11
och 12 ar fordelaktigt lokaliserade mot busshallplatserna.

4.2 Tillkommande bebyggelse i naromradet

Detta ger en uppskattad fordelning av den tillkommande bebyggelsen som till 12 % i
huvudsak &r inriktad mot batresande och till 88 % inriktad mot bussresande.
Var bedomning 4r att dven den befintliga bebyggelsen fordelar sig pa samma sétt.

De befintliga mingderna och det uppskattade tillskottet av boende och arbetsplatser
redovisas i tabellen nedan:

Inriktning mot Inriktning mot
Befintliga Batbryggan Busshéllplatsen  |Summa Tillskott i %
Boende ar 2010 98 696 793
Arbetsplatser ar 201( 339 3895 4233
Uppskattat tillskott
Boende 481 3432 3913
Arbetsplatser 40 460 500
Uppskattad minskning (konvertering av kontorsyta till bostéder
Arbetsplatser -125 -1441 -1567
Framtid, summa
Boende 579 4128 4706 493%
Arbetsplatser 253 2913 3167 -25%
Summa boende-+arby 832 7041 7873 57%
Andelari % 11% 89% 100%

Bebyggelsetillskotten innebér saledes att antalet boende berdknas ¢ka med nastan 5
ganger och antalet arbetsplatser berdknas minska med en fjardedel. Totalt uppskattas
okningen av antalet boende och arbetsplatser uppga till ca 55 %.

| antagandet ingar att en del av dagens kontorsyta har konverterats till bostadsyta
uppgaende till ca 500 lagenheter. Déarutover antas att ca 1000 lagenheter &r
nybyggnation. Totalt antas detta ge ca 1500 lagenheter. Tillskottet av dessa
konverteringar antas huvudsakligen ske fran fastigheterna pa platan (90 %). En mindre
del (10 %) antas komma fran den nedre delen vid vattnet. Det har hér inte tagits hansyn
till om detta sker pa bekostnad av att en mindre utbyggnad av verksamheter for
kontorsyta kommer att ske.

4.3 Tillkommande bebyggelsen i angransande omraden

| det angransande centrala omradet i Nacka tillkommer ytterligare bostader i samband
med tunnelbaneutbyggnaden. Det ar framst omradet kring Stadshuset och langs Varm-
dovagen som kommer forst i tidsordningen for en utbyggnad. Det ror sig har om ca
1700 bostader. | ett senare planeringsskede tillkommer ytterligare bostader i omradet
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Bergs oljehamn, i anslutning till tunnelbaneuppgang och i Vikdal. Antalet tillkom-
mande bostéader i detta senare planeringsskede (etapp A ar 2026-2030) uppskattas till ca
3250 bostader. Totalt kan detta innebara ca 5000 bostader i det angransande omradet
som finns med i den framtida planringen. Se dven skiss nedan.

VASTRA SICKLAON MOJLIGA UTBYGGNADSETAPPER

== Etapp A 2014-2020 5 350 bostider
== Etapp B 2021-2025 4 700 bostider

== Etapp A 2026-2030 4 600 bostider

.

Kélla: Stadsbyggnadsnytt dec 2013, Nacka kommun

Uppgifter om tillkommande arbetsplatser som inte &r forknippat med Nacka
Strandsomradet kan ses i skiss nedan. Huvudsaklig tyngdpunkt &r angivit som omrade
B och C, vilket motsvarar omradet kring tunnelbanans uppgang som da ligger sent i
planeringsprocessen. Dessa tva omraden uppskattas till ca 35 400 BTA. Omradet D,
som delvis tangerar kransomradet, har en bruttoarea som uppgar till ca 4700 BTA.
Ovriga omraden bedéms ligga utanfor kransomrédet.
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Figur 8. Méjliga exploateringar i omr8det till 8r 2030. Erh8llen fr8n Nacka kommun
i november 2013.

Kalla: Centrala Nacka trafikutredning, 2014-02-17, Rambdll

4.4 Tankbara trafikkonsekvenser av tunnelbanan till Nacka

Dessa exploateringsplaner for bostader, arbetsplatser och kommande tunnelbana
kommer att paverka trafikrorelserna i omradet. For narvarande finns inte ndgra fardiga
planer pa hur dagens befintliga och turtata busstrafik kan komma att férandras och inte
heller vad den nya tunnelbanan kommer att ha for trafikering. Det ar darfor svart att
narmare precisera hur mycket dessa bebyggelse- och trafikforéndringar kommer att
paverka resmonstret i omradet.

Troligen kommer forsamringar att ske for resan i vissa delar av kommunen da befintlig
direktbusstrafik mot Slussen kan komma att erséttas av matarbusstrafik med byten till
tunnelbanan i Nackas. Forsamringen bestar i att det kan innebara langre avstand till
tunnelbana jamfort med en busslinje “utanfor huset”. Samtidigt kan det for vissa
resenarer som ska vidare med bla linje kan undvika extra byte som det idag innebar i
Slussen. Man kan Kortfattat hdvda att bytespunkten i Slussen flyttas till en ny bytes-
punkt i Nacka Forum.

Laget pa den kommande tunnelbanans uppgangar &r inte heller definitivt fastlagt. Om
strackning av tunnelbanan kommer att ske langs med Varmdoleden, dvs i vast-0stlig
riktning, finns det majlighet att omraden kring Skvaltan respektive Nacka Stadshus far
en bra tillganglighet till tunnelbanenedgang. Skulle strackningen av tunnelbanan hamna
i sydvast-nordostlig strackning skulle detta kunna gynna tillgangligheten till omradena
Nacka Strand, Jarlaberg och Nacka Stadshus. Det ar framférallt gangavstandets som
paverkas av de olika lagena. Med bussmatning fran Nacka Strand ar laget inte lika
viktigt.

Tabell 1. Ti ing per expl ingsomréde.

[ Alstring

| Omrad ad BTA | bostidder |verksamheter
|A 380 34150 950 1708
B 173 13312 433 666
c 156 22090 390 1105
D 552 4744 1380 237
E 655 11184 1638 559
F 343 0 858 0
G 401 2182 1003 109
H 688 0 1720 0
| 533 7192 1333 360
Summa 3881 94854 9703 4743
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4.5 Kanslighetsanalys for resor fran Nacka Strand till City

Vi har dock gjort en oversiktlig kanslighetsanalys av hur pass attraktiv en ny
resmadjlighet fran Nacka Strand till Stockholms City blir med kombinationen av
matarbuss till tunnelbanan i Nacka Forum och med tunnelbana direkt darifran till
Sergels Torg.

Den nya Nacka-tunnelbanan fran Kungstradgarden via Sédermalm blir ca 7 km lang
och restiden fran Segels Torg till Nacka Forum kan beréknas till ca 11 minuter. Med
den av SLL:s Trafikforvaltning prognosticerade resandeméangden ar 2030 med ca 7 000
avstigande vid Kungstradgarden under morgonens maxtimme racker det med en
turtathet pa 5 minuter for att klara SLs resstandardmal om att hogst 30 % (egentligen
20 % - 40 %) av resendrerna ska behdva sta. Vi har darfor raknat med 5 minuters trafik
for Nacka tunnelbanan.

Resuppoffringen fran Augustendal busshallplats till Stockholms City blir i hog grad
beroende pa med vilken turtathet som en eventuell framtida matarbuss kan komma att
trafikera strackan Augustendal — Nacka Forum. Vi har genomfort kanslighetsanalyser
av resuppoffringen, samt av bendgenheten av att valja detta fardsatt for en sddan
matarbusslinje med mellan 5 minuter och 30 minuters turtathet.

Dagens busslinje 443 fran Augustendal mot Slussen tar 15 minuter och gar oftare an
var 5:e minut i hogtrafiktid. Restiden Augustendal - Sergels Torg via tunnelbanan i
slussen blir 19 — 20 minuter. Med matarbuss och Nacka-tunnelbanan kommer restiden
att bli 14 minuter, medan vantetiden beror pa matarbussens turtathet. Foljande resultat
erhalls betraffande resuppoffringen, dvs den upplevda sammanlagda restiden (och dar
vantetid varderas som 2,5 ganger hogre och bytestiden till 2 ganger hogre an aktid i
fordonen; och varje extra byte varderas till 5 minuters aktid).
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Resuppoffring med matarbuss + tunnelbana fran Nacka Forum for resor fran
Nacka Strand till Sergels Torg jamfort med
dagens buss 443 + byte till Tbana i Slussen

Resuppoffring (viktad restid) i min

90
Med matarbuss+Tbana fran Nacka Forum 80

80 - 74

B Med buss 443+Thana fran Slussen 68
70 -

62
60 - 55
50 - 49 43 48 48 48 48 48
40
30
20
10
o SN
5 min 10 min 15 min 20 min 25 min 30 min

Figuren ovan visar att det kravs en turtathet for matarbussen fran Augustendal pa minst
5 minuter for att det ska bli lika attraktivt att fardas kollektivt till innerstaden som idag
med den turtata direktbussen 443 till Slussen. Redan vid 15-moinuters trafik blir den
upplevda restidsskillnaden hela 14 minuter langre per enkelresa jamfort med idag. For
en daglig arbestpendlare innebéar detta 2,6 ytterligare arbetsveckor per ar i okad restid.

Benagenheten att fardas paverkas saledes negativt om turtatheten inte blir extra hog,
vilket nedanstaende figur visar:

Sannolikhet vilja matarbuss + tunnelbana fran Nacka Forum for resor fran
Nacka Strand till Sergels Torg
jamfort med dagens buss 443 + byte till Tbana i Slussen

Index= Buss 443+Tbana Slussen = 100
120 -

o 100
93 39

81
80 76

71
60

40

20 -

5 min 10 min 15 min 20 min 25 min 30 min
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Vid 15-minuters turtathet for matarbussen minskar resandet med 11 procent. Skulle den
bara koras i halvtimmestrafik faller ndrmare 30 procent av resandet bort. Men med 5-
minuters turtathet blir resstandarden och harmed resandet likvardigt med idag.

Det ar saledes helt avgdrande att en eventuell matarbuss ges en mycket hog turtathet for
att bibehalla dagens resstandard och resande.
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5 Uppskattning av det framtida resandet

Vi antar att resandet okar i proportion till antalet boende och arbetsplatser. For enkelhet
skull skiljer vi inte pa resor till/fran bostader resp. arbetsplatser.

Eftersom utbygganden av bostdder och arbetsplatser har en visst tidsutdrakt, behover
man rakna med en trend i resandet per invanare éver tiden. En analys av trenden nar det
géller antalet pastigande bussresenarer i Nacka och Varmdo kommuner per invanare
visar att kollektivresandet per invanare 6kar med ca 1 % per ar under perioden 2003 —
2012 i denna sektor.

IBussresor per invanare i Nacka & Virmdo 2003 - 2012|
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Detta betyder att bussresandet berdknas 6ka med drygt 17 % fram till & 2030 genom
trenden mot ett okat kollektivt resande. FOr batresandet ar prognosen betydligt svarare
att gora, eftersom det inte finns s mycket empiriska erfarenheter att bygga pa. Skar-
gardsresandet med Waxholmsbolaget dkade med 3,9 % per ar under 31-arsperioden
1970 — 2001°. En dominerande férklaring till denna kraftiga 6kning var att utbudet
Okades kraftigt samtidigt. Har har vi forsiktigtvis antagit drygt halva denna tillvaxt,
2,5 % per ar.

Resultatet av en enkel upprakning med hénsyn till de nya bebyggelsetillskotten visas i
tabellen nedan:

® Kaélla: ”Skérgardsresandet 1970 — 2011 med Waxholmsbolagets batar — tidsseriemodell. Rap-
port fran Transek AB 2003-10-07.
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Batresor per dag | Bussresor per dag [Summa kollektivresor
Ar2014 480 1590 2070
Trend i kollektivresande/invanare 2,5% 1,0% 1,4%
Resor &r 2030 med tidstrend 710 1865 2 575
Med Nacka Strand utbyggt till 2030 1118 2 920 4 038
Tillskott 638 1329 1 968

Antalet kollektivresor per dygn beraknas idag uppga till knappt 2 100, varav ca 500
med bét och ca 1 600 med buss. Med tidstrenden och med Nacka Strand utbyggt till ar
2030 réknar vi med ca 4 000 kollektivresor, varav ca 1 100 med bat och 2 900 med

buss.
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6 Prognos 6ver dagens och det framtida flodet mellan
buss och bat
Med ledning av uppskattningen av den tillkommande bebyggelsens fordelning pa del-

omraden samt prognosen over det framtida resandet med bat och buss, har behovet av
forflyttningar mellan batbryggan och busshallplatsen beraknats for ar 2030:

Kalkyl for ar 2030 per dag Per maxtimme
Fran bat till 6vre delen 1000 120

Fran buss till nedre 310 37
Summa fléde med utbyggd bebyggelse 1310 157
Summa flode idag 600 72
Okning i % 118% 118%

I huvudalternativet med ca 1500 tillkommande lagenheter berdknas efterfragan pa
forbindelsen mellan Batbryggan och busshallplatsen uppga till 1310 personfor-
flyttningar per dag, eller ca 155 per maxtimme.

| figuren nedan har vi illustrerat en kéanslighetsanalys dar tillvaxten i batresandet har
varierats mellan 2,5 % per ar (huvudalternativet ovan) till 5 % resp. 10 % per ar. Vi har
varierat bebyggelse-tillskottet (tillvaxten for batresandet ar konstant pa 2,5 %) med 500
farre lagenheter samt med ett tillskott pa ytterligare 500 lagenheter antingen nere vid
stranden eller uppe vid busstorget (platan):

|Uppskattat trafikflode per maxtimme vid nagra olika f6ruts§ttningar|

408

Batresandet 6kar med 10 % per ar

220

Det byggs 500 fler bostédder vid vattnet

Batresandet dkar med 5 % per ar 214

Det byggs 500 fler bostéder pa platan 179

Batresandet 6kar med 2,5 % per ar 157

101

Det byggs 500 farre bostader

50 100 150 200 250 300 350 400 450

(=]

Behovet av en forbindelse varierar mellan 101 och 408 personer per maxtimme.
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7 Matarbuss eller snedbanehiss

Dagens transport fran kajen till platan sker antigen med befintlig snedbanehiss eller till
fots. Ett annat alternativ kan vara att lata en matarbuss kora mellan samma punkter.
Nedan fors ett resonemang kring de olika alternativen vad géller restid och kostnader.

Avstandet med en bergbana eller snedbanehiss fran kajen upp till busshallplatsen vid
Augustendalstorget ar ca 230 meter.

Hastigheten med bergbanor varierar kraftigt, fran exempelvis 4 km/tim (Budapest
Castle Hill Funicular) till 19 km/tim (i Catanzaro, Italien), dock med ett medelvérde pa
10,4 km/tim (174 meter per minut). OTIS forsta hiss i New York ar 1857 gick men en
hastighet av 40 fot per minut, dvs med 7,9 km/tim. Hissarna i varldens hégsta byggnad,
Burhj Khalifa i Dubai, fardas med 35,4 km/tim (d.v.s. med 590 meter per minut). Se
figuren nedan:

|Hastigheter hos olika bergbanor, km/tim|

Catanzaro I 19
Paak Tram, Hong Kong 7— 17
Lyon Saint Jean - Saint Juste 7— 14
Katabas-Taksim, Istanbul 7— 14
Lyon Saint Jean - Fourviére 7_ 12
Takaotozan Railway,Tokyo 7— 12
Maya Canble cvar, Kobe, Japan I 12
Flying Dutchman, Canble Point, S Africa I 12
Standseilbahn, Stuttgart I 11
Monongahela Incline, Pittsburgh GGG 10
Como Brunate III———— 9
Hakone Tozan Cable I 3
Turmbergbahn, karlsruhe IEEEEEGEGEGEGNGNGNNGNGN o Medelvarde:
Kurama-Dera Cable, Kyoto NN 6 10,4 k/tim
Heidelberger bergbahn NG 6
Schlossbergbahn, Freibrug IIIEEEGEG_G_———— 5
Budapest Castle Hill Funicular I 4

0 5 10 15 20

SL anger att hastigheter med hissar brukar variera mellan 0,5 och 8 meter per sekund
(d.v.s. mellan 2 och 29 km/tim). Variationen &r saledes betydande bade for hissar och
for bergbanor.

| avsaknad av ett konkret bergbane- eller snedhissprojekt har vi valt att rakna pa ett
medelvérde 6ver de ovan illustrerade bergbanorna, d.v.s. med 10,4 km/tim (eller 173
meter per minut) i hastighet. Detta ger en restid pa 1,33 minuter fran kajen och upp till
busstorget.

Med en bergbana eller en snedhiss och tva motriktade fordon blir omloppstiden tur och
retur ca 3 minuter, vilket da ger en medelvantetid pa 1,5 minuter. Med exempelvis en
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inglasad rulltrappa eller ett rullbana férsvinner behovet av vantetid, vilket saledes ar
den mest bekvama lGsningen ur resenérssynpunkt.

Ett annat alternativ ar att dra ned matarbussen fran busstorget vid Augustendal till
kajen. Eftersom védgen gar i en slinga nedfor berget blir detta en omvag som ar 700
meter lang, d.v.s. 430 meter langre. Fardtiden med buss kan beraknas till 2,3 minuter.

En jamforelse av restiden kan nu go6ras mellan alternativet med en
bergbana/snedhiss/rullbana plus matarbuss Augustendal — Nacka Forum och en
matarbuss helavdgen kajen — Nacka Forum. Den jamforelsen visar foljande beroende
pa med vilken turtdthet som matarbusslinjen kommer att kéras:

Fardtid fran Batbryggan till Nacka Forum till fots, med bergbana + buss
resp. med buss hela vagen vid olika turtdtheter

Fardtid i min inkl. vantetid
25
m Till fots hela vigen

® Med bergbana+ buss

21
20 B Med buss hela viagen 20
16
s 15 15
13
12
10 l
0

Till fots 4 bussar/tim 3 bussar/tim 2 bussar/tim

v

Vi har aven jamfort fardtiden med att ga hela vagen. Med en buss var 20:e minut gar
det lika fort att ga hela strackan 1,7 km, ca 15 minuter.

Med en buss varje halvtimme tar det langre tid med buss &n att ga. Med 15-minuters
turtithet (4 bussar per timme) tar det 12 minuter med bergbana och 13 minuter med
matarbuss hela vagen.

Oavsett turtathet gar det alltid ca 1 minut snabbare i alternativet med en skyttel mellan
kajen och busshéllplatsen jamfort med matarbuss hela vagen. Om skytteln utgors av ett
I6pande rullband eller rulltrappa tillkommer ingen extra véntetid.

Om den utgors av en snedhiss eller en bergbana tillkommer en medelvantetid pa ca 1,5
minuter. |1 sa fall blir det tamligen egalt ur resenarsperspektivet mellan de bada
alternativen.
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Ur produktionskostnadssynpunkt blir det naturligtvis dyrare for SL att trafikera den
langre strdckan med matarbussen. Det rér sig om mellan 15 000 och 91 000 fler
fordonskilometer per ar (beroende pa om turtatheten ar 30 minuter eller 5 minuter).

Detta motsvarar en arlig merkostnad pa mellan 0,8 Mkr eller 4,6 Mkr. Réknat pa en
kalkylperiod pa 60 ar och med 3,5 % real ranta blir nuvardet av merkostnaden vid 5
minuters turtathet 115 Mkr.

Det ar saledes inte nagot sarskilt bra alternativ att dra ned bussen till kajen — varken for
resenérerna eller for trafikmyndigheten.
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