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Inledning

For att oka Saltsjobanans kapacitet och attraktivitet samt bista i att avlasta
bussystemet rekommenderas banans kapacitet att 6ka till 12-minuterstrafik i
rusningstrafik. Moderna fordon for Saltsjobanans bastrafik ska anskaffas och
genom att behalla ett antal dldre fordon, fram till dess att tunnelbanan till
Nacka fardigstills, kan kapaciteten forstarkas i rusningstrafik.

Forutom investeringen i moderna fordon tillkommer foljdinvesteringar i utékad
uppstillning, anpassning av depan i Neglinge och forstéarkt elkraft.

Forslaget till anpassning av depan innebar en nybyggnad av en depabyggnad, en
ny sprinklertank i Neglinge samt dven en uppstéllningshall for museifordon i
Storangen. En ny infart planeras fran Torsvagen, i det nordostra hornet. Den
befintliga infarten kommer att sténgas.

Bjerking har fatt i uppdrag av Trafikforvaltningen, Region Stockholm, att limna
en antikvarisk konsekvensanalys Over forslaget.

Syfte och metod

Syftet med foreliggande rapport ar att bedoma forslagets konsekvenser for
kulturmiljon Neglinge depa. Foljande moment har ingatt i arbetet: Inldsning av
tillgdngligt underlagsmaterial och sammanstallning av forutsattningar och
historik. Oversiktlig inventering pa plats. (Befintliga byggnader har inte
inventerats i detalj). Granskning av forslagshandlingar och bedomning av
forslagets paverkan péa platsens kulturvarden.
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Underlag

Visionsbild. Fargsittning fasad skissalternativ. Beskrivande text till
skissalternativet Ahnborg arkitekter 2024. Mejl 2024-05-03.

Saltsjobanan, Neglingedepan. Utkast systemhandling (arbetshandling)
Ahnborg arkitekter. 2024-05-15. Situationsplan: Prel. Granskn. SH 2024-06-14.

Fasadritningar. Kalkylunderlag 2024-05-24.

Inriktningsbeslut tak och solceller Neglinge och Storangen.
Trafikforvaltningen Region Stockholm. Protokoll 2024-04-26.

Konceptoversikt. Investeringens koncept: Depdanpassning inkl.
trafikfordonsuppstillning. 2023-03-08.

Kompletterande information via mejl fran arkitekt och bestillare 2024-05 -
2024-07.

Se daven Kallor och litteratur, sid 28.
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Forutsattningar
Inledning

Aktuellt omrade ligger inom fastigheterna Igelboda 55:1 och Baggensudden 21:1.

Gallande detaljplan

For Neglinge station med depaomradet géller foljande detaljplaner:

Fastigheten Baggensudden 21:1 omfattas av stadsplan 339, Forslag till andring
och utvidgning av stadsplan for delar av Baggensudden och Igelboda, som vann
laga kraft 1983. For aktuell fastighet géller markanvindningen sméaindustri
(Jm) som inte ska vara storande for omgivningen. En stor del av ytan utgors av
prickad mark, mark som inte far bebyggas, och over fastigheten regleras ett u-
omrade, vilket utgor ett omréade for ledningar. For en del av fastigheten regleras
en byggratt med en byggnadshojd pa 5 meter.

Aktuell del av fastigheten Igelboda 55:1 omfattas av stadsplan 88, Stadsplan for
Saltsjobaden, frdn 1912 samt stadsplan 113, Forslag till andring av
stadsplanebestimmelserna for delar av Saltsjobadens koping. For aktuellt
omréade giller markanvindningen jarnviagsomrade.

Gdllande planer innehdller inga bestammelser till skydd for kulturmiljon.

Riksintresse enligt miljobalken 3 kap och 4 kap

Saltsjobanan har tidigare omfattats av riksintresse for kommunikationer, med
inneborden att riksintresset ska skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen och funktionen hos
transportsystemet. Trafikverket beslutade dock den 26 september 2022 att
Saltsjobanan inte langre ska utgora ett riksintresse.

Saltsjobaden ar utpekat som riksintresse for kulturmiljovarden. Ett av uttrycken
for riksintresset ar "Saltsjobanan med tillhérande stationsbyggnader som
visar jarnvdgens betydelse for etablerandet av Saltsjobaden."” Neglinge station
ligger dock utanfor riksintresseomradets avgransning.
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Kulturmiljoprogram, mm

I kommunens kulturmiljoprogram, antaget 2011, anges foljande Neglinges
verkstadshallar i tegel dr viktiga jarnvdgshistoriska uttryck med hoga
bevarandevirden. Andringar ska utféras varsamt och med respekt for
avldsbarheten och husens arkitektur. Mojligheten att bevara vagnshallarna av
tra bor utredas da de dr en del av bangdardsmiljon.

En kulturmiljéanalys som utférdes 2015 av AIX beskriver alla stationerna langs
Saltsjobanan. Har framhalls att verkstadsverksamheten har forknippats med
Neglinge sedan slutet av 1800-talet och sparomradet med aldre lokstallar och
vagnhallar ar en viktig del av miljon vid stationen. Byggnaderna har
bldmarkerats pa en relationsritning over stationsomradet. Det betyder att de
bedoms ha ett sarskilt hogt kulturhistoriskt varde och att forvanskningsforbudet
i PBL 8:13 ar tillampbart.

Kulturhistoriskt virdebarande
delar och detaljer
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streckad linje. Kulturhistoriskt virdebaranda dalar markeras med farger enligt infr

Figur 2. Illustration ur Kulturmiljoanalys 2015.
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Plan och bygglagen
Foljande paragrafer i plan- och bygglagen ar tillampliga.

PBL kap. 813 §

En byggnad som ar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljoméassig
eller konstnarlig synpunkt far inte forvanskas. Forsta stycket ska tillampas
ocksa pa 1. anldggningar som ar bygglovspliktiga enligt foreskrifter som har
meddelats med stéd av 16 kap. 7 §, 2. tomter i de avseenden som omfattas av
skyddsbestimmelser i en detaljplan eller i omradesbestammelser, 3. allmidnna
platser, och 4. bebyggelseomraden.

PBL kap. 8 14 §

Ett byggnadsverk ska héllas i vardat skick och underhéllas sa att dess
utformning och de tekniska egenskaper som avses i 4 § i huvudsak bevaras.
Underhallet ska anpassas till omgivningens karaktar och byggnadsverkets viarde
fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig och konstnarlig synpunkt. Om
byggnadsverket ar sarskilt vardefullt fran historisk, kulturhistorisk, miljoméssig
eller konstnarlig synpunkt, ska det underhallas sa att de sarskilda viardena
bevaras. En anordning for ett syfte som avses i 4 § forsta stycket 2-4, 6 eller 8,
ska hallas i sddant skick att den alltid fyller sitt indamal. Lag (2011:335).

PBL kap. 817§

Andring av en byggnad och flyttning av en byggnad ska utforas varsamt s att
man tar hansyn till byggnadens karaktarsdrag och tar till vara byggnadens
tekniska, historiska, kulturhistoriska, miljomassiga och konstnarliga virden.

PBL kap. 2 6 § (i urval)

6 § Vid planldggning, i arenden om bygglov och vid atgiarder avseende
byggnader som inte kraver lov enligt denna lag ska bebyggelse och
byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett sitt som ar
lampligt med héansyn till

1. stads- och landskapsbilden, natur- och kulturviardena pa platsen och intresset
av en god helhetsverkan,

Forsta stycket géller ocksa i fradga om skyltar och ljusanordningar.

Vid planlaggning och i andra drenden samt vid atgarder avseende byggnader
som inte ingar i ett drende enligt denna lag ska bebyggelseomradets sirskilda
historiska, kulturhistoriska, miljomassiga och konstnarliga varden skyddas.
Andringar och tilléigg i bebyggelsen ska goras varsamt s4 att befintliga
karaktarsdrag respekteras och tillvaratas.
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Triadinventering/ Skyddade trad

Jacksons Tradvard har inventerat atta ekar, tva bjorkar och tva skogslonnar
inom depan under 2023. Traden viaxer mot Torsvagen i norr och bostads-
omradet i Oster. Sju trad bedomdes ha hogt bevarandevirde - med savil
biologiska, kulturhistoriska, funktionella som sociala viarden. Av dessa hade tva
ekar mycket hogt viarde; en av ekarna star vid den nuvarande infarten, den
andra i gransen mot Oster.

Historik

Saltsjobanan som anlades av Knut A Wallenberg var en forutsittning for
etableringen av den nya villastaden och societetsbadorten Saltsjobaden.
Terrdangen var bitvis svarframkomlig vilket medforde extra hoga
anlaggningskostnader och Saltsjobanan lar ha varit en av de dyraste
jarnvagarna i landet. Fran 1890-talet vaxte flera villasamhallen fram ldngs med
banans strackning. Under 1910-talet utokades Saltsjobanan med striackan
Igelboda - Solsidan.

Neglinge station, som oppnade 23 juli 1893, blev banans huvudstation med
lokstall, verkstad och vagnhallar. 1895 fanns forutom stationen med expedition
och bostadshus for personalen, ett lokstall av tegel med plats for fyra lok,
vattenkastare och en vagnbod av resvirke (en triakonstruktion) for tolv
boggievagnar. Ar 1900 uppfordes lokreparationsverkstaden och en smedja.
Anlaggningen byggdes ut succesivt med fler verkstader, ytterligare ett lokstall
och en vagnhall.

Lokstall byggdes for de underhéllskravande angloken. Liksom verkstader och
smedja, dar 6ppen eld hanterades, byggdes de i tegel. I vagnbodar/vagnhallar,
som aven kallas uppstallningshall, utférdes 10pande underhall och lattare
reparationer pa vagnarna. Dessa kunde utforas i trd. Se Figur 6-10.

Ett spar ledde ner till en kolbrygga vid Palnasviken. Se Figur 3.

Angloken medforde en del problem och obehag i tunnlarna och 1911
elektrifierades banan. Vissa av vagnarna byggde om till s.k. manovervagnar.
Dock anvinde man koleldade anglok for godstrafiken dnda fram till 1950-talet.
1937-1938 installerades central tagledning, CTL, pa Saltsjobanan och
tagledningscentralen forlades till Neglinge station. SSnJ var bland de forsta
jarnvagarna i varlden att infora fjarrstyrning. Systemet levererades av LM
Ericsson.
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PAlndsviken
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Figur 3. Utsnitt ur stadsplan 113 fran 1936 (forslag till dndring av stadsplanebestimmelser for
delar av Saltsjobadens képing. Pa kartan syns spdret ner till kolbryggan vid Pdalndsviken.
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Figur 4. Bangardsskiss fran 1935-talet som visar verkstad, lokstall for sex lok och vagnstall.
Saltsjobanans bangdrdar (ekeving.se) och_Landgren, Kenneth. Saltsjébanan. 1993.



https://www.ekeving.se/b/sb/bgdskisser/index.html
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Figur 6. Vykort fran 1907 som visar Neglinge station med lokstallet i tegel till hoger.
Jarnvdgsmuseet Gdvle. JumKCAC05307.
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Figur 7. Neglinge lokstall och vagnhall. Stockholm-Saltsjons Jarnvdg, SSnJ lok 7.
Jarnvdgsmuseet Gdvle. JumKDAJ02454. Foto 1957.
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Figur 8. Neglinge lokstall och verkstad. Jdrnvdagsmuseet Gavle. JumKBEB02448. Foto 1957.
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Figur 9. Neglinge lokstall och verkstad. JymKDAA06713 Jarnvdgsmuseet Gdvle. Foto 1964

Figur 10. Vagnhallar i trd. Bakom dess till hbger syns de tva f.d. lokstallarna i tegel. Foto
Lennart Hjelm, Svenska Sparvdgssdllskapet Odaterat.
Neglinge (Neg) - Svenska Spdaruvdgssdllskapet (sparvagssallskapet.se)



https://www.sparvagssallskapet.se/vagnhallen/hall.php?hall_id=20
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1980 brann stationen ner och ett nytt stationshus med nytt stéallverk uppfordes.
Inom depadomradet har ett flertal ombyggnader skett under arens lopp. Tyvarr
saknas i dagslaget tillgang till aldre ritningar och andra handlingar, som skulle
mojliggora en detaljerad beskrivning av forandringarna. 2017 upprustades
depéan for att gora lokalerna mer andamalsenliga och anpassa dem till dagens
arbetsmiljokrav. En av de dldre verkstadsbyggnaderna i tegel forlaingdes med en
ny hall. Syftet var att skapa mojlighet att kunna lyfta ett helt tagset.
Nybyggnaden har anpassats till miljon vad géller takvinkel, fasadmaterial,
fonstersattning och fonsterutformning. Arkitekter var BBH arkitekter.

Se figur 11 och 22.
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Figur 11. I bildens mitt syns den tillbyggda verkstadshallen, t.v. en dldre vagnhall i trd och till
hoger lokstall/verkstad i tegel. Den utbyggda vagnhallen har trdfasad som den dldre
vagnhallen och stdende, rektangulira fonster liksom bdda de dldre byggnaderna. Saltsjébanan.
Neglingedepan. Ombyggnad. Fasad mot sydvdst. BBH Arkitekter och Ingenjorer AB. Detalj ur
relationshandling 2016-09-25.
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Figur 13. Ortofoto Google Maps. Fotot dr taget innan verkstadshallen byggdes ut 2017.
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Nulage - beskrivning av miljon

Depaomradet bestar av lokstallar, verkstader och vagnhallar i tegel och tra.
Stickspar loper fran banan till depan. Depéan ir i dagsldget dimensionerad for 17
vagnpar, museivagnar och arbetsfordon. Nio vagnpar kan sté inomhus,
resterande pa bangarden.

Figur 14. Ortofoto som visar nuldget, med utbyggd verkstadshall. Google Maps.

Norr om depan l6per Torsvigen, pa vagens sodra sida finns parkeringsplatser
och hir vixer trad, bl.a. ek. Depan avgransas av ett hogt stalstaket. Innanfor
staketet star en sarskilt skyddsvard ek. Nordost om anldggningen ligger ett
bostadsomrade. Aven hir avgrinsas depdomradet av gronska, med bl.a. en
sarskilt skyddsvard ek. Den planerade platsen for den nya depabyggnaden
utgors idag av en grusplan. Har 16per ocksa ett stickspar till en enkelt utformad
byggnad som inrymmer tvd museitag.
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Mot Torsvagen, bakom uppstallningsplatsen for museifordon finns en killare i
betong. Formodligen ar det den oljekdllare som tillsammans med vagnhall,
verkstad, kontors- och forrddsbyggnad och bod namns vid beskrivning av
depaomradet i ett arrendeavtal fran 1969 mellan Fastighets AB Stockholm-
Saltsjon och Trafik AB Saltsjofart.

_SVEN=Ka

BUSSGLAS

Figur 15. Grusplan norr om depans sparomrdde. Foto mot bostadsomradet i
oster som avskdrmas av en trddrida.
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Figur 16. Platsen for foreslagen vagnhall. Pa bilden syns ett tdckt museitdg
och det enkla skjul ddr museitdg forvaras idag. Skjulet kommer rivas och
museitdgen foreslds fa en ny placering i Stordngen. Foto mot oOster.
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Figur 17. Mot Torsvdgen finns en betongkdallare som troligen dr den oljekdllare som namns i ett
arrendeavtal fran 1969. Kallaren kan komma att rivas som en foljd av forslaget.

Figur 18. Den nuvarande infarten fran Torsvdgen, som enligt forslaget sctts igen.
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Figur 20. Den dekorativa tegelfrisen under takfoten visar att man har lagt ner omsorg pd
utformningen ndr huset uppfordes och att byggnaden tillmdittes ett stort virde.
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Figur 22. En av de dldre verkstadsbyggnaderna i tegel har forldngts med en ny hall.
Nybyggnaden har anpassats till miljon vad gdller takvinkel, fasadmaterial och fonstersdttning.
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Analys av miljons kulturviarden

Overgripande bedomning av helhetsmiljon

Verkstadsomradet vid Neglinge station har funnits pa samma plats och
succesivt byggts ut sedan slutet av 1800-talet. De byggnader och anlaggningar
som ingdr i omradet speglar olika epoker i Saltsjobanans utveckling och de ar
viktiga och miljoskapande delar av den lokala miljon. Eftersom Neglinge
forknippas med verkstiaderna har de ocksé ett identitetsskapande funktion.

Omradet saknar skydd i detaljplan, men har pekats ut i kommunens

kulturmiljoprogram och depabyggnaderna har klassificerats som sarskilt
kulturhistoriskt vardefulla i en kulturmiljoanalys 2015.

Virdebidrande delar av miljon ar:

e Sparmiljon och depan som helhet som varit i kontinuerlig drift sedan
1893.

e De ursprungliga tegelbyggnaderna som berattar om funktionen som
lokstall och verkstad.

e Aldre vagnhallar i tri. Se sid. 9 och Figur 22, sid. 20.
e Senare utbyggnadsetapper som vittnar om anlaggningens kontinuerliga
drift. 2017 ars utbyggnad ar val anpassad till miljon nar det géller

fasadmaterial, takvinkel och fonstersiattning/fonsterutformning.

e Skyddsvirda trad mot Torsvigen i norr och mot bostadsomradet i Gster
av stort miljoskapande virde.
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Beskrivning av forslaget

Ny depabyggnad om ca 1100 m2 ska innehalla tva verkstadsplatser med bl.a.
mitt- och sidograv, takarbetsplattsform, 6vergolvslyftare och travers. Har ska
aven finnas utrymmen for lager, teknik och personal. Ny spardragning till
byggnaden, nya vixlar, mm ingar i férslaget. Den nya byggnaden placeras langs
fastighetens norra grans. Som en konsekvens av forslaget méste den befintliga
norra infarten till depan flytta till fastighetens nordostra horn. En ek med hogt
bevarandevirde vid den befintliga infarten behover féllas. Projektet kommer att
utfora kompensationsatgirder som innebar plantering av nya trad inom
omradet. Kompensationsatgarderna regleras i ett exploateringsavtal mellan
Nacka Kommun och Trafikforvaltningen.

Den nya byggnaden bestar av tva motstillda, ndgot forskjutna volymer med tva
motlutande pulpettak. Den avslutande delen i 6ster, avsedd for lager,
teknikutrymmen och pausrum, har ett asymmetriskt sadeltak. Taket ar tackt
med sedum. Solceller kommer monteras pa stillning pa byggnadens sodra del.

Visionsbilden visar en langstrackt byggnad med trafasad. Fonstersiattningen och
stdende lister delar upp den ldnga fasaden och ger den en vertikal betoning.
Fasadens trapanel har lagts i bade vertikal och horisontell riktning med
utanpéliggande traprofiler for att skapa skuggverkan. 2024-05-17 fattade
projektet beslut om att vilja en brun kulor till fasaden.

En stor sprinklertank placeras niara den nya depabyggnaden, vid fastighetens
Ostra grans. Mot Oster foreslogs tidigare en stodmur, men muren kommer
troligen utga.

Den runda sprinklertanken ar forenad med ett lagre pumphus med pulpettak.
Den befintliga natstationen flyttas nagot.

Befintlig depabyggnad: funktionella anpassningar av viss utrustning kommer
goras.

Som en foljd av forslaget kan en ny likriktarstation behova uppforas i anslutning
till depén, och de tvad museifordon som idag ar uppstéllda inom Neglingedepan
maste flyttas. En flytt till Stordngens station utreds.
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Figur 24.

T.v: Fasad mot norr.
Visionsbild med brunmdlad
trifasad. 2024-05-03.
Figur 25.

Nedan: Fasad mot soder.
Utsnitt ur Kalkylunderlag
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Konsekvensbedomning

Inledning

Neglingedepan ar Saltsjobanans nav och anliaggningen ar en viktig del av den
historiska utvecklingen av Neglinge och av miljon.

Lokstall och verkstad uppfordes ursprungligen i tegel, medan vagnsstallet
byggdes i panelklatt resvirke. Tegel valdes till de byggnader som inrymde
brandfarlig verksamhet. Verkstaden inneholl en smedja och loken var
ursprungligen koleldade. Tegelbyggnaderna som utformats med en tegelfris
under takfoten ar de mest karaktarsskapande byggnaderna i miljon och de
bedoms ha stort kulturhistoriskt varde.

P& grund av depéns historiskt stora betydelse for samhéllet Neglinge och som en
del av miljon ar det dven av kulturhistoriska skil angeldget att Neglingedepan
kan fortsatta anvandas och utvecklas.

Den planerade volymens placering och form ar sjilvfallet styrd av funktionen
och de tekniska strukturerna inom depan. men delar av utformningen bor
kunna gé att paverka. En utgdngspunkt bor vara att en ny depabyggnad
underordnar sig den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen pa platsen. Av
dessa har de dldre tegelbyggnaderna en storre dignitet, genom sitt mer
pékostade konstruktions-material och omsorgsfulla utformning, an de enklare
vagnhallarna i tra. Det betyder inte att trabyggnaderna saknar kulturhistoriskt
viarde, men att de historiskt har haft olika funktioner som kan avlasas i
exterioren. Att underordna sig kan i det aktuella fallet innebéra att en ny
byggnad féar en volym, takvinkel och fonstersiattning som ansluter till befintliga
byggnader péa platsen, men att man véljer en triafasad som anknyter till
vagnhallarna och later de dldre tegelbyggnaderna dven fortsiattningsvis skilja ut
sig. Den nya byggnaden kan d& utformas som ett samtida tilligg, men
konkurrerar inte med den aldre historiska miljon.
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Placering av ny depabyggnad

Placeringen vid fastighetens norra gréans ar formodligen den enda mojliga pa
grund av depans forutsattningar. Den nya depabyggnaden kommer synas fran
Neglinge station och dven bli ett nytt inslag i miljon vid Torsvagen. De befintliga
tradridderna bor bevaras i mojligaste man.

Placeringen kan accepteras fran antikvarisk synpunkt.

Utformning av ny depabyggnad

Utformningen enligt det aktuella forslaget (Figur 24-27), har i stor utrickning
anpassats till rekommendationerna ovan. Byggnaden har fasad av trapanel och
en fonstersiattning och fonsterform som anknyter till de dldre byggnaderna
inom depan. De tva motstillda, nagot forskjutna volymerna med tva motlutande
pulpettak minskar intrycket av den stora skalan. Fasadpanelens varierade
monsterlaggning bidrar ocksa till att till att visuellt dela upp den ldngstrackta
volymen. Sedumtickningen péa taket kan skapa ett samband med gronskan
langs Torsvagen.

Utformningen kan accepteras fran antikvarisk synpunkt.

Fargsattning

En nedtonad brun kulor, som visas i Figur 24, kan bidra till att den nya
byggnaden kan inordnas i den befintliga miljon pa ett bra sitt. Fargtypen kan
forslagsvis vara slamfiarg. Kulorprov bor tas fram innan slutgiltigt beslut om
kulor fattas.

Rivning av uppstillningsplats for museifordon inom
Neglingedepan

Museifordonen kommer flyttas for att ge plats for den nya byggnaden. De
foreslas fa en ny placering i Storangen.
Rivningen kan accepteras fran antikvarisk synpunkt.

Rivning av oljekiillare

Oljekallaren har varit en viktig del av depamiljon, men byggnaden i sig bedoms
inte ha nigot betydande kulturhistoriskt varde.

En eventuell rivning kan accepteras fran antikvarisk synpunkt, men om
kdllaren kan behdllas dr det positivt.
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Ovriga atgiirder

Flytt av norra infarten till fastighetens nordostra horn,
Atgcéirden kan accepteras fran antikvarisk synpunkt.

Fillning av ek med mycket stort bevarandevirde vid den befintliga infarten
Att en skyddsvdrd gammal ek med stort bevarandevdrde behover fdllas far
negativa konsekvenser for bl.a. platsens kulturmiljovdrden. Som
kompensation kommer dock nya trdad planteras.

Ny sprinklertank med pumphus.

Med utgangspunkt fran ritningen i Figur 26 bedoms att den nya
sprinklertanken inte kommer pdverka kulturmiljon negativt.

For att kunna bedoma tankens pdverkan pa miljon som helhet behous ett
underlag som visar tanken fran olika vinklar, t.ex. i form av fotomontage.

Sammanfattning

Det ar angelédget att depan kan fortsétta utvecklas men nya tillskott bor
anpassas till den historiska miljon. Den planerade depadbyggnaden har ett
nutida arkitektoniskt uttryck samtidigt som gestaltningen har hamtat
inspiration fran de dldre byggnaderna pa platsen. Den valda utformningen med
trafasad later de kulturhistoriskt vardefulla tegelbyggnaderna dven
fortsattningsvis ha en sarstéllning. Forslaget till placering och utformning av en
ny depabyggnad kan accepteras fran antikvarisk synpunkt.

Kallor och litteratur

Program, utredningar, ovriga handlingar

Kulturmiljoprogram Nacka kommun. Antaget 2011.
Kulturmiljoanalys, Saltsjobanan, Nacka kommun. AIX 2015-03-30.

Tradinventering och okular tradbesiktning. Neglingedepén, Saltsjobaden.
Jackson Tradvérd AB 2023-07.

Objektsbeskrivning Neglinge. Region Stockholm. Odaterad.
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Digitala kallor

Banguide - Saltsjobanan Slussen-Saltsjobaden/Solsidan - jarnvig.net

(jarnvag.net)

Kulturvarden - PBL kunskapsbanken - Boverket

Nacka kommun - Karta

Neglinge (Neg) - Svenska Sparviagssillskapet (sparvagssallskapet.se)

Saltsjobadsbilder 1893-1965 — Saltsjobadens hembygdsforening
(saltsjobadenshembygdsforening.se)

Saltsjobanans bangérdar (ekeving.se)

Sok i samlingarna (stockholmslansmuseum.se)

www.jvmv2.se > forumdJarnvagshistoriskt forum



https://www.jarnvag.net/banguide/slussen-saltsjobaden
https://www.jarnvag.net/banguide/slussen-saltsjobaden
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/teman/kulturvarden/
https://webbkarta.nacka.se/?layers=planytor%252Csjoar&extent=147856.94168959%252C6568578.1646191%252C182764.52283949%252C6585868.1552825&baselayer=Nackasbakgrund&markers=1
https://www.sparvagssallskapet.se/vagnhallen/hall.php?hall_id=20
https://saltsjobadenshembygdsforening.se/saltsjobadsbilder-1893-1965/
https://saltsjobadenshembygdsforening.se/saltsjobadsbilder-1893-1965/
https://www.ekeving.se/b/sb/bgdskisser/index.html
https://samlingar.stockholmslansmuseum.se/?sq=Neglinge&fsid=19043&fsin=caext
https://www.jvmv2.se/forum/

