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1 Inledning

Detta dokument utgor en del av underlag till Nacka kommun rérande
detaljplaneirende for fastighet Baggensudden 21:1 och Igelboda 55:1.

1.1 Foriandring av verksamhet
I dag har Neglingedepan endast verkstadsbebyggelse i fastighetens Ostra del.
Spar i fastighetens norra del trafikeras mycket sillan och anvands primért for

Figur 1. Situationsplan nuldge. Spar i depdns nordéstra del nyttjas i dagsldget mycket sdllan.

For anpassning till 12-minuterstrafik kravs utbyggnad inom depéafastigheten. Ny
byggnad placeras i fastighetens norra del vilket medfor en forandrad situation.
Den nya depabyggnaden med underhallsspar kommer medfora mer trafik i
fastighetens norra del.



:jjt Region Stockholm 4(5)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Investeringsprojekt 2024-06-19 TN 2022-0313
Portfélj lokalbanor Version

Infosak. klass

2.0 K1 (Oppen)

e A e e - AN\
Figur 2. Situationsplan for ny depabyggnad. Ny depabyggnad for fordonsunderhdll byggs i
fastighetens norra del. Befintlig infart flyttas till fastighetens norra horn.

Eventuell risk for ursparning pa grund av forandrad situation har analyserats
och presenteras i foljande kapitel.

2 Risk for ursparning mot omgivning

Ny placering av byggnad och utokad fordonsflotta kommer medfora mer trafik i
fastighetens norra del. Risk for ursparning mot omgivning bedéms dock som
mycket liten. Fordon inom depa fardas med 1ag hastighet (hogst 20 km/h).
Planerad spardragning har ett avstand pa 10-15 meter mot omgivande
gangbanor eller korbanor norr om depdomradet och inom detta avstdnd
forekommer stangsel, tradrida och hojdskillnad som utgor hinder for skenande
fordon.

For ursparning mot norr och oster utgor aven sjalva byggnaden ett hinder for
skenande fordon. Stoppklack i slutet pa sparet, kan stoppa eller bromsa in
rullande fordon inne i huset. Vidare finns en biutrymmesdel i byggnadens ostra
del som kommer fanga upp ett skenande tag i ostlig riktning.

Ny ursparningsviaxel hindrar fordon fran depan att skena ut mot omgivning i
vast. Ursparningsviaxel fangar upp ett fordon som hamnar i rullning tidigt,
innan nagra hoga hastigheter har kunnat uppnas.
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3 Risk for ursparning mot trafikspar

En elektrisk manovrerad ursparningsviaxel anldaggs mellan vixel 9a och 109 som

Sidoskydd for spar 3. Se rod ring i figur nedan.

—

Figur 3. Placering sparspdrr. Se markering i rott.

En ursparningssvaxel ar en jairnvagsvaxel dar ett spar ansluter till ett huvudspar
och som leder ut till en grushog eller liknande. Syftet ar att forhindra att tag
eller vagnar rullar forbi en stoppsignal och hamnar pa huvudspéret dir tag kan
passera. Sakerhetsvaxeln styrs automatiskt av sikerhetssystemet. Vaxeln leder
alltid ut pa sakerhetssparet nar Tagfardvag ar stilld genom det spar som
skyddas. Endast om ursparningsvaxeln ar i avvisande lage kan korsignal ges pa
sparet som skyddas. Ursparningsvixel fangar, som tidigare namnts, upp ett
fordon som hamnar i rullning tag tidigt, innan nagra hoga hastigheter har
kunnat uppnas.



