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BRANDSKYDDSLAGET

SAMMANFATTNING

En ny detaljplan planeras for omradet Nobelberget (kv. Sicklaén 83:33) i Nacka kommun. Syftet
med detaljplaneforslaget ar att skapa forutsattningar for bostader, handel och kontor samt en
ny forskola och utbildningslokaler.

Sodra lanken (vag 75), som utgor en rekommenderad primar transportled for farligt gods, gari
en tunnel genom Nobelberget. Utmed planomradet utgor vag 260 (Nackarondellen) dessutom
sekundar transportled for farligt gods. Lansstyrelsen i Stockholms lan stéller krav pa att
riskerna analyseras vid planldaggning inom 150 meter fran vag eller jarnvag med transport av
farligt gods. Narheten till vdgarna innebar att en inledande riskanalys har upprattats som
underlag till den nya detaljplanen. Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med
ny bebyggelse inom planomradet. Detta gors genom att utvardera vilka risker som manniskor
inom omradet kan komma att utsattas for. | forekommande fall féreslas hur risker ska
hanteras sa att en acceptabel sékerhet uppnas.

Utifran den inledande riskanalysen dras slutsatsen att olycksrisker forknippade med
transporter av explosiva @mnen (klass 1) och brénnbara gaser (klass 2.1) pa Sodra lanken samt
transporter av brannbara gaser (klass 2.1) och brandfarliga vatskor (klass 3) pa vag 260 kan
paverka risknivan inom planomradet i sadan omfattning att de behover beaktas i den fortsatta
planprocessen. Olycksrisker forknippade med transporter av dvriga farligt godsklasser pa Sédra
lanken eller pa vag 260 bedoms ej medféra sadana skadeomraden att en olycka kan innebéra
konsekvenser inom planomradet.

Utifran resultatet av den inledande riskanalysen samt en studie av kringliggande planprojekt
(bl.a. kv. Vagskvalpet och Sickladn 83:32 m.fl.) har det konstaterats att risknivan inom
planomradet ligger pa en sadan niva att riskreducerande atgarder behover beaktas vid ny
bebyggelse. For att sdkerstalla att ovanstaende atgarder vidtas behover atgarderna anges som
planbestammelser i den nya detaljplanen alternativt som krav i planbeskrivningen for
planomradet. Atgardsforslagen kan behéva omformuleras sa att de foljer de regler som giller
for utformning av planbestammelser enligt Plan- och Bygglagen (2010:900).

Med avseende pa olycksrisker férknippade med kringliggande riskkéllor behover féljande
atgarder vidtas vid ny bebyggelse inom planomradet Sickladn 83:33, Nobelberget:

e Avstandet till svarutrymda verksamheter bor ej understiga 75 meter.

e  Obebyggda omraden inom 25 meter fran Nackarondellen (vag 260) ska utforas sa att de ej
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

® Inom 75 meter fran Nackarondellen (vag 260) ska bostadshus samt byggnader med
svarutrymda verksamheter som vetter direkt mot vagen utan framforliggande bebyggelse
utféras med friskluftsintag placerade bort fran vagen alternativt placeras pa tak.

® |Inom 75 meter fran Nackarondellen (vag 260) ska bostadshus samt byggnader med
svarutrymda verksamheter som vetter direkt mot viagen utan framforliggande bebyggelse
utféras med minst en utrymningsvag som mynnar bort fran vagen fran respektive lokal
dar personer vistas stadigvarande.

Atgardsforslagen som redovisas forutsatter foreslagen situationsplan enligt figur 2.3.
Situationsplanen innebar att avstand mellan farligt godsled och ny bebyggelse dr minst 45-50
meter. Avstandet innebar att kontor och verksamheter kan utféras utan krav pa
byggnadstekniska atgarder. Avstandet innebar betryggande skydd mot brand. For att
tillgodose att avstanden mellan riskkallor och bebyggelse samt dvrig planerad markanvandning
inom omradet motsvarar foreslagen situationsplan behover detta regleras med anvisningar for
markanvandning i detaljplan.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Det finns planer pa att forandra bebyggelsen inom omradet Nobelberget (kv. Sickladn 83:33) i
Nacka kommun. Den nya bebyggelsen innebér att en ny detaljplan dr nédvandig for omradet.
Syftet med detaljplanefdrslaget ar att skapa forutsattningar for bostader, handel och kontor
samt en ny forskola och utbildningslokaler.

Sodra lanken (vag 75) gar genom Nobelberget. Sodra lanken utgdr en rekommenderad primar
transportled for farligt gods. Utmed planomradet utgor vag 260 (Nackarondellen) dessutom
sekundar transportled for farligt gods. Narheten till farligt godsleder stéller krav pa att
olycksrisker forknippade med trafiken pa vagen beaktas vid ny bebyggelse. | denna analys
studeras identifierade olycksrisker 6versiktligt i syfte att erhalla ett bra underlag for beslut om
fortsatt planering och utformning av omradet. Aven andra verksamheter inom, och i nirheten
av, planomradet som kan utgora riskkallor kommer att beaktas i denna analys.

1.2 SYFTE

Syftet med riskanalysen ar att undersoéka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

1.3 OMFATTNING

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv
och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga @mnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 UNDERLAG
Underlag till analysen utgors av:

- Detaljplan for Sickladn 83:33 — Samradshandling fran december 2016 (med tillhérande
planbeskrivning och genomférandebeskrivning) /1/

- Nobelberget, Nacka Stockholm — Projektsammanstallning, Atrium Ljungberg, White
Arkitekter AB & Sweco, Skiss 2.B, daterad 2016-12-22

Ovriga dokument dir information inhdmtats redovisas |6pande och i avsnitt 7 - Referenser.

1.5 EGENKONTROLL OCH INTERNKONTROLL
Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll).

Egenkontroll har genomforts I6pande av handlaggaren.

Datum Version Egenkontroll Internkontroll

2017-04-18 Inledande riskanalys EMM, 170419 RKL, 170419
version 1.0

2016-01-15 Inledande riskanalys - EMM, 160115 RKL, 160114
granskningshandling 2

2011-07-14 Inledande riskanalys — EMM, 110714 TDN, 110714

granskningshandling

Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
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1.6 REVIDERINGAR
Denna utgava av riskanalysen har reviderats gentemot féregdende version av handlingen.

Handlingen har uppdaterats utifran nytt underlag, se avsnitt 1.4. Beskrivningen av planerad
bebyggelse (avsnitt 2) har uppdaterats med bl.a. ny situationsplan. Den inledande riskanalysen
(avsnitt 4) samt sammanstéllningen av riktlinjer for fortsatt planering (avsnitt 5) har justerats
utifran nytt underlag.

| samband med revideringen sa har styrande underlag (avsnitt 1.7) uppdaterats med
hanvisning till Lansstyrelsens riktlinjer for planlaggning intill vdgar och jarnvagar dar det
transporteras farligt gods som publicerades 2016. Riskinventeringen (avsnitt 3) har dessutom
uppdaterats med hansyn till ny statistik m.m.

Stycken som har reviderats ar markerade med ett streck i marginalen.

1.7 STYRANDE UNDERLAG

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /2/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att moijliga risker ska studeras vid exploatering ndarmare an 150 meter fran en riskkélla. | vilken
utstrdackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planforslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter.
Dessa rekommendationer redovisas i figur 1.1.
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Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

Zon C

G Drivmedelsforsorjning E Tekniska anlaggningar | B  Bostader
L (obemannad) G Drivmedelsforsorjining | C  Centrum
P Odling och djurhallining (bemannad) D Vard
T Parkering (ytparkering) J Industri H Detaljhandel
Trafik K  Kontor O Tillfallig vistelse
N  Friluftslivoch camping | R Besoksanlaggningar
P Parkering S Skola
(6vrig parkering)
Z Verksamheter

Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvéndning /2/.
Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive ndrmaste sparmitt.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand ar att féredra framfor andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en
olycka an frekvensen av olyckan. For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behover
en riskutredning géras som undersoker om planférslaget ar lampligt och vilka eventuella
skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgarder ska vidtas inom 30 meter fran jarnvig respektive vagen.

Den generella rekommendationen ar dven att vid sekundara transportleder att 25 meter ska
lamnas bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara majligt i sarskilda fall. Detta galler i de fall dar det
gar fa transporter och/eller dar de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga
konsekvenser inom korta avstand.

Riktlinjerna avser huvudsakligen rekommenderade transportleder. Lansstyrelsen anger dock
att risker med farligt gods ska beaktas om det ar sannolikt att farligt gods kommer att
transporteras i narheten av det aktuella planomradet — oavsett om transportleden ar
rekommenderad eller inte. Detta galler exempelvis transportvagar till bensinstationer eller
industriomraden.

108604
6av3l

Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun
2017-04-19

Uppdragsnr:
Sida:
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Datum:
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2  OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV OMRADET

2.1 OMRADESBESKRIVNING

Det aktuella planomradet Nobelberget ligger strax intill den sydvastra gransen mellan Nacka
kommun och Stockholm stad. Planomradet har en area pa ca 40 000 kvadratmeter och
avgransas av Sickla industrivag i Oster, Jarlaleden (vag 260) i soder samt andra fastigheter i norr
och vaster.

| Figur 2.1 visas en orienteringsbild 6ver planomradet och dess omgivning. Bebyggelsen inom
omradet bestar idag av industri- och kontorsbyggnader. Bl.a. driver Akzo Nobel
laboratorieverksamhet inom de norra byggnaderna.

Figur 2.1. Orienteringsfigur éver Sickla med planomradet Sicklaén 83:33, Nobelberget markerat

/1/.

Som namnet avslojar ligger planomradet pa en hojd i forhallande till omgivningen. Detta
illustreras i Figur 2.2 som visar en bild tagen fran Sédra lanken upp mot Nobelberget.
Nivaskillnaden ar minst 10 meter mellan Sédra lankens kérbanor och planomradet.

Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
Datum: 2017-04-19 Sida: 7 av3l
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Figur 2.2. Bild tagen frdn Sédra linken mot Nobelberget.

For den aktuella fastigheten Sicklaén 83:33 finns idag ett flertal gdllande detaljplaner som bl.a.
medger bebyggelse for industriandamal och en 6kad exploatering (S 230 och S 347). Dessutom
finns detaljplaner som syftar till att méjliggdra en utbyggnad av Sédra lanken och Osterleden,
dels mellan Jarlaleden och Varmdoleden (Dp 140, med dndring enligt Dp 162, samt Dp 141). De
senare detaljplanerna innehaller planbestammelser rérande skyddszoner kring Sodra lankens
tunnlar som innebar vissa restriktioner for schaktning och bebyggelse under mark.
Planbestdmmelserna omfattar d&ven den dnnu ej utbyggda Ostlig férbindelses underjordiska
utrymme.

Omradena runtom planomradet &r idag bebyggda med huvudsakligen kontors- och
industribebyggelse. Oster om Sickla industrivag ligger Sickla képkvarter. Séder om Jarlaleden
ligger Fredells byggvaruhus samt bostadsbebyggelse.

2.2 PLANERAD BEBYGGELSE

Syftet med den nya detaljplanen ar att skapa forutsattningar for bostader, handel, kontor samt
en forskola och utbildningslokaler. Det aktuella planférslaget innebar att den tidigare
bebyggelsen ersatts med flerbostadsbebyggelse i fyra till tio vaningsplan.

Figur 2.3 redovisar féreslagen situationsplan 6ver den planerade bebyggelsen. Med féreslagen
utformning blir det minsta avstandet mellan ny bebyggelse och Sédra lankens (dar denna gar i
det fria) ca 60 meter. Enligt avsnitt 2.1 &r nivaskillnaden ca 10 meter mellan Sédra lankens
korbanor och planomradet.

| planomradets syddstra horn planeras ny bebyggelse direkt utmed Jarlaleden (vag 260).
Foreslagen utformning innebar att avstandet mellan ny bebyggelse och Jarlaledens vagkant blir
ca 5 meter. Oster om Nackarondellen utgér vdg 260 dock ej rekommenderad transportled for
farligt gods.

Avstandet mellan del av vdag 260 som &r klassad som transportled for farligt gods
(Nackarondellen och Sicklavdgen) och ny bebyggelse dr minst 45-50 meter. Nackarondellen
ligger nagra meter lagre dn planomradet, se Figur 2.2.

Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
Datum: 2017-04-19 Sida: 8av3l
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Figur 2.3. Féreslagen planskiss Nobelberget (White Arkitekter, daterad 2016-12-22).

Enligt avsnitt 2.1 finns befintliga detaljplaner som syftar till att mojliggdra en utbyggnad av
Sodra linken och Osterleden genom att redovisa skyddszoner kring Sodra ldnkens tunnlar som
innebar restriktioner for schaktning och bebyggelse under mark. Den nya detaljplanen kommer
att ha samma planbestammelser avseende bevarandet av skyddszoner kring S6dra lankens
tunnlar samt den dnnu ej utbyggda Ostlig forbindelse.

Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
Datum: 2017-04-19 Sida: 9av3l
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3 RISKINVENTERING

3.1 ALLMANT

Inledningsvis gérs en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebéra pl6tsliga och ovantade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet. Utifran géllande riktlinjer
(se avsnitt 1.7) avgradnsas inventeringen till riskkéllor inom 150 meter fran planomradet.

Riskkéllorna beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga mnen kartlaggs och
redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

| avsnitten nedan beskrivs de riskkallor som har identifierats i anslutning till planomradet
Nobelberget. De riskkallor som kommer att beaktas i riskanalysen bestar av Sédra lanken (vag
75) och vag 260 (Nackarondellen och Sicklavdgen) som bada forknippas med transporter av
farligt gods.

Henriksdals reningsverk ligger ca 350 meter nordvast om det aktuella planomradet.
Anlaggningen ar klassad som farlig verksamhet enligt Lansstyrelsen i Stockholms |an och
omfattas dven av Sevesolagstiftningen (ldgre graden) /3/. | dagsldget hanterar verket bl.a.
biogas och flytande naturgas som levereras till SLs bussar och Stockholm Gas i Hammarby
sjostad via rorledning. Med hénsyn till avstandet mellan reningsverket och planomradet sa
beddms en olycka inom reningsverket ha mycket begransad paverkan pa risknivan inom
planerad ny bebyggelse. Verksamheten i sig bedoms utifran ovanstaende inte innebara nagon
direkt paverkan pa aktuellt planomrade och kommer inte att studeras vidare i riskanalysen.
Verksamheten genererar dock transporter av farligt gods som med stor sannolikhet passerar
planomradet pa vag 260. Dessa transporter kommer att beaktas i riskinventeringen avseende
vag 260, se avsnitt 3.3.1.

3.1.1 Allméadnt om transporter och hantering av farligt gods
Amnen klassade som farligt gods ar det som till stor del kan ge upphov till ovintade och
plotsliga olyckshandelser och kunskap om dessa ar darfor viktigt i en riskanalys.

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sdkra framférande. Farligt gods delas i sin turini
underklasser utifran regelverket ADR-S /4/. | Tabell 3.1 redovisas de olika klasserna samt typ av
amnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S.

Klass [ Amne Beskrivning
1 Explosiva @mnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.
2 Gaser 2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)

2.2- Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

3 Brandfarliga vatskor Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och
industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.
5 Oxiderande amnen och organiska Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider
Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
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Forts. Tabell 3.1.

Klass [ Amne Beskrivning
6 Giftiga amnen Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider, bekdmpningsmedel etc.
7 Radioaktiva @mnen Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma mangder.
8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid (lut) etc.
9 Magnetiska material och dvriga Godningsamnen, asbest, magnetiska material etc.

farliga @mnen

Med hansyn till riskerna som forknippas med transporter av farligt gods finns det sarskilda
anvisningar kring vilka vagar som forst och framst ska anvandas for dessa transporter /5/. Det
rekommenderade vagnatet for transporter av farligt gods delas upp i primdra och sekundara
transportleder. De primara vagarna bildar stommen i det rekommenderade vagnatet och ska
anvandas for genomfartstransporter. Grundférutsattningen for primara transportleder ar att
samtliga typer av gods kan transporteras pa vagen. Enligt ADR-S /4/ ska tunnlar dock
klassificeras avseende vilka typer av farligt gods som tillats ske i tunneln. Tunnelkategorin ska
fastslas av Lansstyrelsen. Se vidare avsnitt 3.2.1.

De sekundara transportlederna ar avsedda for lokala transporter fran och till avhamare for
farligt gods. De sekundara transportlederna ska normalt inte anvandas for genomfartstrafik.

3.2 SODRA LANKEN (VAG 75)

Sodra lanken invigdes ar 2004 och utgér en anslutning mellan E4/E20 i hojd med Arsta och vig
222 (Varmdoleden) i hojd med Alphyddan. Pa vagen finns anslutningar till bl.a. vdag 226
(Huddingevagen) samt vag 73 (Nynasvagen). Sodra lanken ar ca 6 km lang, varav 4,6 km gar i
tunnel.

Véagen har motorvagsstandard med tva genomgaende korfalt i vardera korriktning.
Hastighetsbegransningen pa vagen ar 70 km/h.

Sodra lanken gar i tunnel rakt under det aktuella planomradet. Strax soder om planomradet
gar dock vagen i ett trdg utmed en ca 700 meter lang stracka. Sodra lanken har pa- och
avfartsramper till Nackarondellen som angrdansar mot planomradet. De norra
tunnelmynningarna ligger ca 300 meter norr om planomradet.

Soédra lanken ar en kraftigt trafikerad trafikled med stora fordonsmangder per dygn.
Trafikmangden varierar relativt mycket utmed strackan. Enligt trafikmangdsmatningar fran
Trafikverket var arsmedeldygnstrafiken utmed den aktuella strackan under Nobelberget
ca 39 530 fordon per dygn ar 2015 (summerat i bada riktningar) /6/.

3.2.1 Transporter av farligt gods

S6dra lanken utgor en s.k. primar transportled for farligt gods /5/. Tunneln omfattar dock
lokala trafikforeskrifter som innebér restriktioner avseende vissa farligt godstransporter /7/.
Soédra lanken tillhor tunnelkategori B dagligen kl. 7-19 och tillhor 6vrig tid tunnelkategori A.

Kategori A-tunnel innebér att alla typer av farligt gods far passera genom tunneln.

Kategori B-tunnel innebar férbud mot transport av farligt gods som kan leda till en mycket stor
explosion, bl.a. transporter av vissa transporttyper och amnen tillhérande explosiva dmnen
(klass 1), brandfarliga vatskor (klass 3) och fasta amnen (klass 4) samt organiska peroxider
(klass 5.2). Forbudet omfattar dven vissa brannbara gaser (klass 2.1, klassificeringskod F, TF
och TFC) samt vissa oxiderande amnen (klass 5.1) vid transport i tank.

Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
Datum: 2017-04-19 Sida: 1lav3l



BRANDSKYDDSLAGET

Det finns ingen officiell kartlaggning dver hur mycket farligt gods som transporteras i Sodra
lanken. For att anda fa en uppfattning av hur mycket farligt gods som kan forvantas passera
planomradet gors uppskattningar utifran olika underlag och darefter gors en grov bedémning.

Enligt uppgifter fran Trafikanalys, som bl.a. ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik,
uppskattas ungefar 1-1,5 % av det totala antalet lastbilstransporter pa svenska vdgar utgéra
farligt gods (om man installet studerar godsmangder sa utgor farligt gods ca 2,5-3 % av de
totala transporterade godsmangder) /8/. Tung trafik utgér normalt ca 8-10 % av den
sammanlagda trafiken pa stérre vagar. Om dessa medelvarden antas galla for Sodra lanken
skulle det motsvara ca 21 600 transporter med farligt gods per ar pa den aktuella strackan.

Det har utforts ett antal kartlaggningar av farligt godstransporter, nationellt och regionalt. De
flesta av dessa kartlaggningar utférdes dock innan Sodra lanken invigdes ar 2004.
Raddningsverket (numera MSB) utférde t.ex. kartldggningar ar 1998 /9/ och 2006 /10/.
Resultatet av dessa kartlaggningar redovisas i relativt grovskaliga kartor, vilket gér det svart att
identifiera de exakta transportvdgarna. Resultatet redovisas dessutom med stora intervall,
vilket gor det svart att fa ett tydligt svar pa hur stora mangder som transporteras pa ett sarskilt
vagavsnitt. Ar 2001 redovisade Lansstyrelsen dessutom transportméangder som
kompletterande kartlaggningen fran ar 1998 for bl.a. Varmdoleden (vag 222) /11/.

| samband med tidigare riskanalyser som har upprattats for detaljplaner i Haommarby sjéstad
har det utforts en oversiktlig kartlaggning av antalet farligt godstransporter i Sodra lanken
/12/, /13/. | dessa kartlaggningar har antalet farligt godstransporter uppskattats utifran en
identifiering av verksamheter som innebar ett stort antal transporter av olika @mnen. De
storsta verksamheterna som har identifierats utgérs av Gustavsbergs porslinsfabrik och
Henriksdals reningsverk (brannbara gaser) samt Bergs oljehamn (brandfarliga vatskor).
Gustavsberg genererar ca 90 transporter med brénnbara gaser per ar. | dagslaget genererar
Henriksdals reningsverk maximalt ca 100 transporter med brannbara gaser per ar (dessa
passerar dock troligtvis inte i S6dra lanken under planomradet, se vidare avsnitt 3.3.1). Bergs
oljehamn genererar i genomsnitt ca 130 tankbilar med brandfarliga vatskor per dygn. Endast
dessa verksamheter kan med andra ord innebéara 6ver 45 000 farligt godstransporter per ar.

Utifran ovanstaende kartlaggningar bedéms andelen farligt gods i S6dra lanken kunna vara
nagot hogre dn det nationella genomsnittet. Samtidigt skiljer sig fordelningen mellan olika
farligt godsklasser relativt mycket. Brandfarliga vatskor uppskattas exempelvis utgéra 6ver
85 % av transporterna jamfort med ca 60-65 % enligt det nationella genomsnittet.

Utifran ovanstaende underlag redovisas en sammanstallning av det uppskattade antalet
transporter av respektive farligt godsklass genom Sodra lanken, se Tabell 3.2. Det uppskattade
antalet transporter av klass 1, 2 och 3 utgar fran /12/, /13/ och antalet av 6vriga klasser
uppskattas grovt utifran kartlaggningar for kringliggande vagar.

Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
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Tabell 3.2. Uppskattat antal transporter med farligt gods pa Sédra Iénken utifrdn tidigare
kartléggningar och underlag.

Klass | Amne Antal ;n:rnésl!)orter Andel
1 Explosiva &mnen 365 0.7%
2.1 Brannbara gaser

Gasol 260 0.5%

Biogas 1 300 2.4%

2.2 | Icke brannbara, icke giftig a gaser 1060 1,9%

2.3 | Giftiga gaser - 0.0%

3 Brandfarliga vatskor 47 450 86,1%

4 | Brandfarliga fasta amnen m.m. 65 0.1%

5 | Oxiderande dmnen och organiska peroxider - 0.0%

6 | Giftiga @mnen 260 0.5%

7 | Radioaktiva &mnen 60 0.1%

8 | Fratande amnen 1550 2,8%

9 | Magnetiska material och 6vriga farliga amnen 2760 5.0%
Totalt 55120

Framtida férandringar

Enligt ovan sa utgor Bergs oljehamn en av de verksamheter som genererar flest transporter av
farligt gods (brandfarliga vatskor) pa vag 75. Oljehamnen genererar i genomsnitt ca 130
tankbilar med brandfarliga vatskor per dygn.

Nacka kommun har beslutat att sdga upp avtalet med Statoil som I6per ut ar 2019. Detta ar ett
forsta steg for att avveckla hamnen. Istéllet har kommunen planer pa att exploatera omradet
med bostader. Avvecklingen av Bergs oljehamn kommer att medfdra en stor forandring av
antalet farligt godstransporter i S6dra lanken. Statoil har dock éverklagat beslutet och
framtiden avseende nar oljehamnen kommer att flytta fran omradet ar idag oviss.

3.3 VAG 260

Véag 260 gar fran Varmdoleden i héjd med Henriksdal, forbi Sickla och vidare genom
Nackareservatet till Alta dar den ansluter till vig 229. Vagen passerar strax séder om
planomradet dar den bestar av en cirkulationsplats (Nackarondellen) med pa- och avfarter till
Sodra lanken.

Véagen utgors av en trafikled med tva korfalt i vardera riktning. Cirkulationsplatsen har ocksa
tva korfalt. Hastighetsbegransningen pa vagen &r 50 km/h.

Enligt statistik fran Trafikverket var arsmedeldygnstrafiken pa den aktuella vagstrackan ca

13 000 fordon per dygn ar 2014 summerat i bada korriktningar /6/. Andelen tung trafik utgor
ca 8 % av det totala trafikflodet. Enligt trafikprognoser uppskattas trafiken pa Sicklavdagen 6ka
till 18 000-19 000 fordon per dygn i och med exploateringen i ndromradet /14, 15/.

3.3.1 Transporter av farligt gods

V&g 260 utgor en rekommenderad sekundér transportled for farligt gods pa strackan mellan
Trafikplats Sicka (d.v.s. Nackarondellen vid Sodra lanken) och Trafikplats Lugnet (d.v.s.
Virmdoleden) /5/. Oster om Nackarondellen ar védg 260 inte klassad som varken primér eller
sekundar transportled for farligt gods.

Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
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Utformningen av vagnatet innebar att farligt godstransporter fran Sodra lanken till och fran
avnamare pa Sédermalm, Henriksdal och Danviksldsen samt eventuellt till Hammarby sjéstad
gar fran Sodra lanken via vag 260 (Nackarondellen och Sicklavagen).

Vagen utgor dessutom en del av S6dra lankens omledningsvagnat, vilket innebar att vagen kan
anvandas for transporter vid avstangningar av tunneln (se nedan).

Verksamheter som kan generera transport av farligt gods pa vag 260

Det finns ingen statistik Over transporter med farligt gods pa den aktuella vagstrackan.

| samband med tidigare riskanalyser har inventeringar gjorts avseende transporter av farligt
gods pa Sicklavagen. Vagen bedoms huvudsakligen trafikeras av transporter med brandfarliga
vatskor, dels i tankbilar och dels i mindre styckegods.

Utmed Sicklavagen (vid korsningen Uddvagen) ligger en obemannad bensinstation, St1, med
forsaljning av drivmedel (bensin, diesel och E85). Transporterna till bensinstationen kommer
troligtvis via Nackarondellen. Utifran erfarenhet fran tidigare riskanalyser sa genererar en
genomsnittlig bensinstation 2-5 transporter med brandfarlig vatska per vecka.

Det rader forbud mot lokala genomfartstransporter med farligt gods inom Sédermalm.
Undantag finns for transporter som ska till malpunkter inom omradet. Det finns dock ett
begrédnsat antal verksamheter pa Sédermalm som genererar farligt godstransporter, t.ex. far
SL:s bussdepa Soderhallen och OKQS vid Slussen transporter av huvudsakligen drivmedel
(brandfarliga vatskory).

Farjeterminalen vid Stadsgardskajen uppskattas inte innebara nagra stora transporter av farligt
gods. Terminalen trafikeras framst av passagerarfartyg. Fartygen har stranga restriktioner
avseende transporter av farligt gods. Tankbilstransporter ar i princip uteslutet, de transporter
som férekommer utgor huvudsakligen styckegodslaster. Hamnen innebar inga
bransletransporter eftersom fartygen tankas sjovagen /16/.

| Hammarby sjostad finns nagra verksamheter som ger upphov till transporter med farligt gods
pa det lokala vagnatet. Lokala verksamheter som ger upphov till transporter med farligt gods
ar bland annat Hammarbyverket (eldningsolja, gasolflaskor, ammoniak). | Hammarby sjostad
finns dven mindre verksamheter som verkstader och liknande som kan ge ett visst bidrag till
transport av farligt gods pa Sicklavagen.

Aven transporter till och fr&n Henriksdals reningsverk kan passera p& Sicklaviagen. Transport av
farligt gods med fordon fran och till verket sker idag vid brist och 6verkapacitet av biogas, da
tas naturgas in som reserv for fordonsdrift och vid 6verkapacitet kors biogas bort fran
anlaggningen. | dagsldget sker maximalt tva transporter per vecka av biogas och/eller naturgas

/16/.
Omledning av trafik fran S6dra lanken

Med hansyn till de begransade tidsperioder som Sédra lanken ar avstangd beddms antalet
tillkommande transporter pa Sicklavagen till foljd av att den utgér omledningsvag vara
marginellt. | en tidigare genomford riskanalys for Hammarby sjostad /17/ har uppskattningar
och bedémningar gjorts for omfattningen av trafikflédet pa Hammarbyvagen till féljd av
omledningsnatet fran Sodra lanken. Da statistiskt underlag for antal transporter med farligt
gods pa Sicklavagen inte identifierats har det antagits att uppskattade varden for
Hammarbyvagen aven ar tillampbart i denna analys.

Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
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Avstadngningarna pa Sodra lanken kan vara bade akuta och planerade. Det anges i den tidigare
analysen att akuta avstangningar i medel sker 17 ganger per ar och att planerade
avstangningar sker nattetid 16 ganger per ar. Antalet transporter till f6ljd av omledning av
trafik fran Sodra Lanken &r troligtvis begransad och omfattar da endast transporter till eller
fran Nacka och Varmdaé. | den tidigare analysen antas mycket grovt att halften av de
transporter som trafikerar Nynasvagen och dess anslutningar till och fran Sédra lanken ska till,
eller kommer fran, verksamheter 6sterut. Detta beddms vara ett mycket konservativt
antagande, dvs. valt for att vara ”pa den sakra sidan” och ddrmed hantera eventuella
osakerheter.

Enligt tidigare sa finns lokala trafikforeskrifter avseende transporter av farligt gods i Sédra
lanken. Det finns dessutom lokala trafikféreskrifter som innebar férbud mot transporter av
brannbara gaser pa Hammarby fabriksvdag, Hammarbyvagen, Hammarby allé och Lugnets allé
samt for vag 260 mellan trafikplats Alta (Tyresdvégen) och Jarlaleden /18/. Férbudet géller
dagligen kl. 7-19, d.v.s. motsvarande tider som géller fér Sédra lanken. Med hansyn till
restriktionerna for Sédra lanken samt dessa vagar (som alla ansluter till vdg 260) sa gors
bedomningen att Sicklavagen inte anvands som omledningsvag for brannbara gaser m.m.
under dagtid.

Framtida férandringar

| och med omvandlingen av Hammarby Sjostad fran industriomrade till stadsdel med en stor
andel bostdder minskar antalet verksamheter som hanterar farliga &mnen inom omradet.
Persontrafiken inom omradet kan dock komma att 6ka i och med omvandlingen av
verksamhetsomraden till bostadsomraden.

Inom kv. Fredriksdal pagar nybyggnation av en bussdepa som ska ersatta den befintliga
Séderdepan pa Sédermalm. Drivmedel for bussarna kommer att vara biogas som levereras via
ledning. Vid depan kommer dven mindre mangder brandfarliga varor som spolarvétska, oljor
m.m. att hanteras. Planer finns dven pa att bygga ut Hammarbyverket vilket ocksa kan
medfora ett 6kat antal transporter. Omfattningen av en eventuell utbyggnad ar dock inte
kénd. Fredriksdals bussdepa och utbyggnaden av Hammarbyverket bedoms inte ge en 6kad
transport av farligt gods pa Sicklavagen.

Ett parallellt planarbete kan innebara att befintlig bensinstation utmed Sicklavagen flyttas.
Vidare kommer OKQ8 vid Slussen att forsvinna i samband med byggnationen av ny
bussterminal i Katarinaberget. SL kommer enligt ovan att flytta sin bussdepa till Fredriksdal.
Detta skulle innebara en kraftig reducering av antalet farligt godstransporter pa den aktuella
vagstrackan, framforallt avseende transporter av brandfarliga vatskor.

Utbyggnaden av Henriksdals reningsverk innebar att storre mangder biogas kommer att
produceras. Eftersom Stockholm Gas kommer att bygga ut sitt gasnat kommer dock
transporterna med bade biogas och LNG till och fran reningsverket att forsvinna da gasen
kommer att transporteras via ledning istallet. Vid 6verproduktion av biogas kommer gas som gj
kan nyttjas facklas av pa plats. Enstaka transporter av gas kan maéjligen férekomma, men utgor
inte en del av den normala trafiken efter det att ledningsnatet for gas ar utbyggt. | och med
utbyggnaden av reningsverket kommer dock metanol och natriumhypoklorit att borja
anvandas. Dessa amnen transporteras med lastbil till anldaggningen och kan sadledes komma att
ga pa Sicklavdgen. Uppskattningsvis kommer 2-3 transporter lastade med farligt gods till
Henriksdalverket varje vecka efter ombyggnad av verket. /16/

Utifran ovanstaende beskrivning sa har en grov uppskattning gjorts av antalet farligt
godstransporter pa Sicklavagen (vag 260), se Tabell 3.3. | tabellen redovisas maximala
transportmangder.
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Tabell 3.3. Uppskattat antal transporter med farligt gods pa Sicklavdgen.

Klass | Kategori Uppskattat antal transporter Sicklavagen
Normala Omledning fran Totalt
trafikférhallanden Sddra lanken /17/

1 Explosiva @mnen 0 1 1

2 Gaser 100 185 285

3 Brandfarliga vatskor 300 1309 1609

4 Brandfarliga fasta &mnen etc. 0 14 14

5 Oxiderande amnen och organiska 0 6 6
peroxider

6 Giftiga &mnen 0 3 3

7 Radioaktiva amnen 0 3 3

8 Fratande &mnen 0 77 77

9 Magnetiska material och 6vriga farliga 0 138 138
amnen

Totalt 400 1736 2136

3.4 AKZO NOBEL
| de inledande skedena av planprocessen sa var utgangspunkten att Akzo Nobel skulle fortsatta
att driva delar av sin laboratorieverksamhet inom planomradet, dock inom nya lokaler.

Den foreslagna planskissen (se Figur 2.3) utgar fran att Akzo Nobel flyttar sin verksamhet fran
omradet. Under pagaende planprocess sa férvantades att Akzo Nobel skulle flytta ut ur det
aktuella omradet, till en fastighet strax norr om Kinnarpshuset, nya Sickla front (se Figur 2.3).
Den nya lokaliseringen skulle innebéra att avstandet till det aktuella planomradet blev ca 45-50

meter.

Dessa planer dndrades dock nagot. Det &r idag oklart var Akzo Nobel kommer att lokalisera sig
i samband med exploateringen av Nobelberget. | den fortsatta riskanalysen sa férutsatts det
dock att avstandet mellan Akzo Nobels nya lokalisering och bebyggelse inom planomradet

kommer att vara tillrdckligt stort for att riskkallor férknippade med verksamheten ska
betraktas ha en mycket begrdnsad paverkan pa risknivan inom planomradet. Denna
beddémning utgar fran en inledande riskutredning som upprattades avseende tidigare forslag
for Akzo Nobels fortsatta verksamhet /19/. Utifran detta resonemang kommer Akzo Nobel ej
att beaktas vidare i denna riskanalys.

Uppdragsnr: 108604
16 av3l
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4 INLEDANDE RISKANALYS

4.1 METODIK

Utifran genomford inventering gors en uppstallning av mojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojliga
konsekvenser av respektive handelse. En grov beddmning gors aven av sannolikheten for att
en olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan
intraffa over huvudtaget, d.v.s. om riskkdllan omfattar just de férutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gors sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. Utifran detta gors en sammanstallning av vilka riskkéallor och olycksrisker
som kommer behova beaktas i den fortsatta planprocessen. For olycksrisker som anses kunna
paverka risknivan inom planomradet behover en férdjupad (kvantitativ) riskanalys
genomforas. Den fordjupade riskanalysen genomfors i ett senare skede av planprocessen.

Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser och/eller |ag sannolikhet ej anses paverka
risknivan inom planomradet bedéms vara acceptabla och bedéms darfor ej nodvandiga att
studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 IDENTIFIERING AV OLYCKSRISKER

Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det framforallt ar trafiken pa Sédra lanken
respektive vag 260 som kan medféra olyckshdandelser med moijlig konsekvens for det aktuella
planomradet och som ar relevanta att beakta vad galler risknivan for omradet. Foreslagen
situationsplan (se Figur 2.3) innebar att det endast ar olycksrisker férknippade med transporter
av farligt gods som beddms kunna ha inverkan pa risknivan inom planomradet.

Scenario 1. Olycka med farligt gods pa Sodra lanken (vag 75)
Scenario 2. Olycka med farligt gods i Nackarondellen (vdg 260)
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4.3 UPPSKATTNING AV RISKERNAS OMFATTNING

Uppskattningen gors huvudsakligen i form av en bedémning av skadeomraden for respektive
olycksrisk. For de skadescenarier som uppskattas kunna innebara allvarliga konsekvenser for
planomradet gors darefter mer detaljerade berakningar av frekvens och konsekvens.

4.3.1 Olycka med farligt gods — allmant

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S. | tabellen nedan gors
en kortfattad beskrivning av vilka amnen som tillhor respektive klass och vilka konsekvenser en
olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR-klass.

Klass | Amne Konsekvensbeskrivhing

1 Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk foér massexplosion. Konsekvensomraden kan vid
stora méngder (> 2 ton) dverstiga 50-200 meter. Begransade omraden
vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk fér massexplosion. Risk for splitter och
kaststycken. Konsekvenserna normalt begrénsade till ndromradet.

2 Gaser Klass 2.1: Bréannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Inert och oxiderande gas: Konsekvenserna vanligtvis
begrénsade till ndromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Icke brénnbar, giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden
6ver 100-tals meter.

3 Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte
6ver 40-50 m.

4 Brandfarliga fasta &mnen m.m. Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade
till ndromradet kring olyckan.

5 Oxiderande @&mnen och Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxid-

organiska peroxider slésningar med konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt

med brannbart, organiskt material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6 Giftiga &mnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet.

7 Radioaktiva &mnen Utslapp av radioaktivt &mne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna
begransas till nAromradet.

8 Fratande &mnen Utslapp av fratande &mne. Konsekvenser begransade till ndromradet.

9 Magnetiska material och 6évriga | Utslapp. Konsekvenser begrénsade till nAdromradet.

farliga @mnen

Utifran beskrivningen i tabell 4.1 bedéms det endast vara transporter av explosivdimnen
(klass 1), brannbara gaser (klass 2.1), giftiga gaser (klass 2.3), brandfarliga vatskor (klass 3)
samt oxiderande dmnen och organiska peroxider (klass 5) som &r relevanta att beakta vid
beddmning av risknivan for ett angransande omrade i anslutning till en farligt godsled.

Konsekvenserna av olycka med amnen ur 6vriga klasser ar begransade till det absoluta
naromradet, vilket innebér att skadeomradet normalt begrénsas till sjalva vagomradet.

| nedanstaende kommer darfér endast de fem aktuella farligt godsklasserna att beaktas med
avseende pa olycka pa vag 75 respektive vag 260.

4.3.2 Scenario 1. Olycka med farligt gods pa Sodra lanken (vdg 75)

Enligt avsnitt 3.2.1 finns det ingen heltdckande statistik 6ver antalet farligt godstransporter i
Sodra lanken. Det finns heller inga detaljerade uppgifter om fordelningen mellan respektive
farligt godsklass. | tidigare riskanalyser for planprojekt i Hammarby sjostad har man utfort
kartlaggningar som fokuserar pa de farligt godsklasser som enligt ovan anses vara aktuella att
beakta vid ny bebyggelse, d.v.s. klass 1-3 samt klass 5.
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De verksamheter i Nacka och Varmdo som bedéms generera flest transporter av farligt gods i
Soédra lanken utgors av Gustavsbergs porslinsfabrik, som genererar ca 100 gasoltransporter
(klass 2.1) per ar och Bergs oljehamn, som genererar éver 35 000 transporter med brandfarliga
vatskor (klass 3) per ar. Till detta tillkommer transporter av biogas fran Henriksdals reningsverk
samt drivmedelstransporter till bensinstationer. Fér 6vriga farligt godsklasser har det inte
identifierats nagra stérre verksamheter som genererar transporter. Det har inte identifierats
nagra verksamheter som bedéms innebéra kontinuerliga transporter av varken giftiga gaser
(klass 2.3) eller oxiderande amnen och organiska peroxider (klass 5). | Raddningsverkets
kartlaggning fran ar 2006 redovisas inga transporter av dessa farligt godsklasser pa bl.a.
Varmdoleden (vag 222).

Klass 1. Explosiva dmnen och féremal

| tidigare riskanalyser for planomraden i anslutning till Sédra lanken har det antagits att det
forekommer relativt kontinuerliga transporter av explosivimnen pa vagen. Antagandet utgar
dels fran dimensionerande forutsattningar for Sédra lanken och hdansyn bedoms aven tas till de
byggprojekt som pagick, och delvis pagar, inom Hammarby sjostad och Henriksdal m.m.

Transporter av explosiva amnen och féremal utgoér en mycket begréansad andel av det totala
antalet farligt godstransporter i S6dra lanken, men bedéms anda férekomma i sddan
omfattning att de har en paverkan pa risknivan inom det aktuella planomradet. Utifran tabell
4.1 kan man dock konstatera att paverkan ar kraftigt beroende av transportmangden per
lastbil. Enligt ADR-S &r det tillatet att transportera massexplosiva dmnen i sa stora mangder
som 16 ton per transport /4/. Andel av transporterna som faktiskt rymmer sa mycket bedoms
dock vara mycket begransad.

Det har inte gjorts nagon specifik studie av fordelningen mellan olika transportmangder for
Sodra lanken. Detta har daremot gjorts inom projektet Norra Stationsomradet, dar man har
genomfort en kartlaggning av explosivamnestransporter i Stockholmsregionen utifran
uppgifter fran bl.a. MSB, Polisen samt transportorer i Stockholm Ian /20/. Utifran
kartlaggningen bedéms endast ca 5 % av de totala antalet transporter rymma 6ver 1 ton
explosivamnen och mindre an 1 % av transporterna rymmer sa mycket som 16 ton. Troligtvis
rymmer 6ver halften av transporterna mindre dn 100 kg explosivamnen.

Sannolikheten for att en stérre massexplosion ska intréffa pa Sédra lanken i anslutning till
planomradet bedoms vara mycket Iag. Detta beror dels pa det begransade antalet transporter
med sadana produkter som kan leda till massexplosion och dessutom omfattas dessa
transporter av strikta krav pa bl.a. utformning av transportfordonen som syftar till att begrédnsa
sannolikheten for kraftiga pafrestningar pa lasten. For att reducera sannolikheten for en
explosion sa finns det i ADR -S /4/ detaljerade regler for hur explosiva amnen skall forpackas
och hanteras vid transport. Massexplosiva amnen far endast transporteras med s.k. EX/II-
fordon (max 5 ton) eller EX/llI-fordon (max 16 ton), vilket innebar mycket hoga krav pa
utférandet av elektronik, bromsar samt férebyggande atgarder mot brandrisker. Det finns
aven regler for forpackning etc. Med hansyn till de hoga kraven bedéms sannolikheten for
detonation till foljd av en trafikolycka vara mycket Iag.

Konsekvenserna av en stérre massexplosion, med avseende pa det aktuella planomradet,
beddms dock kunna bli relativt omfattande. En storre massexplosion dar Sodra lanken gar i det
fria eller i tunnel under sjalva planomradet kan innebira omfattande skador pa den nya
bebyggelsen.
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Utifran ovanstaende resonemang, samt slutsatserna av tidigare riskanalyser for planomraden i
anslutning till S6dra lanken, gors bedomningen att den sammanvagda risknivan inom
planomradet Nobelberget som férknippas med transporter av explosivimnen ar mycket lag.
Risken bedéms dock kunna hamna pa en niva som innebar att atgarder behdver vidtas vid ny
bebyggelse, under férutsattning att atgardernas riskreducerande effekt, anses vara rimlig ur
ett kostnad-/nyttaperspektiv. Med hansyn till de omfattande konsekvenserna som en stdrre
explosion kan innebéra fér personer inom det aktuella omradet gérs bedémningen att
olycksrisken kan behoéva studeras vidare i en fordjupad analys for att avgéra behovet av
restriktioner och riskreducerande atgéarder.

Klass 2.1. Bréinnbara gaser

En olycka med brannbar gas innebar att gas lacker ut och antdands (antingen under tryck eller
nar den spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utsatts for utvandig brand vilket
hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt. Beroende pa utslapps- och
antandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera.

Med hansyn till nivaskillnaden mellan Sédra lankens kérbana och planomradet goérs
beddémningen att det endast ar relativt stora skadescenarier som bedéms paverka risknivan
inom planomradet. Konsekvenserna av en storre gasmolnsexplosion eller BLEVE pa Sodra
lanken i hojd med planomradet bedéms kunna bli relativt omfattande.

Brdannbara gaser transporteras normalt trycksatta (och tryckkondenserade) i tankbilar eller i
fardiga flaskpaket. Detta medfor att behallarna normalt har hogre hallfasthet &n vanliga tankar
for t.ex. vatsketransporter vilket i sin tur ger en begransad sannolikhet for lackage aven vid
stor paverkan som vid exempelvis en trafikolycka. Da gasen kan spridas bort fran olycksplatsen
okar dock sannolikheten for att utslappet kommer i kontakt med en tandkalla och antands.

Med héansyn till ovanstaende faktorer bedoms sannolikheten for ett stort utslapp av brannbar
gas som antdnds i hojd med planomradet vara mycket 1ag dven om det féorekommer ett relativt
stort antal gastransporter pd vigen. Aven gastransporter omfattas av strikta krav pa
utformning av transportfordonen. For Sodra lanken galler dessutom forbud kring
gastransporter under hogtrafik (kl. 7-19) /7/, vilket innebér en lagre sannolikhet for olycka
eftersom transporterna sker nar trafikflodet ar lagre.

Utifran ovanstaende resonemang, samt slutsatserna av tidigare riskanalyser fér planomraden i
anslutning till S6dra lanken, gors bedomningen att den sammanvégda risknivan inom
planomradet Nobelberget som férknippas med transporter av brannbara gaser ar mycket lag.
Risken forknippad med framforallt stor gasmolnsexplosion bedéms dock kunna hamna pa en
niva som innebaér att atgarder behover vidtas vid ny bebyggelse, under forutsattning att
atgardernas riskreducerande effekt, anses vara rimlig ur ett kostnad-/nyttaperspektiv. Med
hansyn till skadeomradena gors bedémningen att olycksrisken kan behdva studeras vidare i en
fordjupad analys for att avgora behovet av riskreducerande atgarder.

Klass 2.3. Giftiga gaser:

Giftiga gaser, exempelvis klorgas och ammoniak, transporteras i tankbilar och gasflaskor.
Stérre transporter av klor, som ar en av de giftigaste gaserna som transporteras i Sverige, gar
normalt pa jarnvag medan mindre transportmangder kan ske pa vag. Transporter av
ammoniak och svaveldioxid sker dock bade i storre tankbilar och i flaskpaket.

Giftig gas behover inte antdndas for att bli farlig. Den ar farlig sa snart den lacker ut. Beroende
pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande ha dodliga
koncentrationer. Vid storre utsldpp i det fria kan manniskor bade utomhus och inomhus skadas
eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.
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Antalet transporter av giftiga gaser bedéms vara mycket begransat i Soédra lanken. Enligt
kartlaggningarna som redovisas i avsnitt 3.2.1 har det inte identifierats nagra verksamheter
som beddms innebéra transporter pa den aktuella vagstrackan. Generellt sa utgor giftiga gaser
en extremt lag andel av det totala antalet farligt godstransporter i Stockholmsregionen.

Med hansyn till det mycket begransade antalet transporter bedéms sannolikheten for en
olycka med giftig gas vara extremt lag. Den sammanvagda risknivan forknippad med
transporter av giftiga gaser bedoms utifran ovanstaende resonemang vara mycket begransad.
Med hansyn till de omfattande konsekvenserna som ett stérre gasutslapp kan innebéara gors
dock bedémningen att olycksrisken kan behodva studeras vidare i en foérdjupad analys for att
avgora behovet av restriktioner och riskreducerande atgarder.

Klass 3. Brandfarliga viitskor

Brandfarliga vatskor utgor en klar majoritet av det totala antalet transporter av farligt gods pa
Sodra lanken, vilket huvudsakligen beror pa att denna utgor transportvag fran Bergs oljehamni
Nacka. Detta innebar att sannolikheten fér en olycka med brandfarliga vatskor i hojd med
planomradet bedéms bli forhallandevis hog.

Transporterna av brandfarliga vatskor pa Sédra lanken bedoms dock ha en mycket liten
paverkan pa risknivan inom sjalva planomradet. Detta beror dels pa avstandet mellan
tunnelmynningen och omradet och dels pa nivaskillnaden mellan kérbanor och omradet.
Avstandet mellan tunnelmynning och planomradets grans ar ca 25 meter. Enligt foreslagen
planskiss (se Figur 2.3) sa kommer avstandet mellan tunnelmynning och ndrmaste byggnad
vara ca 60 meter. Nivaskillnaden mellan Sodra lankens kérbana och planomradet ar
atminstone ca 10 meter.

Vid ett eventuellt brandscenario pa vagen fungerar nivaskillnaden som en avskarmande barriar
av den infallande varmestralningen, vilket reducerar konsekvenserna inom planomradet.
Konsekvenserna av en polbrand eller tankbilsbrand pa Sédra lankens kérbanor bedoms darfor
bli lindriga. Detta géller dven vid en stor p6lbrand.

Utifran ovanstaende resonemang, samt slutsatserna av tidigare riskanalyser fér planomraden i
anslutning till S6dra lanken, gors bedomningen att den sammanvégda risknivan inom
planomradet Nobelberget som férknippas med transporter av brandfarliga vatskor ar mycket
lag. De studerade olycksscenarierna bedéms inte leda till kritiska forhallanden inom
planomradet och risken bedéms darfér hamna pa en acceptabel niva dar atgarder ej anses
nodvandiga.

Klass 5. Oxiderande éimnen och organiska peroxider

Utsldapp av oxiderande amnen och organiska peroxider brukar vanligtvis inte leda till
personskador. Vissa @mnen kan dock om de blandas med brannbart material bilda en
blandning som kan sjdlvantanda. Blandningen kan till och med innebara ett explosionsartat
brandfoérlopp som motsvarar explosion med massexplosiva amnen. Ett scenario som kan
intraffa vid utslapp till f6ljd av trafikolycka ar att amnet blandas med exempelvis bensin eller
motorolja fran det egna fordonet. Ett storre utslapp kan vid extremt olyckliga forhallanden
bilda en explosiv blandning som motsvarar ca 3 ton trotyl.
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Antalet transporter av amnen ur klass 5 beddms vara mycket begransat i S6dra lanken. Enligt
kartlaggningarna som redovisas i avsnitt 3.2.1 har det inte identifierats nagra verksamheter
som beddms innebéra transporter pa den aktuella vagstrackan. Dessutom sa ar det en mycket
begransad andel av amnen ur klass 5 som kan leda till denna typ av kraftiga brand- och
explosionsforlopp, namligen framst ej stabiliserade vateperoxider och vattenlosningar av
vateperoxider med 6ver 60 % vateperoxid samt organiska peroxider. Vattenldsningar av
vateperoxider med mindre dn 60 % vateperoxid bedoms daremot inte kunna leda till
explosion.

For att stabilisera det oxiderande damnet blandas ofta en stabilisator, flegmatiseringsmedel, in
for att minska reaktionsbenédgenheten. Enligt ADR-S /4/ &r det inte &r tilltet att transportera
vateperoxider utan flegmatiseringsmedel eller vattenlésningar med 6ver 60 % vateperoxid pa
svenska vagar. Det &r inte heller tilltet att transportera ammoniumnitrat med mer dn 0,2 %
brannbara &mnen, utom néar det utgér bestandsdel i ett amne eller foremal i klass 1 (explosiva
amnen).

Med hansyn till det mycket begrdansade antalet transporter med oxiderande @mnen och
organiska peroxider samt de regler som géller fér dessa transporter sa bedoms sannolikheten
for ett explosionsartat brandférlopp vara extremt Iag.

Den sammanvagda risknivan forknippad med transporter av amnen ur klass 5 bedéms utifran
ovanstaende resonemang vara mycket begrdansad. Med hénsyn till de omfattande
konsekvenserna som ett storre explosionsartat brandforlopp kan innebara gors dock
bedomningen att olycksrisken kan behdva studeras vidare i en fordjupad analys for att avgora
behovet av restriktioner och riskreducerande atgarder.

4.3.3 Scenario 2. Olycka med farligt gods i Nackarondellen (vag 260)
Enligt avsnitt 3.3.1 finns det ingen heltackande statistik 6ver antalet farligt godstransporter pa
vag 260. Utifran tidigare inventeringar och kartlaggningar bedoms det dock i stort sett endast
forekomma transporter av brannbara gaser och brandfarliga vatskor pa vagen, se Tabell 3.3.
En stor andel av farligt godstransporterna bedéms bero pa omledning av trafiken fran Sodra
lanken. Det kan férekomma mindre transporter med styckegods, men dessa bedéms ej ha
nagon storre paverkan pa personsikerheten inom planomradet och kommer darfor inte
beaktas.

Eftersom explosiva amnen, giftiga gaser och oxiderande dmnen utgér en begransad andel av
farligt godstransporterna pa Sédra lanken sa gors bedomningen att omledningen av trafiken
fran Sédra lanken endast kan innebara enstaka transporter av dessa @mnen pa vag 260. Den
potentiella férekomsten av transporter av explosiva @mnen, giftiga gaser och oxiderande
amnen pa vag 260 bedéms ha en extremt lag paverkan pa risknivan inom planomradet
Nobelberget. Det beddms inte rimligt att den nya bebyggelsen ska dimensioneras med hansyn
till eventuella enstaka transporter av dessa dmnen. Transporter av dessa @mnen pa vag 260
kommer darfor inte att hanteras vidare i analysen.

Klass 2.1. Bréinnbara gaser

Antalet transporter av brannbara gaser som passerar planomradet i Nackarondellen bedéms
vara relativt begransat. En stor andel av transporterna kan bero pa omledning av trafiken fran
Soédra lanken. Henriksdals reningsverk bedéms enligt beskrivningen i avsnitt 3.3.1 kunna
innebdra enstaka gastransporter per vecka, men framtida forandringar inom verksamheten
kommer troligtvis att reducera antalet transporter ytterligare.

Sannolikheten for en olycka med brannbara gaser i h6jd med planomradet bedoms vara
mycket lag.

Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
Datum: 2017-04-19 Sida: 22 av3l



BRANDSKYDDSLAGET

Den foreslagna bebyggelsestrukturen inom planomradet innebar ca 45-50 meter mellan
Nackarondellen och ndrmaste byggnad. De planerade byggnaderna byggs pa en hojd. Med
hansyn till detta bedéms en olycka i rondellen eller pa Sicklavdgen ha en begrdnsad paverkan
pa risknivan inom planerad bebyggelse eftersom konsekvenserna av flertalet skadescenarier
med brannbar gas beddéms bli lindriga. Avstandet och nivaskillnaden skyddar mot sma och
medelstora olyckor med brannbara gaser, men har en begransad reducerande effekt mot stora
olycksscenarier, t.ex. stor gasmolnsexplosion eller BLEVE.

| planomradets syddstra horn planeras ny bebyggelse ndrmare vag 260. Denna vagstracka ar
dock inte klassad som rekommenderad transportled for farligt gods. Avstandet mellan denna
bebyggelse och Nackarondellen (farligt godsled) ar ca 45 meter.

Utifran ovanstaende resonemang, samt slutsatserna av tidigare riskanalyser fér planomraden i
anslutning till vag 260, gors bedémningen att den sammanvagda risknivan inom planomradet
Nobelberget som forknippas med transporter av brannbara gaser ar mycket lag. Risken
bedéms dock kunna hamna pa en niva som innebér att atgarder behover vidtas vid ny
bebyggelse, under férutsattning att atgardernas riskreducerande effekt, anses vara rimlig ur
ett kostnad-/nyttaperspektiv. Med hansyn till skadeomradena forknippade med stérre
scenarier gors bedomningen att olycksrisken kan behéva studeras vidare i en foérdjupad analys
for att avgora behovet av riskreducerande atgarder.

Klass 3. Brandfarliga viitskor

Antalet transporter av brandfarliga vatskor som passerar planomradet i Nackarondellen
beddms vara relativt begransat. Det ar huvudsakligen leveranser av drivmedel till ett fatal
bensinstationer som trafikerar det aktuella vdagavsnittet. Enligt beskrivningen i avsnitt 3.3.1 sa
kommer flera av verksamheterna att avvecklas eller flyttas, vilket innebar en kraftig reducering
av antalet farligt godstransporter pa Sicklavigen. Aven avseende de transporter av
brandfarliga vatskor som omleds via Sicklavdagen vid avstangning av Sédra lanken kommer att
reduceras kraftigt i och med avvecklingen av Bergs oljehamn.

Sannolikheten f6ér en olycka med brandfarliga vatskor i hojd med planomradet bedéms darfor
vara relativt 1ag.

Den foreslagna bebyggelsestrukturen inom planomradet innebéar ca 45-50 meter mellan
Nackarondellen och ndrmaste byggnad. De planerade byggnaderna byggs pa en hojd vilket
innebar en reducerad risk for att ett vatskeutslapp skulle spridas mot byggnaderna. Med
hansyn till detta bedoms en olycka i rondellen eller pa Sicklavdagen ha en mycket begrénsad
paverkan pa risknivan inom planerad bebyggelse eftersom konsekvenserna av en pélbrand
eller tankbilsbrand bedéms bli lindriga.

| planomradets syddstra horn planeras ny bebyggelse ndarmare vag 260. Denna vagstracka ar
dock inte klassad som rekommenderad transportled for farligt gods. Avstandet mellan denna
bebyggelse och Nackarondellen (farligt godsled) &r ca 45 meter.

Utifran ovanstaende resonemang, samt slutsatserna av tidigare riskanalyser for planomraden i
anslutning till vag 260, gérs beddémningen att den sammanvéagda risknivan inom planomradet
Nobelberget som forknippas med transporter av brandfarliga vatskor ar mycket Iag. For att
tillgodose att risknivan halls pa en lag niva behover atgarder dock vidtas vid ny bebyggelse,
under forutsattning att atgardernas riskreducerande effekt, anses vara rimlig ur ett kostnad-
/nyttaperspektiv. Med hansyn till skadeomradena forknippade med stérre brandscenarier gors
bedomningen att olycksrisken kan behdva studeras vidare i en fordjupad analys for att avgora
behovet av riskreducerande atgarder.
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4.4 SLUTSATS INLEDANDE ANALYS

Utifran den inledande riskanalysen dras slutsatsen att det ar nédvandigt att beakta vissa
olycksrisker forknippade med kringliggande riskobjekt vid ny bebyggelse inom planomradet
Nobelberget. Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet har foljande bedomts vara
av sadan omfattning att de behover beaktas i den fortsatta planprocessen:

Scenario 1. Olycka med farligt gods pa Sodra lanken

*  Explosion med massexplosivt amne (klass 1.1)

e  Utslapp och anténdning av brannbar gas (klass 2.1)
Fér 6vriga farligt godsklasser, se avsnitt 4.4.1.

Scenario 2. Olycka med farligt gods i Nackarondellen (vag 260)

e  Utsldapp och anténdning av brannbar gas (klass 2.1)
e  Utsldpp och antdndning av brannbar véatska (klass 3)

Normalt utfors en fordjupad riskanalys som underlag for fortsatt bedomning av behovet och
utformning av sdkerhetshojande atgarder. Sannolikt kommer detta dven behdva genomforas
for att verifiera risknivan inom det aktuella planomradet. | detta skede kommer dock
bedémningen av riskniva samt behovet av sdkerhetshdjande atgarder att utféras utifran den
inledande riskanalysen samt utifran fordjupade riskanalyser som utforts for narliggande
detaljplaner, bl.a. kv. Vagskvalpet /12/, Lugnet 11l /13/ och Sickladn 83:32 (Kinnarpshuset) /21/.

Eftersom avstandet till bade Sodra ldnken och vag 260 i stort sett motsvarar férhallandena for
den senare av dessa detaljplaner bedoms det vara mojligt att féra diskussioner kring behovet
av sakerhetshojande atgarder utifran denna riskanalys. Dock behover hansyn tas till att den
planerade markanvandningen skiljer sig mellan dessa planomraden.

4.4.1 Hantering av osdakerheter

Den inledande riskanalysen utgar fran underlag som bedéms innefatta relativt omfattande
osakerheter, framst med avseende pa antalet transporter av farligt gods, samt fordelningen
mellan de olika farligt godsklasserna. Osdkerheterna beddms huvudsakligen omfatta
transportmangder pa Sodra lanken. Om man endast skulle basera riskbedémningen pa detta
underlag finns det en risk for att man i ett tidigt skede raknar bort olycksrisker som egentligen
kan paverka risknivan inom planomradet. Med hansyn till detta har bl.a. flera underlag anvants
i de fall som detta har funnits att tillga.

| den inledande analysen har det konstaterats att det endast ar ett fatal farligt godsklasser som
forekommer i sddan omfattning att de bedéms kunna paverka risknivan inom det aktuella
planomradet. Tidigt i analysen konstateras det dock att det, utover de studerade
olycksriskerna, finns ytterligare tva olycksrisker som kan innebéara konsekvenser inom
planomradet vid en olycka pa Sodra lanken, namligen olycka med giftig gas respektive
oxiderande a@mnen och organiska peroxider. Utifran de kartlaggningar som har beaktats har
det dock antagits att det forekommer mycket fa, om ens nagra, transporter av dessa farligt
godsklasser forbi planomradet. De studerade kartlaggningarna omfattar dock relativt stora
osakerheter.
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Det ar dock inte sdkert att dessa avgransningar och osdkerheter innebar att risknivan i
planomradet har underskattats. Det kan konstateras att antalet transporter av giftiga gaser
forekommer i mycket begransade mangder inom Stockholmsregionen. Aven pé regionens
storsta transportleder, E4/E20 och E18, redovisas sma transportméangder giftig gas /10/. Dessa
transporter innebar darfor generellt ett mycket begransat bidrag till risknivan inom omraden
utmed transportleder for farligt godsleder. Detta géaller dven vid mycket konservativa
antaganden avseende transportmangder.

Samma sak galler forekomsten av transporter av oxiderande dmnen och organiska peroxider.
Antalet transporter av organiska peroxider bedéms vara mycket begransat i
Stockholmsregionen. Dessutom ska det beaktas att det d&r en mycket begrdansad andel av dessa
amnen som kan leda till olycksrisker som kan innebara konsekvenser utanfor det direkta
naromradet kring olycksplatsen. Aven vid stérre transportmangder bedéms dessa transporter
darfor innebéra ett mycket begréansat bidrag till risknivan inom omraden utmed transportleder
for farligt gods.

Utifran ovanstaende resonemang gérs bedomningen att sammantaget sa uppskattas
identifierade osdkerheter inte innebar att risknivan inom planomradet har underskattats. For
att ta hansyn till de osdakerheter som forenklingar och antaganden innebar har man overlag
anvant konservativa uppskattningar. Sammantaget kan sagas att de uppskattningar och
forenklingar som har gjorts ger en 6verskattning av risknivan. Utifran detta gérs bedémningen
att det inte ar rimligt att beakta ovanstaende osdkerheter i den fortsatta diskussionen kring
sdkerhetshojande atgarder och restriktioner.

5 DISKUSSION OCH SLUTSATSER

5.1 DISKUSSION KRING SAKERHETSHOJANDE ATGARDER

Utifran den inledande riskanalysen samt en studie av kringliggande planprojekt har det
konstaterats att det foreligger ett behov av sdkerhetshdjande atgarder vid ny bebyggelse inom
det aktuella planomradet Nobelberget. Atgardernas omfattning bor diskuteras eftersom
risknivan uppskattas hamna pa en sadan niva att atgarder som syftar till att reducera risker
forknippade med transporter av farligt gods enbart bor vidtas i den man som de bedéms vara
rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv. Atgardernas kostnader ska med andra ord stillas i
jamforelse med deras riskreducerande effekt.

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang sa redovisas i nedanstaende avsnitt
separata bedémningar av rimligheten i att vidta atgarder med avseende pa de olycksrisker som
anges i avsnitt 4.3.

For att sdkerstalla att rekommenderade atgarder vidtas kravs att dessa anges som
planbestammelser i detaljplanen for omradet. Det finns dock granser fér vad som kan regleras
med detaljplan, vilket regleras enligt Plan- och Bygglagen. Bland annat bor man observera att
atgarder som foreslas generellt r konsekvensreducerande atgéarder, vilket beror pa att
frekvensreducerande atgarder framst ar forknippade med riskkallan och ar darfor svara att
paverka inom ramarna for planprojektet. Av de atgarder som redovisas i nedanstdende avsnitt
bedoms det forekomma nagra atgardsforslag som inte ar maojliga att ange som
planbestadmmelser i en detaljplan. Bedomningen utgar fran en rapport som Boverket och
Raddningsverket har upprattat: Sikerhetshéjande dGtgdrder i detaljplan /22/.
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5.1.1 Placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand (se figur 1.1) bor anvdandas som riktvarden for placering av verksamheter.

| centrala omraden dar det ar ont om mark kan detta dock vara svart.

Normalt innebar uppfyllande av Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand att ytterligare
sdkerhetshojande atgarder inte behover vidtas. Vid bebyggelse som inte uppfyller de
rekommenderade skyddsavstanden kommer kompletterande byggnadstekniska atgarder
generellt behova vidtas. Omfattningen av atgarderna ar beroende av hur mycket
skyddsavstanden underskrids samt vilka olycksrisker som behover beaktas. Syftet med
atgarderna ar att reducera det "nettotillskott” av oonskade hiandelser som avsteget medfor i
forhallande till om riktlinjerna skulle féljas, se vidare avsnitt 5.1.2-5.1.4.

Foreslagen situationsplan innebar ett avstand pa minst 45-50 meter mellan del av vag 260 som
ar klassad som transportled for farligt gods (Nackarondellen och Sicklavdagen) och ny
bebyggelse. Man uppfyller dirmed med god marginal Lansstyrelsens rekommenderade
bebyggelsefria omrade pa 25 meter fran rekommenderad transportled for farligt gods. Detta,
tillsammans med nivaskillnaden mellan ny bebyggelse och riskkallor, bedéms vara mycket
positivt ur risksynpunkt.

| planomradets syddstra horn planeras ny bebyggelse ndrmare vag 260. Denna vagstracka
(6ster om Nackarondellen) ar dock inte klassad som rekommenderad transportled for farligt
gods. Avstandet mellan denna nya bebyggelse och Nackarondellen (d.v.s. farligt godsled) &r
ca 45 meter. Med hansyn till detta bedéms denna nya bebyggelse inte foéranleda ett storre
behov av atgarder an 6vrig bebyggelse ndrmast Nackarondellen.

Foreslagen bebyggelsestruktur innebar att avstandet mellan Nackarondellen och kontor samt
verksamheter (mindre handel, restauranger m.m.) éverstiger rekommenderat skyddsavstand.
Ny kontorsbebyggelse kan darmed utfdras utan krav pa kompletterande byggnadstekniska
atgarder. FOr att acceptera foreslagen bostadsbebyggelse rekommenderas dock att
kompletterande byggnadstekniska atgarder vidtas.

Det rekommenderas att svarutrymda verksamheter (férskola och utbildningsverksamheter
samt eventuella personintensiva verksamheter) placeras minst 75 meter fran narmaste
transportled for farligt gods (Nackarondellen). Féreslagen situationsplan innebar att man med
mycket god marginal uppfyller detta skyddsavstand.

Slutsatsen av riskanalysen och de sékerhetshdjande atgarder som rekommenderas forutsatter
foreslagen situationsplan enligt Figur 2.3. For att tillgodose att avstanden mellan riskkallor och
bebyggelse samt 6vrig planerad markanvandning inom omradet motsvarar foreslagen
situationsplan behover detta regleras med anvisningar for markanvandning i detaljplan, se
vidare avsnitt 5.2.

5.1.2 Utformning av ytor mellan byggnader och Nackarondellen

Aven utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bér géras med hansyn
tagen till den forhojda risknivan. Inom planomradet géller detta framforallt for omradet
narmast Nackarondellen. Det rekommenderas att ytorna inom ca 25 meter fran
Nackarondellen inte utformas sa att de uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta innebér
att omradet inte ska innehalla faciliteter som medfér att personer kommer att befinna sig i
omradet under en langre tid, som t.ex. uteserveringar, lekplatser eller parkbankar.

For att tillgodose att utformningen av obebyggda ytor ndrmast riskkallorna inte utformas sa att
de uppmuntrar till stadigvarande vistelse behdver detta regleras med anvisningar for
markanvandning i detaljplan, se vidare avsnitt 5.2.
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5.1.3 Planlésning, anvandningssdtt m.m.

Utrymningsstrategin for ny bebyggelse i anslutning till S6dra lanken och Nackarondellen
behover utformas med beaktande av mdjliga olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar ska
dimensioneras och utformas sa att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka pa
nagon av vagarna. Det ska observeras att ovanstdende resonemang avseende behovet av
byggnadstekniska atgarder har utforts utifran forutsattningen att man 6kar mojligheten for
saker utrymning vid en olycka pa vagarna.

Ovanstaende innebér att inom 75 meter fran Nackarondellen ska nya bostader, férskola,
utbildningsverksamheter samt eventuella personintensiva verksamheter som vetter direkt mot
vigen?® utformas med &tminstone en utrymningsvig som mynnar bort fran Nackarondellen och
Sédra lanken. Det rekommenderas att det ar byggnadernas huvudentréer som mynnar bort
fran vagen.

For kontor och verksamheter behovs inga atgarder eftersom foreslagen bebyggelsestruktur
innebar att rekommenderat skyddsavstand uppfylls.

Det foreslas att atgarden anges som krav i detaljplan, se vidare avsnitt 5.2.

5.1.4 Byggnadstekniska atgarder

Atgdrder som skyddar mot explosion — For att kunna minska konsekvenserna av en explosion
med stora mangder explosivamnen sa kravs mycket omfattande och kostsamma atgarder pa
byggnadens stomme och fasad. Exempelvis kan man dimensionera stommen for en 6kad hori-
sontallast samt bygga en rasddampande stomme. Detta stéller krav pa stommens seghet och
deformationsférmaga samt att stommen klarar bortfall av delar av barningen. Atgarden
innebar stor begransning i byggmetod och materialval samt innebar stora kostnader.

Ytterligare en sdkerhetshdjande atgard ar att fonster forses med hardat och laminerat glas
alternativt trycktaligt glas. Detta férhindrar att manniskor innanfor fonster skadas till foljd av
att glas trycks in i byggnaden till féljd av tryckvagen.

Utifran riskuppskattningen sa bedoms olycksrisker forknippade med transporter av explosiva
amnen ha en mycket begrdnsad paverkan pa risknivan inom planomradet. Utifran denna
bedémning, samt utifran férdjupade riskanalyser fér narliggande planomraden, bedéms det
inte vara rimligt att vidta omfattande byggnadstekniska atgarder fér explosioner. Utifran
tidigare riskbedomningar anses det dock vara rimligt att fonster som vetter direkt mot Sédra
ldnken utfors i hdrdat och/eller laminerat glas for att minska skadeverkningarna vid en
explosion. Med hansyn till atgardernas kostnad i forhallande till dess riskreducerande effekt
bedoms det endast vara rimligt att stalla krav pa dessa atgarder vid ny bebyggelse inom 40
meter fran Sédra lankens tunnelmynning (oavsett markanvandning). Féreslagen situationsplan
innebar darfor inga krav avseende planerad ny bebyggelse.

Atgdrder som skyddar mot bréinnbar gas — Konsekvenserna av gasutslapp reduceras dels
genom skyddsavstand och restriktioner kring markanvandning och placering av
utrymningsvagar (se avsnitt 5.1.1-5.1.3).

1 For bebyggelse som inte vetter direkt mot vagen bedoms ovanstaende atgard ha en

begransad effekt eftersom framforliggande bebyggelse har en avskdarmande effekt som
okar mojligheten att utrymma bakomliggande byggnader pa ett tryggt satt.

Uppdragsnamn: Kv. Sickladn 83:33 m.fl., Nacka kommun Uppdragsnr: 108604
Datum: 2017-04-19 Sida: 27 av 31



BRANDSKYDDSLAGET

For att forhindra spridning av gaser in i byggnader rekommenderas dessutom att
ventilationstekniska atgarder vidtas. Atgarderna foreslas innebara att friskluftsintag ska
placeras mot sidor med bra luftkvalitet och dit det ar mindre sannolikt att gasen sprids vid ett
eventuellt gasutslapp pa Sodra lanken eller i Nackarondellen, t.ex. bort fran riskkéallan
alternativt pa tak.

Atgarderna bor vidtas for bostader, forskola, utbildningsverksamheter samt eventuella
personintensiva verksamheter inom 75 meter fran Nackarondellen som vetter direkt mot
. 2

vagen

For kontor och verksamheter behovs inga atgarder eftersom foreslagen bebyggelsestruktur
innebar att rekommenderat skyddsavstand uppfylls.

Det foreslas att atgarden anges som krav i detaljplan, se vidare 5.2.

Atgdrder som skyddar mot brandfarliga véitskor — Konsekvenserna av en olycka med
brandfarliga vatskor pa Sodra lanken och i Nackarondellen reduceras genom skyddsavstand
och restriktioner kring markanvandning samt placering av utrymningsvagar (se avsnitt 5.1.1-
5.1.3).

Riskbidraget fran brandscenarier kan reduceras dels genom att skydda obebyggda ytor dar
personer vistas och dels genom att begransa sannolikheten for att branden sprider sig in i
byggnader nara riskkallan innan manniskor i byggnaden har hunnit utrymma. Fasader som
vetter mot riskkallan kan utforas i material som forhindrar brandspridning in i byggnaden
under den tid det tar att utrymma. Exempelvis kan vaggar utféras i obrannbart material eller
med konstruktioner som uppfyller brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering.
Kraven kan daven omfatta fonster och glaspartier.

Att vidta byggnadstekniska atgarder som syftar till att forhindra brandspridning till byggnader
kan vara relativt kostsamt, framférallt om det stélls krav pa brandklassade fonster, vilket i sin
tur kan medfora inskrankningar i byggnadsstrukturen.

Utifran riskuppskattningen sa bedéms olycksrisker forknippade med transporter av
brandfarliga vatskor pa Sodra lanken och i Nackarondellen ha en begransad paverkan pa
risknivan inom planomradet. Detta beror framférallt pa att avstandet mellan Sédra lankens
tunnelmynning och de planerade byggnaderna inom omradet 6verstiger det troliga
skadeavstandet inom vilket brandspridning bedéms kunna ske. Detta géller aven med
avseende pa avstandet mellan Nackarondellens kérbana och planerad ny bebyggelse.
Nivaskillnaden mellan Nackarondellen och planerad bebyggelse forhindrar dessutom ett
eventuellt vatskeutslapp fran att spridas in i planomradet.

Foreslagen bebyggelsestruktur enligt figur 2.3 innebar ett betryggande skydd mot
brandspridning till byggnader. Med avseende pa risken forknippad med transporter av
brandfarliga vatskor bedoms det darfor inte finnas nagot behov av byggnadstekniska atgarder
till féljd av att Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand underskrids.

2 For bebyggelse som inte vetter direkt mot vagen bedoms ovanstaende atgard ha en

begransad effekt eftersom framforliggande bebyggelse har en avskdarmande effekt som
minskar risken for gasspridning till bakomliggande byggnader.
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5.2 PRELIMINART FORSLAG PA RIKTLINJER OCH ATGARDER

Vid ny bebyggelse inom planomradet Sicklaén 83:33, Nobelberget, behover féljande atgarder
vidtas. For att sdkerstalla att atgdrderna vidtas kravs att dessa utformas som tydliga
markanvisningar och planbestammelser i detaljplanen for omradet:

e Avstandet till svarutrymda verksamheter bor ej understiga 75 meter.

¢  Obebyggda omraden inom 25 meter fran Nackarondellen (vag 260) ska utforas sa att de ej
uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

® |Inom 75 meter fran Nackarondellen (vag 260) ska bostadshus samt byggnader med
svarutrymda verksamheter som vetter direkt mot viagen utan framforliggande bebyggelse
utféras med friskluftsintag placerade bort fran vagen alternativt placeras pa tak.

e Inom 75 meter fran Nackarondellen (vdg 260) ska bostadshus samt byggnader med
svarutrymda verksamheter som vetter direkt mot viagen utan framforliggande bebyggelse
utféras med minst en utrymningsvag som mynnar bort fran vagen fran respektive lokal
dar personer vistas stadigvarande.

Atgardsforslagen som redovisas ovan forutsatter foreslagen situationsplan enligt figur 2.3.
Foreslagen situationsplan innebar att avstand mellan farligt godsled och ny bebyggelse &r
minst 45-50 meter. Avstandet innebar att kontor och verksamheter kan utféras utan krav pa
byggnadstekniska atgarder. Avstandet innebar vidare ett betryggande skydd mot brand, varfor
det inte kravs nagra kompletterande byggnadstekniska atgarder som skydd mot
brandspridning. For att tillgodose att avstanden mellan riskkéllor och bebyggelse samt 6vrig
planerad markanvandning inom omradet motsvarar féreslagen situationsplan behéver detta
regleras med anvisningar fér markanvandning i detaljplan.

5.2.1 Atgardernas riskreducerande effekt
De atgérder i kombination med féreslagen markanvandning som redovisas ovan bedéms ha
foljande effekt inom planomradet:

e  Begransning av sannolikheten for att personer utsatts for en forhojd riskniva under langre
tidsperioder genom att tillgodose skyddsavstand till ny bebyggelse samt omraden med
stadigvarande vistelse utomhus.

e  Begransning av mojligheten for att oskyddade personer skadas utomhus inom omraden
med forhojd riskniva genom att tillgodose skyddsavstand till omraden med stadigvarande
vistelse.

e  Reducering av konsekvenserna inomhus till féljd av brandscenarier pa Sodra lanken och i
Nackarondellen (vag 260), vilket i sin tur reducerar samhallsrisken inom planomradet,
genom skyddsavstand.

e  Reducering av konsekvenserna inomhus till f6ljd av eventuella gasutslapp pa Sodra lanken
och i Nackarondellen (vag 260) genom skyddsavstand i kombination med
ventilationstekniska atgarder.

e  (Okad majlighet for personer att utrymma byggnader innan kritiska férhallanden uppstar
inomhus till foljd av en olycka pa Sodra lanken eller i Nackarondellen genom att tillgodose
utrymningsmojligheter bort fran vagarna.
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6 SLUTSATSER

Planomradet kv. Sickladn 83:33, Nobelberget, i Nacka kommun ligger i ett relativt utsatt lage
med hansyn till i huvudsak olycksrisker forknippade med transporter av farligt gods pa den
narliggande Soédra lanken och Nackarondellen (vdag 260). Sédra lanken utgor primér
transportled for farligt gods och trafikeras av ett flertal farligt godsklasser som vid en eventuell
olycka bedéms kunna innebéra allvarliga konsekvenser inom planomradet. Den aktuella
strackan av vag 260 forbi planomradet utgor sekundar transportled for farligt gods och
trafikeras framforallt av transporter med brandfarliga vatskor.

Risknivan inom planomradet bedéms vara forhojd p.g.a. narheten till Sédra lanken och
Nackarondellen. Utifran den inledande riskanalysen konstateras att det ar nédvandigt att
beakta vissa olycksrisker forknippade med védgarna vid ny bebyggelse inom omradet.

Det har dock inte utforts nagon fordjupad riskanalys for de aktuella olycksriskerna. Utifran
resultatet av analysen samt en studie av kringliggande planprojekt (bl.a. kv. Vagskvalpet och
Sickladn 83:32) har det istéllet konstaterats att risknivan inom planomradet ligger pa en sadan
niva att riskreducerande atgarder behéver beaktas vid ny bebyggelse. Atgirdernas omfattning
har dock diskuterats eftersom risknivan bedéms vara sa begréansad att atgarder enbart bor
vidtas i den man som de anses vara rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv.

| avsnitt 5.2 ovan redovisas de rekommenderade atgarder och restriktioner som behover
vidtas vid ny bebyggelse i det aktuella planomradet.
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