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Trafikanalys Nobelberget

Sweco har fatt i uppdrag att inom ramen for uppdraget Nobelberget genomfora en trafikanalys
av ett antal forutsattningar i omradet. Rapporten syftar till att klargora den framtida
trafiksituationen for Nobelberget.

D& uppdraget pagétt under en langre tid har forutsattningarna forandrats éver tid. Darfor
genomfors analysen i tvd omgangar. Omgang 1 innefattar flddesanalysen med Cube-modellen
med fyra trafikalternativ samt kapacitetsanalys for de fyra trafikalternativen. Omgang 2
innefattar ett omtag kring Scenario G (utan koppling till omradet) med férandrade
férutsattningar.

Genom detaljstudier ska utformning och funktion av fyra trafikalternativ studeras:
1. Utan koppling mellan Sickla Industrivdg och Uddvagen.
2. Med en koppling mellan Sickla Industrivag och Uddvagen genom férldngning av Fannys
Vag.
3. Med en koppling mellan Sickla Industrivag och Uddvéagen genom en ny kopplng
bendmnd Svackan.
4. Med tva kopplingar, dels genom Fannys vég, dels genom Svackan.

Analysen ska dessutom vara dimensionerande for gatuutformning med avseende pa kapacitet
och utgora underlag for bullerutredning samt parkeringsutredning. Nedan visas Figur 1 dar
trafikalternativ 2 ar markerad i blatt samt trafikalternativ 3 markerad i gront.
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| Figur 2 nedan visas den slutliga situationsplanen 6ver omradet som studeras i Omgang 2.

Figur 2. Den slutliga situationsplanen 6ver Nobelberget. (White, 160923)

Forutsattning

Foljande forutsattningar inkluderas i analysen:

Saltsjobanan &r upphéjd, med anslutning for biltrafik mellan Planiavagen och
Varmddvagen

Gillevagen ar fortsatt stangd for genomfartstrafik

Jarlaleden, Oster om Planiavagen, &r fortsatt trafikerad, med reducerad hastighet till 30
km/h

Gillerondellen och Atlasrondellen &r fortsatt utformade som cirkulationsplatser

Planomradet omfattar Sickla Industrivag mellan Atlasrondellen i séder och till
fastighetsgrans mot Hotellfastighet i norr

Dimensionering och utformning av évre delen av Sickla Industrividg ingr inte

Rapporten utgar ifran den tidigare trafikanalysen genomford av Sweco (Martin Holmstedt) for
Planiaprojektet ar 2013. Analysen baseras pa en prognos for ar 2030.
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Genomfdrande

Flodesanalysen genomfordes i en Cube-modell som tidigare tagits fram at Nacka kommun (se
rapport Ostra_Sickla_DP_Program, Modelluppbyggnad och kalibrering av Martin Holmstedt,
Sweco), se avsnitt nedan. Kapacitetsanalysen genomférdes genom en Vistro-modell som tagits
fram i syfte att utféra analyserna i detta PM.

Omgang 1. Trafikanalys med Cube - flodesanalys

Analysen bygger pa Scenario C som har studerats i tidigare analyser (se rapporten
Ostra_Sickla_DP_Program, Resultat frAin Cube Voyager av Martin Holmstedt, Sweco). Detta
scenario Overensstammer bast med de forutsattningar som inkluderas i denna analys. Modellen
for Scenario C justerades for att stdmma 6verens med de aktuella férutsattningar. Dessa
justeringar omfattade:

Hastigheten langs med Jarlaleden har sankts till 30 km/h.

Gillevagen har stangts for biltrafik genom att endast tillata busstrafik enligt nuvarande
utformning.

En ny zon har lagts till i natverket som representerar Nobelberget.

Kontrollerat att den framtagna alstringen for det nya omradet stammer med den
genererade trafiken i modellen.

Nya lankar i Nobelberget har lagts till.

Utifran dessa justeringar skapades fyra scenarion:

Scenario G, d.v.s. alternativet utan genomfarter mellan Uddvégen och Sickla
Industrivag respektive Fannys vag, med vandplan foér sopbil i anslutning till sopsug vid
Fannys vag.

Scenario H, d.v.s. alternativet med genomfart via férlangning av Fannys vag med
anslutning till Sickla Industrivag via Nobelberget. Detta innebéar att vagarna
sammankopplas for att mojliggora trafik genom omradet.

Scenario I, d.v.s. alternativet med ny koppling genom Svackan, fran Sickla Industrivag
via Nobelberget till Uddvagen

Scenario J, d.v.s. alternativet med tva nya kopplingar mellan Uddvagen och Sickla
Industrivag, dels via Fannys vag och dels via Svackan

Cube-modellen justerades utifran forutsattningarna ovan. Flodena som analyseras i modellen ar
maxtimmesfléden for eftermiddagen. Anledningen till varfor eftermiddagstrafik anvands i
trafikanalysen ar att den ar dimensionerande, vilket visas av flera underlag. Trafikmétningar fran
2007 over ett antal platser runt Sickla kdpkvarter visar maxtimmestrafik for formiddag och
eftermiddag, se Bilaga 1. Trafikméatningarna visar att for nastan alla matpunkter ar
eftermiddagstrafiken storre an formiddagstrafiken. Trots att trafikmatningarna ar nio ar gamla
menar vi att tendenserna inte har férandrats avsevart sen dess. Det finns aven trafikrakningar
for en tva-veckorsperiod i september 2015 i 10-minters intervaller éver infarten vid Siroccogatan
som visar att trafiken ar hégre under eftermiddagstrafiken, se Bilaga 2.

| Cube har den sk Voyager-modulen anvands istallet fér Avenue. Detta eftersom tidigare arbete
anvant Voyager och modellen inte kalibrerats for Avenue. | Voyager fangas inte
trangselaspekter som de gor i Avenue, varfor det varit nddvandigt att titta pa dessa separat i
VISTRO (se nedan).
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For Scenario H testades bade en hastighet pa 50 km/h genom omradet och en hastighet pa 30
km/h. 50 km/h &r i princip samma hastighet som pa den parallella Jarlaleden. P.g.a. den hoga
trafikeringen péa den stora vagen ar det dock troligt att hastigheten ar lagre an 50 km/h. Med 50
km/h i Cube-analysen blir det relativt mycket trafik (ca 220 fordon/h i bada riktningarna) langs
med Fannys vag, medan det med 30 km/h blir mycket lite trafik (ca 8 fordon/h i bada
riktningarna). Det viktiga att beakta ar den relativa skillnaden mellan dessa parallella vagar.
Under rusningstid &r natverket i omradet kraftigt belastat, varfér en parallel vag som Fannys vag
sannolikt kommer att vara en snabbare vag for vissa resrelationer. Vi har darfér valt att
presentera resultatet for en situation dar hastigheten ar samma for de bada parallella vagarna,
dvs 50 km/h, &ven om det ar avsikten att begransa hastigheten langs Fannys vag till 30 km/h.

Nedan presenteras de huvudsakliga resultaten.

Resultat

| Figur 3, 4, 5 och 6 nedan visas resultaten i form av trafikfloden pa ett antal platser i det
studerade omradet.
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Figur 3. Scenario G, utan genomfarter. Dubbelriktade fléden i maxtimmestrafik.

Om resultaten for Scenario G (utan nya kopplingar till Fannys vag eller genom Svackan) jamfors
med resultaten for Scenario C (d.v.s. det scenario som mest liknar de nya forutséttningar), ser
man att trafikflddena vid Ostra Jarlaleden &r betydligt lAgre i Scenario G &n i Scenario C. Detta
beror troligtvis pa hastighetssankningen av Jarlaleden, da det blir mer attraktivt att vélja
varmdovagen istéllet for Jarlaleden. Overflyttningen till Varmdovagen ser ut att till stor del ske
via Planiavagen, som blir hogre belastad i och med hastighetssankningen pa Ostra Jarlaleden
jamfért med Scenario C.

Trafikflédena visar att Atlasrondellen och &ven Nackarondellen ar hogt trafikerade.
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Figur 4. Scenario H, med koppling till Fannys vag. Dubbelriktade floden i maxtimmestrafik.

| Scenario H (med ny koppling till Fannys vag), innebar den nya kopplingen via Nobelberget att
det blir ca 220 fordon i eftermiddagens maxtimme pa den nya kopplingen. Detta innebar att
Atlasrondellen avlastas nagot da viss trafik véljer den nya kopplingen istallet for Jarlaleden.
Aven trafiken langs med Sickla Industrivdg minskas n&got i och med den nya kopplingen.
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Figur 5. Scenario I, ny koppling genom Svackan. Dubbelriktade fléden i maxtimmestrafik.
I Scenario | innebar den nya kopplingen till Svackan via Nobelberget att det blir ca 350 fordon
under eftermiddagens maxtimme. Detta innebér att Atlasrondellen avlastas till viss del. Aven
trafiken langs med Sickla Industrivag minskas.
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Figur 6. Scenario J, koppling Fénnys vag och genom Svackan. Dubbelriktade flbde; i
maxtimmestrafik.

| Scenario J uppvisas exakt samma resultat som Scenario I. Detta beror p& att kopplingen via
Svackan ar snabbare an Fannys vag. Det finns med andra ord ingen anledning att vélja Fannys
vag och fran ett ekonomiskt perspektiv blir det svarmotiverat att bygga bada kopplingarna.

| Figur 7, 8, 9 och 10 nedan visas resultaten for de fyra alternativen i form av ADT
(&rsdygnsfléden). Dessa resultat syftar till att fungera som underlag vid bullerutredning. ADT-
flodena ar framréaknade genom att faststalla dagens relation mellan eftermiddagens maxtimme
och dygnsflode, och applicera denna pa den prognostiserade eftermiddagens flode. Detta
innebar en viss osakerhet eftersom olika exploateringstyper alstrar trafik pa olika tider p& dygnet
och detta torde paverka relationen mellan maxtimme och dygnstrafik, detta beaktas inte i
ovanstdende metod. Vidare kan framtida rusningstrafik spridas 6ver en langre tidsperiod pa
grund av tréangsel. Det senare skulle leda till hégre ADT-fléde.
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Figur 7. Scenario G, utan genomfart. Fldden som ADT.
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Figur 8. Scenario H, med koppling till Fannys vég. Fléden som ADT.
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Figur 9. Scenario I, ny koppling genom Svackan. Fléden som ADT.
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Figur 10. Scenario J, koppling dels via Fannys vag och dels via Svackan. Fléden som ADT.

For att bilda oss en uppfattning om storleksordningen pa de prognosticerade trafikflodena antar
vi att 10% av ADT férekommer under maxtimman. Det innebér fér scenario |, 350 fordon per
timma i vardera riktningen (4000 frd/dygn). Detta i sin tur blir ca 4 fordon per min och riktning.
Utifrén det kan konstateras att lanken i maxtimman kommer ha ett kontinuerligt fordonsfléde —
mattligt men anda patagligt. En sddan omfattning pé trafikflodet bedéms ge negativ paverkan
pa tillganglighet och trygghet. Till foljd av detta kommer atgarder behdva vidtas for att
sakerstélla trafiksékerheten, vilket kommer resultera i ett gaturum som inte lever upp till den
miljo som efterstravas i omradet.

Flodet p4 Fannys vag med ett ADT p& 2000 fordon/dygn &r mer hanterbart men anda relativt
stort.

Beaktas bor dock att denna modell &r grov och inte formar ta hansyn till komplexiteten pa
lankarna genom omradet. Det kan exempelvis antas att p& grund av Svackans svangande
linjeféring och branta profil kommer denna lank bli mindre attraktiv &n vad modellen visar. |
modellen har inte korsningen mellan vag 260 och Uddvagen tagits in i beraknigen, vilket kan
innebara att den far paverkan i systemet och att bade kopplingarna blir mindre attraktiva i och
med den fordrojning i framkomlighet som korsningen innebar.
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Vidare kan trafikstrommarna eventuellt paverkas beroende pa vilken lank som har prioritet att
svanga i korsningen mellan Fannys vag och Uddvagen.

Aven utformningen av gaturummet langs med Svackan respektive Fannys vag ger en paverkan
pa lankarnas framkomlighet och attraktivitet. Modellen har raknat fram ett maximalt scenario
utifrén lankarnas framkomlighet, vilket ar viktigt att studera for att vara medvetna om hur mycket
trafik dessa gator skulle kunna attrahera. Men flodena gér att reducera genom omsorgsfull
utfomning och reglering (till exempel forbud mot genomfart). Lankarna nyttjas da huvudsakligen
av lokalt alstrad trafik och sprider flodena fran och till omradet.

Omgang 1. Trafikanalys med Vistro — kapacitetsanalys

| Tabell 1 och 2 nedan redovisas antaganden som har gjorts for att sedan erhalla trafikalstring
via Trafikverkets trafikalstringsverktyg!. Vi har erhallit uppgifter om antal vanliga lagenheter och
studentlagenter samt BTA for verksamheter fran White. Tabell 1 visar uppgifter for bostader och
Tabell 2 visar uppgifter for verksamheter. Antagande om férdelning av BTA for olika typer av
verksamheter har gjorts da de anvands som ingangsvarden i trafikalstringsverktyget. Nacka
kommuns parkeringstal har anvants for att ta berékna antal parkeringsplatser. Kolumner

markerade med * &r antaganden som gjorts. De uppgifter som har anvants for férskola ar BTA
1050 m? och 108 barn.

antal m2 perlgh* Totalt BTA Parkeringstal Antal p-platser

Vanliga lagenheter 443 100 44300 0,9 399
Studentlagenheter 98 40 3920 0,2 20
541 48220 418

Tabell 1. Uppgifter om bostader

Typ Fordelning® BTA  Parkeringstal Antal p-platser
Kontor 0,7 20496 0,015 307
Smaindustri/hantverkare 0,05 1464 0,015 22
Detaljhandel 0,1 2928 0,02 59
Narbutik 0,1 2928 0,02 59
Restaurang 0,05 1464 7

1 29280 453

Tabell 2. Uppgifter om verksamheter

Resultat fran trafikalstringsverktyget 6ver fordonstrafik visas i tabellen nedan.

1 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
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Typ Fordonstrafik per dygn inkl. nyttotrafik

Lagenhet 318
Kontor 427
Smaindustri/hantverkare 82
Detaljhandel 371
Narbutik 36
Restaurang 66
Forskola 98
Totalt 1398

Tabell 3. Resultat fran Trafikalstringsverktyget

| tabellen nedan visas hur flodena till och fran omradet har férdelats. Kolumnen som heter Totalt
anger den totala andelen av dygnstrafiken som uppstar i eftermiddagens maxtimme. Den
andelen ar fordelad pa till/fran omradet. Procentsatserna ar baserade pa erfarenheter fran
liknande exploatering.

Fordon i
Typ Till Fran Till/In Fran/Out Totalt maxtimme
Lagenhet 8% 2% 25 6 10% 32
Kontor 2% 8% 9 34 10% 43
Smaindustri/hantverkare 2% 8% 2 7 10% 8
Detaljhandel 8% 8% 30 30 16% 59
Narbutik 8% 8% 3 3 16% 6
Restaurang 8% 4% 5 3 12% 8
Forskola 5% 5% 5 5 10% 10
Totalt 78 87 166

Tabell 4. Floden till/fran omradet i maxtimme.

| kapacitetsanalysen av Nobelberget och de fyra alternativen, studerades kapacitetsaspekter i
Nobelberget utifran de trafikfloden som tagits fram i Cube-analysen. Vistro-modellen inkluderar
tre korsningar i anslutning till Nobelberget, namligen Atlasrondellen (betecknad 1 inom vit
fyrkant) och tva korsningar langs med Sickla Industrivag. Korsningen langst fran
cirkulationsplatsen kallar vi Korsning 2 och korsningen narmast cirkulationsplatsen kallar vi
Korsning 3, se Figur 11 nedan.

Modellen antar alstring i en punkt betecknad 1 inom lila cirkel. | realiteten kommer alstring
spridas inom omradet: dels till tvd parkeringsgarage, dels till angoring till omradets olika delar.
Det som testas ar ett worst case och férutsatt att det leder till acceptabla resultat kommer aven
en finare férdelning av trafiken kunna hanteras i korsning 2 och 3.

Signalkorsningen Sicklavagen — Uddvéagen dar Tvarbanan anlaggs representeras inte i
modellen. Prioritering av Tvarbanan hanteras inte val i varken Cube eller Vistro. Darfor baseras
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genomfartstrafiken pa ett antagande om framkomlighet som eventuellt inte kan realiseras. Det
skulle i sadant fall leda till en lagre genomfartstrafik via Nobelberget.

i Nya Sickda
|

Galleria

Sickla/Kopkvar

T | L3

Figur 11. Krsningar i anslutnin till obelberget

Nedan redovisas de huvudsakliga resultaten. F6r en mer detaljerad resultatrapport, se rapporter
fran Vistro.

Resultat

| Scenario G, utan koppling till Fannys vag och Uddvéagen, ar belastningen hég i Atlasrondellen.
Det mest belastade korfaltetet vid cirkulationsplatsen ar fran Sickla Industrivag. Maxkon (d.v.s.
kon for 95-percentilen) for detta korfalt ar 1ang (88 meter), d.v.s. den gar nastan in i korsningen
norrut vid Varmdévagen. Belastningsgraden (d.v.s. volym/kapacitet) ar 0,82, d.v.s. den ar hog,
och pa gransen till overbelastad. Maxkon for Jarlaleden vasterifran ar 49 meter lang och det
finns en 6verhangande risk att kéerna stor i Nackarondellen.
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0,61; 0,69
(35; 49 m)

Figur 12. Belastningsgrader i cirkulationsplatsen (95%ig k6 inom parentes). Scenario G.

I de tvd andra korsningarna (Korsning 2 och 3) ar belastningsgraden lag. Maxkon for dessa tva
korsningar ar kort. Den langsta kon ar vid Korsning 2 och korfalten soderifran vid Sickla
Industrivag, dar maxkén ar 13 meter.
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Figur 13. Belastningsgrader i Korsning 2 (95%ig ko inom parentes). Scenario G.
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Figur 14. Belastningsgrader i Korsning 3 (95%ig ko inom parentes). Scenario G.

| Scenario H (med genomfart via Fannys vag) innebar den nya kopplingen att Atlasrondellen
avlastas nagot da viss trafik istallet valjer den nya kopplingen via Nobelberget.
Belastingsgraden ar 0,53 for tillfarten Sickla Industrivag i detta alternativ och maxkon ar 25
meter vilket ar lagre an i Scenario G. Istallet ar Jarlaleden dsterifran och Sickla Allé hogre
belastad, medan Jarlaleden vasterifran ar lagre belastad i detta alternativ jamfort med Scenario
G. Maxkon for Jarlaleden vasterifran ar lagre, vilket ar bra, da risken att kberna stor i
Nackarondellen minskar. Generellt férdelas belastningen jamnare mellan de olika tillfarterna
vilket gynnar cirkulationsplatsen.
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0,51; 0,58

(24; 31 m)

Figur 15. Belastningsgrader i cirkulationsplatsen (95%ig k6 inom parentes). Scenario H.

De tva& andra korsningarna (Korsning 2 och 3) blir i detta alternativ hogre belastade an i
Scenario G da det ar mer trafik langs med Sickla Industrivag i och med att Nobelberget blir mer
trafikerat. De tillfarter med langst maxko ar i Korsning 3 Sickla Industrivag soderifran, och for
Korsning 2 vagen vasterifrdn (15 m) och Sickla Industrivag sdderifran. Ingen av dessa bedéms
vara problematiska.
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Figur 17. Belastningsgrader i Korsning 3 (95%ig ko inom parentes). Scenario H.

| Scenario | (ny koppling genom Svackan) &r belastningen hog i Atlasrondellen men nagot lagre
an i Scenario G. Aven har har Sickla Industrivag den mest belastade tillfarten. Maxkon for
tillfarten ar 68 meter. Belastningsgraden ar 0,77 och &r sdledes tugnt belastad. Maxkon for
Jarlaleden vasterifran ar 39 meter lang och risken for att att kéerna gar in i Nackarondellen
minskar i jamférelse med Scenario G.
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Figur 18. Belastningsgrader i cirkulationsplatsen (95%ig ko inom parentes). Scenario .

0,57; 0,64

(29; 39 m)

De tv& andra korsningarna (Korsning 2 och 3) har en l&g belastningsgrad och maxkon for
korsningarna ar kort. Korfalten med langst maxko ar i Korsning 2 tillfarten vasterifran (11m) och
for Korsning 3 Sickla Industrivag soderifrdn (11 m).

of | A

Figur 19. Belastningsgrader i Korsning 2 (95%ig ko inom parentes). Scenario .
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Figur 20. Belastningsgrader i Korsning 3 (95%ig ko inom parentes). Scenario 1.

Eftersom flédet ar identiskt mellan Scenario J och Scenario | har ingen separat analys gjorts for
detta scenario.

Slutsatser och resonemang fér Omgang 1

Analysen i Cube visar att storleken pa flodena varierar beroende pa om Fannys vag eller
Svackan eller bada &r 6ppna for genomfart. Svackan attraherar mer trafik; flodet via Fannys vag
blir i analysen ca 200 fordon/timma (dubbelriktade floden i maxtimmestrafik) medan flédet via
Svackan blir ca 350 fordon/timma. Detta motsvarar som mest 2 000 fordon/dygn respektive

4 000 fordon/dygn i arsdygnstrafik (ADT) om dessa kopplingar skapas. Dessa fldden bedéms
vara hoga i relation till karaktaren pa det omrade som 6nskas skapas.

| det dvergripande vagnatet leder den planerade hastighetssankningen péa dstra Jarlaleden och
Planiavagens koppling till Varmdovagen till en 6verflyttning av trafik fran Jarlaleden till
Varmdovagen. Belastningen blir darmed hdgre i korsningarna langs Sickla Industrivdg, men den
ligger dock val inom korsningarnas kapacitet och kébildningen stor inte nérliggande korsningar.

De analyserade kopplingarna har potential att avlasta Atlasrondellen. Fannys vag medfor storre
effekt, vilket beror pa att den kopplingen har en dragning som attraherar trafik i de relationer
som annars skulle tillféra trafik i cirkulationens mest belastade relationer. Svackan attraherar
trafik i fler relationer som adderar trafik till vanstersvangen fran Sickla Industrivag i cirkulationen.

| Scenario | (koppling via Svackan) ar belastningsgraden 0,77 for korfalten vid Sickla
Industrivag, vilket ar lagre an i Scenario G da belastningsgraden ar 0,82 och kon vaxer till 88
meter. Aven Jarlaleden véasterifran &r l1agre belastad i detta alternativ jamfort med Scenario G.
Maxkon for Jarlaleden vasterifran ar kortare, vilket innebar att risken att kderna gar in i
Nackarondellen minskar. Omradet Nobelberget planeras att utvecklas till en mer stadslik miljo
med tatare bebyggelse och mer begransat utrymme for trafik och annat. En sadan miljo leder till
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en okad belastning i korsningar. Darfor bor inte en belastningsgrad pa 0,82 ses som en for hog
belastning for Nobelberget da det pAminner om belastningen i manga korsningar i innerstaden.
Om belastningen i en korsning ar alltfor l&g kan det innebara att mer trafik genereras da
framkomligheten ar god. Da det ar onskvart att begransa trafikmangden kan en hog belastning i
en korsning vara 6nskvard da det kan begransa trafikékningen.

Det bor aven poangteras att Svackans svangande linjeféring och branta profil kan innebéra aatt
denna lank bli mindre attraktiv &n vad modellen visar. | modellen har inte korsningen mellan véag
260 och Uddvagen tagits in i beraknigen, vilket kan innebara att den far paverkan i systemet
och att bade kopplingarna blir mindre attraktiva i och med den fordréjning i framkomlighet som
korsningen innebér.

Avslutningsvis beddms att samtliga studerade scenarier ar mojliga att genomfora utifran
trafiktekniska aspekter. En beredskap kravs dock for att reglera trafikflodena i det fall att
olagenheter uppstar pa lokalgatorna inne i omradet.

Omgang 2. Trafikanalys med Vistro — kapacitetsanalys av Scenario G

Till Omgéang 2 har man beslutat att inte bygga en koppling till Fannys vag och Uddvagen, vilket
innebar att man inte far ndgon genomfartstrafik i omradet. Man har aven foreslagit nya BTA for
omradet, vilket innebar att trafikalstringen forandras, vilket i sin tur paverkar omfattningen av
trafikflodena.

| Tabell 5 och 6 nedan redovisas antaganden som har gjorts for att sedan erhalla trafikalstring
via Trafikverkets trafikalstringsverktyg 2. Vi har erhallit uppgifter om antal vanliga lagenheter och
studentlagenter samt BTA for verksamheter fran White. Tabell 5 visar uppgifter for bostader och
Tabell 6 visar uppgifter for verksamheter. Antagande om férdelning av BTA for olika typer av
verksamheter har gjorts da de anvands som ingangsvarden i trafikalstringsverktyget. Nacka
kommuns parkeringstal har anvants for att ta berékna antal parkeringsplatser. Kolumner
markerade med * &r antaganden som gjorts. De uppgifter som har anvants for férskola ar BTA
1050 m2 och 108 barn.

Totalt
antal m2 perIgh* BTA  Parkeringstal Antal p-platser
Vanliga lagenheter 490 100 49000 0,9 441
Studentlagenheter 123 40 4920 0,2 24
613 53920 465

Tabell 5. Uppgifter om bostader

2 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
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Typ Fordelning®* BTA  Parkeringstal Antal p-platser
Kontor 70% 1155 0,015 17
Smaindustri/hantverkare 5% 83 0,015 1
Detaljhandel 10% 165 0,02 3
Narbutik 10% 165 0,02 3
Restaurang 5% 83 7

100% 1650 32

Tabell 6. Uppgifter om verksamheter.

Resultat fran trafikalstringsverktyget 6ver fordonstrafik visas i tabellen nedan.

Fordonstrafik per dygn

Typ inkl. nyttotrafik

Lagenhet 400
Kontor 37
Smaindustri/hantverkare 7
Detaljhandel 34
Néarbutik 3
Restaurang 4
Forskola 147
Totalt 632

Tabell 7. Resultat fran Trafikalstringsverktyget

| tabellen nedan visas hur flodena till och fran omradet har férdelats. Kolumnen som heter Totalt
anger den totala andelen av dygnstrafiken som uppstar i eftermiddagens maxtimme. Den
andelen ar fordelad pa till/fran omradet. Procentsatserna ar baserade pa vanliga antaganden for
sadana typer av floden.

Fordon i
Typ Till Fran Till/In Fran/Out Totalt maxtimme
Lagenhet 8% 2% 32 8 10% 40
Kontor 2% 8% 1 3 10% 4
Smaindustri/hantverkare 2% 8% 0 1 10% 1
Detaljhandel 8% 8% 3 3 16% 5
Narbutik 8% 8% 0 0 16% 1
Restarurang 8% 4% 0 0 12% 1
Forskola 5% 5% 7 7 10% 15
Totalt 44 22 66

Tabell 8. Floden till/frAn omradet i maxtimme.
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Trafikanalysen med Vistro har gjorts om med de nya férusattningarna. | denna omgéng
studeras endast Scenario G, utan koppling till Fannys vag och Uddvéagen.

| tabellerna nedan presenteras resultaten fran kapacitetsanalysen. Belastningsgraden

presenteras forst och maxkon anges inom parentes. Da flera korfalt finns anges resultaten for
bada korfalten.
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Figur 21. Belastningsgrader i cirkulationsplatsen (95%ig ko inom parentes). Scenario G.

| cirkulationsplatsen ar belastningen som hégst (0,78) vid Sickla Industrivag, dar &ven den
langsta kon (95-percentil) uppstar (71 meter). En risk ar att denna ko nar Korsning 2. | 6vrigt ar
kon vid tillfarten fran Jarlaleden vasterifran relativt sett 1ang (47 meter). Det finns en risk att
koerna vasterifran langs Jarlaleden kan stora den storre Nackarondellen om koerna blir langre

an nuvarande 47 meter.
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Figur 22. Belastningsgrader i Korsning 2 (95%ig ko inom parentes). Scenario G.
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Figur 23. Belastningsgrader i Korsning 3 (95%ig ko inom parentes). Scenario G.

| de tva korsningarna (Korsning 2 och 3) ar belastningen 1ag. Kén blir som langst i Korsning 3
for trafik soderifrén langs Sickla Industrivag.

Slutsatser och resonemang for Omgang 2

Trafikanalysen for scenariot utan genomfartstrafik i omradet, d.v.s. utan koppling till Fannys vag
och Uddvagen, och med den nya alstringen, visar att det inte blir nagra kapacitetsproblem i
korsningarna och i cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsen har den storsta belastningen och
kobildningen, och dar ar risken framfor allt att kobildningen nar Nackarondellen och stér dess

trafikfloden.

Det studerade scenariot inkluderar en koppling till Varmddvagen via Planiavagen. Skulle denna
koppling saknas skulle belastningen i Atlasrondellen 6ka och problemen skulle framfér allt
uppsta i kopplingen mellan Altasrondellen och Nackarondellen.
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Bilaga 1

Konsult

Trafik- och hastighetsundersékning i Sickla Kopkvarter
070608 - 070614 Fordon Totalt

Vig Del Vardagsmedel | Veckomedel | Helgmedel | Maxtimme Andel Skyltad | Medel Median 85-
dygnstrafik dygnstrafik | dygnstrafik | fm. | em. | tung hastighet | hastighet | Hastighet | percentilen
trafik 1
%

Alphyddevigen | Varmdévagen - Vandplan 2328 2144 1684 | 254 | 221 3 30 31 0 38
Alphyddevigen 80m

Gillervigen Jarlaleden - Sickla Strand 20m 4032 3701 2872 | 359 | 361 19 50 26 0 0

Jarlaleden Planiavigen - Oster ut 100m 12125 11107 8561 | 989 | 1198 5 50 50 50 57

Jarlaleden Hammarbyvégen - Sickla 13733 12634 9886 | 1283 | 1589 6 50 35 0 40
Industnivig 30m

Jarlaleden Sickla Industrivag - 12291 11245 8628 | 893 | 1125 6 50 37 37 43
Hammarbyvigen 30m

Jarlaleden Gillervéigen - Planiavigen 8584 7389 4438 | 746 | 1111 7 50 47 47 54
100m

Jarlaleden Sickla Industrivag - Gillervagen 17860 15461 9514 | 1747 | 2268 6 50 45 45 53
50m

Planiavigen Siroccogatan - Jarlaleden 20m 8168 7751 6708 | 986 | 1112 4 50 28 0 0

Planiavigen Jarlaleden - Gillervagen 30m 11450 10623 8557 | 1000 | 1106 5 50 33 0 39

Sickla Allé Jarlaleden - Vandzon 50m 5389 4888 3636 | 486 | 519 8 50 31 0 38

Sickla Jarlaleden - Varmdévagen 6270 5444 3380 | 534 | 560 8 50 44 43 51

Industrivig 300m

Sickla Jarlaleden - Varmdévigen 40m 7084 6067 3524 | 605 | 672 8 50 38 38 44

Industriviag

Siroccogatan Jérlaleden - Smedjegatan 80m 9699 9195 7936 [ 993 [ 1227 4 30 31 0 37

Varmdovigen Alphyddevigen - Gamla 7152 6142 4458 | 586 | 582 9 50 54 54 64
Viarmdsvigen 200m

Varmdovagen Sickla Industrivag - 8071 7238 5153 | 628 | 674 10 50 54 53 62
Alphyddevigen 300m

Varmdovagen Sickla Industrivag - 6504 5802 4048 | 547 | 532 13 50 47 47 54
Virmdsleden 150m

OBS! Percentiler presenteras inte om det framréknade vérdet dr under 35 km/h
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Bilaga 2

Sammanstallning av trafikrékningar for 20150921 — 20151004 i 10-minuters intervaller vid
infarten till handelsplatsen vid Siroccogatan.

Diagramrubrik
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