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Avgransning av studie
Sweco Society AB har arbetat som trafiktekniskt stod at fastighetsagaren Atrium Ljungberg AB.

Inom ramen for uppdraget har en parkeringsutredning, trafikanalys samt forslag pa
trafikutformning tagits fram.

Denna promemoria omfattar forslag till trafikutformning av gator inom det aktuella planomradet.
Trafikutformningen bygger pa det aktuella forslaget till gatunat dar inga genomgéende
bilkopplingar ingar. Trafikanalysen har studerat en forlangning av Fannys vag samt en koppling
mellan Uddvagen och Sickla industrivdag. En eventuell bilkoppling mellan Uddvagen och Sickla
industrivag kan i ett senare skede bli aktuell men ingar inte i den aktuella detaljplanen.
Kommunens ambition &r att dstadkomma en gang- och cykelkoppling i ett forsta skede.

Angoringsfunktioner kopplade till den planerade bebyggelsen har aven studerats pa Sickla
industrivag som ligger utanfor planomradet samt hojdanpassning till planerade lokalgator.

Losningar for cykel- och bilparkering kopplat till bostader och verksamheter pa kvartersmark har
White Arkitekter ansvarat for. Sweco har méjliggjort for parkering for funktionshindrade kopplat
till bostéaderna inom gatumark.

Medverkande

Dejan Pijetlovic, Sweco Society AB

Filip Holmstrém, Sweco Society AB
Magdalena Lundberg, Sweco Society AB

Sverker Hansson, Sweco Society AB
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Forutsattningar
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Figur 1. Planomradet &r inom det roda omradet. Kalla: Nacka kommun, 2016

Geografisk avgransning

Planomradet for Nobelberget avgransas i 6ster av av Sickla industrivag, i soder av Jarlaleden
(Nackarondellen och Atlasrondellen). Fastigheter som angransar i vaster och norr bestar av en
depd, kontor, hotell och studentbostader. Sodra lanken gar i tunnel under delar av omradet.
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Planerad bebyggelse

| omradet planeras cirka 600 bostader?, tva forskolor med 6-7 enheter sammanlagt samt
enstaka verksamheter i gatuplan.

Foreslagen l6sning for avfallshantering for bostaderna bestar av nedsankta karl pa
kvartersmark. For att klara angéringskrav for avfallstransport har kérlen placerats mellan
huskropparna inom kvarteren samt framfér huskropparna.

Kommunen har uttryckt en ambition om att placera en atervinningscentral (AVC) med
tillhérande &tervinningsstation (AVS) inom planomradet.

NCECLOCRGET

Figur 2. Situationsplan White Arkitekter 16-09-23

1 Baseras pa underlag fran White Arkitekter 16-08-26
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Sickla industrivag

Sickla industrivag har idag dubbelriktade gdng- och cykelbanor p& bagge sidor. Vagen planeras
att forandras med trafiksakrare dvergdngar och tydligare uppdelningar mellan gang-, och
cykeltrafik. | Figur 3 presenteras en typsektion for hur Sickla industrivdg planeras att bli.
Projektering av gata samt ledningar pagar. Idag trafikerar flera busslinjer Sickla industrivag med
tva hallplatser; "Sickla” i norr och "Sickla industrivag” mitt pa strackan. Hallplats "Sickla
industrivag” planeras utga. Det planeras dock for att ersattningstrafik for Tvarbanan och
Saltsjobanan ska anlaggas langs med Sickla industrivag i sddergdende riktning, se Figur 15.
Sickla industrivag ingdr inte i den aktuella detaljplanen for Nobelberget. Det finns behov av att
sakerstalla angoringsfunktioner pa Sickla industrivag kopplat till foreslagen bebyggelse inom
Nobelberget samt astadkomma lamplig hojdanpassning till anslutande lokalgator. Fortsatt
samordning under detaljplanearbetet kravs.

Sektion, Sickla Industrivag (orincip)
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Figur 3. Principsektion dver framtida Sickla industrivag (Sweco Society AB).
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Foreslagen trafikutformning

Gang- och cykeltrafik

I Nobelberget prioriteras gang- och cykeltrafik. Dar motorfordon ér tillatna planeras det for att
cyklisterna ror sig i blandtrafik inom omradet. Fem anslutningar fran Sickla
industrivag/Jarlaleden foreslas for gang- och cykeltrafik som kopplar samman den planerade
bebyggelsen med angransande omraden i 6ster och séder. Forutsattningarna for gang- och
cykelkopplingar vaster och norr om planomrédet ar begransade p& grund av topografi och
fastighetsrattsliga fragor.

Utanfor planomradet i den nordvéstra delen av Nobelberget finns planer pa att &stadkomma en
gang- och cykelkoppling till Uddvagen som leder mot Hammarby sjostad och vidare mot
Stockholms innerstad. Stréket ska kopplas samman 6sterut via Sickla industrivag/ Hesselmans
torg, genom Svackevagen. Strackan mellan Svackevagen och Sickla industrivag foreslas
utformas som en zon fér gadng- och cykeltrafik med separat cykelbana.

| soder finns mojlighet att koppla samman Fannys vag till Jarlaleden for bade gang- och
cykeltrafik genom en ramp. De topografiska forutsattningarna har férsvarat for en lésning som
innebar att forlanga rampen vasterut och ansluta narmare Sicklavagen. Om géng- och
cykelrampen far en ineffektiv utformning finns risk for att cykeltrafikanter fran Sicklavagen som
har malpunkt Nobelberget, valjer att cykla via Sickla industrivag. Kopplingen bor studeras vidare
i planarbetet.

Vid anslutningen Sickla industrivag/lokalgatorna foreslas att gang- och cykeltrafikanterna pa
Sickla industrivag prioriteras med genomgéende koppling.

Biltrafik

Tva anslutningar fran Sickla industrivag foreslas for biltrafik. Trafiklosningen for biltrafik inom
Nobelberget bygger pa ett nat med atervandsgator med vandzoner.

En mojlig forlangning av Fannys vag har studerats inom ramen for trafikanalysen. De tekniska
forutsattningarna for en sadan koppling har ej studerats, bl.a. avseende Sdodra lankens
tunnelkonstruktion.

En eventuell bilkoppling mellan Uddvagen och Sickla industrivag kan i ett senare skede bli
aktuell men ingar inte i den aktuella detaljplanen. Foreslagen trafkutformning av Svackevagen
utgar fran att laget pa vagen inte ar bestamt och Svackevagen har i mojligaste man anpassats
till de rddande forutsattningarna.

Samtliga anslutningar frn Sickla industrivag kan nas med raddningsfordon.

Trafikanalysen visar pa att det kommer att bli laga belastningsgrader? ut ur omradet.

2 PM Trafikanalys Nobelberget
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Figur 4. Redovisar uppdelning mellan trafikslagen i Nobelberget.

Studerade vaganslutningar

| trafikanalysen som gjorts av Sweco har det dven raknats pa alternativa l6sningar med koppling
mellan Fannys vag och Jarlaleden och/eller en koppling med Uddvagen och Svackevagen. For
att studera dessa kopplingar nédrmare ur ett trafikanalytiskt perspektiv hanvisas till PM —
Trafikanalys Nobelberget. De tekniska forutsattningar for en vagkoppling med hansyn till Sédra
lankens tunnelkonstruktion har ej studerats inom ramen for trafikanalysen. De topografiska
skillnaderna forsvarar aven vagkopplingen.

Nivaskillnader/lutningar

Nobelberget ligger i kuperad terrdng. Anpassningar till den befintliga miljon innebar att
gatulutningar pa upp till 8 % kommer att behovas pa kortare strackor. Hur terrdngen har
anpassats till det planerade Nobelberget redovisas i Figur 5. Tillganglighet kopplat till
nivaskillnaderna behover studeras vidare i planarbetet.
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Figur 5. Redovisar lutningar i gatunétet.

Gaturum

Nedan presenteras typsektioner for gatorna i Nobelberget och darefter foljer en beskrivning av
hur gatunatet kommer att utformas. Uppdelningen av trafikslagen redovisas aven dversiktligt i
Figur 4.

8 (18)

‘ PM TRAFIKUTFORMNING-
NOBELBERGET
2016-12-08 SAMRADSVERSION



memo02.docx 2012-03-28

L)
SWECO ﬁ

15,5

Sekfion, Lokalgata 1 (Fannys Vag / Bergvagen)

55 2 ‘ 3
GANG PARKERING BLANDTRAFIK PARKERING GANG
PLANTERING PLANTERNG

Figur 6. Anger typsektionerna for Fannys vag och Bergvagen. Matt angivna i meter.

Sektion, Lokalgata 2 (Korfa Gatan

/ Bergvagen / Svackevagen)

13,5

3 ‘ 5.5

GANG ’ BLANDTRAFIK | PARKERING

PLANTERING

Figur 7. Anger typsektionerna for Korta gatan, Bergvagen och Svackevagen. Matt angivna i meter.
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Sektion, (Svackevdgen)
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Figur 8. Anger typsektion for Svackevagen. Matt angivna i meter.

Bergvagen

Bergvagen foreslas fa en utformning enligt typsektionerna i Figur 6. Ett fatal
kanstensparkeringar, en lastplats samt enstaka trad kan inrymmas.

Vaster om Fannys vag har strackan en lutning pa 8 % vilket innebar att inga parkeringar kan
astadkommas och istéllet foreslas en sammanhangande moébleringszon med tradrad.

En hastighetssakrande upphdjning i kdrbanan foreslas innan Bergvagen slutar i en vandzon.
Avfallsfordon (LOS) kan angora samt vanda utan att behdva backa med en svangradie pa 9
meter. Tunga lastbilar (LBn) kan angéra med backning. | mitten av vandzonen finns mojlighet
for plantering/dagvattenhantering.

En koppling for gangtrafikanter mellan Bergvagen (vandzonen) och Fannys vag foreslas. Om
den aktuella ytan foreslas bli kvartersmark ar det viktigt att sékerstélla att kopplingen ar allmant

tillganglig.
Svackevagen

Svackevagen foreslas fa en utformning enligt typsektionen i Figur 7. Dar Svackevagen (soder)
moter gang- och cykelkopplingen fran ost foreslas en hastighetsakrande atgard i form av en
upphdjning i vagbanan. Korsningen utformas pa ett vilplan med 3.5% lutning. Motorfordon ska
vaja for cyklister/gaende.
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Figur 9 Gang och cykel pa Svackevagen

Trafikvolymerna bedéms bli laga pa Svackevagen och darfor foreslas att cykeltrafikanterna
blandas med motorfordon. Om en férlangning av Svackevagen till Uddvagen blir aktuell bor
behovet av en separat cykelbana ses over.

Mellan korsningen och vandzonen har Svackevagen en lutning pa 8 % vilket innebar att inga
parkeringar kan astadkommas. Istallet féreslas en sammanhangande mobleringszon med
tradrad.

Tre alternativa l6sningar for vandplanen har studerats. For- och nackdelar av varje alternativ ar
sammanfattade i Figur 10 och graderade 1-5 som motsvarar negativt - positivt.

Altl | Alt2 | Alt3
Funktioner (hamta/lamna/varu/avfall) 5 4 1
Lutningar 5 4 2
Planomradesgrans/fastighetsgrans 1 5 5
Hur mkt park man tar i ansprak 2 4 4
Koppling fotgédngare/cyklister 4 4 4
Ev forlangning av Svackevagen 2 4 4
Figur 10 — Sammanfattning av vandplan alternativ
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Alt 1 — vandzon utan backning

Véandplanen ar utformad med alla ang6rings- och avlastningsfunktioner som kravs till férskolan.
Ett avfallsfordon (LOS) kan vanda utan backning aven nar det finns parkerade bilar i
angoringszonen. Till hoger finns en lastplats och héarifran kan man aven vanda med en tyngre
lastbil (LBn) utan backning. Vandplanen ligger pa 2.5% lutning och lastplatsen pa& andra sidan
av vandplanen kan avlastas pad motsatt sida av forskolan 6ver en passage eller 6vergangstélle
som ligger i samma niva. Cyklister cyklar genom vandplanen men tack vare laga trafikfloden
(motorfordon) beddms Iésningen som acceptabel ur trafikséakerhetssynpunkt. Med alla
funktioner blir vandplanen ytkravande vilket resulterar i intrang i intilliggande fastighet utanfor
planomradet.

lastzon

angoring

Tt

W

Figur 11
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Alt 2 — vandplan med backning

Véandplanen ar utformad med alla angdrings- och avlastningsfunktioner som kravs till férskolan
med undantag foér angdringszon med personbil. Ett avfallsfordon (LOS) kan védnda med
backning. En tung lastbil (LBn) kan véanda med backning.

Vandplanen ligger pa 2.5% och det finns majlighet att angora personbilar till forskolan pa den
raka bakdelen av vandplanen. En personbil kan under alla férhallanden vanda utan backning,
aven om det finns en lastbil pa lastplatsen. Cyklisterna svanger till vanster fore vandplanen vid
rampen. Markbelaggning borde studeras i detalj vid den har punkten for att uppna en l6sning
som prioriterar cyklister. Pa grund av laga trafikfloden (motorfordon) ar det acceptabelt att
cyklisterna korsar vagen. Vid vandzonens sddra del foreslas staket for skydd mot utspringande
barn fran forskolan. Placering av cykelbanan framfor forskolan kan vara ett problem och
cykelbanan kan behova separeras fran gadngbanan.

I

Figur 12 - Alt 2 - Vandplan med backning
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Alt 3 - vandplan utan backning med shared space-l6sning

Detta alternativ visar en shared space-l6sning dar
det saknas mdjligheter att angora eller lasta av.
Vandning gors pa gemensam yta for fotgangare,
cyklister och motorfordon. Alternativet ar yteffektivt
och kan pa grund av detta bli mindre attraktiv for
angoring till férskolan. Lastplats saknas for avfall-
och varutransporter. Ett avfallsfordon (LOS) kan
vanda utan backning. En tung lastbil (LBn) kan
vanda med backning.

Figur 13 - Exempel pa vandplan utan
backning med shared space-l6sning.
Bildkélla: Google Maps

Figur 14 Alt 3
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Val av vandplan I6sning

Véandplanen behdver uppfylla alla trafikfunktioner som kravs fér Svackevagen (hamta/ lamna/
varu/ avfall) pa ett trafiksakert satt. Samtidigt ska losningen ta hansyn till terrang,
planomradesgrans, koppling for fotgangare och cyklister och eventuell férlangning av
Svackevagen. Alt 2 har valts darfor att det uppfyller alla trafikfunktioner i en kompakt I6sning
som kan hojdsattas pa ett bra satt med fungerande lutningar. Losningen haller sig inom
planomradesgrans och lamnar mer yta for parken. Om planomradesgransen kan utékas
forordas dock alt 1.

Fannys vag

Fannys vag foreslas utformas enligt typsektion i Figur 6 med mdjliga angoringsplatser och
lastplatser p& bada sidor.

Vandzonen ar utformad utifran forutsattningarna; infart till garage, avfallshamtning for nedsankta
sopkarl (bostaderna) samt for évriga avfallskarl (AVS). Ett avfallsfordon (LOS) kan vanda utan
backning med en svangradie pa 9 meter. Vandplanen blir pa grund av dessa forutsattningar
valdigt ytkrdvande. En tung lastbil (LBn) kan vanda med backning.

Om den foreslagna gc-rampen mellan Jarlaleden och Fannys vag férandras avsevart i
kommande planarbete behover anslutningen mellan gadng- och cykelrampen och Fannys vag
ses gver.

Parkering och angdring

Placering av olika typer av angéring visas i Figur 15. Angoring till bostadsentréer finns inom 25
m. Angoring for avfallsfordon (nedsankta sopkarl till bostaderna) finns inom 6 m och for
verksamheterna inom 8-10 m med undantag fér forskolan.

Kantstensparkeringarna kan vara handikapp- och besdksparkering kopplat till bostaderna eller
kortare angoring. P& grund av lutningar och svarigheter att astadkomma parkering pa
Svackevagen foreslas angoring till bostadsentréer pa lastplats.

Dar handikapp-P pa gatumark kopplad till bostaderna inte medges pa grund av for kraftig
lutning (mer an 2%) maste Iésning inom garage sokas.

Ersattningstrafikens uppstallningplatser foreslas samnyttjas for angoring till bostadsentréer,
leveranser och sophéamtning langs Sickla industrivag (i Figur 16 benamnt som flexangéring).

Angoringszon i sédra delen av Sickla industrivag ligger pa 5% lutning vilket inte medger
handikapp-P.

Lastplatser p& Sickla industrivag ar 2,5 m breda och lastplatserna pa lokalgatorna inom omradet
ar 2,0 m (med undantag for en lastplats pd Svackevagen). Lastplatserna inom omradet ar
huvudsakligen av temporar karaktér (avsedda for avfallsfordon och flyttfordon).
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Angoring till kvarter 5

Kvarterets utformning har tillkommit och justerats sent i arbetsprocessen och darfor har forslag
pa utformning for angoring annu inte studerats narmare. Angoring enligt gallande krav maste
kunna sékerstéllas for att husets utformning och disposition med entréer ska kvarsta.
Foreslagen angoring pa Sickla industrivag tillgodoses till viss del men pa grund av lutningar kan
handikapp-P inte godkannas. Angoring maste ske inom inringat omrade for att uppfylla krav pa
avstand samt godkéand lutning.

Angoring till lokaler

Inom omradet utreds forutsattningarna for att placera lokaler i bottenvaningen. Vilken typ av
verksamhet som planeras inrymmas ar inte bestdmt. Behov av angdring for varu- och
avfallstransport finns. | de foreslagna lokalerna pa Sickla industrivag/ gc-straket Svackevagen
finns maojlighet for lastning/lossning samt avfallshantering pa angéringsplatser samt
ersattningstrafikens hallplatslagen (i figur 16 benamnt som flexangoring). P4 Svackevagen har
tva placeringar av lokaler foreslagits. Lastning/lossning samt avfallshamtning for Svackevagens
s6dra lokal kan ordnas enligt ritning. Varu- och avfallstransport for den foreslagna lokalen i
bostadshuset narmast vandzonen (se markering 1 i figur 16) kan inte astadkommas p.g.a. att
gatans lutning 8 % &r olamplig.

Lastning/lossning for lokal p& Sickla industrivag/Korta gatan kan dstadkommas om avsteg gors
(se markering 2 i figur 16). Den foreslagna lastplatsen p& Korta gatan ar av temporar karaktar.
Om avsteg inte kan godtas foreslas den vastra lastplatsen p& Korta gatan nyttjas for varu- och
avfallstransport som ligger pa ett langre avstand fran lokalen.

Omplacering av nedsankt sopkarl Bergvagen

Placering av nedsankt sopkarl pa forgardsmark har foreslagits omplacerats pa Bergvagen.
Forutsattningarna for angoring och tdmning med sopbil &r inte optimala da fordonet ska sta
parallellstallt med sopkérlen (enligt tidigare granskningssynpunkter fran Sweco Environment
gallande avfallslosningar).

Hamta/lamna forskola

Forskolans disposition med entréer ska studeras i nasta skede och da ska angoringsfunktioner
kopplat till forskoleverksamheten ses éver. En sarskild utredning om hamta/lamna-funktionens
behov ska tas fram.

Utfarter garage

Placering av utfarter for parkeringsgarage inom omradet ska studeras vidare i nasta skede.
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Angoring kopplat till
kvarter 5 ska
studeras vidare
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Figur 15. Beskriver placering av ang0ring, garagenedfarter, lastplatser, avfallskarl, lokaler och
ersattningstrafik. Se ritning (bilagor) for tydligare utformning i stdrre format.

Justering i situationsplan

Situationsplanen frdn White Arkitekter 16-09-23 har efter granskning, justerats. Omplacering av
nedsankta sopkarl pa Bergvagen samt forslag pa lokal pd Svackevagen har tillkommit. Denna
PM har kommenterat forslagen i foregaende avsnitt. | dvrigt har sma justeringar gjorts pa
huskroppar som inte far konsekvenser for nuvarande trafikutformning.

Vandplats Svackevagen

Kommunen avser att underséka mojligheten att utforma vandplatsen enligt alternativ 1 vilket
forutsatter att aktuell planomradesgréans utékas. | PM bifogas ritningar pa alternativ 1 och 2.
Bilagor

Plan (A1) Alt 1 Vandplats TRAFIK MARKPLAN
Plan (A1) Alt 1 Vandplats TRAFIK MARKPLAN MED HOJDER
Plan (A1) Alt 1 Véndplats TRAFIK MARKPLAN MED LUTNINGAR
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Plan (A1) Alt 2 Vandplats TRAFIK MARKPLAN

Plan (A1) Alt 2 Vandplats TRAFIK MARKPLAN MED HOJDER
Plan (A1) Alt 2 Vandplats TRAFIK MARKPLAN MED LUTNINGAR
Sektion (A3) SEKTIONER | OMRADET

Profil 1 (A1)

Profil 2 (A1)

Profil 3 (A1)
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