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SAMMANFATTNING

Briab Brand & Riskingenjérerna AB har, pa uppdrag av Nacka kommun, att utreda den riskbild som &r
forknippad med nyetablering av en bensinstation i ndrheten av Orminge trafikplats. Bensinstationen
ska ligga i kommundelen Boo inom fastigheterna Lannersta 10:1 och/eller Tollare 1:3, Nacka kommun.

Denna riskutredning syftar till att, i enlighet med krav pa redogérelse for bebyggelsens lamplighet
utifrén ett sakerhetsperspektiv i Plan- och bygglagen (SFS 2010:900), redogéra for den riskbild som ar
forknippad med nyetableringen. | utredningen ingér beslut om tolerabel riskniva och vid behov forslag
pé riskreducerande atgarder. Vidare syftar utredningen till att uppfylla det krav pa utredning av risker
som stélls i Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor (utredningskravet).

Malet med riskutredningen ar att utgtra en del av underlaget till framtagandet av en ny detaljplan
omfattande delar av fastigheterna Lannersta 10:1 och Tollare 1:3.

Denna riskutredning utgér delvis fran en tidigare utredning fér angrédnsande omrade inom fastigheten
Lannersta 10:1 av (Briab, 2014). Den utredningen syftade till att bedéma risknivén for ett planerat
villaomréde inom fastigheten Lénnersta 10:1. Delar av dess resultat anvénds i aktuell utredning for att
beddma risknivan relaterad till bensinstationen och den tillkommande sekundara farligt gods-leden.
Riskutredningen nyttjar handbdcker av Raddningsverket (2008) och MSB (2011) for att uppfylla det
krav pé riskutredning som stélls i Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor.

Med hansyn till de krav i Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) som stélls pa bebyggelsens lamplighet
utifran ett sakerhetsperspektiv ar risknivan oacceptabelt hog intill bensinstationen.
Acceptanskriterierna som anvants utgar fran "Vardering av risk” (1997) av Myndigheten for
Samhallsskydd och Beredskap (MSB), davarande Raddningsverket. For att nd en acceptabel riskniva
enligt valda acceptanskriterier och for att uppfylla riskutredningskravet i Lagen (2010:1011) om
brandfarliga och explosiva varor rekommenderas féljande skyddsavstand mellan verksamheter/objekt
inom och utom bensinstationens omrade:

Rekommenderade skyddsavstdnd [m] inom och utom bensinstationens omrade.

Verksamhet/ Lossningsplats Matar- Pejl- Mynning for Gaslager

objekt for tankfordon skap forskruvning avluftningsror (>4 m3)
till cistern

Villaomraden, 231 18?2 62 122 252

utstallnings-

hallar, kontor,
bostéder, handel

Ormingeleden 3? 3? 3? 3? -
Parkerings- 6° 32 32 62 -
platser

" Med hansyn till bebyggelsens lamplighet utifran ett sakerhetsperspektiv i Plan- och bygglagen (SFS 2010:900)

2 Med hansyn till riskutredningskravet i Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Briab Brand & Riskingenjoérerna AB har, pa uppdrag av Nacka kommun, att utreda den riskbild som &r
férknippad med nyetablering av en bensinstation i ndrheten av Orminge trafikplats. Bensinstationen
ska ligga i kommundelen Boo inom fastigheterna Lénnersta 10:1 och/eller Tollare 1:3. For att férse
bensinstationen med brénsle tillkommer en sekundér transportled for farligt gods inom fastigheterna.

1.2 Syfte och mal

Vid etablering av en ny bensinstation ska ett antal lagar beaktas med anledning av de risker som
tillkommer for hilsa, miljé och egendom. Denna riskutredning syftar till att, i enlighet med krav pa
redogorelse for bebyggelsens lamplighet utifran ett sakerhetsperspektiv i Plan- och bygglagen (SFS
2010:900), redogora for den riskbild som ar forknippad med nyetableringen. | utredningen ingér beslut
om tolerabel riskniva och vid behov forslag pa riskreducerande atgérder. Vidare syftar utredningen till
att uppfylla det krav pa utredning av risker som stélls i Lagen (2010:1011) om brandfarliga och
explosiva varor (utredningskravet).

Malet med riskutredningen ar att utgtra en del av underlaget till framtagandet av en ny detaljplan
omfattande delar av fastigheterna Lannersta 10:1 och Tollare 1:3, Nacka kommun.

1.3 Omfattning och avgransningar

Riskutredningen omfattar endast plétsliga handelser, som kan orsaka negativ paverkan pa ménniskors
liv och hélsa. Olyckshandelser dar langvarig exponering kravs fér skadliga konsekvenser och
eventuella skador pa egendom &r sdledes exkluderade i denna utredning.

Den geografiska avgransningen utgors av omradet kring bensinstationen (100 meter i alla riktningar). |
riktlinjerna "Riskh&nsyn vid ny bebyggelse” av Lansstyrelsen i Stockholms lan (2000) anges att en
riskanalys ska vara underlag vid planering om bebyggelse avses lokaliseras inom 100 meter fran en
bensinstation och om risk féreligger. Eftersom 6nskemalet fran bestallaren &r att placera
bensinstationen ndgonstans inom fastigheterna Lannersta 10:1 och/eller Tollare 1:3 i Boo, Nacka
kommun, innebér det att fastigheterna med omgivning omfattas av utredningen.

Referenséret for paverkansomradet ar valt till &r 2035.

| denna riskutredning presenteras sddana riskreducerande atgarder som beddms paverka
markanvéndning eller funktion.

1.4 Revidering

Denna handling utgoér en férsta version.

1.5 Underlag

Underlag for riskutredningen utgors av:
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Handling Datum Upprattad av
Kartmaterial 2014-10-30 Nacka kommun
"Siteplan” 2014-09-24 Winnberg Arkitektkontor

AB
Riskbeddmning fér férnyelseplan 2014-09-25 Briab
Lannersta 10:1 (del av), Nacka
kommun

1.6 Kvalitetssakring
Intern granskning har utférts av en fran uppdraget fristdende person enligt Briabs processbaserade

kvalitetssystem som féljer anvisningarna i FR 2000.

Granskare i projektet har varit Johan Norén, brandingenjér och civilingenjor i riskhantering.

2 RISKHANSYN VID FYSISK PLANERING

For att fa en forstaelse for begrepp och definitioner relaterade till riskhZnsyn vid fysisk planering
beskrivs i detta avsnitt riskhanteringsprocessen och dess ingdende komponenter.

2.1 Risk

Begreppet risk kan tolkas pé olika satt. | sakerhetstekniska sammanhang forstas begreppet som:

Sannolikheten fér en hdndelse multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara
kvalitativt eller kvantitativt bestdmda.

2.2 Olika matt pa risk

| sakerhetstekniska sammanhang anvands ofta tva olika riskmétt, individ- respektive samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken for en enskild individ att omkomma av en specifik
handelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken ar oberoende av hur manga manniskor som
vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att enskilda individer inte utsatts for
oacceptabla hdga risknivaer (Davidsson, 1997).

Samhallsrisken, eller kollektivrisken, visar forhallandet mellan sannolikheten for att ett visst antal
manniskor omkommer till foljd av konsekvenser av odnskade handelser och presenteras ofta i form av
ett s.k. F/N-diagram. Till skillnad fran individrisk tar samhallsrisken hansyn till den befolkningssituation
som rader inom undersokt omrade, samt om personer befinner sig inomhus eller utomhus (Davidsson,
1997).

2.3 Styrande dokument

Det finns ett flertal styrande dokument som skall beaktas vid nyexploatering och som berér
riskhantering.

Briab Brand & Riskingenjorerna AB 5 (23)
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2.3.1 Plan- och bygglagen

| Plan- och bygglagens (SFS 2010:900) forsta paragraf definieras att vid planldaggning av mark och
vatten och byggande ska hansyn tas till den enskilda manniskans frihet. En samhallsutveckling ska
framjas med jamlika och goda sociala levnadsforhdllanden samt en god och langsiktigt hallbar livsmiljo
fér manniskorna i dagens samhélle och fér kommande generationer.

| lagen forutsetts saledes att frdgor om skydd mot olyckor kopplat till féreslagna markandringar skall
vara slutligt avgjorda i samband med planl&ggning.

2.3.2 Lagen om brandfarliga och explosiva varor (LBE]

I Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor stélls ett antal krav vid hantering, dverforing
och import av brandfarliga och explosiva varor. Det krav som i aktuell utredning beaktas &r
utredningskravet. Kravet gér géllande att en tillfredsstallande utredning ska finnas relaterat till riskerna
férknippade med bensinstationens verksamhet.

2.3.3 Rekommendationer och riktlinjer

Lagstiftningen anger nar en riskanalys bér géras men inte i detalj hur en sddan ska utféras eller vad
den ska innehélla. For att tydliggora detta har Lansstyrelserna runt om i landet presenterat riktlinjer
med detaljerade specifikationer rérande innehallet i riskanalyser for fysisk planering. Riktlinjerna utgér
rekommendationer betraffande vilka typer av riskanalyser som bor utforas i olika sammanhang och
vilka krav som bor stéllas pa dessa analyser.

| riktlinjerna "Riskhansyn vid ny bebyggelse” av Lansstyrelsen i Stockholms Ian (2000) anges att en
riskanalys ska vara underlag vid planering om bebyggelse avses lokaliseras inom 100 meter fran en
bensinstation och om risk féreligger.

Lénsstyrelsen i Stockholms 1&n har &ven gett ut rekommendationerna ”Riktlinjer for riskanalys som
beslutsunderlag”, (Lansstyrelsen i Stockholms Ian, 2003), och ”Riskanalyser i detaljplaneprocessen”,
(Lansstyrelsen i Stockholms l&n, 2003), som &r generella rekommendationer betraffande krav pa
innehall i riskanalyser fér bland annat plandrenden. Utéver de allmanna rekommendationerna har
Lansstyrelsen i Stockholms Ian publicerat mer specifika rekommendationer rérande transporter av
farligt gods. Enligt de rekommendationer som tagits fram foreslés att riskerna alltid ska bedémas da
nyexploatering planeras inom ett avstand av 150 meter fran transportled for farligt gods
(Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms l&n, Vastra Goétalands 1an, 2006).

Relaterat till hanteringen av brandfarliga vétskor och gaser pa bensinstationer finns handbdcker
utgivna av MSB (tidigare Radddningsverket). Dessa handbdcker, "Hantering av brandfarliga gaser och
vatskor pa bensinstationer” (Raddningsverket, 2008) och "Tankstationer fér metangasdrivna fordon -
Végledning vid tillstdndsproévning” (MSB, 2011), ger rdd om vad som behdver beaktas vid nyetablering
av bensinstationer.

2.4 Metodik for riskhantering

Riskhantering innebér ett systematiskt och kontinuerligt arbete fér att inom ett givet system,
kontrollera eller minska olycksriskerna.

Riskhanteringsprocessens tre delar — riskanalys, riskvardering och riskreduktion - behandlar allt fran
identifiering av olyckshéndelser och riskkallor till beslut om och genomfdrande av riskreducerande
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atgarder samt uppfoljning av att besluten ger avsedd paverkan pa den aktuella risknivan.
Riskbeddmning utgdr enligt denna metodik de tva forsta stegen: riskanalys och riskvardering.

2.5 Nyttjad metod

Denna riskutredning utgér delvis fran en tidigare utredning for angransande omrade inom fastigheten
Lannersta 10:1 av (Briab, 2014). Den utredningen syftade till att bedéma risknivan for ett planerat
villaomrade inom fastigheten Lannersta 10:1. Delar av dess resultat anvands i aktuell utredning for att
beddma risknivan relaterad till bensinstationen och den tillkommande sekundara farligt gods-leden.
Aktuell utredning kommer ocksa att gora en férdjupad bedémningen av den risknivd som
bensinstationen ger upphov till fér omgivningen (med avseende pa bebyggelsens lamplighet ur ett
sékerhetsperspektiv). Vidare kommer aktuell riskutredning att nyttja handbdcker av Raddningsverket
(2008) och MSB (2011) for att uppfylla det krav pa riskutredning som stélls i Lagen (2010:1011) om
brandfarliga och explosiva varor.

2.6 Acceptanskriterier
| denna riskutredning anvénds foljande fyra principer for att vardera risknivan utifrédn Plan- och
bygglagens (SFS 2010:900) perspektiv (Davidsson, 1997):

* Rimlighetsprincipen - Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel &r mgjligt att

reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

» Proportionalitetsprincipen - En verksamhets totala riskniva bor sté i proportion till den nyttan
i form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfor.

» Fordelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara
skaligt fordelade inom samhallet.

* Principen om undvikande av katastrofer - Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
hé&ndelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

For individrisk och samhéllsrisk har DNV (Det Norske Veritas) definierat acceptanskriterier (Davidsson,
1997). Dessa kriterier &r inte tvingande men kan ses som vagledande vid bedémning av risknivéer vid
fysisk planering. Foljande kriterier for individrisk foreslas:

«  Ovre gréns fér omrade dér risker under vissa férutsattningar kan tolereras &r 1 x 10°
Sper &r.
+  Ovre gréns fér omrade dér risker kan anses sma ar 1 x 107 per &r.

| Figur 1 redovisas anvant acceptanskriterium fér samhéllsrisk, visualiserad i ett F/N-diagram.
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Figur 1. Exempel pa ett F/N-diagram for samhallsrisk samt acceptanskriterier enligt DNV.
Enligt DNV:s forslag till acceptanskriterier finns tre riskomraden:

1. Risker, som antas intraffa tillrackligt ofta och med tillrackligt stora konsekvenser for att anses
oacceptabla.

2. Risker, som antas intraffar sallan och med smé konsekvenser for att anses acceptabla.

3. Risker, som hamnar mellan den undre och 6vre gransen hamnar i det omrade som kallas
ALARP (As Low As Reasonably Practicable) vilket innebar att riskerna kan tolereras om alla
rimliga riskreducerande atgarder &r vidtagna.

For en riskanalys innebér en tillampning av ovanstaende acceptanskriterier att risker ovanfér ALARP-
omrédet anses vara oacceptabla och att atgarder maste vidtas oavsett dtgardernas kostnad. Inom
ALARP-omrédet kan risker accepteras om kostnaden for atgarderna ar orimligt héga. Risker under den
lagre gransen anses vara acceptabla utan atgarder enligt DNV.
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3 OMRADESBESKRIVNING

| detta avsnitt redogdrs kortfattat for fastigheterna (Lannersta 10:1 och Tollaren 1:3) och deras
omgivning.

3.1 Beskrivning

Fastigheterna &r belagna inom det som Nacka kommun benamner "verksamhetsomrade Orminge
trafikplats” i kommundelen Boo. | vaster gransar fastigheterna (Lannersta 10:1 och Tollare 1:3) till
Ormingeleden (sekundar transportled for farligt gods) och i séder till vig 222 (Varmddleden, primar
transportled for farligt gods), se Figur 2. | Figur 3 framgar inom vilken del av omradet intill trafikplats
Orminge som bensinstationen planeras. Nacka kommun har bedémt att det &r [Ampligt att placera
bensinstationen i den norra delen av omradet med anledning av nérheten till Ormingeleden?®. Vilken del
som avses framgar i Figur 3. Vidare ar topografin i den norra delen lampligare for mindre bebyggelse
an storre®. Inom omradet planeras, utdver bensinstationen, utstéllningshallar for bilar®.

Lénnersta 10:1,
villaomrade

an
N L

Omrade inom vilket
bensinstation och
utstéliningshallar planeras

‘\J’.'m.'l‘-l"‘j"ed?n

Trafiplats — E
Orminge A amndoled

m madteden

Benn's Mast
\,-aimdo"'f"'en och Battillbehar =

AB Svenszk Bilprovring (=

Figur 2. Aktuellt omrade (inom r6d markering). Bildkalla: (Google, 2014), redigerad av Briab.

3 Jerk Allvar, personlig kommunikation, 2014-10-30
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Figur 3. Aktuellt omrade (inom heidragna linjer). Bildkéilla: (Nacka kommun, 2014) redigerad av
Briab.

| dagsléget finns inom fastigheterna i huvudsak fritidshusbebyggelse (Briab, 2014). Inom 100 meter
fran den del av omradet dar bensinstationen planeras finns ockséa befintlig villabebyggelse (vaster om
Ormingeleden). Befolkningstatheten uppskattades av Briab (2014) till 1100 personer per km?.
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4 RISKBEDOMNING

Den planerade nyetableringen av bensinstationen inom aktuellt omrade utgér en riskkalla for den pé
fastigheterna befintliga och planerade bebyggelsen. Risker som bensinstationen tillfér omgivningen ar
framst relaterade till brand och explosion (Raddningsverket, 2008).

For att denna riskutredning inte i forvag ska begransa bensinstationens utformning och anvandning
antas att den kommer tillhandahélla bade flytande branslen (bensin, diesel, etanol) och gasformiga
bréanslen (metangas, CNG).

4.1 Utredning avseende bebyggelsens [amplighet ur ett
sakerhetsperspektiv i Plan- och bygglagen (SFS 2010:900)

Som ndmnts i avsnitt 2.3.1 ska, vid fysisk planering, bebyggelsens Iamplighet redogéras for utifran ett
sékerhetsperspektiv (SFS 2010:900). | avsnitt 2.3.3 beskrevs specifikt vilka riktlinjer och
rekommendationer som ska beaktas i denna redogdrelse.

Det bidrag till omgivningens risknivd som bensinstationen tillfor &r framst relaterad till brand och
explosion (Raddningsverket, 2008). Den olyckshandelse p& en bensinstation som ur risksynpunkt
anses vara dimensionerande for bensinstationer &r lackage i samband med péfylining (Lansstyrelsen i
Stockholms lan, 2000). Pafylining sker pa lossningsplatsen for tankfordonet (Lansstyrelsen i
Stockholms Ian, 2000).

Pafylining forvantas ske med bade brandfarlig vatska och gas pa aktuell bensinstation. |
riskutredningen for Lannersta 10:1 av Briab (2014) undersoktes risknivan intill Ormingeleden, en
sekundar transportled for farligt gods. P4 Ormingeleden transporteras bland annat bensin och
fordonsgas for pafylining till en bensinstation beldgen nagra hundra meter norr om Lannersta 10:1.
Antalet pafyliningar av brandfarlig vatska till bensinstationen uppskattades till ca 2-3 ganger per vecka
(ca 150 per ar) (Briab, 2014). Antalet pafyllningar av fordonsgas uppskattades till 1 gang pa lite 6ver en
manad (ca 10 per ar) (Briab, 2014). Det antas att samma andel pafyliningar kommer att ske till den nya
bensinstationen.

Sannolikheten for att ett Iackage uppstar i samband med lossning med tankfordon har uppskattats till
(HSE, 2012):

« 1,2x 107 per lossning som ger en halstorlek motsvarande ett slangbrott (slangens diameter)
* 1,0 x 10 per lossning som ger en halstorlek med diametern 15 mm
* 1,3x10° per lossning som ger en halstorlek med diametern 5 mm

Om ett lackage sker i samband med lossning av tankfordon férvéntas, till skillnad fran en trafikolycka
involverande farligt gods-transport, en snabb skadebegrénsande insats ske. Tankfordonsfdraren ska
uppehélla sig pa plats och snabbt kunna avbryta pafyliningen om nagot gér fel (Raddningsverket,
2008). Det antas att tankfordonsféraren i 10 % av fallen inte hinner eller kan avbryta en péafylining som
gér fel och att detta leder till ett kontinuerligt utslapp. Uppskattningen baseras pa en
tillforlitlighetskorrelation fér maskinoperatérer presenterad i “Lees' Loss Prevention in the Process
Industries” (Mannan, 2004):
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t ls 10s 60 = Smin  10min =10 min
g 1 10 10?% 107 107! 107°-10"°

(Mannan, 2004)
Korrelationen anger hur stor sannolikheten (q) ar for att en operatér som har uppmarksamheten pa sin

uppgift inte hinner agera korrekt inom en viss tid (f) efter att ett larm har utlésts. Om ett lackage inte
hanteras inom 10 sekunder antas det i denna utredning motsvara ett kontinuerligt lackage.

Med kdnnedom om antalet pafyliningar per ar, sannolikheten for att lackage uppstar och sannolikheten
for att en operatér inte hinner agera i tid anges i Tabell 1 med vilken frekvens ett kontinuerligt lackage
férvantas uppsta pa aktuell bensinstation.

Tabell 1. Frekvens for kontinuerligt lackage i samband med pafylining pa bensinstationen.

Total frekvens for lackage [/ar]

Brénsle Pafyliningar per | Halstorlek 5 | Halstorlek 15 Halstorlek 50
ar mm mm mm

Bensin 150 1,95 x 10+ 1,5x10°% 1,8x10°

Fordonsgas 10 1,3x10° 1,0x 10 1,2x 107

4.1.1 Lackage med brandfarlig vatska

Den brandfarliga vatska som anses ge upphov till den varsta troliga konsekvensen ar bensin. De olika
halstorlekarna antas ge upphov till olika pdlstorlekar, vilka valjs s& som gjordes i (Briab, 2014). Ett litet
lackage (halstorlek 5 mm) antas ge upphov till en 50 m? pdl, ett mellanstort lAckage (halstorlek 15 mm)
till en 200 m? pol och ett stort lackage (halstorlek 50 mm) till en 400 m? pdl. Samma sannolikhet for att
lackaget leder till antdndning antas som av Briab (2014): 3,3 %.

Konsekvensomradet for ett Iackage med brandfarlig vatska som antéands blir en cirkel med radien 14
meter vid ett litet lackage, 30 meter vid ett mellanstort Iackage och 43 meter vid ett stort lackage
(Briab, 2014). Antalet omkomna uppgér for aktuellt omrade intill bensinstationen till 1 (litet lackage), 3
(mellanstort lackage) och 5 (stort l1ackage).

Konsekvensomradena illustreras i Figur 4 for respektive lackagestorlek.
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Figur 4. Konsekvensomraden fér respektive lackagestorlek.

4.1.2 Lackage med fordonsgas

Den brandfarliga gas som anses vara representativ ar naturgas, CNG. Samma gas antogs
transporteras till en annan bensinstation i Briab (2014). De olika halstorlekarna (5 mm, 15 mm och 50
mm) antas ge upphov till samma konsekvenser som de som berdknades for litet, mellanstort och stort
lackage av Briab (2014). Samma sannolikhet fér antdndning av utsldppt gas antas som av Briab (2014):
litet lackage: 60 %, mellanstort Iackage 80 % och stort lackage 100 %. Relaterat till ant&ndning av
utslappt gas antas vindriktningen vara lika sannolikt i alla riktningar.

Konsekvensomradet for ett lackage med fordonsgas som anténds blir en cirkel med radien 168 meter
om en BLEVE uppstér (vilket ger upphov till 82 omkomna). Om en jetflamma uppstar blir
konsekvensomradet en cirkel med en radie understigande 10 meter for ett litet Iackage (0 omkomna),
omkring 10 meter for ett mellanstort Iackage (0 omkomna), och 33 meter for ett stort lackage (3
omkomna). Om en férdrojd antdndning intraffar bildas ett konsekvensomrade likt en cirkelsektor med
vinkeln 30° narmast lackaget och ett ellipsformat omrade langre bort fran lackaget.
Konsekvensavstanden blir 21 meter for litet lAckage (0 omkomna), 26 meter fér mellanstort lackage (1
omkommen) och 111 meter for stort lackage (10 omkomna).
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Konsekvensomradena illustreras for de stora lackagen for respektive olyckshéndelse illustreras Figur
5.

meters meters
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Figur 5. Konsekvensomraden for respektive olyckshindelse (BLEVE, jetflamma, férdrojd
antandning). Endast stora lackage visas.

4.1.3 Resultat
De riksnivaer som bensinstationen ger upphov till presenteras i Figur 6 och Figur 7.
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Figur 6. Individriskbidrag fran bensinstationen. Matt fran lossningsplats for tankfordon.
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Figur 7. Samhallsriskbidrag fran bensinstationen.
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4.1.4 Riskvardering

Den individrisk som bensinstationen ger upphov till hamnar inom ALARP-omréadet. Samhallsrisken
hamnar huvudsakligen under ALARP-omradet och &r sdledes acceptabel enligt anvanda
acceptanskriterier. For att individrisken ocksé ska vara acceptabel enligt definierade acceptanskriterier
bor rimliga riskreducerande atgarder vidtas. Utifran Figur 6 framgar att individrisken &r under ALARP-
omradet bortom 23 meter fran lossningsplatsen. Darfor foreslas ett skyddsavstand till stadigvarande
vistelse* pa 23 meter intill lossningsplats for tankfordon. Atgéirdens effekt pa risknivan verifieras i Figur
8 och Figur 9.

Individrisk vid olika avstand fran lossningsplats for

tankfordon

1.0E-04
__:.UE'U_:I_-____—_____'-
E 1.0E-06 'l
:E- T0E-07 oo o ol o oo oo - —— A individrisk
_E = = = ALARP nedre
3 10E-08 —— - ALARP Gvre

g S S
1.0E-09
1.0E-10
0 50 100 150 200
Avstand fran lossningsplats for tankfordon [m]

23 meter

Figur 8. Individriskbidrag fran bensinstationen (med riskreducerande atgard). Matt fran
lossningsplats for tankfordon. Pa avstandet 23 meter &r individrisken acceptabel enligt valda
acceptanskriterier.

4 Med stadigvarande vistelse menas i denna riskbedémning en plats dar méanniskor kan férvantas vistas mer an tillfalligt,
exempelvis bostader, kontor och skolor. P& exempelvis parkeringsytor och friluftsomraden anses inte stadigvarande vistelse
ske.
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Figur 9. Samhallsriskbidrag fran bensinstationen (med riskreducerande atgard).

Verifieringen visar att individrisken blir acceptabelt &g minst 23 meter fran lossningsplats for
tankfordon. Samhallsrisken hamnar, vid inférande av skyddsavstand, annu langre under ALARP-
omrédet.

4.1.5 Farligt gods-transport pa ny vag till bensinstationen

Till bensinstationen kommer det att transporteras bréansle. Dessa transporter kommer att ske pa den
nya vag som anldggs inom omradet och som ansluter till Ormingeleden via en cirkulationsplats. Vagen
kommer darmed att utgdra en sekundar transportled for farligt gods. | riskutredningen fér Lannersta
10:1 av Briab (2014) undersoktes risknivan intill Ormingeleden som ocksé ar en sekundar transportled
for farligt gods. P4 Ormingeleden transporteras huvudsakligen farligt gods till en bensinstation belagen
nagra hundra meter norr om Lannersta 10:1. Denna bensinstation tillhandahaller, i likhet med aktuell
bensinstation, bensin, diesel, etanol och fordonsgas. Den risknivd som dessa transporter gav upphov
till i anslutning till Ormingeleden bedémdes vara acceptabel (med god marginal) enligt de i utredningen
definierade acceptanskriterierna (Briab, 2014). Samma acceptanskriterier anvénds i aktuell utredning. |
Figur 10 och Figur 11 presenteras risknivdbidraget fran Ormingeleden till det planomradet som
omfattade en del av Lannersta 10:1 (Briab, 2014).
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Figur 10. Individriskbidrag (till LAnnersta 10:1) fran sekundar transportled som férser en

bensinstation med brénslen (bensin, diesel, etanol, fordonsgas). Killa: (Briab, 2014)

Samhallsrisk for omradet illustrerati ett F/N-
diagram.
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Figur 11. Samhallisriskbidrag (till LAnnersta 10:1) frdn sekundéar transportled som forser en
bensinstation med brénslen (bensin, diesel, etanol, fordonsgas). Killa: (Briab, 2014)
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N&got minsta skyddsavstand till bebyggelse ansdgs inte vara motiverat med hansyn till de laga
risknivaerna (Briab, 2014). Med antagande om att aktuell bensinstation och bensinstationen norr om
Lannersta 10:1 kommer att ta emot ungeféar lika manga leveranser bedéms att risknivan intill den nya
vagen &r acceptabelt l1ag. Saledes bedéms, ur risksynpunkt, inget skyddsavstand vara motiverat intill
den nya véagen.

4.1.6 Rekommenderad markanvéandning

Utifran riskvarderingen i féregdende avsnitt kan rekommenderade minsta avstand presenteras mellan
olika typer av verksamheter och lossningsplats for tankfordon pa bensinstationen. Avstanden
presenteras i Tabell 2.

Tabell 2. Rekommenderad markanvandning intill lossningsplats for tankfordon.

Avstand fran lossningsplats [m] Rekommenderad verksamhet
0-23 Parkering
Trafik

Friluftsomrade
Teknisk anlaggning

23 - Som ovan samt:
Kontor
Bostader
Handel
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4.2 Utredning enligt Lag (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor

En bensinstation som &r utférd enligt "Hantering av brandfarliga gaser och vétskor pa bensinstationer”
anses uppfylla lagkraven om riskutredning (Raddningsverket, 2008). | handboken anges lampliga
avstand frén bensinstationens utrustning till olika objekt inom och utom bensinstationens omrade, se
Tabell 3.

Tabell 3. Minsta rekommenderade avstand i meter mellan bensinstationens utrustning och olika
objekt inom och utom bensinstationens omrade (vid hantering av brandfarlig vatska). Kalla:
(Raddningsverket, 2008). Redigerad av Briab.

Objekt Lossningsplats | Mitar- | Pejlfér- Avluftningsrérs
for tankfordon | skip | skruvning | mynning till cistern

Plats dar manniskor vanligen vistas, t.ex, bostad,
kontor, stationsbyggnad (A-byggnad), gatukok,
butik, servering eller andra objekt med stor 25 18 6 12
brandbelastning eller lokal dar oppen eld
forekommer

Stationsbyggnad (B-byggnad) samt byggnad som
rymmer én verkstad dar hetarbeten eller oppen 12 &' 3 [
eld inte farekommer

Utrymningsvag fran st atlnnsb}'ggnadf 18 9 6 12

Byggnad dar manniskor vanligen inte vistas, t.ex
fristhende forrdd, garage eller objekt med Lig 9 3 3 3
brandbelastning

C-byggnad med |gsa fabriksforslutna behéllare

med brandfarlig vara 12 ! . 6
Cistern ovan mark for vatska klass 1 3

Dieselcistern ovan mark 3

Starkt trafikerad vig eller gata 3 3 3

Parkeringsplatser 3 3 6
Miljastation 12 12 3 12
Batplatser 25 25 . 18

De objekt som i den hér riskutredningen anses vara relevanta ar platser dér manniskor vanligen vistas,
i detta fall befintliga och planerade villaomraden samt planerade utstéllningshallar. Vidare finns en
starkt trafikerad véag vaster om omradet (Ormingeleden) och i anslutning till utstaliningshallarna
planeras parkeringsytor. Dessa objekt har markerats i Tabell 3. Ovriga objekt &r i aktuellt fall endast
relevanta for utformandet inom sjélva bensinstationen, t.ex. rekommenderat avstand mellan
lossningsplats fér tankfordon och stationsbyggnad.

Lossningsplatsen for tankfordon &r den riskkélla som ger det storsta skyddsavstandet till plats dar
manniskor vistas (25 meter). Matarskap (dar kunderna tankar) och mynningen frén cisternens
avluftningsror ger upphov till ndgot kortare skyddsavstand (18 respektive 12 meter). Intill
pejlférskruvningen (utrustning i markniva ovanfér markcistern) foreslas 6 meter till plats dar manniskor
vistas. Skyddsavstanden till starkt trafikerad véag &r 3 meter fran alla objekt pa bensinstationen och till
parkeringsplatser mellan 3 — 6 meter beroende pa typ av utrustning.
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4.2.1 Bensinstation med fordonsgas

Om bensinstationen tillhandahaller fordonsgas ar den en tankstation (MSB, 2011). Om tankstationen
byggs och drivs enligt TSA 2010 (anvisning framtagen av fordonsgasbranschen) kan kravet pa
riskutredning som stalls i lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor anses vara gjord
(MSB, 2011). Vagledningen "Tankstationer fér metangasdrivna fordon” av MSB (2011) visar hur en
tankstation kan kontrolleras vid tillstdndsprévning och tar sin utgangspunkt fran TSA 2010. | MSB
(2011) anges foreslagna skyddsavstand fran utrustning pé en tankstation till olika objekt. En del av
avstanden har sitt ursprung i en samling allména rad fran MSB (SAIFS 1998:7). En parameter som har
sarskilt stor paverkan pa skyddsavstanden &r tankstationens gaslagervolym. | denna riskutredning
antas att gaslagrets geometriska volym ligger i den hogsta kategorin, éver 4 m3. Rekommenderade
skyddsavstand fran utrustning pé tankstationen till olika objekt presenteras i Tabell 4.

Tabell 4. Avstdnd mellan utrustning pa en tankstation och olika objekt.

Byggnad i allmanhet, Material med stor Utgéng fran
Del av stationen antandbart material eller brandbelastning'® svarutrymd
brandfarlig verksamhet lokal'®

Gaslager (liter) Meter Meter meter
60 « V = 1000 3" 25" 100
1000 = W = 4000 6" 25 100
V > 4000 25" 50 100
Dispenser!® ! 258 100

a) Far halveras med brandteknisk avskiljning EI 60

b} Inget avstidnd krivs med brandteknisk avskiljning EI 60,

¢} Material med stor brandbelastning: T.ex bradgard, dackupplag, cistern fSr
brandfarlig varska eller gas ovan mark

d} Swvarutrymd lokal: T.ex. skola, sjukhus, daghem, lokal avsedd att inrymma en
publik {t.ex. teater, biograf).

Mellan gaslagret och byggnader i allmanhet rekommenderas 25 meter. Fran dispensern (dar kunder
tankar) till sddana byggnader rekommenderas 6 meter. Om en bensinstationen har en cistern for
brandfarlig vatska eller gas ovan mark bor cisternen vara minst 50 meter frén gaslagret. Slutligen
anges ett rekommenderat avstand till "utgang fran svarutrymd lokal” och som exempel p& svarutrymd
lokal anges skola, sjukhus, daghem och lokaler som inrymmer en publik teater, biograf m.m.
Utstéllningshall for bilar beddéms i denna riskutredning inte tillhéra den typen av verksamheter utan
anses motsvara en byggnad i allmanhet. Samma beddémning gors for villor i bensinstationens
omgivning.

Inom sjélva bensinstationen ar rekommenderade skyddsavstand férhallandevis korta mellan
utrustningen. Ett undantag ar avstandet mellan ett gaslager och en cistern ovan mark som rymmer
brandfarlig vatska eller gas. For att ha ett kortare avstand &n 50 meter mellan dem behdéver cisternen
férlaggas under mark enligt rekommendationen.

4.2.2 Rekommenderade avstand enligt handbdcker

| syfte att nyttja skyddsavstandet mellan bensinstation och utstalliningshall kan, enligt
(Raddningsverket, 2008), exempelvis parkeringsyta planeras mellan dem. Skyddsavstandet till en
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parkeringsyta ar, som framgar i féregdende avsnitt, 6 meter fran lossningsplatsen. | Tabell 5
presenteras de avstdnd som foreslas mellan verksamhet/objekt och utrustning pé bensinstationen.
Tillampas dessa avstand anses kravet pa riskutredning som finns i Lagen (2010:1011) om brandfarliga
och explosiva varor vara uppfylit.

Tabell 5. Skyddsavstand mellan verksamhet/objekt och utrustning pa bensinstationen.

Verksamhet/objekt Lossningsplats Matarskdp Pejl- Mynning for Gaslager
for tankfordon forskruvning avluftningsréor (>4 m3)
till cistern
Villaomréaden, 25 meter 18 6 12 25
utstallningshallar
Ormingeleden 3 3 3 3 -
Parkeringsplatser 6 3 3 6 -

5 DISKUSSION OCH SLUTSATS

Syftet med denna riskutredning har varit att redogdéra for den riskbild som ar férknippad med
nyetablering av en bensinstation inom Lannersta 10:1 och/eller Tollare 1:3. Forslag pa riskreducerande
atgéarder (placering av verksamheter) har presenterats.

Utredningen visar att det ur risksynpunkt &r acceptabelt att placera en bensinstation inom
fastigheterna givet att specificerade skyddsavstand inférs. Skyddsavstanden méts mellan specifik
utrustning pa bensinstationen och verksamheter i omgivningen och sammanfattas i Tabell 5 och Tabell
2. De rekommenderade avstanden inom och utom bensinstationens omradde sammanfattas i Tabell 6
utifrdn utredningarnas (avsnitt 4.1 och 0) resultat:

Tabell 6. Rekommenderade skyddsavstand [m] inom och utom bensinstationens omrade.

Verksamhet/ Lossningsplats Matar- Pejl- Mynning for Gaslager

objekt for tankfordon skap forskruvning avluftningsror (>4 m3)
till cistern

Villaomraden, 235 18° 6° 128 258

utstallnings-

hallar, kontor,
bostéder, handel

Ormingeleden 3° 3° 3¢ 3¢ -
Parkerings- 6° 3° 3¢ 6° -
platser

5 Med hansyn till bebyggelsens lamplighet utifran ett sakerhetsperspektiv i Plan- och bygglagen (SFS 2010:900)

6 Med hansyn till riskutredningskravet i Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor
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Eftersom att denna utredning endast beaktat bensinstationens bidrag till risknivan for vistande pa
fastigheterna Lénnersta 10:1 och/eller Tollare 1:3 med omgivning, kan utredningen behdva
kompletteras for att kunna utgéra underlag till exploatering i narheten av vag 222 (primar transportled
for farligt gods).
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