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Inledning

Bakgrund

Nacka kommun har tagit fram ett planprogram for

utvecklingen av Orminge centrum.

Planprogrammet innebir att Orminge centrum ska
fortitas, férskénas och térnyas. Cirka 1100 - 1300
nya bostider och cirka 25 000 - 29 000 kvadratme-
ter £6r handel, kontor, fritid och kultur planeras. En
ny bussterminal, férskolor samt nya parkeringsytor

ingér ocksd i planen.

I denna PM har de trafiktekniska aspekterna belysts
utifran planprogrammet uppdelat i tre utbyggnad-
setapper.

Syfte

Utredningens syfte dr att ta fram den framtida
trafiken 1 omradet och studera utformningsforslag
utifran planprogrammet avseende kapacitet och
framkomlighet f6r bil- och busstrafik.

Forutsattningar

Samtliga forutsittningar dr himtade frin planpro-
grammet (Planprogram Orminge Centrum, 2015)

Befintliga férhallanden

Orminge ligger i kommundelen Boo. Orminge cen-
trum ligger 1 ndra anslutning till Virmdévigen och
har via Virmdoleden snabb forbindelse for bil och
buss till Slussen. Orminge planerades under slutet

av 1960-talet som en del av miljonprogrammet.
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Figur 1. Orienteringskarta med planprogrammet inringat.
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Figur 2. Programonmride.
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Omradet ir tidstypiskt med uppdelning i zoner: en
inre grénzon, en mellanzon med bostadsbebyg-
gelse, en yttre trafikzon och ett centrum ena kanten.
Centrumet har i stort sett en bibehallen struktur
sedan invigningen och domineras idag av parkering-
sytor, gatumark och bebyggelse med slutna fasader.

Vidare saknas torg och platser f6r minniskor att
métas. Tydliga strik f6r gdende och cyklister genom
centrum och ut till naturen 1 niromradet saknas. I
samband med att Boo vixer behover kollektivtrafik-
en utvecklas och en ny bussterminal som dven rym-

mer framtida koppling till

Handel och service

I centrum finns de stérre handelsytorna i Centrum-
huset och Hantverkshuset. Nagra mindre butiker

finns dven i Ormingehuset.

Centrumhuset bestar av tva vaningsplan och byg-
gnaden har fyra entréer. Det nedre vaningsplanet
ligger i gatuplan med direkt anslutning till mark-
parkering och det 6vre vaningsplanet bestdr av en
galleria med tva ljusgardar. I byggnaden finns 26
butiker férdelade pé dagligvaruhandel och sil-
lanképshandel. Hir finns bland annat livsmedels-
butiken Coop-Extra, klidbutiker och blomsterhan-
del. Hir finns dven apotek, tvd banker, bankomat,
fastighetsmiklare, post, systembolag, restaurang,
gatukok, frisrer, kemtviitt, bibliotek och ett nirpo-
liskontor.

\ ,W.\.MPE; . }/
Figur 3. Mar, och vaz‘leﬂanmhdm.'ng
[ bostider '  eultr
handel offentlig service
Totalt finns cirka 10 600 kvadratmeter uthyrnings-
bar yta.

Hantverkshuset har tre vaningsplan varav det nedre
med entré i gatuplan och direkt anslutning till mark-
parkering. Det 6vre vaningsplanet har butiksentréer
i anslutning till gang- och cykelvigen vid bron. I
byggnaden finns bland annat livsmedelsbutiken Wil-
lys, sko och nyckelservice, triningslokaler, pizzeria
och kinarestaurang. Totalt finns cirka 5000 kvadrat-
meter uthyrningsbar yta.

kontor

s B poeing

verksamheter
E idrott och frtid

Ormingehus har tre viningsplan varav det nedre
med entréer i gatuplan. Det 6vre vaningsplanet har
entré mot torget vid Roda lingan. Hir finns bland
annat en vardcentral, barnavardcentral, folktand-
vird, logoped, fotvard, frisor, Friskis & Svettis,
Saltsjébus Café, trafikskola, restauranger och bageri.
Totalt finns cirka 16 500 kvadratmeter uthyrnings-
bar yta.

Lings Kanholmsvigen finns Toyota bilhandel och
bensinstationen OKQS8. I direkt anslutning till pro-

gramomradet finns dven livsmedelsbutiken Lidl.
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Kollektivtrafik

Orminge dr och kommer att vara en viktig bussby-
tespunkt i kollektivtrafiken f6r ostsektorn. Med allt
fler boende i upptagningsomradet bedéms antalet
kollektivresenirer 6ka med sa mycket som 34 % till
2030.

Orminge centrum har 19 busslinjer och dr knut-
punkt £6r bussar som gar till omraden i Boo,
Bjorknis, Ektorp, centrala Nacka och Gustavsberg
och Slussen.

Stockholms lins landsting har tillsammans med
Nacka kommun tagit fram en idéstudie f6r hur
tunnelbanan kan forlingas frain Nacka centrum till
Orminge centrum. Idéstudien dr ett diskussion-
sunderlag som kan ligga till grund f6r den framtida
bebyggelseplaneringen. Den belyser ocksd méjliga
linjedragningar och stationsligen, samt hur en fram-
tida tunnelbana kan passera Skurusundet 6ver eller
under jord. Idéstudien fOreslir ett alternativ med
bergtunnel i djuplige och med en station i Orminge

centrum.

Vagtrafik

Orminges vigstruktur karaktiriseras av utifrinmat-
ningen med Ormingeringen, sickgator och vind-
planer. Gang och cykelvignitet dr vil utbyggt och
trafiksepareringen mojliggor trafiksikra rorelser.
Avskildheten medfér dock dven otrygghet.

Bra cykelférbindelser in till och genom centrum

saknas.
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1 Orminge centrum delar trafikanterna samma
utrymme och det dr otydligt hur man ska réra sig.
Vignitet med dess storskalighet kombinerat med
fa passager f6r oskyddade trafikanter dr utformat
till fordel f6r de motorburna trafikanterna. Dir
gang- och cykelpassager eller 6vergangsstillen finns
ir de oftast utformade pé de skyddade trafikanter-
nas villkor och hastighetssinkande atgirder saknas.
Detta i kombination med omfattande busstrafik
med stort antal oskyddade trafikanter i rorelse pd

vig till, frin och mellan bussar, ger en lag trafik-

sikerhetsstandard. Kanholmsvigen ir reserverad
for busstrafik, men det forekommer smittrafik over
den centrala parkeringsytan till och fran Edévigen.
Nir genomfartstrafik och soktrafik blandas uppstar
olycksrisker. Infarten till parkeringen 4r ocksa daligt
utformad, liksom korsningen Ed6évigen/Kanhol-

msvigen med skymd utfart frin parkeringshuset.
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Parkering

Orminge centrum domineras av bilparkering i form

av markparkering och parkeringsgarage.

Det finns cirka 320 parkeringsplatser for in-
fartsparkering for pendlare som vill byta bilen mot
buss men behovet dr cirka 400- 500.

trappor gangvigar

De 600 parkeringsplatser som finns for kunder

och besokare i centrum ticker idag oftast behovet.
Parkering sker frimst pa den stora markparkeringen
framfér Centrumhuset. Boendeparkering finns idag
pa kvartersmark. Det finns en cykelparkering vid
infartsparkeringen men inte heller den ricker till.

. cykelparkerin

Trafikutredning Orminge



Utbyggnad

Programfdrslaget innebir att centrum utvecklas
som knutpunkt for kollektivtrafiken med en ny
eller utdkad befintlig bussterminal och dir framtida
koppling till tunnelbana kan mojliggéras. For att
ersitta befintlig infartsparkering och markparkering
samt for att fa till fler parkeringsplatser foreslas ett
parkeringshus med totalt cirka 750 parkeringsplat-
ser. Pd de tvd torgen framfor kyrkan och centrum-
huset foreslds 180 parkeringsplatser. Dirutéver
foreslds kantstensparkering om cirka 160 platser.
Parkering f6r nya bostider 16ses med underbyggda

garage.

I centrumkirnan utformas bebyggelse lings huvud-
straken i en kvartersstruktur med huvudsakligen
4-7 vaningar. Vid centrumtorget ges utrymme for
nagra hogre byggnader om cirka 16-vaningar som
kan fungera som landmirken vid viktiga noder. I
sin helhet innebdr programférslaget cirka 1100-
1300 bostider och 25 000-29 000 kvadratmeter f6r
andra verksamheter. Dirutéver har yta 61 f6rsko-
leverksamhet reserverats pa fyra platser dir god

kontakt med naturen uppnis.

Lings de fortitade huvudstriken (Kanholmsvigen/
Edo6vigen) reserveras ytor for lokaler i bebyggelsens
bottenplan. Hir kan mindre butiker inrymmas som
limpar sig 1 en urban stadsmiljo. Programforslaget
utgdr fran att centrumhuset behélls och fortsatt er-
bjuder ett varierat utbud av handel och service. Ge-
nom en omgestaltning av byggnaden skapas dock
bittre forutsittningar f6r bygganden att interagera
med omgivningen och det utvecklade centrumtos-

Trafikutredning Orminge

Figur 6. Utbyggnad av Orminge Centrum. Blitt dr verksambetsytor, svart/ orange dr garage.

get. En av paviljongerna som féreslas pd centrum-
torget reserveras for handelsverksamhet och skulle

kunna inrymma en servicebutik och café.

Programfdrslaget utgar fran att Hantverkshuset kan
torindras, antingen genom att rivas eller genom att
finnas kvar, och byggas om alternativt byggas pa.
Det skulle kunna utvecklas till ett bostadskvarter
som kombineras med lokaler f6r handel och kontor.
En mer storskalig handelsetablering reserveras i
bottenplanet av det féreslagna parkeringshuset invid
panncentralen. En direktférbindelse (glasging)

tor giende fran byggnaden till bussterminalen kan

studeras i framtida detaljplanarbete.

Trafikstrukturen férdndras sa att en ny gata, Utévi-
gen, anliaggs mellan Mensittravigen och Kanholms-
vigen omedelbart vister om bussterminalen. Detta
bl.a. for att littare na det nya garaget utan att belasta
Kanholmsvigen.

Edévigen f6rbinds med Kanhomsvigen framfor
Centrumhuset for att 6ka tillgingligheten inom
omradet. Den nya bussterminalen férliggs mel-
lan Mensittravigen och Kanholmsvigen for god
tillgdnglighet f6r bussarna att nd terminalen och

tunnelbanan.
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Figur 7. Planforslag markanvandning.
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Trafikalstring och trafikmangder

Etappindelningar

Nybyggnationen ir indeladi tre etapper;

e  Btapp 1 R6dmarkerat
e Etapp 2 Gronmarkerat

J Etapp 3 Gulmarkerat

Etapp 1 innebir byggande av ny bussterminal
(1C-H2), omvandling av Hantverkshuset (1C-H3),
byggande av omradet 6ster om Edévigen (1B och
10), bostider och parkering t6r 550 platser (1C-H1)
samt bostider pa Nybackatomten (1A). Utbyg-
gnaden av etapp 1 innebir 1 004 ligenheter och 15
050 m2BTA verksamhetsytor.

Pa Nybackatomen férsvinner 270 parkeringsplatser,
pé omradet f6r ny bussterminal 205 platser, samt
100 platser i den 6stra delen. Totalt férsvinner 575
parkeringsplatser som ersitts i det nya p-huset med
450 platser vilket ger ett stort underskott.

Etapp 2 innebir en begrinsad utbyggnad av 2 220
m2 BTA verksamheter i anslutning till centruman-
ligeningen (hus 2A) och 51 bostdder i nordéstra

delen av omradet.

Etapp 3 innebir utbyggnad av verksamheter och
bostider i den vistra delen av centrum dir det i dag
finns Toyota och OKQ8, samt kompletteringsbe-
byggelse £6r bostider 1 tvi omraden, hus B och hus
C.

Figur 9. Etappindelningar.

Totalt ingar 1 etapp 360 bostider och 1 192 m2
BTA verksamhetsyta.

I dag finns det trafik till OKQS8 och Toyota. Nir
det giller bensinstationen OKQ8 har det antagits
att det frimst édr trafik som passerar i annat drende
som svinger in och tankar pd vigen. Det dr mojligt

att en del av trafik som besoker bensinstationen har

S

O A -
fi

ndgon annan malpunkt och siledes inte kommer
passera om denna tas bort. Denna trafik har i detta
fall bortsdtts frin. Trafiken till och frin Toyota
har inte heller tagits med utan har férutsatts vara

begrinsad.

Trafikutredning Orminge

n



12

¢ - Fotbolisplan
J’L&rmaua‘}
Skola
Ténnisiaaos; 4 \ -, &, SpertEl
. %?0
FII =
e
e
f\'ﬁﬁrﬁgen S = @
Svaripotien e & : %‘9—
5’ Ormingea | / % r ey
: G‘ﬁ. af Vé"""i"mﬂ Mensatir
Lo &
e & i
Shofa § ' &
: 300 S
= Cacplals ;- é‘fm : -
¢ " S
Glasbrtesidn E 0
@ i 9 a0 %0
%
4 =
&
3, O
ﬁ;; s ’4‘7\% Vgg{‘ ik
s - o
ﬂf '3% s, e “&0" = 2 o
E 5 = i
¢ HNE P o % g %
O(ﬁ"@a’ 3 £ oy, ﬁ&aaﬂ‘ 4, 2, “
L ; T B, i “e 8y
o Ly 5 s o Aty
& & " Lowdﬂ"“"gm %m
%'95\, Izbje et igen (%
23"
%, B * % & %%,
= Q=
Bjbrknis & 3 :
o : ;sf & O R
% o * rd 2 % o 2
‘%. ‘*;& W“&bﬂ "ég: § %éh / \%)
Co % - y- L,

Figur 10. Befintliga trafikmdingder.

Kalibrering mot befintliga trafikmangder

Uppmiitta trafikmingder finns pd en del gator och

vigar i och i nirheten av omradet.

Trafikmitningarna dr fran 2014 - 2015 och re-
dovisar vardagsmedeldygn, tung trafik, hastighet
och timtrafik.

For att kalibrera trafikalstringen fran det befintliga
omridet med de uppmitta trafikmingderna har en

trafikalstring antagits utifrdn den befintliga bebyg-

Trafikutredning Orminge

gelsen som sedan har férdelats ut i trafiknitet.
Samtidigt har de genomgéende trafikmingderna pa

de storre genomgaende gatorna bedémts.

Den bedémda trafikalstringen fran det befintliga
omradet har uppskattats till cirka 18 700 fordon per
vardagsmedeldygn. Da ingdr ocksa trafik till cen-
trum, Lidl och OK/Q8. En mindre del av denna
trafik utgor ocksa interntrafik mellan bostider och

centrum.

1A Parkering som férsv 540

11 Bostéader 600
13 Ormingehuset 1500
1B Parkering som forsv 200

1C-H2 Parkering som forsvinner 410

1C-H3 Parkering som forsvinner 270

1D P-platser som forsv 1990
12 Bostader Réda langan 480

14 Centrum 3800
15 Bostader 3200
OK/Q8 Toyota 2762
Lokalgata mittemot Lidl 2000

Tabell 1. Bedomad befintlig trafikalstring frin omridet.

Fordelningen fran omradet har dérefter f6rdelats at
Oster och vister enligt f6ljande fordelning fran de

olika delomradena.

' (o}
1A 0,1 0,9
1" 0,7 0,3
12 0,8 0,2
Centrum 0,21 0,49
P1D 0,4 0,6
13 0,5 0,5
P1B 0,1 0,9
P1C 0,1 0,9

Tabell 2. Fordelning frin delomradena.




Diirefter har trafiken ut ster respektive ut vister

fordelats mot de olika trafikrdknepunkterna enligt

féljande:
v O
Varmddévagen N 0,105 0,16
Varmdoévagen S 0,045 0,04
Ormingeleden S 0,4 0,375
Ormingeleden N 0,4 0,375
Ormingeringen V 0,05 0,05

Tabell 3. Fordelning pa gatundatet.

Fignr 11. Trafikalstring frin omridet korrelerat mot befintlig trafik.

Pl Antaget

Det bor noteras att trafikmitningarna visar pa
hégre trafikfléden dn vad som alstras med normala

alstringstal fran bostider, kontor och handel.

Trafikflodena har dirfor 6kats pa nagra punkter
tor att uppna de uppmitta trafikflédena. Det giller
bland annat centrumanliggningen, omridet séder
om centrumanlidggningen samt Ormingehuset och
p-huset i anslutning till detta.

9509

15 Bostdder 1A Parkering
4709
1620
0,3590.05 14 Centrum
30400 160 0,14
/- \m 0.3 0.7
8780 4389 ] KT 1140
- m — ’!lllllllllll

N P'e

390 21

1C-H3 Parkering
095§ 0,05

3A-H3/Ha OK/as 1C-H2 Parkering

0,39
3249

<

i 0 foyota En

= _ES

0.61
4991

N

11 Bostdder

12 Bostider/réda

1D Parkering

13 Ormingehuset

1B Parkering

937 \

Tillkommande anldggningar 0,81

Befintliga anldggningar

‘/ 7814
214

0,19

- Totaltrafik

Fordelningar

0.60

Trafikutredning Orminge
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Framtida trafik

For att ta fram den framtida trafiken har de om-
raden som i dag alstrar trafik och som skall om-
vandlas minskats med dagens trafik och trafik fran
det nya foreslagna bebyggelsen eller funktionen
har adderats.

Det totala trafikmingden 6kar da med ca 20 %
fran 18 700 f/d till 22 500 f/d

Denna trafikmingd har férdelats ut pa samma
trafikndt med samma nyckeltal som den befint-
liga trafiken, men med det nya gatusystemet som

utgangspunkt.

Den genomgaende trafiken har 6kats med den
utveckling som férvintas fran de omgivande
omridena. Ndgon generell 6kning har inte gjorts
da de befintliga omradena inte bedéms Oka sin
bilkérning i framtiden utan férvintas ligga kvar pad
samma niva och férhoppningsvis minska bilakan-

det om kollektivtrafiken forbattras i omradet.

Nacka och Virmdé expanderar och trafikalstrin-
gen frin ny bebyggelse lingre ut paverkar genom-
fartrafiken i omradet. Vid Orminge Centrum ir

det frimst Mensittravigen som berérs.

Det planeras ny bebyggelse i omradena kring
Skarpovigen och Hasseluddsvigen vilket ger
okad trafik pa dessa vigar. Befolkningsokningen
bed6éms uppgi till 1300 personer fram till 2030.
(Ett omrdde visar pa en befolkningsminskning
pa 100 personer vilket dock inte riknats av fran

befolkningsékningen).

Trafikutredning Orminge

Alstring
2,5 personer/Igh alstring

4 rorelser per Igh/dag

1,6 X personer
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Figur 12. Bebyggelseomraden, fordelning av tillkommande trafik

meed hansyn till framtida exploatering till 2030

Trafikalstringen har berdknats genom antagandena
2,5 personer per ligenhet/hus och 4 bilrorelser per
dag och fordon. Det ger 1,6 bilrérelser per person,
motsvarande 2090 fordon/dygn.

Av den genererade trafiken fran omradena pa 2090
fordon per dygn bedoms 10 % alltsa 210 f/d ha
malpunkt 1 Orminge Centrum. Denna trafik finns
redan som en del av centrumtrafiken i alstringstalet

fran centrum och inte raknas dubbelt.

Bebyggelseomraden
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Figur 13. Okning av genomfartstrafiken fram till 2030 beroende pa
exploateringar
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Trafiken frin den omgivande bebyggelsen paverkar
dirmed Mensittravigen med en 6kning av 2090-210
= 1880 fordon/dygn.
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Figur 14. Trafikikning beroende pa exploatering i Orminge
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Timtrafik

Timtrafiken har bedémits till 10 % av vardagsme-
deldygnstarfiken och direfter férdelats till och frin
de olika omridena enligt f6ljande. Timtrafikens
fordelning har direfter kontrollerats mot de befint-

liga rikningarna.

FM EM

Frin Till Frian Till
Bostider 0,8 0,2 0,3 0,7
Kontor 0,2 0,8 0,8 0,2
Infarts-P 0,1 1,5 1,5 0,2
Handel 0,2 0,2 1,5 1,5
OK/Q8 0,5 0,5 0,6 0,6
Loklagata 0,7 0,3 0,4 0,6

Tabell 4. Fordelning av timtrafiken in och ut fran respektive funtk-

tion.

Trafikutredning Orminge

Figur 15. Trafikmidingder nnder formiddagens maxtimme ar 2030 (fordon/ h)
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Figur 16. Trafikmangder under ef;rmz:;ldageh; maxtimme ir 2030 (fordon/ b) -



Kapacitetsanalys

Knutpunkt for kollektivtrafik

Programforslag (2015) redovisar tva alternativa
forslag till bussterminal, en inbyggs terminal i
kvarteret séder om hantverkshuset och en dppen
terminal lings Kanholmsvigen. Det har tagits fram
att den framtida busstrafiken kriver en 6kad kapac-
itet med 14 hallplatser.

Bussterminal

Bussterminalen foreslds forldggas i kvarteret séder
om Hantverkshuset. Principen av uppbyggnaden
ir att bussar mot Gustavsberg avgar fran den norra
sidan och bussar mot Nacka/Stockholm pi den

sodra.

Ramboll har testat in- och utfarter till terminalen
samt hur mycket utrymme det behévs £6r att klara
svingarna in och ut fran terminalen. Korsparssimul-
ering visar att bussterminalen inte far plats mellan
Mensittravigen och Kanholmsvigen. Det gar att fa
in tre hallplatser med sdgtandsutformning, men det
gar inte att svinga in/ut frin forsta/sista hallplat-
serna. Detta innebdr att enligt den utformning-
sprincipen pa den ytan utryms tva hallplatser efter
varandra, vilket 4r f6r fa héllplatsligen i terminalen.

For att fa fler héllplatsldgen 1 terminalen maste ytan
ut6kas och en mojlig I6sning dr en bussterminal
med diagonala bussgator. Konsekvenser med denna
16sning dr att bade Kanholmsvigen och Mensit-
travigen far flera pafarter, vilket innebir flera kon-
flikter med 6vrig trafik. Se figur 18.

Figur 18. Studerad alternativ lisning pa bussterminal.

Trafikutredning Orminge
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Bussgata ~

Ett alternativ till en 6verbyggd bussterminal dr att
den befintliga 6ppna bussterminalen lings Kvan-
holmsvigen utdkas med totalt 14 platser. Bussgatan
blir lingre 4n i dag och maste ligga pa bdda sidorna

av Utovigen.

For att fa plats med en dubbelhéllplats séder om
Utévigen foreslis Utdvigen forlingas s att den

avslutas vid Mensittravigen. ‘ ' t
Bredden pa bussgatan/Kanholmsvigen miste 6kas

jamfort med arkitektforslaget. Enligt Riterm ska

gatan vara minst 12 meter mellan kantstenarna vid T e zm . i
. sl Gangbana Busshallplats Bussgata Busshallplats Gangbana
dubbelriktad (buss)trafik genom hallplatsomrédet. S
Sektion 26,5 m

Figur 19. Typsektion
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Figur 20. Bussgata.
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Utformning av gator och
korsningar

Analysen studerar utformningsférslaget med av-
seende pa kapacitet och framkomlighet 61 bil och
busstrafik. Studien genomférs med hjilp av trafik-
simulering i programmet VISSIM. Analysen baseras
pé fo1r- och eftermiddags hogtrafik.

Utredningen genomférs med hjilp av trafiksimul-
ering i programmet VISSIM (version 8.00-14).
VISSIM ir ett av de ledande trafiksimuleringsverk-
tygen pd mikroniva i Sverige. Med mikro menas
att modellverktyget dr av hog detaljeringsgrad och
limpar sig vil till att detaljerat simulera stadstrafik
pa korsningsnivd, med korsningsutformningar

och trafiksignaler i ett sammanhingande trafiknit.
Programmet ir ett anvindbart verktyg for kapac-
itetsstudier. VISSIM dr dven limpligt £6r att studera
hur olika komponenter i trafiksystemet samverkar,
till exempel trafiksignalsamordningar och kollek-
tivtrafik-prioritering.

Utformningsforslag planprogrammet

Programforslaget redovisar ett forslag for den

nya gatustrukturen i Orminge. Detta forslag utgar
grunden till analysen. Utformningsférslaget har ett
genomgdende korfalt per riktning pa Mensittravi-
gen. Kanholmsvigen har en ny anslutning till Men-
sittravigen som sker till och frin det nya parker-
ingshuset. Vigen ansluter till Mensittravigen med
en cirkulationsplats. Korsningen Mensittravigen/
Edo6vigen utformas som en cirkulationsplats istillet
tor dagens signalreglerade korsning. Korsningar 1

den s6dra delen av omradet som si Virmdovigen,

\i\\ L NN
b VISS KOBILDNING
UNDER FORMIDDAG

EFTERMIDDAG

R Y 085:

KOBILDNING PA
ORMINGELEDEN UNDER [*.
EFTERMIDDAG

Fzgﬂ;\Z‘J; / pilarna redowixgz;" éb’bz@niﬂgan
Ormingeleden och Ormingeringen f6rblir oférin-
drade. Utformningsférslaget simulerades utan en
tirdig busslésning men har en baktanke att den
kommer ske pa Kanholmsvigen. Detta innebar att
Kanholmsvigen dr stingd for 6vrig trafik norr om

Utvagen.

Formiddagens resultat

Simuleringen under férmiddagens maxtimme visar
en viss kapacitetsbrist i systemet. Det storsta prob-

lemet bedoms uppstd pa Ormingeringens vistra an-

W (J . <53 B
B it KORSNINGEN (." QI 73 |
% . (] OveRBELASTAD UNDER [y b n (i 07

et
)

UNDER EFTERMIDDAG
B B 43 i o i

slutning dir vinstersvingande trafik har svart att ta

sig genom till Mensittravigen pa grund av ett stort
genomgidende fléde pa Mensittravigen. Korsningen
ir idag utformad som en oreglerad trevigskorsning
dir trafiken fran Ormingeringen har vijningsplikt

mot trafiken pd Mensittravigen.

En viss kobildning uppstir pd Mensittravigen/
Edéviagen i cirkulationsplatsens norra anslutning
pa grund av en stor andel trafik som svinger hoger
till Edévigen samt ménga busslinjer som ska mot

Nacka/Stockholm genom Orminge centrum.

Trafikutredning Orminge
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Eftermiddagens resultat

Trafikbelastningen 4r hégre under eftermiddagen dn
férmiddagen och kapaciteten blir 6verskriden, vilket
leder till omfattande kébildning i trafiksystemet.
Den storsta kobildningen uppstar i den sédra delen
av omradet, dir Ormingeringen, Kanholmsvigen
och Mensittravigen dr hart belastade vilket leder

till konsekvenser f6r framkomligheten pa Orminge-
leden. Korsningen Mensittravigen/Edovigen ar
mer belastad under eftermiddagen vilket resulterar
till kébildning i norra anslutningen och vistra
anslutningen. Det uppstar en viss kébildning i
korsningen Ed6vigen/Kanholmsvigen dir kéerna

uppstir i de anslutningarna som har vijningsplikt.

Framkomligheten pa Kanholmsvigen dr delvis
begrinsad pa grund manga konfliktpunkter. Det
bed6éms kunna férbittras genom att flytta vissa
anslutningar thop. Med tanke pa bussgatan pd
Kanholmsvigen maste infarten till centrumhusets
parkering flyttas sa att Ovrig trafik inte forsimrar
framkomligheten fér busstrafik.

Alternativt utformningsfoérslag

Resultatet fran planprogrammets utformnings-
torslag dr input till ett justerat utformningsforslag.
Korsningen Mensittravigen/Ormingeringen/
Ormingeleden féreslas utformas som en dubbelfilig
cirkulationsplats f6r att underlitta svingarna fran
Ormingeringen och for att fd en bittre flyti den
korsningen. Den norra anslutningen till korsningen
Mensittraviagen/Edévigen behover ett korfilt for
hégersvingande trafik till Ed6vigen vilket féreslas

utformas som en separat hdgersving, En likadan

Trafikutredning Orminge
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Figur 22. Oversiks, pilarna redovisar kdbildningar enligt firslag med dtgdrder

hégersving foreslds i den vistra anslutningen for att
torbdttra framkomligheten f6r busstrafik, fram-
forallt bussar som svinger vinster till Mensattravi-

gen och rakt fram till Bjérkholmsvigen.

For att minska antalet konfliktpunkter pa Kan-
holmsvigen foreslds att Utévigen ansluts till
Mensittravagen i en fyrvigskorsning pa Kanhol-
msvigen. Detta innebir att cirkulationsplatsen pa
Mensittravigen flyttas cirka 50 meter norrut och
infartsparkering sker norr om parkeringsgaraget.
Infarten till Centrumhusets parkering foreslds

placeras pd Edovigen istillet f6r pa Kanholmsvi-
gen. Detta for att inte blanda busstrafik med 6vrig
trafik pa bussgatan och for att fa ett bra lige for
bussuppstillningen.

Formiddagens resultat

Simuleringen visar en viss kébildning pa Orminger-
ingen visterifrin men generellt hinner kén avveck-

las under tiden. I 6vrigt har trafiksystemet tillricklig
kapacitet fOr att klara den prognostiserade trafikeft-

erfrigan under férmiddagen.



Eftermiddagens resultat

En viss kobildning uppstar pa Ormingeringen,
framforallt £6r trafiken norrifrin pa Mensittravigen
till Kanholmsvigen dir strickan mellan tvd korsnin-
gar dr relativt kort. Det resulterar i en viss kobild-
ning som tidvis stricker sig till Mensittravigen men
sedan avvecklas. Samma problematik uppstar for
s6dergaende trafik pa Kanholmsvigens dir de flesta
bussarna ska mot Nacka/Stockholm genom cirkula-
tionsplatsen Ormingeringen/Kanholmsvigen. Kon
uppstar tidvis men hinner avvecklas. Ett signaregler-
at 6vergangstille vid Lidl orsakar en tidvis kobild-
ning mellan cirkulationsplatsen och 6vergingstillet
i s6dergaende riktning, Den kobildningen beror pa

hur ofta 6vergangstillet anmils.

Det stora genomgiende flédet norrut under efter-
middagen resulterar i kobildning i bada cirkulation-
splatserna pa Mensittravigen dir kon stricker sig
bakit till Ormingeleden. Anledningen till kébild-
ningen dr att trafiken norrut frin Ormingeleden
till Mensittravigen matas med tva korfilt medan

cirkulationsplatserna pa Mensittravigen dr enfiliga

Yterliggare atgarder

Mensittravigen anses vara en stadsmassig genom-
fartsvig och 6nskas behillas som tvifilig. Det har
varit en forutsittning for analysen och foreslagna

atgirder.

Simuleringen av det alternativa utformningsforslag-
et under eftermiddagen visade dock kobildning
pé Mensittravigen pa grund av ett genomgdende

korfalt norrut pa Mensittravigen. Av den anlednin-

gen foreslas utékning med dubbla kérfilt norrut
pa Mensittravigen och en tvafilig cirkulationsplats
for korsningen Mensittravigen/Edévigen. Med
de yterliggare dtgirderna har trafiksystemet till-
fredsstillande framkomlighet och tillrdcklig kapac-
itet fOr att klara trafikefterfragan ar 2030.

Rekommendationer

Trots att simuleringarna visar en tillfredsstal-

lande kapacitet f6r utformningen med féreslagna
atgirder bedoms eventuellt cirkulationsplatsen
Ormingeringen/Kanholmsvigen behovas justeras.
Med tanke pa att manga busslinjer tar sig genom
Kanholmsvigen till Virmdévigen férsimrar en
viss trafikstockning pd den strickan deras fram-
komlighet. Dirtill 4r belastningen av 6vergangstillet
vid Lidl oklar och kan till och med 6kas i samband
med bostadexploateringen. En méjlig 16sning dr en
tvafilig cirkulationsplats, med ett korfilt till bussar. 1
s6dergdende riktning ut fran cirkulationsplatsen till
Virmdovigen skulle hela strickan kunna utformas
med dubbelkorfilt.

Busstrafikens framkomlighet kan férbittras ge-
nom att prioritera busstrafik fore biltrafik. En
enkel atgird kan vara att dndra vijningsplikten f6r
trafik som har svart att ta sig ut i en korsning, sd
som i korsningen Kanholmsvigen/Edovigen dir
busstrafik norrifrain Mensittravigen svinger vister

fran Kanholmsvigen till Edovigen.

Trafikutredning Orminge
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Sammanfattning av trafikatgarder
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Figur 23. Sammanfattning av foreslagna travikatgirder
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