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Sammanfattning

Inom detaljplaneomradet Sydvastra Plania, fastigheten Sickladén 268:4 m.fl.
pa Sickladn, Nacka kommun, planeras for cirka 200 bostader och lokaler.

Grundvattenférutsattningarna begransar majligheten att bygga ett
underjordiskt garage och det kommer darfér anlaggas parkering i markniva
som mojliggor for cirka 94 bilplatser.

Planomradet ligger i ett omrade som har mycket korta avstand till handel
och service och som dessutom befinner sig under stark utveckling.
Forutsattningar for hallbart resande till fots och med cykel ar redan idag
mycket goda och pagaende forbattringar i form av ny tunnelbanelinje och
upprustad Saltsjobana kommer att 6ka mobilitetsutbudet ytterligare. Aven
ett flertal 6ppna bilpooler finns samt delade elsparkcyklar.

En undersokning av bilinnehavet hos hushall som bor i lagenhet, bade i
planomradets naromrade och i Lilieholmens centrum, visar pa ett lagre
bilinnehav an vad p-normen foreslar for planomradet. Exemplet Lilieholmen
visar dessutom att narhet till tunnelbana samt till handel och service
minskar behov av bildgande ytterligare.

Utredningen foreslar ett omfattande paket med mobilitetsatgarder som gar i
linje med platsens lage och forutsattningar, som medfér en sénkning av p-
talet pa ambitios niva. Dessutom foreslas ett sankt p-tal for [agenheter i
storleksordningen 1 rum och kok, vilket orienterar sig efter det verkliga
bilinnehavet i Sickla och Liljeholmen.

Sammantaget innebar foreslagen 16sning att behovet av bade cykel- och
bilparkering kan l6sas pa fastigheten och ett attraktivt mobilitetpaket kan
erbjudas de boende.

Idrottsverksamheternas parkeringsbehov for bil och cykel bedéms vara
cirka 24 bilplatser och cirka 36 cykelplatser. Det ordnas cykelparkering i
anslutning till bollplanen samt bilparkering mot lokalgatan. Angoring med bil
for att hamta och ldmna till bollplanen och gymnastikhallen ar mgjlig vid
flera platser pa lokalgatan och intill planomradet. Parkeringsbehovet for
idrottsverksamhet kan delvis tillgodoses genom platser intill lokalgatan.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
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1 Inledning

Tyréns har pa uppdrag av Bonava Sverige AB genomfort en mobilitets- och
parkeringsutredning avseende del av detaljplan fér Sydvastra Plania,
fastigheten Sickladn 268:4 m.fl. pa Sickladn, Nacka kommun. Detaljplanen
syftar till att mojliggéra ny bostadsbebyggelse, lokaler for centrumandamal,
nya gator och offentliga platser, ytor for idrott samt utdkade ytor for
skolverksamhet. Strukturen av bebyggelse, gator, motesplatser och idrott
ska bidra till att koppla samman omradet med sin omgivning i syfte att gora
omradet till en tydligt sammanhangande del av Sickla och Nacka stad.
Planférslaget innehaller cirka 200 bostader, tva nya 7-spelarplaner, en ny
kvartersgata samt ett torg.

Detaljplanen omfattar férutom bostadsbebyggelse ett flertal andra
anvandningar och funktioner. Utredningen omfattar bostadsbebyggelsen
som planeras av Bonava samt idrottsverksamheten.
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Figur 1 lllustrationsplan éver planférslaget. Bostadskvarteret markerat i rosa.
Bild: Tyréns
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2 Syfte

Denna rapport syftar till att beskriva behovet av parkeringsmoéjligheter for
bade bostader och idrottsverksamhet, samt om och hur parkering for bilar
och cyklar kan I6sas pa fastighetsmark. Det beskrivs aven vilka
mobilitetsatgarder som boér erbjudas de boende for ett fullgott
mobilitetserbjudande som bidrar till ett relativt 1agt bilinnehav. Utredningen
foreslar ett p-tal som ar anpassat bade efter de forutsattningar som finns pa
platsen och de malgrupper som férvantas bo dar i framtiden.

3 Nacka kommuns mal- och styrdokument

Oversiktsplan Nacka

Gallande oversiktsplan Hallbar Framtid Nacka antogs i maj 2018. Ny
oversiktsplan ar under framtagande och ett forslag var utsant pa
granskning till och med den 20 juni 2025.

Gallande plan syftar till att Nacka ska utvecklas till en attraktiv och
langsiktigt hallbar kommun som bidrar till en positiv utveckling i
Stockholmsregionen bland annat genom att valja langsiktigt hallbara
I6sningar for transporterna; kommunen vill satsa pa atgarder som
underlattar och uppmuntrar till hallbart resande. Genom en hallbar
stadsstruktur ska det ges bra mdjligheter att nyttja kollektivtrafiken och 6ka
mojligheterna till resor med gang- cykel- och kollektivtrafik. Det finns ett mal
om att minska utslappen fran vagtrafiken, som ar den viktigaste kallan till
utslapp lokalt, med 80 procent till 2030.

Strategi — Milj6- och klimatambitioner i stadsutvecklingen i Nacka

Strategin faststalldes av kommunstyrelsen den 17 juni 2019. Den ska vara
vagledande i stadsutvecklingen genom att milj6- och klimatarbetet
forankras tidigt i stadsbyggnadsprojekten samt i de olika skedena i
stadsbyggnadsprocessen. En av de strategiska inriktningarna avser
Hallbart resande och mobilitet och avseende denna ar Nackas ambition i
stadsutvecklingen att:

e Minska energianvandningen i transportsektorn och utslappen av
vaxthusgaser bland annat genom att framja och stédja fossilfria
transportlosningar.

¢ Mobilitetstjanster framjas och uppmuntras. Nacka ska, i samarbete
med andra aktorer uppmuntra till beteendeférandringar och atgarder
som framjar hallbart resande.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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Nacka kommuns cykelstrategi

Nackas cykelstrategi antogs av kommunfullmaktige den 19 juni 2023.
Dokumentet definierar kommunens inriktningsmal och strategiska
insatsomraden gallande cykelsatsningar. Malsattningar ar:

e 20 procent av alla resor ska ske med cykel till 2030
e 25 procent av arbetsresorna ska helt eller delvis ske med cykel till 2030

Avseende stadsbyggnadsprojekt och bostadsprojekt namns féljande i
strategin:

e Vid ny- eller ombyggnation av bostader, skolor och verksamheter ska
det nya cykelvagnatet anslutas till det befintliga cykelvagnatet

o Vid planering av ny bebyggelse som bostader, skolor och verksamheter
ska Nacka kommuns gallande parkeringstal for cykel tydligt formedlas
tidigt i planprocessen och foljas upp i bygglovsskedet

¢ Underlatta etablering av hyrcykeltjanster och underhallstjanster;
uppmuntras vid nybyggnation inom stadsbyggnadsprojekten

Rekommenderade parkeringstal for bostéader i Nacka

Rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka antogs av
kommunstyrelsen den 28 november 2016. Dokumentet beskriver Nacka
kommuns modell fér att berdkna parkeringsbehov som ar tankt att vara
dynamisk och flexibel. Antalet parkeringsplatser som ska byggas anpassas
efter den specifika situationen i varje projekt; avdrag kan bland annat géras
for lagesspecifika forutsattningar och sma lagenheter. Parkeringstalet kan
sankas om ett antal mobilitetsatgarder genomfors som syftar till att
underlatta ett liv utan bil. | styrdokumentet fortydligas att for att kunna
sanka parkeringstalet ar det viktigt att paverka bilinnehavet och inte bara
bilanvandandet.

Framkomlighetsstrategin i Nacka

"Framkomlighet i Nacka” (2016), har kallad Framkomlighetsstrategin, ar ett
styrdokument som beskriver Nacka kommuns forhallningssatt for att skapa
en forutsagbar och palitlig framkomlighet i trafiksystemet. Nacka kommun
vill skapa tatare stadsmiljoer med narhet till det mesta dar framkomligheten
i trafiksystemet ar forutsagbar och palitlig. De hallbara resvalen ska vara
enkla att gora och gang- och cykelvagnatet ska vara val utbyggt for att ge
mojlighet att rora sig lattare till fots och med cykel mellan platser.
Information lyfts fram som en aspekt for att kunna géra kloka val infér varje
resa och for att pa langre sikt fundera pa hur man vill resa.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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Ovriga stadsutvecklingsprojekt i Sickla

Sickla ar indelat i narmare 20 olika stadsutvecklingsprojekt. Nagra av
projekten ar redan fardigstallda sasom kontorsbyggnaderna pa Uddvagen
(2018) samt studenthus i Alphyddan (2018 och 2020). Andra projekt ar
paborjade eller ar i tidigt planeringsskede.

2025-08-27

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning
Slutrapport

Bestallare: Bonava Sverige AB
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4 Nulage och forutsattningar

4.1 Planomradets lage

Planomradet ligger i den nordvastra delen av Nacka kommun, som
angransar till Stockholms kommun.

e Stockholms centralstation

Figur 2 Planomradet Sydvastra Planias lage (orange) i relation till centrala Stockholm. Kalla:
Nacka kommun.

4.2 Gangtrafik

Langs Jarlaleden (norr om omradet), Planiavagen (6ster om omradet) och
Gillevagen (s6der om omradet) finns gangvagar pa bada sidor om
respektive gata samt gemensamma gang- och cykelvagar pa minst langs
en sida av dessa gator. Utanfér planomradet finns dvergangsstallen i norr
Over Jarlaleden och i dster over Planiavagen samt i séder dver Gillevagen.

4.3 Cykeltrafik

Intill planomradet finns flera utpekade cykelstrak, se Figur 3. Langs
Gillevagen, Varmddvagen, Sicklavagen samt vastra delen av Jarlaleden
finns regionala cykelstrak. Huvudcykelstrak finns langs 6stra delen av
Jarlaleden, Sickla industrivag samt langs sddra delen av Planiavagen.
Utover detta finns flera lokala cykelstrak i naromradet.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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Figur 3 Befintligt cykelvagnat. Regionala strak i blatt och huvudstrak i rétt. Planomradet
markerat med réd cirkel. Kalla: Nacka kommun

4.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken narmast planomradet utgors av busstrafik och narliggande
héllplatser ar Planiavagen norddst om omradet, Sickla kbpkvarter vaster
om omradet och Nysatravagen sdder om omradet. Norr om omradet
trafikerar Saltsjobanan som har tva stationer i norra kanten av Sickla
kopkvarter: Sickla i nordvast och Nacka i norddst. Aven Tvarbanan angér
Sickla station, som ar andhallplats for linjen.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
11(60)



%t TYRENS

> 21

r 430X % %
X 437 25

Sparstation Sadra lanken——Souppga2, 4 N

...| Busshallplats
>

®

Varmdovagen

1%

BONAVA

R

FINN

405
413 A0

Nsc%

s 09
405 410
B s

Jagen
atan 05
jmbagd o

o8
¢

Sickla strand;

Sick).
4 St
an,
4

3 Nysatravagen 401
0 a0
d Gillevagen, 20>
Tallbac ke n Ao

ey - Sickla Sjovag
Y oL T o s Langsidvagen %53,
v v 233Ny - rs
vaqeﬂ

Figur 4 Befintliga kollektivtrafikhallplatser. Planomradet markerat med en rod cirkel.

Trafikering, turtathet samt gangavstand for narliggande hallplatser

280 L

10934 05FFES%%74 0557 ()9 %941 (%434 14w4 0 O2F NI
11

Jarialed

gen
0

?

§$°

%
4

usbsn®

Fagelbg

sammanstalls i Tabell 1 nedan. Respektive hallplatslokalisering redovisas i
Figur 5.

'w’y"devagen &,

e o
A y rsik Sportrenab
- Apoteke, T =PomE
Kronan
o
s
S
< s )
3 =
& &
3 3 SICKLA-2
55 X platsen 3
= S o8 S,
3 g 2 8
5 2 K 3 Sirocco,
5 93y,
= /ar/d/%
e
Designgymnasiet 2 Apotek
Sickda Hyartat
ﬁ X A
R NYSATRA
Vittragymriasiet 5 '%
w ¥ o Tallbacken: &
33
YBC o
Jarialeden i
Sickla skola
e(‘ o
C,//e Vag & 20
Si en o\
kig St D

setter i

Figur 5. Lokalisering av kollektivtrafikhallplatser i narheten av planomradet (markerat med

rott). Siffrorna pekar pa hallplatser i Tabell 1.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning
Bestallare: Bonava Sverige AB
12(60)

2025-08-27
Slutrapport



TYRENS P

BONAVA

Tabell 1. Narliggande busshallplatser och spartrafikstationer (se referens till Figur 5)

Ref.
1 Nysatravagen 165 g;1ssllnjer R 22
2 Planiavagen 200 Busslinjer 821, 840 22
Nacka station Busslinjer 405, 409, 410,
3 busshalllats 450 413, 414, 420, 422, 469, 44
P 492, 496
. o Tunnelbana bla linje (fran
4 Sickla O 450 2030) 20
Saltsjébanan sparvag 10
(fran 2029)
5 Sickla V 1 000
Tvarbanan (fran 2026) 8

4.5 Restider till service i naromradet

Den nya bebyggelsen i Planiaomradet ar lokaliserad inom korta gang- och
cykelavstand till de flesta typer av malpunkter och service (Figur 6).

LR

Figur 6. Lokalisering av malpunkter i narheten av planomradet. Numreringen motsvarar
numrering i Tabell 2 nedan. Rott markerar planomradet.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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| Tabell 2 nedan visas restid till valda malpunkter som visas i Figur 6 samt
Stockholms centralstation, med olika fardmedel. For att berakna den
egentliga restiden laggs en terminaltid vid start och stopp till fér alla resor
med fordon. Terminaltiden laggs till fér att simulera den tid det tar att till
exempel lasa upp fordonet samt hitta parkering. For cykel ar den totala
terminaltiden satt till 2 minuter och for bil ar den satt till 4 minuter.

Darefter gors en jamforelse av restiden mellan dels gang och bil, dels cykel
och bil till de malpunkterna. De bada restiderna divideras med varandra
vilket ger en restidskvot. Det innebar att om restidskvoten ar 1,0 ar restiden
lika lang for bada trafikslagen och om den ar 0,7 for gang/bil betyder det att
gang ar 30 procent snabbare an bil. Enligt TRAST anses god standard
motsvara en restidskvot mindre an 1,5 medan lag standard motsvarar en
restidskvot storre an 2,0 (Trafikverket, 2015).

En analys av Tabell 2 visar att alla de vanligaste typerna av malpunkter kan
nas inom 5 minuter med cykel fran planomradet. Till fots nas manga
servicetyper ocksa inom 5 minuter, men shoppinggalleria och vardcentral
ar belaget nagot langre bort, pa 8 respektive 10 minuters gangavstand.
Stockholms centralstation, dar tag- och busstrafik till stora delar av Sverige
avgar nas pa 28 minuter med cykel och 16 minuter med gang kombinerat
med tunnelbanans bla linje som éppnar 2030.

En jamférelse mellan restid for gaende och bil visar att restiden till samtliga
malpunkter forutom vardcentral uppfyller kraven for god standard vad galler
restidskvot. For vardcentral uppnas medelstandard. Till samtliga
malpunkter férutom tunnelbanestation, vardcentral och shoppinggalleria ar
dessutom restiden till fots kortare an restiden med bil.

Restidskvoterna for cykel i relation till bil uppfyller god standard fér samtliga
malpunkter enligt TRAST-kategoriseringen, och férutom stérre Stockholm
centralstation har cykeln kortare restid till alla dessa.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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Tabell 2. Viktiga malpunkter med restidskvot for gang, cykel och bil avrundat till en decimal.
Alla avstand utgar fran bostadskvarteret och &r uppmatta med hjalp av Google maps.
Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s standardnivaer fér god standard (<1,5),
mindre god standard (1,5-2,0) samt lag standard (>2,0).

. . . . Restidskvot Restidskvot
Malpunkt Avstand (m) Restid (min) gang/bil cykellbil
1 Willys Sickla, Storre ‘* 350 4
livsmedelsbutik, 8o 450 4 0,9 08
postombud [ 350 5
2 Station Sickla '% 450 S
Tunnelbana 8o 450 4 1,1 0,7
(Simbagatan 6) (== 450 5

A 350 4
3 Apotek Hjartat Sickla oﬁ%;. 450 4 0,9 0,7
450 5
ﬁ' 400 5
4 Vaxthusets forskola & 600 4 08 06
1200 6
A 270 3
5 Sickla skola (F-9, oﬁf::- 270 3 05 0.4
kommunal)
1400 7
ﬁ' 850 10
6 Sickla halsocenter, 2
vardcentral Oﬁa 850 5 152 0.7
1500 7
A 650 8
7 Sickla Galleria oﬁ%;. 650 4 14 0,8
= 700 5
£ 450l 16
e T-bana) | (gang+T-bana)
Stockholm Centralstation : 0,8 14
oq&- 7300 28
L 7700 19
* Restidskvot for gang till T-bana Station Sickla samt tunnelbaneresa
Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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4.6 Motorfordonstrafik’

Planomradet ar lokaliserat intill cirkulationsplatsen Jarlaleden / Planiavagen
som har karaktaren av storre huvudgator. Den trafik som i dagslaget sker
till omradet ar hamtning/ldmning och leveranser till skol- och
idrottsverksamheterna.

| sédra delen av planomradet, intill skolan, finns i dagslaget en
parkeringsplats som nyttjas for skolan och idrottshallen. | samband med
exploateringen i omradet kommer parkeringen att utga till férman for
fotbollsplanen som flyttas till nytt lage.

Parkeringsforbud rader pa Jarlaleden, Gillevagen och majoriteten av
Planiavagen. | dagslaget finns 10 platser for parkering pa Planiavagen kl.
18 — 06 vardagar samt dygnet runt dag fére helgdag samt helgdag.
Parkeringsmdjlighet finns pa lokalgatorna i ndromradet, max 24 timmar i
foljd. Nacka kommun saknar parkeringsavgift pa ovan namnda parkeringar.

Uppmatta trafikfloden fran 2017 visade pa att Jarlaleden respektive
Planiavégen hade en arsdygnstrafik (ADT) om ca 8 000 — 9 000
fordon/dygn. Séder om omradet stracker sig Gillevagen som ar en mindre
huvudgata med trafikuppsamlande funktion, den har ett sparviddshinder i
Ost som inte medger genomfartstrafik annat an for busstrafik. Trafikflodet
for Gillevagen ar cirka 1 200 fordon/dygn. Jarlaleden vaster om
Planiavagen samt Planiavagen sdder om Jarlaleden ar statliga vagar med
Trafikverket som vaghallare. | 6vrigt ar Nacka kommun vaghallare for
vagarna i naromradet, bortsett fran de enskilda vagarna inom Sickla
kdpkvarter.

Teckenforklaring

Vaghallare

— Statlig
— Kommunal
Enskild
Nyséatra

1

Figur 7 Vaghallarskap (Kalla: Trafikverket — NVDB pa webb)

1 Stycket kommer fran rapporten Trafik- och parkeringsutredning Sydvastra Plania,
Structor 2023-12-21.
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Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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4.7 Olycksstatistik?

| Projektomradets naromrade har totalt 31 olyckor skett de senaste 5 aren.
Av dessa har 25 olyckor varit lindriga, 5 har varit mattliga och en olycka har
varit allvarlig. Flertalet olyckor har varit upphinnandeolyckor med
inblandade motorfordon samt nagra singel motorfordon. Den allvarliga
olyckan som intraffat har skett mellan moped och motorfordon. Foér olyckor
som involverar oskyddade trafikanter har foljande olyckor skett:

Cykel — Motorfordon 6 Lindriga

Fotgangare — Motorfordon 5 Lindriga

Fotgangare singel 4 Varav 2 lindriga och 1 mattlig
Cykel singel 5 Varav 2 lindriga och 3 mattliga
Cykel - cykel 1 Lindrig

Totalt 21

En vanlig orsak har varit halkolyckor. | vissa fall har olyckorna dock
orsakats av oaktsamma forare vilket resulterat i pakorda cyklister och
fotgangare. Ett fatal olyckor har intraffat nar gaende gatt mot rétt ljus.
Olyckorna har skett spritt inom en radie av ca 200 meter fran
projektomradet, dock har cirkulationen Jarlaleden/Planiavagen varit sarskilt
olycksdrabbad. Cirkulationen ar fér narvarande under utredning som
kommande projekt. Det aktuella projektet bedoms inte bidra till 6kade
konflikter.

4.8 Delad mobilitet

Sickla och Stockholmsstadsdelen Hammarby sjostad, som angransar i
vaster, har redan idag stark urban pragel, vilket bland annat marks genom
tillgangen till tjanster avseende delad mobilitet sdsom bilpooler och delade
elscootrar.

Oppna bilpooler

Det finns tva stationer for poolbilar inom ett gangavstand pa mellan 5 och
10 minuter som ar bada ar placerade nordvast om planomradet, langs
Alphyddevagen, intill korsningen med Varmddvagen. Figur 8 visar
ytterligare placeringar som ligger pa cirka 15 till 25 minuters gangavstand.

2 Stycket kommer fran rapporten Trafik- och parkeringsutredning Sydvastra Plania,
Structor 2023-12-21.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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Figur 8 Placeringar for poolbilar fran olika leverantérer och verkligt gangavstand fran
planomradet. Kalla: Traveltime.com och Tyréns

Elsparkcyklar

Det finns idag en leverantor (Voi) som har en elsparkcykel-uppstalining
strax sdder om planomradet samt flertalet uppstallningsplatser i och
omkring Sickla handelsomrade, se aven Figur 9.

Figur 9 Uppstalliningsplatser fér elsparkcyklar. Planomradet markerat med réd cirkel. Kalla:
Voi

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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4.9 Hydrologiska forutsattningar

Stora delar av omradet ar férorenade och héga halter av féroreningar
forekommer i det 6vre grundvattenmagasinet. | samband med djupare
borrning, palning och spontning samt grundlaggning finns en stor risk att
den tata leran punkteras och att det férorenade grundvattnet sprids fran
ovre till undre grundvattenmagasin. Darfér maste det vidtas
forsiktighetsatgarder i samband med arbeten djupare i marken.®

Utifran denna forutsattning har projektet valt att inte bygga underjordiskt
garage under huset utan att garageplanet istallet ligger i markniva vilket
innebar att huset och innergarden placeras ovanpa denna. Detta innebar
aven att utrymme finns for endast ett garageplan pa fastigheten.

3 Bilaga 5 - Miljoférutsattningar; underlag till markanvisningstavlingen

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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5 Planerade och pagaende forandringar

5.1 Sicklas utveckling generellt

Planomradet ligger i Sickla som gransar till Stockholms innerstad. Har
utvecklas en hallbar stadsmiljé med nya bostader, arbetsplatser och
trivsamma motesplatser for rekreation, idrott och kultur.

Nacka kommun vaxer och till ar 2030 ska cirka 20 000 nya bostader och
cirka 15 000 arbetsplatser tillkomma i kommunen. Denna tillvaxt kommer
att stalla stora krav pa hur man reser inom, till och fran Nacka kommun.
Kapaciteten och framkomligheten ar redan idag anstrangd vilket beror pa
en mangd faktorer. Dagens kapacitetsbrister ar som tydligast i morgon-
rusningen pa vardagar, speciellt in och ut fran Stockholms innerstad, men
aven i tvarled langs Sodra lanken.

Malsattningen ar att det i framtidens Sickla kommer att vara smidigt att ta
sig fram, till fots, pa cykel eller med kollektivtrafik. | Figur 10 syns de
planerade tunnelbanestationerna samt dvriga kollektivirafikstationer och
utvalda malpunkter.

o == RySSDICKEN
”

<
pr

FINNFORPT]
N
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: '15-./ b\ >
T A4 , .
I X BN 4 -
S “‘{‘n‘ag@ﬂ 5 & V4
FiE PARISIEY
—
Teckenfoérklaring
Foreslagna anldggningar Befintliga stationer/entréer ~ Malpunkt
T Stationsentré 3 Buss Sport - Sjukhus
_ Spartunnel och stationer T Tunnelbana Handel | Forskola och skola
[ =, Analysomrade, 500m runt Q Pendeltag ] Kyrka Dieselverkstan
=« Stationer - -
[ Sparvag/Lokal - Museum Park
Figur 10 Kollektivtrafik och malpunkter for avsnittet Sickla — Jarla. Planomradet markerat
med rdd cirkel. Kaélla: Planbeskrivning for Jarnvagsplan fér tunnelbanan till Nacka och
soderort, 2018
Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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5.2 Cykelvagnat

Nacka kommuns cykelprogram grundar sig pa cykelstrategins*
inriktningsmal och strategiska insatsomraden fér det som rér cyklingens
utveckling i Nacka. Cykelprogrammet anger for Sickladn ett antal atgarder
som kommer att forbattra maojligheterna att cykla till och fran planomradet.
Bland utmarkta punkter i kartan, se Figur 11, ar nedan punkter sarskilt
intressanta for planomradet:

5. Sicklastraket
7. Forbattring av cykelstraket langs med Gillevagen
11. Cykelstrak langs med Planiavagen

6
— Befintligt cykelvigniat = = Huvudcykelstrak — férbittring
= Regionalt cykelstrak — ny cykelvag = Ovrigt cykelvignit — ny cykelvig
== Regionalt cykelstrak — forbattring = = Ovrigt cykelvagnit — férbittring
= Huvudcykelstrak — ny cykelvig < Fdrbindelser som bor stérkas

Figur 11 Planerade cykelatgarder. Planomradet markerat med rod cirkel. Kalla:
Cykelprogram fér Nacka kommun

4 Cykelstrategi i Nacka, antagen ar 2023 av Kommunfullméaktige

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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5.3 Kollektivtrafik

Bland annat for att forbattra framkomligheten och avlasta bilvagarna till och
fran Nacka kommun utvecklas just nu kollektivtrafiken inom och till och ifran
Nacka kommun.

Mellan Sickla képkvarter och Alphyddan byggs tunnelbanans station Sickla,
som ligger narmast planomradet. Stationen ligger cirka 35 meter under
marken. Vid hornet av Sickla industrivag och Varmdovagen ska tva entréer
ligga i Sickla stationshus. | andra anden av stationen byggs en entré mot
Alphyddevagen och en entré i Sickla kopkvarter, se Figur 12.
Tunnelbanans utbyggnad till centrala Nacka som ska sta klar 2030. En resa
till T-centralen kommer att ta 12 minuter fran Sickla.

Saltsjobanan ar helt avstangd och ersatts med bussar 2023 - 2024. | slutet
av 2024 startade trafiken pa banan med Saltsj6-Jarla som tillfallig
slutstation. Slussen trafikeras igen som tidigast 2027. Okad turtathet pa
banan med 12-minuterstrafik planeras starta under 2029.
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doleden .
Finntorp
s Alphyddan’  skola
KD 2an Saltsjobanan,  Alphyddevagen

Tvarbanan
Sickla station

Vdarmdovagen

Saltsjobz

SiCkIa Saltsjobanan

Nacka station

simbagat®

Sickla kopkvarter
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Figur 12 Planerade stationslagen for tunnelbanan och Saltsjobanan i Sickla. Planomradet
markerat med rod cirkel. Kalla: Region Stockholm

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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5.4 Bilpooler

Planarbeten pagar aven for detaljplan Tryckluftsfabriken som ligger pa cirka
300—400 meter gangavstand nordvast om sydvastra Plania. Fér boende i
Tryckluftsfabriken planeras ett mobilitetspaket pa ambitios niva, vilket
innebar att en bilpool kommer att inrattas. Da bilpoolen ska vara 6ppen
kommer den aven att vara tillganglig for boende i sydvastra Plania.

Varmdévage)

Figur 13 Omradet for dp Tryckluftsfabriken (réd kontur) i relation till planomradet (lila cirkel)

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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6 Planerad bebyggelse

6.1 Pa fastigheten

Den planerade bebyggelsen omfattar tre bostadshus runt en grén och
upphojd innergard. Husen blir som hogst 9 vaningar héga. Det planeras for
cirka 200 lagenheter i varierande storlekar.

Figur 14 lllustrationsplan for bostadsbebyggelse, Sydvastra Plania.

Kalla: Nyréns, 2025-06-27

Det planeras aven for nagra lokaler i kvarteret. Det stalls inga krav pa
byggaktdren att anlagga parkering for dessa. Besdkare till lokalerna
forvantas i forsta hand ga till fots eller cykla. Cykelparkering som finns pa
forgardsmarken kommer att kunna anvandas av anstallda och besokare till
lokalerna. Parkeringsbehovet for bilar bedéms for dessa lokaler vara
mycket lagt och ska vid behov kunna tillgodoses genom allman parkering i
naromradet. Det &r kommunen som sakerstaller att platser finns som foljer
tillganglighetskravet pa parkering inom 25 meter fran tillgangliga entréer.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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6.2 Bilparkering

All bilparkering for boende och deras besokare forlaggs till ett garageplan
som planeras under innergarden. Detta medfér att innergarden blir
upphojd. Garagets infart ligger pa den vastra sidan av fastigheten. Garaget
ger plats fér 94 bilar totalt varav 2 platser utformas som platser for
rorelsehindrade.
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Figur 15 Garage pa plan 1 i byggnaden. Kalla Nyréns, 2025-06-26
Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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6.3 Cykelparkering

Cykelparkering for boende och deras besokare anlaggs pa plan 1 (samma
niva som garageplanet), pa garden och pa férgardsmarken, se Figur 15
och Figur 16; se aven placering for cykelrum i Figur 15 och Tabell 3 for
antal cykelplatser som planeras.

SYDVASTRA PLANIA SITUATIONSPLAN SKALA 1:400 A3 2025-06-27 }3
Nyréns Arkitektkontor EONAVA

Figur 16 Utklipp fran illustrationsplan som visar ungefarlig placering av cykelplatser pa
garden (lila) och pa forgardsmarken (rosa). Kélla Nyréns/Tyréns, 2025-06-27

Uppfylinad av krav pa cykelplatsernas kvalitet utefter de krav som stalls
enligt kommunens riktlinjer beskrivs i tabellen nedan.

Tabell 3 Kravuppfylinad cykelparkering enligt Rekommenderade parkeringstal for bostader

Krav enligt Rekommenderade parkeringstal Kommentar

for bostader

Cykelparkeringarna ska vara av god kvalitet,
exempelvis ska cykelstall utomhus utformas sa Ja Alla punkter uppfylls
att ramen gar att lasa fast

6 cykelrum nas fran forgardmarken;

Cykelrum ska vara latt ndbara med automatisk Ja 2 cykelrum nas fran ramp

dorroppnare genom hogst en eller tva dorrar
Cykelfaciliteter (exv fast luftpump) Ja Ordnas inom kvarteret
Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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Minst 50 % av cykelparkeringarna ska vara 458 inomhus; minst 62 pa garden, varav

placerade inomhus Ja ésl;(a)d:lyklar samt 56 pa forgard; Summa:
Det ska finnas plats for lastcyklar och mopeder Ja LIBIEREET pE g B EMENETs ) dlEizay (07

lastcyklar pa garden eller inomhus
Vid utformning av cykelparkeringsplatser ska
hansyn tas till mandverutrymme for cykel. (For
matt och utformning se Mobilitet fér gaende,
cyklister och mopedister — En handbok med
fokus pa planering, utformning, underhall och
uppféljning)

Ja Matten tillgodoses

6.4 Angransande till bostadskvarteret®

For att skapa plats at det nya bostadskvarteret behover befintlig bollplan
flyttas till nytt I3ge s6der om bostaderna. Ytterligare en bollplan anlaggs
vaster om bostadskvarteret. Bada byggs som 7-spelarplan. Vaster om den
nya bollplanen séder om bostadskvarteret planeras fér en torgyta som blir
en plats att moétas och samlas pa. Bade bollplanen och torgytan férvantas
bli malpunkter for besdkare och boende i omradet. Inom bostadskvarteret
planeras for en grén innergard.

En ny lokalgata tillkommer som stracker sig séder om kvarteret med en
anslutning mot Jarlaleden och en anslutning mot Planiavagen. | dagslaget
finns en in/utfart till befintlig parkering dar gatan mot Planiavagen kommer
ansluta. Langs med lokalgatan planeras for 7 parkeringsplatser for bil norr
om Ostra bollplan, samt 3 parkeringsplatser pa den dstra sidan av
idrottshallen.

5 Hela kapitel 6.4 inklusive illustrationer baseras pa rapporten Trafik- och
parkeringsutredning Sydvastra Plania, Structor 2023-12-21, som ar framtagen for
samma fastighet, men med en nagot annorlunda bebyggelseplanering; justeringar
har gjorts.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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Figur 17 lllustrationsplan éver planférslaget for Sydvastra Plania. Kalla: Nacka kommun

6.4.1 Sektioner

De exakta matten inom lokalgatans gaturum ar annu inte helt faststallda,
dock har gaturummets funktioner bestamts. Pa lokalgatan, vaster om det
nya bostadskvarteret, planeras for en gangbana med en preliminar bredd
pa 2,4 meter mot kvarterets fasad. Pa vastra sidan om gatan planeras
gangbanan bli cirka 3,4 meter inklusive belysning varav 2,5 meter hinderfritt
for driftfordon. Kérbanan har mattet 5,5 meter vilket inrymmer trafik i tva
korriktningar inklusive sakerhetsavstand. Pa den vastra sidan planeras for
en angoringsficka med bredden 2,0 meter. Pa lokalgatan stannar sopbil i
kérbana vid témning av avfallskarl och pa Planiavagen i en av de tva
angoringsfickorna. Da trafikflodet pa lokalgatan bedéms bli lagt medfor
detta inga stérre framkomlighetsproblem. Sarskilt inte heller da méte mellan
dubbelriktad trafik antas ske sallan med hansyn till de laga trafikflddena.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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SEKTION LOKALGATA
VY MOT JARLALEDEN
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Figur 18 Sektion lokalgatan, vy mot Jarlaleden.

Soder om bostadskvarteret blir lokalgatans norra gangbana 3,4 meter
inklusive belysning. Kérbanan foreslas vara 6,0 meter for att fordon som
backar ut fran den tvarstallda parkeringen inte ska backa 6ver gangbanan

Pa gatans sddra sida, mot nya fotbollsplanen, planeras for tvarstalld
parkering.

- SEKTION LOKALGATA
VY MOT PLANIAVAGEN

AITOYSY4

Figur 19 Sektion lokalgatan, vy mot Planiavagen.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27

Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
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6.4.2 Gang

Nya gangbanor kommer att anlaggas runt hela kvarteret och knyter an till
nya gangbanor utmed Jarlaleden och Planiavagen. Langs Jarlaleden och
Planiavagen fungerar nya gangbanor som en del av vagarnas gaturum. |
samband med att Jarlaleden och Planiavagen narmast cirkulationsplatsen
byggs om och far starkare karaktar av stadsgata forbattras aven
gaturummet fér gaende.

Pa den nya lokalgatan tillkommer gangbanor pa bada sidor om gatan.
Mellan lokalgatan och Gillevagen skapas ett torg som ocksa innebar en ny
koppling for gaende i nord-sydlig riktning.

Mellan gangbanorna och bostadernas entréer planeras att ingen
hojdskillnad ska forekomma for att géra entréerna tillgéngliga.

6.4.3 Cykel

Cykling inom omradet sker i blandtrafik pa lokalgatan. Hastigheten inom
omradet kommer att vara lag (max 30 km/tim) vilket skapar goda
forutsattningar for att blandtrafik ska vara trafiksaker. Invid Jarlaleden finns
en befintlig gang- och cykelbana pa norra sidan vagen. Passage till straket
fran projektomradet sker via dvergangsstalle med cykelpassage sydvast
om cirkulationsplatsen. En ny gang- och cykelbana tillkommer aven pa
Planiavagens 0Ostra sida i samband med parallellt pagaende projekt och
cyklister kan na det nya straket genom 6vergangsstalle med cykelpassage
vid cirkulationsplatserna.

Cykelparkering kommer att anordnas dels som platser langs fasaden mot
Jarlaleden och Planiavagen, dels pa innergarden och dels i cykelrum.
Genom att erbjuda olika typer av parkeringsplatser tillgodoses olika
cyklisters preferenser.

6.4.4 Motorfordonstrafik

6.4.4.1 Leveranser och sophantering

Miljérum for avfall ar planerade i gatuplan med entré mot Planiavagen och
mot lokalgatans vastra del. Pa lokalgatan ar angoring planerat att ske i
kérbanan vid tdomning av avfallskarl, Iangs Planiavagen finns daremot
sarskilda angoringsfickor, se Figur 20. Da tdmning sker sa pass sallan
beddms ingen framkomlighetsproblematik uppsta.

Enligt riktlinjer frdn Nacka vatten och avfall AB bor uppstalining for sopbil
anordnas inom 10 meter fran entré till miljorum. Avstandet mellan

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
30(60)



TYRENS P

BONAVA

angoringsficka och miljorum klarar riktlinjerna for samtliga miljorum.
Lokalgatans utformning medfor att sopbil inte behdver vanda inom
kvarteret.

Nyréns Arkitektkontor  SYDVASTRAPLANIA | AVSTAND MILJORUM OCH A1 1:200 | 2025-07-02
BRANDUPPSTALLNING A3 1:400

Figur 20 Placering miljorum och angoring for sophantering. Kélla Nyréns, 2025-07-02

6.4.4.2 Parkering for bostader

Bilparkering till bostader kommer att forlaggas i garage under innergarden
till bostaderna. Planerad in- och utfart till garaget ar lokaliserad i kvarterets
vastra del med anslutning mot lokalgatan. Garaget planeras inrymma ca 90
platser, dock ar den exakta utformningen av garaget inte faststalld och det
slutgiltiga antalet platser kan komma att justeras. | dagslaget ar 94 platser
planerade i garage.

For berakning av parkeringsbehov, se avsnitt 8 Parkeringsbehov for
bostader.

Parkering for rérelsehindrade kan anordnas i garage. Dessa behéver
anordnas inom 10-25 meter fran tillganglig hiss. Enligt Boverkets riktlinjer
ska antal parkeringsplatser for rorelsehindrade dimensioneras med hansyn
till avsedd anvandning eller antal bostader och langsiktigt behov. | férslaget
finns 2 platser, men majlighet finns att ordna fler vid behov.

Majlighet for angoring finns pa alla sidor langs fastigheten forutom den
norra sidan. Figur 21 nedan visar avstand mellan angéring och entré, som

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
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ligger hogst 25 meter fran tillganglig entré och darmed uppfyller Boverkets
byggregler.

Nyréns Arkitektkontor  SYDVASTRAPLANIA | ANGORING A1 1:200 | 2025-07-02
A3 1:400

Figur 21 Angoringsplatser 25 meter fran tillganglig entré. Kalla Nyréns, 2025-07-02

6.4.4.3 Korspar och siktforhallanden

Siktférhallandena bedéms som goda, bade mot Jarlaleden, inom lokalgatan
samt mot Planiavagen. Nagot samre siktférhallanden kan uppsta for
s6dergaende trafik pa Planiavagen mot lokalgatan. Detta galler sarskilt om
plantering av trad tillkommer mellan kérbanan och gangbanan langs
Planiavagen.

Framkomligheten och angéringsmojligheterna for bade LOS-fordon (sopbil)
samt LBn (lastbil 12 m) har kontrollerats i bada fardriktningar. Bada
fordonstyperna har méjlighet att kora in och ut pa lokalgatan fran Jarlaleden
samt in och ut fran lokalgatan mot Planiavagen.

Dock behoéver en justering av utformningen av parkeringen till
fotbollsplanen ske, mer om detta i nedanstaende stycke. Bada
fordonstyperna har aven majlighet att angéra i angoéringsfickorna. Vid
angoring med typfordon LOS eller LBn i angoéringsficka finns det fortfarande
mojlighet for fordon att passera. Kérsparen har kontrollerats med lag
hastighet (7-10 km/tim).

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
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For fordonstypen LBn finns viss svepyta pa mébleringsyta i korsningen
mellan Jarlaleden och lokalgatan. Vid utfart fran lokalgatan mot
Planiavagen med fordonstyp LBn medfér gatuutformningen i korsningen att
visst intrang i motriktat korfalt sker, bade vid vanster- och hégersvang ut
fran lokalgatan. Den framsta anledningen till intranget ar angéringsytan
som ar planerad pa Planiavagen som medfor en begransning. Vid
hégersvang in pa lokalgatan fran Planiavagen blir svepet med LBn stort
och tva parkeringsplatser till fotbollsplanen kan komma att paverkas.
Sannolikt kommer fordon av typen LBn inte vara vanligt forekommande pa
lokalgatan.

For fordonstypen LOS kan intrang i mdbleringszonen vid korsningen mellan
Jarlaleden och lokalgatan undvikas. Dock sker mindre intrang i motriktat
korfalt vid utfart fran lokalgatan mot Planiavagen i bade vanster- och
hdgersvang, likt kdrspar for LBn.
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Figur 22 Korspar fordonstyp LBn.

6.4.4.4 Raddningstjanst

Raddningstjansten anvander sig av typfordon som generellt underskrider
dimensionerna av LBn. Raddningstjansten bedoms darmed ha tillrackligt
god framkomlighet till projektomradet.
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6.4.5 Sakra skolvagar och barnperspektivet

| ndra anslutning till bostadskvarteret finns flertalet malpunkter for barn
sasom Sickla skola, idrottshall, tva nya bollplaner samt nya torget mellan
Sickla skola och fotbollsplanen.

| dagslaget finns en stor parkeringsyta séder om bostadskvarteret som
kommer att utga till forman for den nya fotbollsplanen. | samband med att
bostaderna och lokalgatan byggs tillkommer aven nya gangbanor mot
Jarlaleden och Planiavagen. Projektet bedoms saledes medféra en
forbattrad trafiksakerhet for barn och unga. Narmiljon i évrigt &r mindre
trafiksaker i det avseende att bade Planiavagen och Jarlaleden ar hogt
trafikerade vagar som dessutom saknar signalreglerade passager. Dock
medfér ombyggnation av Jarlaleden och Planiavagen att trafiksakerheten
Okar i och med breddade gang- och cykelbanor samt nya mébleringszoner.

6.4.6 Parkering och angoring for idrottsverksamhet
Kollektivtrafikanknytningen till idrottsanlaggningarna ar mycket god. Med
kollektivtrafik nas anlaggningarna fran hallplats Nysatravagen pa
Gillevagen samt hallplats Sickla kopkvarter och hallplats Planiavagen, bada
pa Jarlaleden. Gangavstand till station Nacka pa Saltsjobanan ar cirka

400 m. Detsamma kommer att galla till nya tunnelbanans station Sickla.

Cykelparkering med plats for cirka 25 cyklar ordnas langs lokalgatan i
anslutning till torget. Dessutom har skolan ett storre antal cykelparkeringar
och platser kommer att ordnas intill respektive bollplan.

Angoring for att hamta och lamna passagerare med bil ar méjligt pa
féljande vis:

- Langs den nya lokalgatan kommer det finnas 3 parkeringsplatser i
vaster ungefar vid idrottshallen samt 7 parkeringsplatser i sdder mot
fotbollsplanen.

- Avstigningsplatser finns pa Gillevagen séder om planomradet vid
sparvaghindret.

- langransande projekt som hanterar ombyggnaden av Planiavagen
planeras for 10 angoringsplatser (vaghallare ar Trafikverket;
regleringen kommer troligen innebara angoring under viss tid och
parkering 6vrig tid).

| naromradet finns aven ytterligare angéring och parkering bland annat pa
kommunala gator och statliga vagar.
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7 Parkeringsbehov for idrottsverksamhet

Inom Sydvastra Plania kommer det att finnas tva sjuspelarbollplaner och en
idrottshall. Fér berakning av parkeringsbehovet for bil och cykel avseende
idrottsverksamheten gors foljande antaganden:

e | idrottshallen kommer framst gymnastiktraning bedrivas, men aven
andra idrotter sa som handboll, basketboll och volleyboll kan
forekomma; en gymnastikgrupp antas besta av upp till 25 utévare
och 3 ledare. (Totalt 28 personer.)

e Traningsgrupper for fotboll antas omfatta 25 utévare och 3 ledare.

e Ett"6verlapp” pa narmare 20 personer antas vid byte mellan
traningsgrupper. (Totalt 75 personer per plan.)

e Varken idrottshall eller bollplaner kommer ha laktare. Askadare
kommer kunna titta pa traningar och matcher staendes langs
bollplanerna.

e Traningsverksamhet som kan generera biltrafik férvantas paga cirka
mellan klockan 15:30 och 22:00 och bokningsschemat for varje
anlaggning kan omfatta mellan tva och fyra bokningar under samma
tidsperiod.

Berakningar av parkeringsbehovet ar baserade pa ett scenario for
vardagskvallar.

e Pa dagtid finns inget parkeringsbehov da denna idrottsverksamhet
ar kopplad till skolverksamhet.

e Pa helger kommer matcher med ett mindre antal askadare kunna
spelas pa bollplanerna samtidigt som verksamhet kan paga i
idrottshallen. Bortalagets spelare och askadare férvantas samaka i
relativ stor utstrackning och samt vantas aven acceptera en langre
gangvag fran parkeringen till bollplanerna.

e Eftermiddag och kvallstid pa vardagar vantas bade idrottshallen och
bollplanerna nyttjas frekvent med traningsverksamhet for barn,
ungdomar och vuxna. De tva bollplanerna antas kunna nyttjas av
tva lag per bollplan, det vill sédga fyra lag totalt. Vid denna tid
férvantas parkeringsbehovet vara som storst.

Bade idrottshallen och bollplanerna beréknas ha besokare fran hela Nacka
kommun, vilket kan ge en hdgre andel bilburna besdkare. Det goda
kollektivtrafikutbudet och tillkomsten av tunnelbanan férvantas dock aven
framja en relativ hdg kollektivtrafikandel. Baserat pa en sammanvagd
bedémning av fardmedelsférdelning och férutsattningar for Planiaomradet
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har foljande uppskattade fardmedelsfordelning antagits for de olika
anvandarna (se Tabell 4).

Tabell 4. Antagen fardmedelsférdelning fér anvandarna av idrottshall och bollplaner.

Gang Cykel Kollektivtrafik Bil Totalt

20% 20% 20% 40% 100%

Baserat pa samtliga ovan beskrivna antaganden beraknas antalet besokare
och resenarer med olika trafikslag enligt tabellen har nedan (se Tabell 5).

Tabell 5. Antal utdvare och fardmedelsférdelning under helg (dagtid).

Antal
Kategori Anvandning l:,t:“”:;tet’ Gang Cykel Kc::-lae‘!i(lt(iv- Bil
fardmedel
Idrottshall Traning* 28 5,6 5,6 5,6 11,2
Ang6ring - - -
Parkering - -
Bollplan 1 Fotbollstraning 75 15 15 15 30
7-spelarplan Angéring - - -
Parkering - -
Bollplan 2 Fotbollstraning 75 15 15 15 30
7-spelarplan Ang6ring - - -
Parkering - -
Totalt, antal utovare 178 35,6 35,6 35,6 71,2

*gymnastik, volleyboll, etc

Enligt antaganden om idrottshall och de tva bollplanerna vantas ungefar
180 personer kunna vistas inom omradet samtidigt en vanlig vardagskvall.
Med antagen fardmedelsfordelning fér de olika anvandargrupperna
beraknas 36 personer ga, 36 cykla samt 36 aka kollektivt och ungefar 70
personer anlanda i bil. Med ovanstadende antaganden bedéms efterfragan
pa parkering for cykel bli cirka 36 cykelplatser.
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| tabellen nedan anges behovet av parkeringsplatser for bil baserat pa ett
antagande att det i genomsnitt ar 1,5 utévare eller medféljande i varje bil
(se Tabell 6). Da parkeringsbehovet for idrottsverksamhet inte helt kommer
kunna tillgodoses direkt intill anlaggningarna kommer det att vara viktigt att
bade kommunen och idrottsféreningarna tydligt kommunicerar méjligheter
att samaka samt resa med andra fardmedel an bil.

Tabell 6. Behov av parkeringsplatser for utévare som anlander i bil.

.. Antal bilar Behov av
Utévare som . .. Andel som .
o . (vid 1,5 utovare parkerings-
anlander i bil . parkerar
per bil) platser
Idrottshall 11 7 50% 4
Bollplan 1 30 20 50% 10
Bollplan 2 30 20 50% 10
Summa 71 47 24

Den andra halvan av personer som anlander med bil férvantas bli
avslappta/hamtade; antalet fordon for dessa uppgar till cirka 24. Enligt
tidigare antagande férvantas cirka halften ldmna infér kommande tréning
och halften hamta ifran féregaende traning (12 fordon var). D& lamning
kraver mycket kort angdringstid férvantas det behdvas ett fatal platser for
hantering av de bilar som lamnar samtidigt, cirka 2-3. Hdmtning kan
daremot innebara viss vantetid for en del av bilarna vilket forlanger tid for
angoring och ger ett nagot storre platsbehov, ca 6-8 platser. Det totala
angodringsbehovet uppgar i detta fall till 8-11 platser.

Det ar dock viktigt att beakta att berakningen utgar fran ett maximailt
trafikfléde ifall alla traningar vid bada bollplanerna och idrottshallen bérjar
och slutar samtidigt, vilket troligtvis uppstar endast vid fa tillfallen. Om
traningstiderna ar nagot tidsforskjutna med exempelvis 15-30 minuter
minskar belastningen pa angoringsplatserna. Ett rimligt antagande ar att
behovet av platser da ligger runt 5-7 platser.

Majliga platser for hamtning och lamning ligger utspridda och férdelar sig till
flera stallen pa och intill planomradet, se aven avsnitt 6.4.6. Ett schema
med forskjutna start- och sluttider kan vara en atgard for att minska
trafikbelastningen vid hamtning och Iamning.

Uppdrag: 345881 Plania Mobilitetsutredning 2025-08-27
Bestallare: Bonava Sverige AB Slutrapport
37(60)



TYRENS P

BONAVA

8 Parkeringsbehov for bostader

8.1 Parkeringsbehov for cykel

| Tabell 7 visas ingangsvarden och p-tal for cykelplatser enligt
rekommenderade parkeringstal.

Tabell 7 Parkeringsbehov for cykel (CPL), baserat pad kommunens P-tal for cykel utifran
lagenhetsstorlek. Kalla: Rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka.

Storlek Antal P-tal CPL
1 Rok 60 2 120
2 Rok 36 2 79
3 Rok 41 3 123
4 Rok 48 4 192
5 Rok 12 5 60
Summa 197 567 Behovet av cykelplatser ar 567

8.2 Parkeringsbehovet for bil - Grundtal

Berakningen av parkeringsbehovet for bil for det planerade projektet utgar
ifran féljande ingangsvarden:

- Totalt antal bostader ar 197 varav 94 sma lagenheter (upp till 2 rum
och/eller hégst 60 kvm) och 103 stora lagenheter (stérre &n 2 rum
och/eller storre 60 kvm)

- P-tal 0,7 (grundtal), som galler i omrade 1, se Figur 23

- Rabatt pa 10% som galler for projekt med narhet till lokala centrum
eller tunnelbana, vilket definieras i riktlinjerna, se Figur 24

- Rabatt fér sma lagenheter (30%); tillagg for stora lagenheter (20%)

- Tillagg fér besdksparkering (10%)

Omrade A
Grundtal: 0,7

~

Figur 23 Omrade A enligt kommunens rekommenderade parkeringstal.
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Figur 24 Omrade med néarhet till tunnelbana, enligt rekommenderade parkeringstal

| Figur 25 visas hur den automatiska utrdkningen har skett i kommunens p-
snurra har genomfoérts for berakning av grundtalet.

30 % reduktion for

10 % tillagg
sma ligenheter for bestks-
20% tillagg for stora parkering
Omradetsbaserat légenheter
grundtal, se
separat karto Justering
ldgesbaserat Justering Justering
P-tal ligenhetsstorlek besoksparkering Parkeringstal
Grundtal Sma lgh:er|Stora lgh:er |Sma lgh:er |Stora lgh:er|Sma lgh:er|Stora lgher
0,7 0,63 0,441 0,756 0,49 0,83 0,49 0,83
46 36

|Totd|: antal parkeringsplatser | | 131

Figur 25 Berakning av parkeringstal och -behov for bil enligt kommunens berakningsfil

Parkeringsbehovet for bil (grundtal) ar 131 platser;
genomesnittligt p-tal ar 0,67 platser per bostad.

8.3 Parkeringsbehov for bil efter reduktion

Enligt riktlinjerna ar det mgjligt att reducera antalet parkeringsplatser for bil
om mobilitetsatgarder genomférs i viss omfattning. Aven reduktionen
beraknas automatiskt med hjalp av kommunens Excel fil, se Figur 26.
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10 % rabatt 25 % rabatt Parkeringsbehovet
Omrddetshaserat .. .
grundtal, se e — for bil efter
separat karta reduktion med 25%
(ambitids niva) ar
Medelniva Ambitids niva .
Grundtal sma lgh:er |Stora lgh:eSma lgh:er |Stora lgh:er 99 bllplatser
0 044 075 0,36 0,62 exklusive platser
41 77 34 64 . .
for bilpool;
motsvarande 0,50
Totalt antal parkeringsplatser 118 98,4 platser per bostad
Inklusive parkering for bilpool 122,07 102,4 ’

Figur 26 Reduktion av grundtalet med 10 % respektive 25 %.

9 Bilinnehav i jamforbara omraden

9.1 Genomsnittligt bilinnehav for lagenheter

Utifran att det finns begransade majligheter att bygga fler parkeringsplatser
pa fastigheten an vad planerat forslag innehaller har det undersokts
narmare hur det framtida bilinnehavet skulle kunna se ut i planomradet. En
viktig grund fér bedémning av efterfragan pa parkering ar bilagande i
befintliga fastigheter i ett omrade. Detta ger en god indikation dver platsens
service och kommunikationer, samt hur beroende de boende ar av att aga
en egen bil. | ett pagaende forskningsprojekt studerar Tyréns bland annat
statistik Gver bildagande i demografiska statistikomraden (DeSO)°.

For att undersoka aktuellt och framtida bilinnehav i planomradet har en
jamforelse gjorts av bilagandet i Sickla och omradet runt Liljieholmens
centrum (se Figur 27). Lilieholmen bedéms vara jamférbart avseende
narhet till service, kollektivtrafik och avstand till centrala Stockholm, med
hur det kommer att se ut i Sickla efter utbyggnaden av tunnelbanan.

6 DeSO delar in Sverige i omraden som har mellan 700 och 2 700 invanare. Indelningen tar hansyn till
de geografiska forutsattningarna sa att gréanserna, i mojligaste man, féljer exempelvis gator, vattendrag
och jarnvagar. Viktiga byggstenar som anvants for att skapa DeSO ar tatorter och valdistrikt. (SCB,
2021)
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Figur 27 Lilieholmens lage (rosa cirkel) i relation till planomradet (lila cirkel). Kalla:
OpenStreetMap och Tyréns.

Foljande tva kartor visar det genomsnittliga antalet bilar per lagenhet i
respektive DeSO-omrade.

0.54

Figur 28 Genomsnittligt antal bilar per I1agenhet per DeSO-omrade i Sickla. Den planerade
bebyggelsens lage ar markerad med gron cirkel. Kalla: Tyréns och SCB (2020).
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Figur 29. Genomsnittligt antal bilar per Iagenhet per DeSO-omrade i Lilieholmen. Gallerians
och tunnelbanans lage ar markerad med gul cirkel. Kalla: Tyréns och SCB (2020).

Figur 28 visar pa att bilagandet i Sickla ligger mellan 0,43-0,66 bilar per
lagenhet; genomsnittet for hela omradet ar 0,51 bilar per lagenhet. Figur 29
visar att bilagandet i Liljeholmen ligger mellan 0,33-0,48 bilar per lagenhet;
genomsnittet for hela omradet ar 0,43 bilar per lagenhet. Darmed har
Lilieholmen idag 16% lagre genomsnittligt bilagande an Sickla.

lllustrationerna nedan (Figur 30 och Figur 31) visar andelen hushall som
bor i flerbostadshus och som inte ager bil alls.

Figur 30. Andelen lagenhetshushall som inte ager en bil i Sickla. Den planerade
bebyggelsens lage ar markerad med orange cirkel. Kalla: Tyréns och SCB (2020).
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Figur 31. Andelen lagenhetshushall som inte ager en bil i Liljeholmen. Gallerians och
tunnelbanans ungefarliga Iage &r markerad med gul cirkel. Kélla: Tyréns och SCB (2020).

Figur 30 visar att andelen hushall i lagenhet i Sickla som inte ager en bil
ligger mellan 53-67%. Figur 31 visar att andelen hushall i lagenhet i
Liljeholmen som inte ager en bil ligger mellan 66-76%.

Detta betyder att mellan halften och tva tredjedelar av alla hushall i Sickla
inte ager bil, medan det i Lilieholmen ar mellan tva tredjedelar och tre
fiardedelar av alla Iagenhetshushall som inte ager bil. | genomsnitt ar det
cirka 20% fler hushall i Liljeholmen som inte ager bil jamfért med Sickla.

9.2 Bilinnehav i relation till lagenheters storlek

Det ar viktigt att observera att det genomsnittliga bilagandet i ett omrade
inte sager nagot om skillnaden mellan bilinnehav for olika
lagenhetsstorlekar. En storre andel stora lagenheter ger ett hogre snitt och
ett stort antal sma lagenheter innebar att genomsnittet blir 1agre.

| de DeSO-omraden som angransar till den planerade bebyggelsen samt i
Liljeholmens centrum har bildagande analyserats i relation till IAgenheternas
storlek. Sammanlagt bestar underlaget av cirka 3 000 lagenheter i Sickla
och cirka 2 500 lagenheter i Liljeholmen; varken villor eller radhus ar
inkluderade i dataunderlaget. Nedan har det genomsnittliga bilagandet
fordelats ut dver lagenhetsstorlekar i intervall om 10 kvadratmeter.
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Bilar per lagenhetshushall uppdelat pa storlek
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Figur 32. Antal bilar per flerbostadshushall i omradet runt Sicka. Kalla: Tyréns och SCB
(2020).
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Figur 33. Antal bilar per flerbostadshushall i omradet runt Liljeholmen centrum. Kélla: Tyréns
och SCB (2020).

Det genomsnittliga bildgandet i bade Sickla och Liljeholmen visar pa en
stark korrelation mellan storlek pa lagenhet och bilagande.
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9.3 Parkeringsbehov i planomradet baserat pa
statistiskt bilinnehav

Utifran det statistiska bilagandet per lagenhetsstorlek (se ovan) kan ett
parkeringsbehov fér den planerade bebyggelsen beraknas. | féljande tabell
beraknas parkeringsbehovet utifran bildgandet i bade Sickla och
Liljeholmen. Lilieholmen har valts som referenspunkt for att spegla det
framtida utbudet av service och kollektivtrafik i Sickla.
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Tabell 8. Statistiskt genomsnittligt bildgande per ldgenhetsstorlek i Liljeholmen och Sickla,
samt berakning av parkeringsefterfragan for den planerade lagenhetsférdelningen.

Storlek ) Antal Biléi.gande Antal ?i_légande Antal
lagenheter Sickla p-platser Liljeholmen p-platser
1 Rok 60 0,2 12 0,09 5
2 Rok 36 0,37 13 0,25 9
3 Rok 41 0,63 26 0,49 20
4 Rok 48 0,76 36 0,59 28
5 Rok 12 0,92 11 0,71 9
Summa 197 0,5 99 0,36 71
Med(2152/3|lltet 74 53

Tabellen ovan redovisar ett genomsnittligt parkeringsbehov som ar cirka
25% lagre i Lilieholmen jamfoért med Sickla idag. | jamforelse med dagens
parkeringsnorm ar bilagandet i Sickla 0,50 bilar per lagenhet) jamforbart
med parkeringsnormens ambitidsa niva (0,50 parkeringsplatser per
lagenhet), men da inkluderar an séa lange Sickla ett mindre utbud av
mobilitetstjanster jamfort med vad ambitids niva féreslar.

En jamférelse mellan Lilieholmens bildgande (72 bilar) och p-normen (132
bilar, bada utan reduktion genom mobilitetsatgarder), pekar pa ett framtida
scenario nar kollektivtrafiken ar utbyggd, dar parkeringsefterfragan kan
vara 60 platser och darmed 45% lagre an parkeringsefterfragan enligt p-
normen.

| nedanstaende figur jamfors parkeringstalen for olika lagenhetsstorlekar
utifran bilagandestatistik i Liljeholmen och Sickla, som darefter satts i
relation till omradets parkeringstal, justerat for lagenhetsstorlek. For
mellanstora lagenheter (3-4 Rok) ar p-normen ganska lik bilagandet i
Sickla, men for stora lagenheter (5 Rok) ar bilagandet hdgre an p-normen.
Bilagandet i mindre lagenheter ar lagre jamfort med parkeringsnorm i bade
Lilieholmen och Sickla. Fér sma lagenheter blir det tydligt att bilinnehavet i
bade Sickla och Liljeholmen ar lagre an vad p-normen foéreslar for 2 Rok
och betydligt lagre for 1 Rok.
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Figur 34. Bilagande i Lilieholmen och Sickla samt parkeringsnorm, uppdelat pa olika
lagenhetsstorlekar

Sammantaget visar statistik dver bildgande att nar Sickla omvandlas och

far ett markant forbattrat kollektivtrafikutbud kan parkeringsefterfragan bli
nastan halften jamfort med dagens parkeringsnorm.

Rekommendationen ar darfor att:

e Planera langsiktigt utifran parkeringsefterfragan i Liljeholmen for ett
lagre parkeringstal genom att ha separata p-tal for 1 Rok och 2 Rok
samt att sanka dessa.

e Utforma parkeringsanlaggning sa att andra funktioner maojliggérs om
parkeringsefterfragan blir Iagre.
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10 Mobilitetspaket

Som beskrivet tidigare har platsen redan idag ett jamférelsevis brett utbud
av infrastruktur och tjanster som ger mycket goda férutsattningar for
hallbara resvanor. Dessa ar en barande del av det tillgangliga
mobilitetserbjudandet for de boende och beskrivs darfér som en del av
mobilitetspaketet.

10.1 Mobilitetsutbud och -tjanster i naromradet

Kollektivtrafik

Planomradet ar ett centralt belaget omrade med mycket god tillgang till
attraktiv kollektivtrafik, som dessutom kommer att starkas ytterligare genom
forbattrad gang- och cykelinfrastruktur utékad sparburen trafik.
Kollektivtrafiken ar ryggraden i en livsstil som bygger pa hallbart resande
och ar darmed aven den mobilitetsform som kommer att vara mest central
for mobiliteten for de planerade bostaderna.

Bilpooler

Som beskrivet under nulage finns flertalet bilpoolsleverantdrer etablerade i
omradet och an fler bilar kan bli tillgangliga i framtiden i takt med att
mobilitetsatgarder sasom bilpool ingar i framtida byggprojekt i Sickla. Da
bilpoolerna ar dppna kommer aven de boende i Planiaomradet ha tillgang
till dessa.

Delade elsparkcyklar

Tillgangen till delade elsparkcyklar tyder pa att det finns ett tillrackligt stort
underlag av kunder som forflyttar sig utan bil. | takt med att Planiaomradet
bebyggs 6kar kundunderlaget ytterligare, med eventuellt fler stationer som
foljd. Aven om tillgangen till elsparkcyklar troligen inte paverkar bilinnehavet
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hos de boende i Planiaomradet sa stddjer den dock en livsstil da korta
resor kan utféras med elsparkcykel.

10.2 Tjanster som erbjuds de boende

Mobilitetspaketet ar anpassat efter platsens férutsattningar och den tankta
malgruppen; det ar framtaget for att matcha det férvantade bilinnehavet
med ett mycket attraktivt mobilitetserbjudande. Omfattningen av
erbjudandet kommer att behdva ses 6ver i samband med bygglovsansokan
och kan behdva anpassas efter tillgangliga tjanster. Justeringar kan darfor
att ske langre fram.
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Malgruppsanpassad kommunikation

Att flytta till ett nytt boende innebar att alla i hushallet behdver se 6ver sina
resvagar och fardmedelsval. Att dessutom flytta till ett hus dar parkeringen
inte automatiskt foljer med bostadskontraktet kan vara en stor omstallning
for manga manniskor.

For att skapa hallbara resvanor fran borjan och for att ge de boende en
trygg upplevelse kring ett boende utan bil kravs det en genomtankt och
tydlig kommunikation kring olika resmajligheter i omradet och att boendet
erbjuder ett anpassat paket av mobilitetstjanster.

Syftet ar att kopare ska vara forberedda pa utbudet och lockas av det.
Kommuniceras detta i ett tidigt skede sa 6kar chanserna att de boende
smidigt staller om till ett resande med manga olika fardmedel och mindre
eller helt utan egen bil. Information till de boende behdver ske I6pande med
syftet att 6ka anvandningen av egna cyklar, cykelpool, kollektivtrafik, etc.

Foéljande moment foreslas inga i informationsarbetet gentemot de boende:

o Kommunikationsplan: Marknadsforingen av bostaderna ska
formedla att det erbjuds ett brett spektrum av mobilitetsatgarder och
att bilparkering ar begransad. | marknadsféringen ska det framga att
ett brett utbud av mobilitetstjanster samt goda méjligheter att cykla,
ga och aka kollektivt finns

¢ Information vid inflyttning: Information om vilka mobilitetstjanster
som erbjuds, narheten till all sorts kollektivtrafik, bilpool och
elsparkcyklar.

e Event efter inflyttning: Event dar de boende far testa
mobilitetstjanster och registrera sig for cykelpool; bilpoolsforetag
med station i narheten bjuds in; mdjlighet fér de boende att ldmna in
sina cyklar for reparation/service

o Kommunikation efter inflyttning: BRF:en behoéver [6pande informera
om mobilitetsutbudet fér de boende. | samband med stdddagar och
dylikt bor tjansterna visas upp och majlighet erbjudas att prova pa
dessa.

Digitala informationstavior

Med hjalp av digitala informationstavlor i varje entré kan boende och
bestkare snabbt och enkelt orientera sig kring de kommande avgangarna
med Kollektivtrafik (sparvagn, buss, tunnelbana), hur manga poolcyklar som
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finns tillgangliga, samt (om tekniskt méjligt) hur manga elsparkcyklar och
poolbilar som star vid de olika stationerna. Aven aktuell information kring
boendet, sdsom stdddagar eller underhallsarbeten kan annonseras pa
tavlorna.

Y Kollektivtrafikkort

En prova-pa biljett for kollektivtrafiken kan erbjudas de boende i samband
med inflytt de forsta 5 aren, exempelvis ett SL-kort med 2 manaders
giltighetstid. Det ar viktigt att helt nya kollektivtrafikresenarer erbjuds
radgivning och stdéd med att komma igang med sitt resande.

Forbattrade cykelfaciliteter

Cykelparkering av hég standard. For att komplettera
mobilitetserbjudandet anlaggs attraktiva cykelparkeringar for privatagda
cyklar enligt Nackas krav. Dessutom placeras huvuddelen av
cykelplatserna inomhus och en stor del av cykelrummen nas utan
nivaskillnad.

Cykelverkstad med tvattmojlighet ordnas pa garden.

Laddskap for batterier kan tillhandahalls om det ar genomférbart
utifrén bland annat brandskyddsbestdmmelser och férsakringskrav.

Cykelpool

En cykelpool med vanliga elcyklar och lastcyklar med elunderstdd ger de
boende mdjlighet att anvanda denna typ av cyklar utan att sjalv behéva
investera i dessa. Cykelpoolen innehaller till en bérjan vanliga cyklar,
elcyklar och lastcyklar. Vid behov kan fordonspoolen utvidgas med andra
typer av hallbara fordon om intresse och behov finns. Bokning kommer att
ske genom en digital 16sning.
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Bilpool

Avtal kommer att tecknas med bilpoolsleverantér, som galler de férsta fem
aren. Gratis medlemskap i bilpool kommer att erbjudas alla hushall som
flyttar in under de forsta fem aren. Plats for 4 poolbilar finns i garaget,
behov och tillgang till platser behdver stammas av med leverantéren.

Samtidigt finns det tillgang till poolbilar fran flertalet leverantérer inom hogst
5-15 minuters gangavstand fran planomradet som ocksa kan nyttjas av de
boende.

Elsparkcyklar

De boende erbjuds 10 gratis resor med elsparkcyklar hos Iamplig
leverantor som har stationer i ndromradet.

Rabatt pa hyrbil

Bade exempelvis Hertz och Europcar erbjuder majlighet att hyra bil i
Hammarby Sjostad. Hyrbil kan vara ett mer prisvart alternativ mot
bilpoolsbil exempelvis vid langre hyrtider (helg eller langre). De boende kan
erbjudas rabatt for bokningar.
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11 Summering och forslag till nytt p-tal for bil
for lagenheter

Mojligt antal bilplatser i garaget bedéms vara 94 platser. Parkeringsbehov
baserat pa ambitios niva for mobilitetsatgarder resulterar i 99 platser
exklusive bilpoolsplatser. Detta innebar att det saknas 4 bilplatser for att
kunna uppfylla riktlinjernas krav. Skillnaden bedéms kunna hanteras utifran
de goda trafikala férutsattningarna i planomradets naromrade och for att
bilinnehavet bedéms bli lagre nar tunnelbanan éppnar, samt genom ett
paket av val valda och sammansatta mobilitetsatgarder.

Vilka mobilitetslésningar och parkeringsmdjligheter som kan skapas for den
planerade bebyggelsen ar ett resultat av bade de begransningar som finns
avseende sjalva fastigheten och de tillgangar och méjligheter som finns
utifran objektets lage och den tilltdnkta malgruppens resbeteende och
bilinnehav:

1. Mojligheten att bygga parkering pa fastigheten begransas pa grund
av grundvattensituationen som innebar att endast ett garageplan
kan byggas under garden. Andra mojligheter att tillskapa ytterligare
parkeringsplatser pa fastigheten saknas.

2. Det centrala laget och den planerade tunnelbanan ar viktiga
byggstenar for ett hallbart resbeteende hos de framtida boende i
kvarteret. Att delade mobilitetstjanster sasom bilpool och
elsparkcyklar finns redan idag ar ytterligare tecken pa omradets
centralitet. Att omradet attraherar denna typ av tjanster tydliggor att
de boende i omradet efterfragar och stodjer en livsstil som om
bygger pa hallbart resande.

3. Som Kapitel 9 visar med hjalp av exemplet Lilieholmen kan en
kombination av centralitet, narhet till service och handel samt
sparbunden kollektivtrafik, innebara ett betydligt lagre bilinnehav an
vad p-normen i Nacka kommun anger. Sarskilt bilinnehavet for
mindre lagenheter ar lagre.

Utifran ovan foreslas att p-talet sanks for de minsta lagenheterna (1 Rok)
fran 0,36 istallet till ett varde pa 0,20 for att narma sig de faktiska varden for
Sickla och Lilieholmen, se berakning i tabellen nedan. Ovriga p-tal behalls
tills vidare enligt norm.
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Tabell 9 Behov av bilplatser utifran jamférbara p-tal samt férslag pa nytt p-tal for
planomradet — sankning av p-tal for 1 Rok.

60 0,2 0,09 0,44 0,36
36 0,37 0,25 0,44 0,36 0,36 12,96
41 0,63 0,49 0,75 0,62 0,62 25,42
48 0,76 0,59 0,75 0,62 0,62 29,76
11 0,92 0,71 0,75 0,62 0,62 7,44
197 (199 BPL) (71 BPL) (131 BPL) (103 PL) 0,48 87,58

Det nya forslaget innebar att 88 bilplatser kravs for privata bilar
motsvarande ett genomsnittligt p-tal om 0,48 platser per lagenhet.
Tillkommer 4 platser for bilpool.

Forslag: 88 bilplatser, motsvarande 0,48 platser per lagenhet;
totalt 92 bilplatser vid 4 poolbilar.
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Nedan gors en beddmning av mgjliga konsekvenser och risker avseende
foreslagen parkerings- och mobilitetsldsning.

Bristande eller sen information om det
lagre antalet parkeringsplatser leder till
att malgrupper med hogre krav pa
bilplatser flyttar in.

Bristande kunskap om tillgangligt
mobilitetsutbud leder till att fler vill aga
egen bil.

Bristfalligt skotta mobilitetstjanster och
atgarder som inte ar tillrackligt
attraktivt utformade/inte motsvarar de
boendes behov leder till att fler vill
kopa bil.

Storre antal parkeringsplatser an
efterfragan och darmed lagre
hyresintakter fran p-platser

Forebyggande/avhjalpande atgarder

Fore inflytt: Tydlig information kravs redan i
samband med annonsering och
maklarkontakter

Efter inflytt: Okade insatser for att paverka
de boendes resbeteende och bilinnehav
eller genomférande av externt
parkeringskop for att 6ka tillgangen till
parkeringsplatser

Forskning visar att upp till 60% av de
boende inte kanner till exv. att bilpool finns.
Hoga krav stalls pa att BRF:en informerar
alla nyinflyttade och befintliga boende
I6pande om befintligt utbud.

Hoga krav stalls pa att BRF:en erbjuder och
underhaller mobilitetsatgarder pa hog niva.

Uppfdljning av anvandningen av de olika
mobilitetsatgarderna och anpassningar vid
behov; kan innebara helt nya tjanster som
inte var planerade fran baérjan.

Som statistiken 6ver bilinnehav i jamférbara
omraden visar kan bilinnehavet i
Planiaomradet bli relativt 1agt.

| detta fall kan BRF:en behdva hitta externa
hyresgaster, alternativt hitta andra
anvandningsomraden for ytorna i garaget.
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13 Mobilitetsatgarder och deras effekter

De reducerade parkeringstalen med mobilitetsatgarder som foreslas i
denna utredning ar evidensbaserade utifran byggda bostader och
utvarderade effekter fran kommuner som Uppsala, Malmé och Vallentuna.
Utvarderingarna visar att bilagandet kan halveras i fastigheter med ett
normalt utbud av mobilitetsatgarder.

Att inféra mobilitetsatgarder for att minska parkeringstalet blir allt vanligare
vid nybyggnation av flerbostadshus. Under lang tid har det dock varit
osakert vilken effekt atgarderna har pa boendes bildgande och resvanor.
Utvarderingar har gjorts pa sarskilda pilot- och flaggskeppsprojekt, men det
har saknats utvarderingar kring effekten pa vanliga bostadsprojekt.

| ett Vinnovafinansierat forskningsprojekt (Tyréns, 2023) har effekten av
mobilitetsatgarder for vanliga bostadsprojekt studerats. Studien visar pa
mellan 25-50 procent lagre efterfragan pa bilparkering i fastigheter med
mobilitetsatgarder, jamfért med fastigheter utan mobilitetsatgarder, se Figur
35. Aven om studien har gjorts pé ett begrénsat underlag (tre omraden i
Malmo), tyder resultatet pa att det finns stor potential i att anvanda
mobilitetsatgarder for att minska efterfragan pa bilparkering i hela landet.

Parkeringsefterfragan i fastigheter med och utan mobilitet

Storstad 10- till 20-tal

Storstad 00- till 10-tal Storstad 10- till 20-tal

Storstad 10- till 20-tal !
Smastad 20-tal r | H P
-------------- 1

Figur 35 Bilagande och uthyrningsgrad i undersokta fastigheter som visar pa en efterfragan
pa bilparkeringsplatser som ligger mellan 25 och 50% lagre an fastigheter utan
mobilitetsatgarder. Kalla: Tyréns.

Det finns stora mgjligheter med att ersatta bilparkering med annan form av
mobilitet, som aven bidrar till att skapa en battre mobilitet for fler an endast
de som ager egen bil.
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Ett annat resultat fran studien ar att det utifran djupintervjuerna noterades
en skillnad mellan personer som valjer att vara bilfria och personer som ar
billdsa. En grupp ar tydligt frivilligt bilfria och prioriterar miljo, klimat och
halsa. En annan grupp ar ofrivilligt utan bil d& de inte har rad att &ga bil
eller last-/elcykel. For billésa kan tillgangen till mobilitetsatgarder i
fastigheten vara avgérande for deras vardag. Historiskt har bilparkering
varit den enda mobilitetsatgarden som erbjudits i samband med
nyproduktion av bostader och verksamheter. Mobilitetsatgarder bidrar till en
starkt tillganglighet och mobilitet for fler samt till en minskad

transportfattigdom.
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14 Trafikalstring

14.1 Trafikalstring och floden, boende

Baserat pa antalet lagenheter, potentiella malgrupper och
lagenhetsfdrdelningen uppskattas cirka 430 boende tillkomma.

56 70
42 60
42 110
48 150
11 40
199 430

For berakning av trafikalstringen fran bostaderna har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvants. Verktyget har beraknat férdelningen pa olika
trafikslag som visar Figur 36.

med bil: 12 %
. med kollektivirafik: 26 %
. med cykel: 4 %

till fots: 56 %
. med annat: 2 %

Figur 36. Trafikalstring for Planiaomradet enligt Trafikverkets berédkning.

Det totala antalet genomférda resor bedéms uppga till 1 241 per dygn.

| absoluta tal genereras resor med de olika fardmedlen enligt féljande:

145 med bil, 328 med kollektivtrafik, 55 med cykel och 689 till fots; 23 resor
g6rs med andra fardmedel.

De trafikfléden inom gang, cykel och motorfordonstrafik som alstras fran de
nya bostaderna bedéms férdelas enligt figur nedan. Notera att redovisade
floden i figuren endast avser trafik som relaterar till de nya bostaderna men
inte trafik till och fran skolan eller idrottsanlaggningarna.
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Andel motorfordonstrafik

xx % Andel cykeltrafik
[xx% | Andel gangtrafik

Figur 37 Uppskattad flodesférdelning. Kalla: Trafik- och parkeringsutredning Sydvastra
Plania, 2023-12-21 (Structor)

Maijoriteten av de gaende beddéms valja genaste vagen till och fran nya
tunnelbaneuppgangen i Sickla kopkvarter. Dessa gaende kommer darfor
ga norrut pa Planiavagen och troligen aven anvanda straket vaster om
Magasinet (norr om Jarlaleden) som leder direkt till T-baneentrén. Bland
dessa inkluderas aven en stor del gaende till Sickla kopkvarter. En mindre
andel gaende forvantas vara bussresenarer som tar hallplats Nysatravagen
for resa till Slussen och kommer darfor valja vagen genom torget, forbi
fotbollsplanen. Ovrigt gangflode fordelas ut pa gangvagnatet.

For cykeltrafiken bedoms maijoriteten resa vasterut pa Jarlaleden for att
ansluta till det regionala cykelstraket vid cirkulationen Gillevagen/
Jarlaleden. | detta flode ingar aven en andel cyklister till Sickla kdpkvarter;
aven dessa kan tankas nyttja det nord-sydliga straket vaster om Magasinet.
Av resterande cyklister beddms ytterligare en andel ansluta direkt till det
regionala straket pa Gillevagen, och valjer darfor att resa sdéderut forbi nya
fotbollsplanen. En mindre andel cyklister valjer resa norrut pa Planiavagen
for resa till Sickla kdpkvarter. Resterande andel cyklister beddms resa
Osterut pa Jarlaleden i riktning mot Varmdo.
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For motorfordonstrafiken uppskattas lokalgatans norra del, mot Jarlaleden,
belastas mest i och med placeringen av in- och utfart till garaget och
narheten till idrottshall och det vastra bollplan; samt Jarlaledens koppling
mot Stockholms innerstad. En mindre andel av flddet bedéms resa sdderut
i riktning mot Alta. Majoriteten av flodet fortsatter i riktning vasterut mot
innerstaden. En mindre andel bedéms resa dsterut i riktning mot Centrala
Nacka och Varmdaé.

14.2 Trafikalstring och floden, ovrigt

Fléden for sophantering och leveranser, uppskattningsvis 30
fordonsrorelser/vecka, motsvarande cirka 4 rorelser/dygn tillkommer till
ovan.

For hamtning/lamning till skola, idrottsplatsen och fotbollsplanen antas
ytterligare trafikfldden belasta lokalgatan. Det behdver dock ndmnas att i
princip alla dessa malpunkter redan finns idag, férutom en tillkommande
bollplan, och att relaterade fléden redan idag belastar bade Jarlaleden och
Planiavagen. Ostra bollplan forvantas angoéras framst via angoringsplatser
langs Gillevagen och Planiavagen da dessa ligger narmast; belastningen
pa lokalgatan férvantas bli liten.

Daremot forvantas angoring till idrottshallen och vastra bollplan ske i storre
utstrackning via lokalgatan. Sammanlagt vantas mer an 20 fordon angéra
fér hamtning och Idmning eller parkering Idngs med lokalgatan, vilket ger
totalt cirka 45 fordonsrorelser vid ett givet tillfalle nar traning pagar. | och
med att anlaggningarna vantas vara bokade av mellan tva och fyra
traningsgrupper per eftermiddag/kvall blir den totala mangden
fordonsrdrelser upp till cirka 130 férdelat mellan klockan 15:30 och 22.
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