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1 Bakgrund

Infor och i samband med pagdende detaljplanearbeten och stadsbyggnadsprojekt i Planiaomradet, Sickla
utfors olika utredningar for att ge omradet en héllbar och attraktiv stadsmiljé. Syftet med detta PM &r att
forklara det utformningsforslag som tagits fram for Planiavagen, Jarlaleden och Simbagatan samt motiven till
de stéllningstagande som gjorts.

Denna forprojektering avser gaturummet for Planiavagen, Jarlaleden och Simbagatan med tillhérande
korsningar och anslutningar.

Trafikverket ar vaghallare for Jarlaleden vaster om cirkulationsplatsen och den sodra delen av Planiavagen.
Busstrafik planeras for Jarlaleden och Planiavagen.

Gatan ska fa en stadsmassig karaktar med entréer vanda mot gatan utan férgardsmark. Utgangspunkten har
varit att gatan ska inrymma angdring, gastparkering och mébleringszon. Dar det &r dubbla korfélt kan dessa
pa kortare strackor tidvis anvandas for angoring. Gatan ska utformas for fordonstrafik med hogsta tillatna
hastighet 40 km/h. Boggibuss ar dimensionerande fordon.

Upphdjning av Saltsjobanan, pa bro, planeras for att mojliggora att Planiavégen respektive Simbagatan kan
kopplas ihop med Varmdovagen. Minsta frihdjd for Planiavégen ska vara 4,7 meter respektive 3,5 meter for
Simbagatan som enbart planeras for gang- och cykeltrafik.

Som utgangspunkt skall enkelriktade cykelbanor finnas pa bada sidorna av korbanan.

Korsningarna Varmddvagen/Planiavagen samt Jarlaleden/Planiavéagen har simulerats i VISSIM och PTU
VISUM for att berdkna antal korfalt och dess langder, se PM Trafik daterat 2016-12-01.

Gatustandard i Nacka stad — att bygga med moduler, har legat till grund fér utformningen.

Befintligt parkstrak utmed Kyrkviken ska bevaras. Hallplats Kyrkviken

Principskiss Planiaomrddet: Utredningsomrddet motsvarar rédmarkerad stréicka pa illustration ovan. | éster stréicker sig
omrddet till Ekuddsvdgen (syns ej i bild).



2 Forandringar

2.1 Planiavagen

Planiavagen ansluts till Varmdévagen och kommer da fa en viktig sammankopplande funktion med
forhallandevis stora trafikmangder. Darmed ar det viktigt att sakerstalla hog och saker framkomlighet for
samtliga trafikslag.

Marknivaer pa Planiavdgen anpassas till Varmddvagen som sanks ca 1,0 meter samt till Sjétorpsvéagen som
hojs ca 1,0 meter, se dven profilritning nr 101T0301. Varmdovagen sanks for att flytta gatans lagpunkt till
Planiavagen sa att dagvatten kan ledas fran Varmdovagen till Planiavagen och vidare mot Kyrkviken.
Planiavagen hojs vid Sjotorpsvéagen for att mojliggora en acceptabel lutning pa den anslutande gata.

Mellan Varmdovagen och Jarlaleden har gatans sektion fordndrats med 2+2 korfalt for att klara av férvantad
trafik, se ritning 101T0401. Yttre korfalten har bredden 3,25 meter. De inre korfalten har bredden 3,5 meter,
men &r avsmalnade till 3,25 vid 6vergangsstallena for att ge utrymme till 2,0 meter refuger. En mittrefug med
bredd som varierar mellan 1,5 och 2,0 meter har lagts in for att mojliggéra 6vergangsstallen och véagskyltar.
Inom denna stracka av Planiavdgen kan, hoger korfalt, tidvis anvandas for angoring bitvis. For fordréjning av
dagvatten i nord-sydlig riktning anordnas utmed &stra sidan en 2,0 meter bred mébleringszon med plats for
vaxtbaddar med trad, belysning, cykelparkering, bankar, avfallshantering mm.

Strackan mellan Jarlaleden och Gillevdgen har ett korfalt i vardera riktningen med bredden 3,5 meter. Pa en
del av strackan, i nordlig korriktning, har dven ett korfalt med bredden 3,25 meter tillskapats for att klara av
férvantad trafikmangd.

Utmed hela Planiavdgen anordnas 1,8 meter breda enkelriktade cykelbanor, vilket foljer Nacka kommuns
standard som sager att ett cykelhuvudstrak ska ha bredden 1,6-2,0 meter. Cykelbanan separeras med en
mobleringszon (2,0 meter) eller en skiljeremsa (1,0 meter) fran kérbanan med syfte att 6ka sakerheten for
bade bilister och cyklister. P4 dstra sidan gatan foreslas en 3,0 meter gdngbana intill cykelbanan.
Motsvarande gadngbana pa vastra sidan gatan ar 2,5 meter. Gdende och cyklister separeras via malning eller
genom olika materialval.

Parkeringar finns pa en stracka utmed véastra sidan gatan, séder om korsningen med Jarlaleden. Dessa kan
aven anvandas for angdring av transporter och utformas darfor 2,5 meter bred.

2.2 Jarlaleden

Pa Jarlaleden, utmed strackan forbi Kyrkviken, kan fordonstrafik eventuellt i framtiden komma att férbjudas
enligt gallande forslag (KSSU 2016-10-04), beslut ej fattat an.

Idag har omradet en lagpunkt pa Planiavagen strax norr om korsningen med Jarlaleden. Ett dnskemal i
forprojekteringen ar att flytta ldgpunkten narmare Kyrkviken som ar recipient for omradet. For att mojliggora
det har Jarlaledens niva intill Kyrkviken sankts. Gatans 6veryta ar som mest sankt med ca 0,8 meter i sektion
0/470, vilket dven medfor att nivaskillnaden mellan gatan och strandpromenaden minskas och saledes dven
barriareffekten. Om denna sankning medfér problem for andra system, ex dagvattenledningar, sa kan den
befintliga marknivan behallas men att man da forbattrar gatans avvattning med ex kuvertprincipen. Det kan
innebara en varierande kantstenshdjd mellan 8 och 12 centimeter sa att man tillskapar lagpunkter pa flera



stallen utmed strackan. Vidare Osterut erfordrar en sadan |0sning bitvis stédmur mot Kyrkviken for att ta upp
nivaskillnaden. Se aven profilritningar nr 10170302 och 101T0303.

Gatans sektion har ocksa férandrats vilket framgar av ritning nr 101T0402.

Oster om korsningen med Planiavdgen har gatan ett korfalt i vardera riktningen med bredden 3,5 meter for
att mojliggora busstrafik samt ytterligare ett korfalt (bredd 3,25 meter) i 6st-vastlig riktning narmast
korsningen med Planiavagen. Detta korfalt har tillskapats for att klara av forvantad trafikmangd. Utmed var
sida av gatan anordnas en 1,0 meter bred skiljeremsa. Fran Kyrkviken och &sterut skapas en 2,8 meter bred
mobleringszon, utmed gatas norra sida, med plats fér vaxtbaddar med trad, belysning, cykelparkering,
bankar, avfallshantering mm. Nacka kommuns standard bredd f6r mobleringszon ar 2,5-2,8 meter, vilket
harmed uppfylls.

Utmed hela Jarlaleden anordnas 1,8 meter breda enkelriktade cykelbanor. Cykelbanan separeras med en
mobleringszon (min 2,0 meter) eller en skiljeremsa (1,0 meter) fran kdrbanan med syfte att 6ka sakerheten
for bade bilister och cyklister. P4 sddra sidan gatan foreslas en 2,5 meter gadngbana intill cykelbanan. Vid
Kyrkviken leds gangtrafikanter ned till den befintliga gangvagen intill vattnet. Motsvarande gangbana pa
norra sidan gatan varierar mellan 2,5 meter och 3,1 meter. Gdende och cyklister separeras via malning eller
genom olika materialval.

Parkeringar utmed gatan ska ocksa kunna anvandas fér angoring av transporter och utformas darfor 2,5
meter breda.

2.3 Simbagatan

Simbagatan behaller sin nuvarande utformning i stort. Kbrbanan avsmalnas med 1,0 meter for att ge
utrymme till en 3,0 meter bred gangbana utmed norra kérbanekanten. Gatans anslutning till Planiavéagen
hojs med ca 0,2 m, vilket medfér minskad langslutning pa Simbagatan och en battre standard.

For att koppla ihop Simbagatan och Varmdévagen med den framtida tunnelbaneuppgangen anordnas en
torgyta, vilken tidvis kommer att trafikeras av varutransporter till och fran kdpcentrumet.

2.4 Korsningar

Ny anslutning mellan Planiavagen och Varmdoévdgen utformas som en signalreglerad trevagskorsning. Antal
korfalt och korfaltslangder har simulerats, se separat rapport trafikutredning. Korsningen ar dimensionerad
for typfordon Boggibuss.

Korsningen Planiavagen/Jarlaleden, den sa kallade Planiarondellen, ska utformas pa ett stadsmassigt satt.
Utgangspunkt har varit en signalreglerad fyrvagskorsning. Antal korfalt och korfaltslangder har simulerats
vilket pavisar framkomlighetsfordelar jamfort med en cirkulationsplats, se PM Trafik daterat 2016-12-01.
Korsningen har kontrollerats med korspar for typfordon Boggibuss.

Simuleringarna beaktar dven trafikfloddena vid korsningarna Planiavagen/Simbagatan och
Planiavagen/Sciroccogatan och dess paverkan pa de storre korsningarna med Varmdovagen respektive
Jarlaleden. Samt de nya anslutningarna i sdder mot Jarlaleden respektive Planiavagen.



Cirkulationsplatsen vid Gillevdgen/Planiavagen/Altavagen byggs om till en trevdgskorsning, dar endast
bussar ska kunna trafikera vasterut pa Gillevagen. | korsningen foreslas att busstrafik prioriteras med
trafikljussignaler. Korsningen har kontrollerats med korspar for typfordon Boggibuss.

2.5 Busshallplatser

Pa sodra sidan Jarlaleden, vid Sickla skola, flyttas en befintlig fickhallplats och utformas med bredden 2,5 m
som ger en infartskil med langd 13 meter och utfartskil med langd 8 meter. Bussfickans 1angd &r 29 meter
(10+18+1).

Ytterligare tva fickhallplatser utmed Jarlaleden flyttas i planldge. Den ena utformas som klackhallplats (norra
sidan vagen) och den andra som glugghallplats (sédra sidan vagen). | detta skede ar glugghallplatsens lage
Iast intill Kyrkviken. En flytt av hallplatsen vasterut medfor intrang pa fastigheten Sicklaon 18:1, vilket ej ar
mojligt i nulaget.

Nya busshallplatser utformas med bredden 3,1 meter for att skapa plats at vaderskydd. En skiljeremsa med
bredden 0,75 meter planeras for att separera hallplatsen fran cykelbanan. Hallplatsen Sickla kdpkvarter, intill
Sickla skola, har en generdsare bredd for att skapa en sékrare plats med héansyn at skoleleverna.

Kyrkvikens busshallplatser utgar. Vardagar, under perioden 2016-08-01 till 2016-09-28, trafikerades
héllplatserna i bada fardriktningar av ca 160 pastigande respektive ca 170 avstigande. For de narliggande
héllplatserna Planiavdgen respektive Ekuddsvégen ar motsvarande siffror avsevart mycket hogre, vilket
motiverar indragningen av hallplats Kyrkviken. Laget for héllplats Kyrkviken framgar av bilden pa sida 3.

Befintlig busshallplats vid korsningen Planiavagen/Gillevagen bibehalls.

2.6 Underlag

- Gatustandard i Nacka stad - att bygga med moduler
- Nacka kommuns cykelstrategi

- Ribuss 14

- RUST - Statistik for trafikering av busshallplatser

- Rapport trafiksimulering (under framtagande)

3 Fortsatt arbete

Fragor att studera vidare och som kan ha paverkan pa utformningen:
- Ledningssamordning
- Dagvattenhantering
- Tradens placering i mobleringszonen
- Belysning
- Trafiksignalreglering
- Kostnadsbeddmning
- Geotekniska forutsattningar



