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Inledning

Sickla strand ‘\ / }J

7 't@

Figur 1 Programomradet inringat med r6d strickning, samt dess omnejd.

Bakgrund och syfte

Nacka kommun arbetar med ett planprogram f6r omradet runt Kyrkviken i 6stra Sickla. Omradet
bendmns i denna utredning som ”Planiaomradet”. I omradet planeras framférallt £6r ny
bostadsbebyggelse.

Programarbetets syfte dr att visa hur en attraktiv, funktionell och héllbar stadsdel kan skapas utifrin
oversiktsplanens mal och strategier.

I samband med programarbetet finns behov av att ta fram en trafikutredning for att belysa
torutsittningarna tor de olika trafikslagen och méjligheterna att uppna Gversiktsplanens mal och
strategier. Syftet med utredningen dr att tillférsikra en god trafikfunktion och trafikantmilj i
omridet och dess nirhet.
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Malbild

Overgripande mal

I Nackas 6versiktsplan ”Ett hdllbart Nacka” fran 2012 konstateras att Nacka ér en av regionens
folkrikaste kommuner. Diremot finns ingen riktig kiirna med den blandning av funktioner och det
urbana liv som kidnnetecknar en stad. I 6versiktsplanen anges ddrfor att en titare och mer blandad
stad skall skapas pa Sickladn. Ett exploateringstal pd 1.5 — 2.0 efterstrivas.

Resurser ska liggas pd de trafikslag som dr mest klimatsmarta och effektiva och resor med cykel
och kollektivtrafiken skall stimuleras. I &versiktsplanen fastslds ocksa att det 4dr viktigt att

kollektivtrafikmiljGerna kinns trygga och attraktiva. Dessutom ir ett av malen att resor med cykel
och till fots skall 6ka.

En annan viktig punkt 1 6versiktsplanen, for att uppna malet om en tit och blandad stad, dr att
omvandla Virmdévigen till Nackas huvudgata. Vigen bor utveckas lings hela dess lingd med
kompletteringsbebyggelse och utformning f6r alla trafikslag. Det finns ocksd 6énskemal om bade
bussprioriterade korfilt och snabbeykelstrak lings med Virmdévigen.

Oversiktsplanen innehéller fyra stadsbyggnadsstrategier med syftet att uppna planens mal:
1. Skapa en titare och mer blandad stad pd vistra Sickladn
2. Komplett transportsystem med tunnelbana till Nacka
3. Utveckla Nackas lokala centra och dess omgivning
4

Planera, férvalta och utveckla den gréna och bld strukturen

Mil f6r programomradet

Planiaomradet omfattas av dversiktsplanens mal om en “titare och mer blandad stad pa vistra
Sickla6én”. Inom programomradet finns énskemdl om ny bebyggelse, gréonstruktur och
infrastruktut.

Viktiga strik dr Planiavigen, Virmdovigen och Jirlaleden. Ett av mdlen ér att minska Jérlaledens
barridreffekt mellan utredningsomradet och Kyrkviken.

Mal som formulerats f6r Planiaomradet dr att skapa ett omrade dir gammalt méter nytt med en
blandning mellan slutet och 6ppet. Omridet skall ha en robust struktur som skapar en kinsla av ett
sammanhang. Inom omradet skall finnas métesplatser som skapar liv och rérelse. Programomridet
ska fa en stadskaraktir med husfasader som vinder sig mot gaturummen.
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Nulédgesbeskrivning

Pagiende projekt pa vistra Sicklaén

Trafikférvaltningen (f.d SL) arbetar f6r nirvarande med en fdrstudie av tunnelbana till Nacka. I
utredningen finns sex alternativa strickningar, vilka alla passerar Sickla och Planiaomradet.
Forstudien visar en station i Sicklaomradet, en station vid Jirla Sj6 och en station vid Nacka forum.
I samband med tunnelbaneutbyggnaden studeras hur befintlig bebyggelse kan trafikférsorjas och
vilka omraden som kan exploateras. Férstudien ér en viktig planeringsférutsittning f6r
Planiaomradet.

I samband med férstudien av tunnelbana ut till Nacka studeras dven bytespunkter till den 6vriga
kollektivtrafiken fran de alternativa tunnelbanestrickningarna. Under varen 2013 utreds hur

Saltsjébanan kan rustas upp i sin nuvarande strickning. Dessutom pagar detaljplanearbete f6r en
forlingning av Tvirbanan fran Sickla Udde till Sickla station (se figur 2).

=k

ATRUM LJUNGBERG
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Figur 2. Illustration av Tvirbanans forlingning fran Sickla Udde till Sickla station.
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Det pdgar dven arbete med ett program som syftar till att se 6ver Virmdovigens utformning. Detta
program dr planerat att bli klart under 2013. I Alphyddan planeras att byggas cirka 150
studentbostider.

Mailpunkter

Handel
Kontor
Forskola/skola
Saltsjébanan
Buss
Sportaktivitet/
Hilocenter

Figur 3. Malpunkter inom programomradet med omnejd.

I anslutning till programomradet ligger Sickla képkvarter med stora virden vad giller handel, kultur,
hilsa, vird och néjen. Inom képkvarteret finns matbutiker, apotek, bank, post och detaljhandel av
olika dess slag. Dir finns ocksd friskvardsanliggningar, tandvird och biograf. Vistra delen av
omridet bestir huvudsakligen av arbetsplatser.

Planiaomradet innehaller fyra férskolor samt tva grundskolor, Sicklaskolan (séder om Jitlaleden)
samt Svindersviksskolan (norr om Virmdovigen). Tvd av férskolorna ér provisoriskt anlagda och
huserar i tillfilliga paviljongbyggnader (Gster om Planiavigen).

Inom programomridet finns dven anliggningar £6r sport och hilsa. Bredvid Sicklaskolan ligger en
nyanlagd sporthall och i omradet Oster om Planiavigen finns Sickla hilsocenter (Atlashuset).
Hilsocentret innehaller en vardcentral med bland annat BVC, hemsjukvard, sjukgymnastik, gym
samt en extern barnverksamhet; Vattenhuset.

Séder om Virmdovigen gar Saltsjobanan, vilken har en héllplats inom Planiaomradet (Nacka
station), samt en hallplats nordvist om kopkvarteret (Sickla station). Saltsjébanan ér en viktig link
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som férbinder programomradet med Stockholm och med centrala och sydéstra Nacka. Vidare
finns ett antal busshallplatser inom och 1 nirheten av programomradet. Mer information om
kollektivtrafiken fis under kapitel Trafikstruktur.

Trafikstruktur

Gidng- och cykel

I SATSA:s rapport ”Cykelatgirder i arbetsplatsomradena Sickla och Nacka strand” pekas de
oseparerade ging-och cykelbanorna i Sicklaomradet ut som en brist. Problemen uppstir vid strak
med storre fléden av gidende, exempelvis vid busshéllplatser. Brister i trafiksidkerhet och trygghet f6r
giende férekommer dven pa de strak som anvinds som pendlingsstrik dé cyklisterna héller en
mycket hégre hastighet 4n de giende. Enligt rapporten, som skrevs 2011, finns det planer inom
Nacka kommun att méla skiljelinjer pd strre gang- och cykelstrik.

De storsta bristerna vad giller gangvignitet inom programomradet ér tillgingligheten f6r cykel och
personer med funktionsnedsittning. Omridet dr kuperat och Saltsjobanan utgdr en kraftig barridr
eftersom den inte kan passeras i plan. I dagslidget finns endast en passage férbi Saltsjébanan inom
programomradet och ytterligare tva finns strax utanfér programomradet. I Planiavigens forlingning
finns en gangtunnel under Saltsjdbanan. Tunneln dr mycket smal och trappan som leder ner till
tunneln 4r brant. Tunneln 4r bide otillginglig f6r cyklister och personer med rérelsehinder och
upplevs som otrygg. De tvd andra passagerna Sver Saltsjébanan ligger i vister 1 anslutning till Sickla
station och 1 dster vid Finntorp, dér sparen passeras i ett 6vre plan.

Séderifran, fran Jirlaleden, nas Sickla képkvarter i plan och dr tillgingligt bade f6r cykel och f6r
personer med rérelsehinder.

Figur 4. Giangtunnel under Saltsjébanan. Figur 5. Bro 6ver Saltsjobanan och Virmdoévigen.
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Trafiknit cykel nulige
Regionaltnit
Huvudnit
Lokalnat

Cykel i blandtrafiik

Figur 6 Strukturplan cykel, befintligt nit. Sweco har bedomt och klassat cykelvignitet i huvudnit och lokalnit.

I figur 6 ovan dr det befintliga nitet for cykeltrafik illustrerat. I omrédet finns tva strik som tillhor
det regionala cykelstrdket. Det ena straket gar lings Virmd6vigen ddr cykelbanan dr enkelriktad pé
vardera sidan om vigen. Strdket dr en viktig link i omradet och kopplar samman centrala
Stockholm och Gustavsberg. Vidare tillhér norra sidan av Jarlaleden vister om Gillerodellen det
regionala cykelstraket. Detta strak stricker sig sedan vidare &sterut mot Alta via Gillevigen och
vidare pa Nackanidsvigen. Lings med Gillevigens norra sida finns en cykelbana. Cykelbanan
uppfyller dock inte kravet pa godkint matt enligt Stockholms regionala cykelplan.

)

varmao

Uddv
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\
\

Figur 7. Utdrag ur Stockholms regionala cykelplan. Den hogra bilden visar det regionala cykelstraket lings med
Virmdovigen och den vinstra bilden det regionala straket lings med Gillevigen. R6d punkt =
trfiksdkerhetsproblem, orange punkt = framkomlighetproblem, blitt streck=GC bana utan separation mellan
gang och cykel, gront streck = GC-bana med separaration, Svart streck = Blandtrafik

Cykelbanor lings med Sickla Industrivig kopplar samman de bdda regionala striken och kan klassas
som huvudcykelnit. Vidare binder ett huvudcykelstrak lings Jirlaledens norra sida ihop det
8 (44)
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regionala cykelstriket vid Gillerondellen och Jirla Sj6. Inom Sickla képkvarteret sker all cykling i
blandtrafik.

Kollektivtrafik

B N
®O ¥ Sjckia station @1 Nacka station

Kollektivtrafik nulige

= Busslinje
Busshallplats

- = Saltsjébana

]Z‘ Station saltsjébana
Upptagningsomrade
buss, 400 m fagel-
vagen
Upptagningsomrade
Saltsjébana, 600 meter|
fagelvagen

Figur 8. Illustration av befintlig kollektivtrafikf6rsérjning inom programomradet.

Programomradet ir vil kollektivtrafikférsorjt. Inom omradet finns bade busstrafik och spartrafik i
form av Saltsjébanan. Enligt Trafikférvaltningens planeringsmitt anges ca 400 meters gangavstind
till busstrafik som ett limpligt lingsta avstand. Till spartrafik kan man tdnka sig ga lite lingre, 600-
800 meter. Bilden ovan visar upptagningsomrade (figelvigen) frin buss- och spartrafiken inom
omridet. Analysen visar att hela programomradet har god kollektivtrafikférsorjning bade med buss-
och spartrafik.

Tillgdngligheten till kollektivtrafiken dr dock begrinsad for resenirer med funktionsnedsittning.
Saltsjébanan dr inte tillginglichetsanpassad och f6r att ta sig till spartrafiken eller busshallplatserna
lings med Virmdévigen fran Sickla kopkvarter kridvs att man passerar Saltsjobanan planskilt.
Antingen genom att passera under sparen vid Nacka station eller ver sparen vid Sickla station eller
pé gingbron fran parkeringsgaraget i nirheten av Sickla station eller pd gingbron vid Finntorp.

Infarsparkering

Vid Nacka station finns en infartsparkering i form av markparkering mellan Saltsjébanan och
Virmdovigen med 90 st parkeringsplatser. Det finns dven en infartsparkering i parkeringsgaraget i
Sickla képkvarters 6stra del (vid Nacka station) med ca 103 parkeringsplatser. I dagsliget finns inga
parkeringsplatser for cykel vid nagon av Saltsjobanans stationer.
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Motorfordon

Nacka kommun delar upp sitt trafiknit i fem olika kategorier, kommunala huvudgator,
uppsamlingsgator, industrigator, lokalgator och gingfartsomraden. De olika gatutyperna har olika
utrymmeskrav beroende pa deras trafikuppgift.

Kommunala huvudgator utgdr det kommunala huvudnitet och bestar frimst av huvudleder som
sammanbinder kommunens olika delar med varandra. Nacka kommun arbetar f6r att minimera
antalet enskilda utfarter utmed huvudgatar da framkomligheten ér av stor vikt pa dessa gator. 1
Nacka dr bland annat Virmd6vigen och Jérlaleden huvudgator.

Uppsamlingsgator samlar trafik frin ett eller flera bostadsomraden och leder den ut till en
huvudgata. Uppsamlingsgator ska fungera som uppsamlande for alla trafikslag. Det innebir att
oskyddade trafikanter ska kunna firdas trafiksikert inom vignitet.

Lokalgator dr gator i bostadsomraden med lokal trafik. P4 lokalgator med hastighetsbegrinsning 30
km/tim bedéms cyklister kunna cykla i blandtrafik

Industrigata dr en gata som i sin uppbyggnad ir anpassad £6r en stor andel tung trafik. Det finns
inga utpekade industrigator inom programomradet.

Inom ett gangfartsomrdde utgdr gatan en gemensam plats for alla trafikslag.

I figur 9 nedan visas en klassificering av trafiknitet inom och omkring programomridet.
Klassningen utgir frin Nacka kommuns egen kartligening samt tolkning av gatustandard pa de
gator som inte ingdr i kommunens vignit.

Trafiknat nuldge

mmmm  Huvudnat
Uppsamlingsgata

s LOkalndt

Figur 9 Funktionsindelning motorfordon, nulige.
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Trafikalstring

I figuren nedan visas uppmiitta trafikfléden som med en tillvixtfaktor pa 1,3%/4r (totalt 8%) har

riknats upp fran ar 2007 till ar 2013.
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Figur 10. Befintliga trafikfléden ar 2013 [frd/dygn ADT].

Gatukaraktir
Livsrumsmodellen beskriver prioritering mellan olika trafikintressen och hur samspelet mellan
trafikfunktion och stadsomsorg behandlas. Staden delas in i tre ”rum” — frirum, mjuktrafikrum och
transportrum samt tva “mellanrum” - integrerat frirum och integrerat transportrum. De olika
rummen ska pa ling sikt tydligt kunna sirskiljas sé att vatje trafikrums funktion har en utformning

som 4r latt att forstd for trafikanterna.
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TRANSPORTRUM

MJUKTRAFIKRUM

Figur 11 Illustration skillnad pa frirum, mjuktrafikrum och transportrum (SKL & Vigverket, 2008).

Frirummen tillhor cyklister, fotgingare och lekande barn. Biltrafik ska i princip inte férekomma i
frirammen.

Integrerat frirum ir rum dir fotgingare och cyklister r prioriterade. Méjlighet f6r ink6rning med
motorfordon dr begrinsad och alltid med hinsyn till oskyddade trafikanter. Exempel pa integrerade
frirum kan vara torg, entréer och offentliga stadsrum.

Mjuktrafikrum ir storre delen av stadens biltrafiknit. Viggarna dr viinda in mot rummet och
antyder ansprik pa kontakt och nirvaro. Oskyddade trafikanter och motorfordon samspelar och
minniskors ansprak att rora sig lings och tvirs rummet skall tillmotesgas. Ytor for
motorfordonstrafik begrinsas i méjligaste utstrickning med hinsyn till gatans fuktion.

I integrerade transportrum kan oskyddade trafikanter firdas i lingsriktning, men har inte sa stort
ansprik pa att korsa det. Avstindet mellan entréerna dr langt. Finns behov av att korsa gatan, gors
detta i anslutning till Gvergangsstillen eller andra definierade platser. Gaturummet har som regel en
transportfunktion.

Transportrummet ir endast f6r motorfordonstrafik och alla ging- och cykelpassager ir pd ett
tryggt och bekvimt sitt separerade. Detta livsrum har en renodlad trafikuppgift.

Vilket livsrum som gatan har beror till stor del pa oskyddade tratikanters ansprak pa att rora sig
lings med eller korsa gatan. Behovet att korsa gatan kan uppkomma om det finns mélpunkter,
exempelvis affirer, entréer eller idrottsplatser, som lockar pa bada sidan av gatan. Finns inga behov
att korsa gatan férutom pa specifika punkter dr det ett typiskt integrerat transportrum.

Vilken hastighet som dr limplig utifran livsrum, hinger samman med vilken roll och rumslig
relation gatan har i stadsstrukturen. Strukturella egenskaper, liksom méijlighet att korsa gatan
varhelst de giende 6nskar, motverkas genom héga fordonshastigheter och barridrer som byggs f6r
att h6ja framkomlighet och sikerhet f6r motorfordon. I figur 12 pa nista sida beskrivs ett samband
mellan hastighetens betydelse f6r gatans karaktir.
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Kvalitetsniva Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum
God Gangfart < 30 km/tim < 50 km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Lag = 30 km/tim = 50 km/tim = 70 km/tim

Figur 12 Hastighetens betydelse for gaturummets karaktir (SKL & Vigverket, 2008).

Hastigheten har dven betydelse for trafiksikerheten, se krockvaldskurvan i figur 13 .

Risk att dodas vid kollision
100

: [/

— 604
i=
v
s
S 40

20

04 T T T T T

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
hastighet km/tim

Figur 13 Hastighetens betydelse for trafiksikerheten (SKL & Vigverket, 2008.

For att fa en forstaelse f6r de olika livsrummens karaktir f6ljer hir en presentation med
referensbilder fran programomradets nirhet:
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Figur 15 Mjuktrafikrum, Jérla gardsvig, Nacka
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Figur 17 Transportrum, Virmdoleden, Nacka
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I nedanstdende bild visas livsrum inom programomradet med omnejd.

Livsrum

Integrerat Frirum
Mjuktrafikrum
Integrerat Transportrum

Transportrum

Figur 18 Livsrum nulige.
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Forslag pa ny struktur

Gang- och cykeltrafik

Exempel pi brister i dagens ging- och cykelnit som identifierats i nuligesbeskrivningen ér bland
annat méjligheten att korsa Virmdovigen. Inom ramen £6r detta uppdrag ingir att utreda om det ér
moijligt att tillskapa en koppling mellan Planiavigen och Virmdévigen (mer om detta under kapitel
”Fordjupade studier > Koppling mellan Planiavigen och Virmddvigen”). Om en koppling mellan
Virmdévigen och Planiavigen kan ske i plan skulle det innebira en god utformning f6r gang- och
cykeltrafik. Det skulle koppla thop programomridet och forbittra tillginglicheten mellan
programomradets norra delar med de sédra delarna och Sickla képkvarter.

Om en sddan koppling inte gar att fa till b6r gingtunneln under Virmdovigen ses Gver £6r att 6ka
tryggheten och tillgingligheten f6r gdende och cyklister.

I figur 19 foreslas det befintliga cykelnitet kompletteras med ett par linkar. Det 4r framférallt
Planiavigen norr om Planiarondellen som féreslas fa en separat cykelbana. Nitet inom
kopkvarteret toreslds kopplas pa huvudnitet lings Sickla Industrivig.

Vidare bor det regionala cykelstriken inom omrddet uppgraderas till god standard, det vill sidga 3.5
m cykelbana och 1.8 m gingbana (SLL, 2013).

'S

Trafiknat cykel framtid

mmmm  Regionaltnit
Huvudnit

s Lokalnéati
blandtrafik
Lokalnat
Férslag pd nya
lankar

Figur 19 Strukturplan cykel, framtid. Forslag pa komplettering visas i gult.
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Kompletterande cykelvigvisning foreslds for att tydliggbra f6r cyklister som kommer séder ifrin pa
Planiavigen och skall svinga in i blandtrafik pa Simbagatan. Cykelvigvisningen uppmirksammar
dven bilister och andra motorfordon pd att cyklister kan férekomma i kérbanan.

Cykelparkering bor finnas i anslutning till alla offentliga platser sasom storre busshéllplatser,
tagstationer, skolor, idrottsplatser och handel. Det skall dven planeras och finnas goda méjligheter
till cykelparkering i anslutning till alla bostider. For att 6ka cykelns attraktivitet bér
cykelparkeringen erbjuda viderskydd och mdoijlighet att ldsa fast cykeln. Cykelparkeringen bor
placeras sa nira entrén som mojligt. Det dr dven viktigt att cykelparkeringen ger méjlighet till god
social kontroll, det vill sdga att den ér synlig frin omkringliggande omraden. I figur 21 nedan
redovisas Nacka kommuns féreslagna parkeringstal f6r cykel. Tabellen dr himtad ut Nacka
kommuns utkast till parkeringsstrategi ar 2013.

Eategor Parkeringstal
Bostad (cpl/1gh) 2
Smdenthostad (opl/leh) 125

Konor (cpl/1 000 kv BTA) 15

Industsi (epl/1 000 kvm BTA) 5

Handel (cpl/1 000 kem BTA) 25
Externhandsl (epl/1 000 kvm BTA) 10
Gmadskola {cpl/elev) 05
Gymnasinm, hagskola (cpl/elev) 07

Orwrigt (exempelvis: vard, idrott, knlms,

samling=lokales) (cpl/besgkare) 03
Kollektivtzafik (cpl/100 pistigande) 10

Figur 21. Nacka kommuns foreslagna parkeringstal for cykel.
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Kollektivtrafik

Som tidigare nimnts under kapitlet ”Pagiende projekt pd vistra Sickladn” genomfor
Trafikforvaltningen en férstudie av tunnelbana till Nacka. Sex stycken alternativa strickningar
utreds, vilka alla passerar Sickla och Planiaomradet, se bild nedan.

Figur 22. Illustration av utredningsalternativ f6r tunnelbana till Nacka.

En tunnelbana med stationslige i Sickla skulle ge omréidet f6rstaklassig kollektivtrafikférsorjning.
Ett rimligt gdngavstind till tunnelbana anses vara ca 800 meter. Inom det avstandet ticks hela
planomradet in vilket innebir att alla som vistas inom planomradet fir gingavstind till tunnelbana.

En friga som bor studeras vidare dr vilken roll Saltsjébanan kommer att f4 1 en framtid dé Sickla far
en tunnelbanestation. En méjlighet dr att Saltsjobanan spelat ut sin roll som spartrafik mellan Sickla
och Stockholms innerstad nir omradet f6rs6tjs via tunnelbana. Saltsjébanan skulle da eventuellt
kunna férkortas och en attraktiv bytespunkt mellan Saltsjobanan, Tvirbanan, Tunnelbanan och
busstrafik tillskapas i Sickla, se figur 24 pa nista sida. Férdelen med detta alternativ dr att den
barridr som Saltsjobanan utgor idag inom programomradet férsvinner och det skapas bittre
mojligheter £6r en plankorsning mellan Planiavdgen och Virmdovigen. Tillgingligheten £6r
personer med funktionsnedsittning och cykel skulle ocksé forbittras.

Férutom foérstudien om tunnelbana till Nacka genomfors just nu en utredning gillande en
forlingning av Tvirbanan fran Sickla Udde till Sickla station som ligger nordvist om Sicka

képkvarter.

19 (44)

MH p:\2152\2132005_6stra_sickla_dp-prog\000\ 10_arbetsmaterial\rapporter\ trafikutredning i samband med planprogram for planiaomradet_131120.docx



memo01.docx 2012-03-28

Férslag pé framtida
kollektivtrafik i Sickla

Busslinje

= == = Saltsjcbana
Tvdrbana
Station Saltsjobana
Station Tvérbana
Station Tunnelbana

Figur 24. Illustration av omstigning mellan Saltsj6bana, Tunnelbana, Tvirbana samt buss.
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Motorfordon

I samband med en eventuell framtida exploatering i norra delen av programomradet (mellan
Alphyddan och Finntorp) och i programomradets stra delar tillskapas ett par nya linkar i
trafikndtet. I programomradets norra del foreslas en ny link for biltrafik mellan Alphyddevigen och
Becksjudarvigen. Den nya gatan kopplar ihop Alphyddan med Finntorp och bidrar till att skapa ett
mer finmaskigt gatunit ddr trafikflodet kan férdela sig. Den nya gatan ligger helt i linje med att
skapa planprogrammets mal att skapa ett robust struktur med en kinsla av sammanhang och
samhorighet mellan Alphyddan och Finntorp. Trafikanalyserna visar att gatan inte kommer att bli
attraktiv for genomfartstrafik och endast far mattliga trafikfloden.

I programomradets Ostra del forlings Sjtorpsvigen Osterut till Jarlaleden. I programomradets Gstra
del tillskapas ett par nya lokalgator f6r att trafikférsorja den nya exploateringen Gster och vister om
Planiavigen. En ny anslutning till Planiavigen tillskapas pd denna stricka.

Utover detta har fraigan om en ny koppling mellan Planiavigen och Virmd&dvigen studerats.
Dessutom har effekterna av en 6ppning av Gillevigen £6r allmin trafik och en stingning av
Jérlaleden 6ster om programomradet studerats, se vidare kapitel Trafikprognos”.

I figur 25 pa nista sida visas det framtida trafiknit som férordas i denna utredning. Mer detaljer om
de nya linkarna finns i kapitel ”Férdjupade studier”.

Trafikndt framtid

Huvudnit

Uppsamlingsgata
Lokalnat

Géardsgata

Figur 25 Strukturplan motorfordon framtid med ny exploatering.
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Livstrum

Som tidigare nimnts anvinds livsrumsmodellen f&r att beskriva gaturummets karaktir och
prioritering mellan olika trafikintressen. Malbilden som tidigare beskrivits f6r Planiaomradet dr ett
omrade med olika métesplatser f6r minniskor som skapar liv och rérelse inom omradet. Hela
programomradet ska fa en stadskarkatir med husfasader som vinder sig mot gaturummet. For att
uppna detta foreslds gatukaraktiren pa delar av dagens trafikndt dndras.

Bland annat bér Jirlaleden fi utformningen av ett integrerat trafikrum istillet for ett trafikrum. Hir
ska gdende och cyklister pa ett tryggt och sikert sitt kunna firdas lings med gatan och passera
gatan pé bestimda platser. P4 en stricka ster om cirkulationsplatsen mellan Planiavigen och
Jérlaleden tillsakpas ett sa kallat ”mjuktrafikrum”. I mjuktrafikrummet har oskyddade trafikanter
prioritet och hastigheten for biltrafiken begrinsas till 30 eller 40 km/tim. Genom att dndra
gaturummets karaktir pa denna stricka forbittras tillginglicheten och sambandet mellan Kyrkviken
och den nya exploateringen i programomradets Ostra del. Generellt minskas dven Jarlaledens
barridreffekt pa denna stricka vilket kommer boende och besékande i hela omradet till godo.

Planiavigens norra del far karaktiren av ett mjuktrafikrum liksom &vriga bostadsgator inom
programomradet. Aven den nya gatan som sammanbinder Alphyddevigen och Becksjudarvigen i
programomradets norra del foresls fa karaktiren av ett mjuktrafikrum.

For mer detaljerad beskrivning av utformningen pa Planiavigen, Jérlaleden, Siroccogatan och
Simbavigen, se kapitel ”Utformning gator”.

Livsrum

Integrerat Frirum

Mjuktrafikrum

Integrerat Transportrum

Transportrum

Figur 26 Livsrum framtid.
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Utformning gator

LLLLT INNRIRNANN ] [

[TITIITATIIT

\ Parkeringsfickor

It \

Gangbana
Dubbelriktad >

\ /
N / . cykelbana
LTI Gangpassage
LLILLTT Cykelpassage

: Mur \\
' b A %5
\ . \& ; >

Figur 27 Utformning av Planiavigen och Jérlaleden.

Figur 27 ovan illustrerar féreslagen utformning av Planiavigen, Siroccogatan samt Jérlaleden. I
toljande stycke presenteras var och en av gatorna mer i detalj.

_ . ) mOTONR D, KORALT  RERG KGRRALT wosEAL wo  onaL
TROTTOAR  TRAD « PARKERING KORFALT KORFALT FARKERING. CYKEL, BRED TROTTOAR DAGVATTENPL. DUBBELRICTAD
DAGVATTENPL, MELLAN TRAD DUBBELRIKTAD
Figur 28 Typsektion 6vre delen av Planiavigen. Figur 29 Typsektioen nedre delen av Planiavigen.
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Planiavigen

Planiavigen foreslas fa en typsektion f6r strickan norr om korsningen med Siroccogatan och en
annan for den sédra delen. I gatusektionen har det varit angeldget att f4 med breda gangbanor,
utrymme f6r cykelbana, kantstensparkering samtidigt som det har funnits 6nskemdl fran Nacka
kommun om 6ppen dagvattenhantering.

For den norra delen av Planiavigen foreslds dirfor en utformning enligt figur 28. Gangbanan pa
den vistra sidan dr ndgot smalare dn gangbanan pa den Ostra sidan. Detta med motivering att den
Ostra sidan ligger pa solsidan och det dirfor finns bittre forutsittningar att ha uteserveringar dir,
vilket tar plats. Vidare foreslds 6ppen dagvattenhantering pa vistra sidan med ”gingbroar” mellan
gangbanan och kantstensparkeringen. Kérbanan gbrs 7 m och for att vinna utrymme far parkering
och grénska dela utrymmet pa Ostra sidan i form av parkeringsfickor med trid emellan. I detta
torlag prioriteras att maximera antalet parkeringsplatser framfor trid, vilket ger 6 platser pd den
Ostra sidan. Cykeltrafiken lings med Planiavigen hinvisas helt till vigens 6stra sida, dér en
dubbelriktad cykelbana gar.

Nedre delen av Planiavigen illustreras i figur 29 och hidr inryms ingen kantstensparkering. Har
prioriteras istillet att ligga dubbelriktad cykelbana pa Sstra sidan och Sppen dagvattenhantering pa
den vistra. Planiavigen édr idag indelad i 4 korfilt men dessa reduceras till totalt 3 kérfalt med en
saxning mitt pa strickan. Géngbanan pd vistra sidan har valts att géras ndgot bredare dn pa den
Ostra, med motivering att denna passage kan ge viss otrygghet pd grund av att den dr mérk och
grinsar till en sluten husfasad. Detta bor dven tas 1 beaktande vid plantering av vegetation i den

Oppna dagvattenhantering. Den bér inte vara f6r hog, f6r att inte ge en instingd kénsla pa
gangbanan.
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Jarlaleden

Trafikverket dr vighdllare fOr Jdrlaleden vister om Planiarondellen och kommunen dr vighallare f6r
strdckan 6ster om Planiarondellen. Jirlaleden dster om Planiarondellen foreslas utformas med en
dubbelriktad ging-och cykelbana pi totalt 5 m pa vigens norra sida, kérbanan reduceras till 7 m
och befintlig gingbana ligger kvar pa sédrasidan mot Kyrkviken (se figur 30). Cykelbanan pa
Jérlaleden foreslds inom planomridet men foreslds dven fortsitta fram till korsningen med Jarla
gardsvig. For att skapa ett trevligare gangstrik lings med vattnet rustas detta upp och en naturnira
skiljevigg sitts upp mellan kérbanan och gangbanan. Det 4r dock viktigt att sidkerstilla att
dagvattnet kan rinna genom skiljeviggen d4 Jdrlaleden ir enkelskevad mot denna sida. I denna
utredning har en trafikanalys gjort pa ett scenario dir Jirlaleden stings av 6ster om Planiarondellen,
se vidare scenario F i avsnitt " Trafikprognos”

Busshillplatserna foreslas ligga kvar i samma lige som befintligt pa sédra sidan, medan liget pa den
norrasidan foresldsflyttas fram nagot. Utformningen syftar till att skapa ett mjukare rum, varfoér
hastighetsbegrinsningen reduceras till 40 km/h pa denna del av Jitlaleden.

Figur 30 Illustration av typsektion Jérlaleden 6ster om Planiarondellen
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Trafikprognos

En trafiksimulering har gjorts av sex olika scenarier och ett jimforelsealternativ. I detta kapitel
redovisas resultatet av trafiksimuleringarna pd en 6vergripande nivad. Resultat £6r scenario med en
ny koppling mellan Virmdévigen och Planiavigen redovisas dven i kapitel "Foérdjupade studier >
Koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen”.

I tabellen nedan redovisas de scenarier som trafiksimulerats.

Scenario JA A B C D E F
Kvarnholmsférbindelse Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Signaler Jarlaleden V Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Nya bostader Sickla - Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Koppling mellan Svinderviksv/Becksjudarv - - Ja Ja Ja Ja Ja
Oppning Gillevigen 30 km/h - - Ja Ja Ja - Ja
korsning Planiavagen/Varmdovagen, inget spar - - - Ja - - Ja
korsning Planiavagen/Varmdovagen, plankorsning spaf - - - - Ja - -
Korfalt Planiavagen reducering - - - - - Ja -
Hastighetssankning Jarlaleden O - - - - - Ja -
Jarlaleden O6ster om Planiavagen stangd - - - - - - Ja

Figur 32. Tabell 6ver simulerade scenarier.

For liasbarhetens skull visas nedan trafikfléden pa ett par kinda gator. Dessa kan anvindas som
jimforelse f6r att f6rstd och skapa en kinsla for trafikflédet pa gatorna inom programomridet.
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Ringvigen
Trafikflode: ca 22 000 — 25 000 frd/d

Figur 34. Hornsgatan

Hornsgatan, vister om Mariatorget

Trafikflode: ca 21 000 frd/d

Figur 35. Higerstensvigen

Higerstensvigen, Aspudden

Trafikflode: ca 10 000 frd/d
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Skinegatan

Trafikflode: ca 3 000 frd/d

Figur 36. Skanegatan

Jamforelsealternativet

I Jimforelsealternativet dr viagnitet detsamma som idag och ingen ny exploatering sker inom
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Figur 37. Jimforelsealternativet [frd/d ADT]
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Scenario A

I Scenario A ir trafiknitet detsamma som idag men med ny exploatering inom programomrédet.
Skillnaden mot jaimférelsealternativet ovan dr att trafikflédet 6kar med ca 1000 fordon pa

Planiavigen, bade norr och séder om Jérlaleden.
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Figur 38. Scenario A med ny exploatering inom programomradet [frd/d ADT].
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Scenario B
I scenario B forutsitts att Gillevigen ppnas for genomfartstrafik. Aven ny exploatering inom

programomradet finns med.

Resultatet visar att trafiken 6kar pa Gillevigen med ca 6000 fordon. I gengild avlastas Jdrlaleden
med ca 2000 fordon mellan Gillerondellen och Planiarondellen. Planiavigen avlastas ocksa. Séder
om Jirlaleden avlastas Planiavigen med ca 4000 fordon som istillet viljer att dka Gillevigen.
Planiavigen norr om Jirlaleden avlastas med ca 1000 fordon. Istillet Okar infarten till Sickla

kopkvarter fran Gillerondellen med ca 1000 fordon.
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Figur 39. Scenario B med Gillevigen ppen och ny exploatering inom programomradet [frd/d ADT].
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Scenario C och D

I scenario C och D antas det finnas en koppling mellan Virmdovigen och Planiavigen. Skillnaden
mellan scenarierna dr att det 1 scenario C antas att det inte finns ndgot spar som behéver korsas.
Precis som i scenario B ovan antas att Gillevigen dr Sppen och ny exploatering inom

programomridet.

Vid jimférelse mellan scenario B och C kan man se att en ny koppling mellan Virmddvigen och
Planiavigen generellt avlastar och fordelar trafiken inom det studerade omradet. Detta giller dock
inte f6r Virmdovigen dir trafiken 6kar med ndgra tusen fordon. Den nya kopplingen avlastar
bland annat Gillevigen med ca 2000 fordon. Jarlaleden vister om Gillerondellen avlastas med ca
4000 fordon och Jirlaleden Sster om Planiarondellen avlastas med 3000 fordon. Dessa fordon
viljer istillet att aka pa Virmdo6vigen. Flédet pa Planiavigen norr om Jérlaleden férindras inte om
Planiavigen forlings till Virmdévigen. Istillet dndras strtémmarna sa att fler viljer att ang6ra Sickla
Képcenter frin Virmdovigen. Infarten till Sickla Képkvarter frin Gillerondellen avlastas med ca

2000 fordon.
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Figur 40. Scenario C. Med koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen, ny exploatering inom
programomradet och Gillevigen 6ppen. Inget spar behover passeras mellan Planiavigen och Virmdovigen

[frd/d ADT].
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Skillnaden mellan scenario C och D visar att kopplingen mellan Virmddvigen och Planiavigen blir
attraktivare ndr ndgot spar inte behéver passeras. En plankorsning med sparvig drar ner kapaciteten
1 korsningen och avlastar inte gatorna inom det studerade omradet riktigt lika mycket som i
scenariot utan plankorsning med spar.
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Figur 41. Scenario D med plankorsning mellan sparviag och Planiavigen. Ny exploatering inom
programomradet samt Gillevigen 6ppen [frd/d ADT].
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Scenario E

I scenatio E antas att hastigheten reduceras till 30 km/tim pa Jirlaleden pé en stricka Gster om
Planiarondellen. Gillevigen ar stingd for genomfartstrafik och ny exploatering sker inom
programomradet.

Resultatet visar att ca 3000 fordon viljer att dka Virmdovigen istillet for Jirlaleden (jaimfér med
scenario A).
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Figur 42. Scenario E. Hastigheten reduceras pa Jéarlaleden 6ster om Planiarondellen och Gillevigen ér stingd

for genomfartstrafik. Ny exploatering inom programomradet finns med [frd/d ADT].
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Scenario F

I scenario F ir Jarlaleden 6ster om Planiavigen stingd. Gillevigen édr 6ppen och det finns en
koppling mellan Planiavigen och Virmdévigen utan att spar behover passeras. Ny exploatering

inom programomradet.

Resultatet visar att trafikflédet pa Planiaviigen i stort sett férdubblas. Aven trafiken pa
Virmdovigen 6kar med 3-4000 fordon. Jirlaleden, mellan Gillerondellen och Planiarondellen, blir
mindre intressant for trafiken nir Jarlaleden dr stingd 6ster om Planiarondellen. Trafiken minskar
till ca 3000 fordon pd strickan. Korsningen mellan Planiarondellen och Virmddvigen maste ha en
kapacitetsstark utformning, troligen i form av en cirkulationsplats fér att hantera det stora flodet i

korsningen.
o , . P R—
g S sddra\_h“\‘w Wahistrom * Becksjudarvg,
Ostgotagatan 222 | (N
222 ] — & ARF
. & Netcom AB .
o > Finntc
Peb"’) s £ . [} » Thaim
& ® Solari
s %
& %
Alphyddevagen % 10
Yarp, . Eurokeramik i 4000 %, getterwd
ddvé'g = “Dohy,, Stockholm AB ; dgen
2 e, ® Sverige AB 16000
o V3 Alphyddestigen = s
Quality 2 ) a mee varmdovagen Varmdova
Hotel Nacka £ e gen varmdovagen A Gvdgen
é‘ Jormo%gy, 28 Station
~ i Ja
> Abag osvagen
3 Sl 17000 S
‘g’ Stockholms Fastighetsmaklare
lans museum Svenska hem i Nacka o
g ol Filmstad atan ) '% = Sangjatten
2 o ilmstaden e L
§ i ¥ Sicida smedied o fa, 08 %
zg 3 /
P L2
T & Intrum Justitia & ;
& -] § Sverige AB 9atay, (,00& Andy's \‘z“"‘g
> S. o Lekland o
3 ! o ¥ & o S ‘ W
7 9000 K ¢ mm o 3 g
£} 11000 & & & 06, e
260 | Gy,
29000 14000 o
60 4 %
A B 3
e O p\\\“‘;‘ Start & Generator
15000 A&\ i Nacka AB e
& 8000 s
SANIBOX 2
2 SANIBOX AB = Vige, e &
& 3 5
(-] e Ty, 2 W, - )
Strandsalongen AB X1 Oile bovigen 2 g SV,
som 7, Trobio AB = e ¢ : %, o
vna * Consulting "Chly srrac® 3 e,
oy Tt s Sickla sjovag 2

Sicklasjon

Langsjovagen

Figur 43. Scenario F med Jirlaleden stingd 6ster om Planiarondellen. Gillevigen dr 6ppen f6r genomfartstrafik

och det finns en koppling mellan Virmddvigen och Planiavigen utan spar. Ny exploatering inom

programomradet finns med [frd/d ADT].
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Fordjupade studier

Koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen

En koppling mellan Planiavigen och Virmdévigen har utretts ett flertal ganger med olika
utformningar som alternativ.

Saltsjobanan dr klassad som jirnvig vilket innebdr att banan har ett mycket hogre sdkerhetssystem
in tillexempel tvirbanan. Fordonen som gar hir dr mycket tyngre och systemet dr inte lika flexibelt
som till exempel tvirbanan vad giller att vija f6r fordon och oskyddade trafikanter som har
kommit in pd sparet. Saltsjobanans tig gir enligt tidtabell och med en bestimd turtithet och
jarnvigstrafiken dr prioriterad framfér annan trafik.

Trafikférvaltningen arbetar just nu med att bygga bort alla plankorsningar och det frimsta skilet dr
trafiksikerheten. De flesta olyckorna vid jarnvigen sker just i plankorsningar bade vad giller mellan
tig och oskyddade trafikanter och tig och annan fordonstrafik. Lings med Saltsjobanan finns
dessutom i dag inga hinderdetektorer, som fungerar sa att tdget stannar om ett tyngre fordon
hamnar pd spiret, vilket dr ytterligare ett argument till att en plankorsning med Saltsjébanan inte dr
att rekommendera. Vidare f6rsimras framkomligheten f6r fordonstrafiken och ur alternativ C i
trafikanalysen fds ett berdknat fléde pa 10 000 fordon per dygn, vilket dr hégt med tanke pa att
magasinen mdste hinna témmas innan bommarna gir ner f&r att férhindra allt £6r stor kobildning,.

En korsning i plan med Saltsjébanan dr enligt ovanstiende trafiksikerhets- och kapacitetsskil inte
aktuellt. Dirfér maste det till en planskild korsning f6r att koppla thop Virmdévigen med
Planiavigen si linge Saltsjébanan finns kvar.

Ett av de utredda alternativen innebdr att Planiavigen forbinds med Virmddvigen genom att
Saltsjébanan passerar Planiavigen pa bro. Ett annat alternativ 4r att skapa en planskild korsning
genom att Planiavigen gar i tunnel under Saltsjébanan. Bdda dessa alternativ innebir omfattande
investeringar och férandringar i befintlig infrastruktur.

Syftet med en ny koppling mellan Planiavigen och Virmdovigen dr att skapa en ny tvirkoppling
mellan Virmdévigen och Jirlaleden. Detta skulle framforallt f6rbittra tillgingligheten till Sickla
Kopkvarter frain Virmdévigen samt fordela trafikfloden inom omréidet pd ytterligare en link. Det
finns ocksa en tanke om att bryta Saltsjébanans barridreffekt och skapa en mer stadsmissig miljé.

Om Planiavigen forldggs 1 en tunnel under Saltsjébanan maste tunneln liggas ca 6,20 meter under
réils. Det krdvs dé en stricka pd nirmare 60 meter f6r att ta upp hojdskillnaden. Korsningen med
Simbagatan s6der om Saltsjobanan kommer da att paverkas men troligen klaras korsningen med
Sj6torpsvigen om den ligger kvar i befintligt lige. I planprogrammet férutsitts dock att korsningen
med SjStorpsvigen hdjs upp ca 70 cm for att tillskapa en bra lutning pa Sjétorpsvigen. Aven pa
norra sidan krivs en stracka pd ca 60 meter for att ta upp hojdskillnaden.
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Figur 44. illustration av hdjder vid passage under

Saltsj6banan

Figur 45. Illustration av passage under Saltsjobanan
och Virmdoévigen. Simbagatan och Planiavigen

madste sinkas.

Som tidigare ndmnts har en koppling mellan Planiavigen och Virmdévigen utretts genom att
Saltsjobanan hojs upp pa bro 6ver Planiavigen. Utformningen innebir stora investeringar och
uppfyller inte heller syftet att skapa stadsmassighet.

Om Saltsjébanan i framtiden omvandlas till Tvirbana kan en plankorsning eventuellt vara méjlig att
tillskapa. Plankorsningar med Tvirbanan finns pa flera stillen redan idag. Det dr dock osikert om

en plankorsning med Tvirbanan dr limplig i detta ldge pd grund av de relativt hoga trafikflédena
som kommer att trafikera korsningen.

Utifrdn ovanstdende resonemang dras slutsatsen att sannolikheten f6r att kunna tillskapa en

stadsmiissig och trafiksiker koppling mellan Planiavigen och Virmdévigen inte kan goras s linge
Saltsjébanan eller Tvirbanan ska passeras.

Som tidigare nimnts under kapitel "Férslag pd ny struktur > kollektivtrafik” bor Saltsjébanans roll,
nir Tunnelbanan till Nacka kommer, utredas vidare. Om Saltsjébanans roll som spértrafik mellan
Nacka och Stockholms innerstad ersitts av tunnelbanan skulle Saltsjobanan kunna férkortas och
eventuellt stanna vid Sickla. Det innebir helt nya férutsittningar fOr att tillskapa en stadsmissig,
kapacitetsstark, kostnadseffektiv och trafiksiker korsning mellan Planiavdgen och Virmddvigen.
Slutsatsen av denna trafikutredning dr ddrfor att en framtida koppling mellan Planiavdgen och
Virmdovigen beror utbyggnaden av tunnelbana till Nacka.
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Trafikfléden
En ny koppling mellan Virmdévigen och Planiavigen skapar framforallt bttre tillginglighet till

Sickla képkvarter fran Virmdovigen. Den simulering som gjorts i denna trafikutredning visar pa att
en koppling till Virmd&vigen fran Planiavigen generellt avlastar befintliga gator och fordelar
trafiken inom programomradet med omnejd. Detta giller dock inte f6r Virmdévigen dar trafiken
Okar med ett par tusen fordon. Trafikflodet pa Planiavigen 6kar inte nir Planiavigen kopplas till
Virmdévigen. Diremot férindras strdmmarna pa Planiavigen och majoriteten av all trafik r6r sig

mellan Virmdovigen och Sickla képkvarter.

Kopplingen avlastar bade Jérlaleden och Gillevigen (som i detta alternativ f6rusitts vara 6ppen for
genomfartstrafik). Jarlaleden avlastas med ca 1000 fordon mellan Gillerondellen och

Planiarondellen och med ca 3000 fordon dster om Planiarondellen. Denna trafik viljer istillet att
kora pa Virmdovigen. Fler trafikanter viljer ocksa att ang6ra Sickla kopkvarter genom att anvinda
nya korsningen med Virmoédvigen och Planiavigen. Infarten till Sickla kopkvarter fran
Gillerondellen minskar déirfér med ca 2000 fordon.

I figuren nedan visas ardmedeldygnstrafiken (ADT) for ett altarnativ nir Planiavigen kopplats till

Virmdovigen och Gillevigen dr 6ppen f6r genomfartstrafik. Siffrorna inom parantes anger 6kning
eller minskning av trafiken jamfért med ett alternativ nir Planiavigen inte dr kopplad till

Virmddévigen.
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Figur 46. Trafikfloden med koppling mellan Virmdévigen och Planiavigen samt Gillevigen 6ppen f6r

genomfartstrafik [frd/d ADT].
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Exploatering i omrddet mellan Alphyddan och Finntorp

lustrationen nedan visar exempel pa en méjlig exploatering av omridet mellan Alphyddan och
Finntorp.

Bef. trad

Bef. hus

Nya hus

Gata
Gardsgata/ | ——

géngvag |
Trappa

s - S W

Figur 47 Exploatering av omradet mellan Alphyddan och Finntorp.

I forslaget kopplas Alphyddevigen och Becksjudarvigen samman av en vig som gir i befintlig
gang- och cykelbanas strickning i omridets norra del.

Angéring och parkering tillhérande bostadsomradet gors i ett parkeringshus inuti berget. Fran
parkeringsgaraget gir sedan hissar upp till respektive bostadsentré. Det kan diskuteras ifall det skall
g4 hissar upp till varje entré eller om ett antal entréer far dela pa ett hisschakt. Illustration Gver
garagelGsningen fés 1 figur 48.

Foreslagen vaningshojd pd husen star i illustrationen och med dessa antaganden fis cirka 220
bostadsligenheter pa kullen. Huset lings med Virmdévigen dr inte inrdknat i denna siffra. Ett
vidare resonemang far féras om vilka funktioner som skall inrymmas hir. Fér att mota nivaerna pa
bergsknallen dr emellertid 5-6 vdningar limpligt f6r denna byggnad som har en yta pa drygt 3000 m?
BTA. Hogst upp pa berget finns utrymme f6r en forskola, vars leveranser sker via garaget. Frin
garaget gir en hiss upp till férskolan, precis som till bostadshusen.
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Omriédet 1 hérnet mellan Alphyddevigen och Virmdédvigen skulle kunna inrymma en exploatering
pé ca 110 ligenheter.

Ti0/413 Vandplats
sop-/lastbil

g = P-yta
I / ﬁ‘ In- och ut
0 = ( [~— —
L

VA
c —— +10

10/+13 +10
4

I Sop-och

Q ‘ miljérum
- Il Gingpassage __
4 +10/+13 E Hisschakt till —

m E Cykelparkering bostader
—)

Figur 48 Garage i berget.

Infart till garaget sker via Virmdovigen pa niva +10. Garaget bestér utav tre nivéer. En
bottenvaning pd niva +10, en mellannivd pd +11.5 som leder upp till den tredje nivin pa +13.

Garaget rymmer drygt 470 platser och ir tinkt att dven f6rsotja boende i Alphyddan. Med ett
parkeringstal pa 0.7 behévs cirka 360 parkeringsplatser till den nya exploateringen, vilket inryms i
garaget.

For att forse bostadskvarteret med en brandvig féreslas en 6ppning séder om befintligt hus, med
utgangspunkt fran Becksjudarvigen, se figur 51 och 52. Fér att uppfylla utryckningstjdnstens krav
pé lutningar och framkomlighet f6r utryckningsfordon bor vigen inte luta mer 4n 8.5 % i nagon
riktning. I férslaget i figur 47 har denna gata lagts sa att en lutning pa 1:20 (5 %) dr méjlig, detta for
att uppfylla tillganglichetskraven f6r allminna platser. Om hojdskillnaden 4r mer 4n 1,0 m (innebar
fler dn tva ramper i f6ljd) bér man dven Sverviga moéjligheten att installera lyftanordning,
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Gatan som slingrar sig upp lings med berget foreslas utformas som en gardsgata (integrerat frirum)
for att inge ett lugnt intryck samt fOr att visa att gdende dr prioriterade i gaturummet. Den enda
trafik som ska trafikera dessa gator ir trafik som av ndgon anledning maste angora bostadsentréerna
(ex vid in- och utflyttning och undantagsvis firdtjinst) samt utryckningstrafik. Figurerna 49 och 50
visar tva gaturum med kinslan som foresls efterstrivas i omradet pa kullen.
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Figur 49 och 50. Fotografier av gardsgator.
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Figur 51. Illustration av hur ang6ring till brandgata kan se ut.

40 (44)

MH p:\2152\2132005_stra_sickla_dp-prog\000\ 10_arbetsmaterial \rapporter\trafikutredning i samband med planprogram f6r planiaomradet_131120.docx



memo01.doex 2012-03-28

SWECO %

Fgh
Bef. hus
Gangbana
Gata

Figur 52. Illustration 6éver anslutning av ny gata till Becksjudarvigen.

Vid en eventuell exploatering pa “kullen” mellan Alphyddan och Finntorp uppkommer utmaningar
for att fd god tillginglighet mellan bostadsomréidet och malpunkterna lings med Virmdovigen
samt sdder om denna. Det dr viktigt att utforma trygga och tillgingliga vigar f6r gdende och
cyklister. De topografiska forutsdttningarna dr dock en utmaning. Detta f6rslag visar darfor ett
allmint hisschakt fran huset lings med Virmdévigen som leder upp till en terrass pa “kullen”.
Forslaget 16ser inte bara tillgingligheten f6r gaende och cyklister till det nya bostadsomradet utan
dven till Finntorp med omnejd. For att utformningen skall anvindas pa bista moéjliga vis dr det
viktigt att sikerstilla att utrymmet kdnns tryggt dven efter morkrets infall. For att 6ka den sociala
kontrollen bér bottenvéiningen inrymma verksamheter som har Sppet pa kvillen, exempelvis
nérlivsbutik, kiosk eller likande. En annan mdijlighet 4r att forligea en av tunnelbaneuppgingarna
till Sickla station i detta hus. Vid en sidan 16sning skulle exempelvis cykelparkering kunna anldggas
pd ndgra av husets vaningsplan.

For att undvika tung trafik pd bostadsomradets gardsgata, foreslds ett sop- och miljdrum anldggas
inuti garaget. I denna finns méjlighet till killsortering. Hit kommer dven hushallsavfallet fran
respektive trapphus.

En studie av paverkan pa virdefulla trdd pa kullen (se gront i figur 47) har gjorts och det kan
konstateras att de flesta triden gar att bevara. Huset lings med Virmddvagen kommer dock i
konflikt med ett par trid. En avvigning far dir goras gillande husets utbredning kontra tridens
virde.
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Exploatering och trafiknit i s6dra programomradet
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Figur 53. Illustration pa férslag till ny exploatering och trafikstruktur i programomradets sddra del.

I programomradets sédra del foreslds en ny exploatering i form av bostider och bollplan pa bada
sidor om Planiavigen. Planiavigen 4r en huvudgata som Trafikverket ir vighallare for. Ar 2007
trafikerades vigen av ca 10 600 fordon och med ny exploatering inom programomrédet beriknas
trafikflédet 6ka till ca 16 000 fordon. De nya bostiderna 6ster om Planiavigen foreslds
trafikférsorjas frin tva infarter, fran Planiavigen och Nackanidsvigen. Eftersom bade Planiavigen
och Nackanisvigen dr huvudgator bér antalet anslutningar till vigarna héllas nere. Ytterligare en
anslutning till bostadsomradet fran Planiavigen har studerats men av kapacitetsskil och nirheten
till Planiarondellen har denna anslutning ansetts mindre limplig. Planiavigen utformas med samma
sektion som Planiavigen norr om Jirlaleden med dubbelriktad cykelbana pa &stra sidan och
kantstensparkering pd bada sidor. Pa detta sitt skapas ett sammanhang mellan omridena notr och
s6éder om Jirlaleden och trots att Planiavigen har ett relativt hogt trafikfldde har Planiavigen goda
forutsittningar att utvecklas till en stadsgata.
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Slutsatser

Ml for Planiaomradet:

Malet ir att skapa ett omrade ddr gammalt méter nytt med en blandning mellan slutet och 6ppet.
Omradet skall ha en robust struktur som skapar en kinsla av ett ssmmanhang. Inom omradet skall
finnas motesplatser som skapar liv och rérelse. Programomradet ska fa en stadskaraktidr med
husfasader som vander sig mot gaturummen.

Ovanstiende mél om att ge programomradet en tydlig stadskaraktir uppfylls genom omgestaltning
av gaturummet pd Planiavdgen och delar av Jirlaleden.

Lings en stricka pa Jirlaleden, 6ster om Planiarondellen, sinks hastigheten till 40 km/tim samtidigt
som gaturummet smalnas av och ges en mer stadsmissig karaktir. Trafikanalyserna visar att
Jérlaleden kommer att bli mindre attraktiv som genomfartsled nir hastigheten sinks. En del av
trafiken kommer att vilja att dka pd Virmdovigen istillet £6r Jarlaleden. Denna utredning visar att
det inte 4r limpligt att stinga av Jdrlaleden 6ster om Planiarondellen. Resultaten fran trafikanalysen
visar att trafikflédet pa Planiavigen i stort sett skulle f6rdubblas och flédet pa Virmdévigen skulle
6ka med 3-4000 fordon.

Den nya utformningen av Planiavigen ger gatan en stadsmaissig karaktir dir byggnaderna pa bida
sidor férses med lokaler i bottenvaningen. Gaturummet fir ocksd en gron karaktir genom
tridplantering och 6ppen dagvattenhantering i gatan. Antalet korfilt reduceras fran fyra till tre
mellan Siroccogatan och Jirlaleden. En blandning av bostider och lokaler tillsammans med
generdsa ytor for gdende och cyklister skapar plats f6r mSte mellan bade f6r boende och besékande
1 omradet vilket skapar liv och rorelse. Det 6kar ocksa tryggheten och tillgingligheten f6r de som
161 sig lings med gatan.

En planskild korsning mellan Virmdédvigen och Planiavigen bedéms inte medverka till att ge
omridet en stadsmdssig karaktir. Slutsatsen dr att en ny koppling mellan Planiavigen och
Virmdovigen beror pd utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och Saltsjébanans framtid. I de fall
Saltsjébanan omgraderas till en Tvirbana eller slutar vid Sickla kommer en ny koppling i plan
mellan Virmdévigen och Planiavigen vara en tillgdng f6r omrddet. En ny koppling mellan
Virmdévigen och Planiavigen skapar framforallt bittre tillgidnglighet till Sickla képkvarter frin
Virmdévigen och férdelar trafiken inom planomradet med omnejd. Det ger ocksa en tydlig och
bra koppling f6r gang- och cykeltrafik.

En ny vig mellan Alphyddevigen och Becksjudarvigen férordas lings med befintlig gdng- och
cykelbana. Trafikanalyserna visar pd att gatan endast dr attraktiv i ett lokalt omrdde och bedéms
inte fungera som en genomfartsvag for trafik som idag anvinder Virmd&vigen.

Genom att tillskapa fler kopplingar f6r gang, cykel och biltrafik uppfylls malen om att skapa en
robust struktur med ett tydligt sammanhang.
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Trafikanalysen visar att tillkommande trafikalstring fran den nya bebyggelsen ir relativt lig och ger

endast lokala skillnader i trafikmingden. Kapacitetsmissigt 4r det inga problem att genomféra
planerad exploatering.

Omradet dr redan idag vil kollektivtrafikférsérjt och med en eventuell tunnelbana till Nacka
forstirks tillgdnglicheten till kollektivtrafik yttetligare. Gangtunneln under Saltsjébanan bér dock
byggas om for att 6ka tillgingligheten till kollektivtrafiken.
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