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Trafikutredning for Ryssbergen

1. Inledning
BRI

Nacka kommun har paborijat ett detaljplanearbete i syfte att mojliggéra ny bostadsbebyggelse i omrédet Ryssbergen norr
om Varmddoleden, vag 222. Exploateringen tar stod i det tidigare genomférda detaljplaneprogrammet for centrala Nacka
samt utvecklad strukturplan for Nacka stad och &r ett av flera pagaende fortatningsprojekt i Nacka.

Syftet med denna utredning ar utgora stod till detaljplanearbetet och beskriva hur den planerade exploateringen paverkar
trafikens funktion samt utreda och beskriva gatuutformningen i och kring den planerade exploateringen dels under
byggskede med provisorier dels den fardiga gatustrukturen.
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2. Forutsattningar

Nacka kommun har tagit fram ett detaljplaneforslag for del av Ryssbergen. Planforslaget bygger pé idén om att i forsta
hand bebygga delar av Ryssbergen som idag har laga rekreationsvarden pé grund av bullerstérningar.

Detaljplanen for Rysshbergen mdjliggér byggnation av cirka 460 bostader samt en forskola med 4 avdelningar.
Bostadskvarteren far direkt narhet till naturen. Mellan den nya huvudgatan och Varmdéleden planeras en
verksamhetsbyggnad. For narvarande planeras en bilanlaggning och drivmedelsanlaggning p& omradet.
Verksamhetsbyggnaden kommer att fungera som en bullerskarm for resten av planomradet.

Huvudgatan genom omradet ansluter i 6ster till Kvarnholmens trafikplats. Huvudgatans bro 6ver Kvarnholmsférbindelsen
ingdr i denna detaljplan medan sjélva trafikplatsen och anslutningen till Kvarnholmsférbindelseningdr i en annan detaljplan.

2.2 Naturreservatet

Ryssbergen norr om detaljplaneomradet bestar av ett valbestkt skogsomrade som nyttjas for rekreation och friluftsliv.
Omradet ar dock bullerstort fran Varmdaévéagen och detaljplanen ska medverka till att minska bullerstérningarna genom
placering av ett verksamhetsomrade niarmast Varmdoleden och tillgangliggora rekreationsomradet ytterligare for besokare
genom anlaggning av gang-och cykelvagar i anslutning till omradet.
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2.3 Trafiknat
Trafikplats Kvarnholmen med av- och pafart mot Varmdéleden vasterut éppnade 20189. | trafikplatsen ingar en pafartsramp

som ligger mellan omradet dar verksamhetsbyggnaden planeras och Varmdéleden. Under Varmdéleden finns en vagport
som forbinder Kvarnholmsforbindelsen och pafartsrampen pé norra sidan av Varmdoleden med Griffelvagen och
avfartsrampen pa sodra sidan av Varmdaéleden. Trafikplats Kvarnholmen ska dven byggas ut till en fullstandig trafikplats,
med anslutningar mot Varmdoleden &ven Gsterut. Detta ligger utanfor aktuellt detaljplaneomrade.

Genom omradet kommer en ny huvudgata att anlaggas som i véster mgjligen/i framtiden ansluter till Birkavagen och i
Oster ansluter tillframtida Skénviksvagens forlangning samt trafikplats Kvarnholmen. Huvudgatan blir en del av ett
sammanhingande gatusystem som kommer att knyta samman centrala Nacka och skapa majligheter for gaende, cyklister,
bilister och kollektivtrafik att réra sig mellan stadsdelarna norr och séder om Varmdéleden. Oster om omradet ver
Kvarnholmsvégen, intill tunnelpaslaget for Ryssbergstunneln kommer en bro anliggas som kopplar huvudgatan med
Trafikplats Kvarnholmen.

NATURRESERVAT

HUASSAN

GETRA VIKDALEN

TRAFIKPLATS
KVARNHOLMEN

GRIFFELVAGEN

NACKA GYMNASIUM

Figur 3. Oversikt planerat trafiknat.

3. Gatuutformning

Gatustrukturen i omradet bestar av en huvudgata med tva lokalgator som ansluter pa den norra sidan, lokalgata 1 och
lokalgata 2. Planer, profiler och typsektioner redovisas som en teknisk férstudie i separata ritningar och bér anvéndas
tillsammans med detta dokument for att tydigare forstd omradet. Huvudgatans koérbanebredd ar minst 7 m, den breddokas
med ett varierande matt vid kurvorna i 6ster och vaster for att mojliggéra moten av storre fordon (korspér redovisas under
kapitel 3.3) . Lokalgatornas kérbanor ar 5,5 m breda. Lokalgata 1 har en vandplan som medger vandning for sopbilar, radie
9 m, medan vandplanen for lokalgata 2 endast medger vandning for personbilar, radie 5,5 m. Den stdrre vandplanen har
aven ett sveputrymme pa 1,5 m runt om dar inga objekt far placeras. P& huvudgatans Gstra del kommer en timglashéallplats
att anlaggas.
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Figur 7. Teknisk sektion vid befintlig vagportal

Sektionen p& huvudgatan ar totalt 20 m. Sektionen &r baserad pa gatustandard fér Nacka stad med en 7,0 meter bred
kérbana som medger busstrafik. Norr om kérbanan finns en zon pa 2,5+0,8 m som anvands antingen for parkeringsfickor
eller mobleringszon. Mattet 0,8 m &r till for dorruppslag fran parkerade fordon eller skyltar. Mellan
parkerings/mobleringszonen och kvartersmark foreslas en dubbelriktad cykelbana och en gdngbana. Total bredd for gang-
och cykel &r 5,5 m. Under befintlig vagport i vaster minskas gang- och cykelbana ned till 4,5 m for att bibehalla
kérbanebredden p& 7 m. Utmed den sodra sidan vid bilhallen anlaggs en gngbana. Denna gangbana ansluter till tdnkta
entréer och timglashallplatsen, som beskrivs narmare i kapitel 7.

Lokalgatorna har en sektion med 5,5 meter kérbana samt 2,5 m gngbanor pa 6mse sidor, total bredd 10,5 m. Utmed
lokalgatorna kommer det att finnas méjlighet till angdring och parkeringsplatser reserverade for rérelsehindrade.

Ledningar bor placeras sa langt det &r majligt enligt Nackas handbok for gator, ”Gatustandard i Nacka stad — att bygga med
moduler”. Nedan redovisas en typsektion fran handboken.
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Bild: Exempel pi placering av ledningsniit under mark

Figur 8. Bild frAn "Gatustandard i Nacka stad — att bygga med moduler".

3.1 Hojdsattning av gatustrukturen
Huvudgatan for Ryssbergen ansluter till befintlig cirkulation i éster och befintlig vagport i vaster. Se planritningar M10-1-

001 - 002 och profilritningar M30-2-001 — 002 fér gaturummets héjdsattning. | en framtida utbyggnad planeras en
cirkulationsplats med tva korfalt dar den mindre trafikplatsen finns idag, en trevagskorsning direkt Gster om den nya bron
och en anslutning mot Birkavigen, soder om vagporten. Hojdsattningen for de tva kérbanorna mot trafikplatsen styrs av
lage for bron Gver Rysshergstunneln samt av krav pa tillganglighet, max 5% langslutning. Hojderna har dven anpassats sa
att en ombyggnad till trevégskorsning och utbyggd cirkulation underlattas. Det betyder att langslutningar och vilplan har
setts Gver redan i detta skede. Fran trafikplatsen, sektion 0+000, har den &stra kdrbanan en langslutning pa 1% i cirka 25 m
foljt av 2,5%. Den véstra korbanan ansluter forst i 1% i cirka 20 m foljt av 3,8 % till ungefar sektion 0+120 dar den gér ihop
med den dstra anslutningen och féljer huvudgatans profil. Fran denna punkt och till hégpunkten p& huvudgatan vid sektion
0+220 lutar det 5% med ett undantag for ett flackare parti vid verksamhetsomradets in- och utfart (3,5%). Vaster om
hogpunkten &r det svaga lutningar, mellan 1-2%, med en lagpunkt placerad vid lokalgata 2. Den planerade
timglashallplatsen for busstrafiken ar lokaliserad mellan sektionerna 0+270-0+310 och den uppfyller kraven i RiBuss med
avseende pa bland annat langslutningar, langd och breddmaétt. Avsmalningen bor anlaggas direkt vid utbyggnaden av
Ryssbergen och nyttjas som en trafiksakerhetsatgard ifall bussarna borjar trafikera i ett senare skede.

Vid lokalgata 2 finns en upphojd GC-bana vilket innebér till att ytvattnet inte direkt kan rinna in pa lokalgatan.
Upphéjningen &r en trafiksdkerhetsatgard och bor endast tas bort om dagvattenhanteringen kraver det.

Huvudgatan &r skevad mot den norra sidan dér tradplanteringar och skelettjordar med tillhérande brunnar for
omhandertagande och rening av ytvattnet foreslas. Oster och vaster om Ryssbergets centrala delar skevas gatan i kurvorna
mot den minsta radien. Vid lokalgata 1, mellan kvarter 1 och 2, ar GC-banan inte upphdjd pa grund av trafikering av
avfallshanteringsfordon.

| vaster, fran sektion 0+480, ligger huvudgatan i en 5% langslutning hela vagen ned mot befintlig vagport. Vid en framtida
utbyggnad ar det ténkt att l&ngslutningen fortsatter tills huvudgatan ansluter mot utbyggd Birkavégen. | ett forsta skede,
innan detaljplanen for omréadet séder om végporten ar antagen, s anlaggs en genomfartsgata for kollektivtrafik till
befintlig Birkavdagen. Norr om vagporten anléggs en vandplan for dvrig trafik.

Lokalgata 1 och 2 har profiler som lutar ned mot respektive vandplan i norr. Lokalgata 1 har en lutning pa 5% till

vandplanen férutom vid ett avsnitt déar parkeringsplats for rérelsehindrad &r lokaliserad, utmed denna lutar gatan endast
2,5%. Lokalgata 2 har en jamn langslutning pa cirka 2% mot dess vandplan. Bada vandplanerna lutar svagt norrut, runt 2%.
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Verksamhetsbyggnadens omrade i dster, ligger pa en niva runt +48. Direkt vaster om brons landfaste tas hojdskillnaden
mellan huvudgatan och bilhallen upp av antingen en hardgjord slant eller stédmur, anlagda pa verksamhetsomradet.

3.2 Sikt

I den vastra delen av omréadet, vid kurvan mellan kvarter 1 och befintlig viagport, ar kravet pa siktstricka som storst. Enligt
VGU ér riktvardet for stoppsikt, med en skyltad hastighet p& 40 km/h och langslutning 5%, 50 m medan stoppsikt for buss
ar 60 m for samma hastighet sa det strangaste krav bor uppfyllas. Gransvardena for persontrafik ligger mellan 40-45 m.
Om man star i borjan och i slutet av kurvan sa ar mattet mellan punkterna cirka 40 m dvs siktkravet kan inte uppfyllas for
40 km/h hastigheten och darfor forslas 30 km/h vid kurvan. Vid den lagre hastigheten redovisar VGU inga siktkrav,
hastigheten &r sa pass lag att fordon antas kunna stanna i tid. Ribuss diremot har fortfarande ett krav for busstrafiken och
den &r 40 m, vilket geometrin kan tillata. Siktlinjer for 30 km/h har darfor lagts ut och gett input till vilken del av grénytan
mellan huvudgatan och verksamhetsbyggnaden som berors. Troligen kan vissa befintliga trad behallas i sitt planlage.

Q. @

I."I SIKTEINJE FOR BUSS, 40 M
(FFHASTIGHET 30 KM/H

Marken nérmast huvudgatan, inom siktlinjerna, ska ddremot jamnas till och ingen hégre vegetation bér planteras. Ytan ska
alltid hallas lag och félja VGU:s krav. Enstaka trad kan planteras om plats finns men inte i klunga sa att sikten férsamras.
Utmed huvudgatan finns éven ett makadamdike fér dagvattenhantering och i detta dike ska ingen vegetation eller andra
objekt placeras.
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3.3 Korspar
Vid anslutning till dagens cirkulation har korspar utforts for boggibuss, ned mot Ryssbergstunneln, och 25-meters fordon
fran bilhallens dstra in- och utfart mot pafartsrampen. Dessa redovisas nedan men dven korspar for 12 meters lastbil/buss.

+

Figur 11. Boggibuss (Bb) mot Ryssbergstunneln Figur 12. 12 meters lastbil/buss mot Ryssbergstunneln
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Timglashallplatsen ar projekterad enligt RiBuss (Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik,
Trafikférvaltningen, Region Stockholm) med en kérbanebredd pa 3,5 m. Huvudgatan r i Gvrigt 7 m bred, dven det
uppfyller RiBuss krav for nybyggnad. Vid en métande situation for tva bussar redovisar korspéret nedan var ett vantande
fordon bor sta och hur det andra fordonet kan trafikerar forbi.

Figur 13. Korspar som visar méte mellan boggibuss (Bb) vid timglashallplats

Kurvan i vaster har breddokats for att mojliggéra méte mellan tva boggibussar, se korspér nedan. Utmed vagkanterna finns
det ytor som fordonen kan svepa 6ver utan att riskera trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. Det finns marginaler
mellan fordonen s att ingen av dem behdver stanna men detta bor studeras vidare i nésta projekteringsskede.

Figur 14. Korspar som visar moéte mellan boggibuss (Bb)
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Vid lokalgatornas anslutningar mot huvudgatan kan inte en sopbil och personbil motas utan ett fordon maste stanna och
vanta tills det andra kort forbi. Se korspar nedan for exempel vid lokalgata 1. Det blda omradet redovisar omradet dar
fordonen inte kan motas.

LN o

Figur 15. Korspar som visar moéte mellan personbil (P) och sopbil (Los)

25 meters fordon till verksamhetsomradet trafikera endast via den dstra in/utfarten. Vid sadana tillfallen kommer endast
ett fordon i taget sa det dimensioneras ej fér méte vid in/utfarten, dock s& kan méten utmed strackan samt Gver bro ske
och det har méjliggjorts.

Figur 16.Kérspar som in — och utfart for 25 meters fordon
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4. Anslutningar mot eventuella ombyggnader och detaljplaner

4.1 Anslutning mot befintlig cirkulation
| ett forsta skede, innan cirkulationen eventuellt byggs ut till tva korfalt, ansluter Ryssbergen till befintlig situation.

Hojdsattningen har studerats bade for ett forsta skede men &dven till det utbyggda skedet for att underlatta ombyggnaden.
| det forsta skedet sa ansluter endast huvudgatan mot den mindre cirkulationen utan en trevagskorsning. En tidig forstudie
har tagit fram ett forslag pa cirkulation med tva korfalt, trevigskorsning, avfartsramp fran vag 222 och lokalgata dsterut
mot Ostra Vikdalen. Denna forstudie har varit ett underlag fér Ryssbergens hojdsattning och man kan da utlésa att
korsningen hamnar mellan sektion 0+050 — 0+100, enligt huvudgatans langdmatning. Langslutningen mellan dessa
sektioner ar 2,5% vilket medger en korsning enligt VGU:s krav.

Befintlig cirkulation bestér endast av ett bredare korfalt och den utbyggda har tva korfalt. Detta leder till att utbyggnaden
kraver cirka 10 m av Ryssbergens anslutningar for att fa plats. For att fa hojdsattningen anpassad till de bada
cirkulationerna har olika profiler tagits fram. Vid huvudgatans sektion 0+030 har en profilh&jd satts som fungerar aven i
den framtida planen. Fér den vastra anslutningen &r det runt sektion 0+030.

e
.-:':"-':"" =

Figur 17. Framtida trafikldsning vid trafikplats Kvarnholmen

4.2 Anslutning mot Birkavéagen
| vaster s& har detaljplanen for en ombyggnad av Birkavéagen, soder om befintlig vagport, &nnu inte paborjats. Det kommer

darfor behovas en provisorisk I6sning for kollektivtrafik om den ska trafikera Ryssbergen fran start. En bussvandplan ar svar
att anlagga mellan kvarter 1 och vagporten da den ska félja Ribuss med avseende pé langslutningar och hojder vilket ledet
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till att bevarandet av befintligt trad i gronytan mellan huvudgatan och verksamhetsomradets byggnad omdjliggors eller i
alla fall forsvaras. Forslaget blir da att anlagga en smalare genomfartsgata som ansluter till lokalgatan séder om vagporten
och sen vidare till Birkavagen. Denna gata ska endast nyttjas av busstrafik. Langslutningen anpassas sa att genomfartsgatan
ansluter till befintlig lokalgata/befintlig mark innan in/utfarten vid fastigheten pa véstra sidan. En gangbana bor finns pa
genomfartsgatans Gstra sida for att skapa en trygg miljo for gaende.

5. Gang- och cykelstrak

5.1 Nulége

Det regionala stgr]éket for gang- och cykeltrafik fran Varmdo via centrala Nacka in mot Stockholm gar utefter Varmdoévagen,
som ligger séder om Varmdéleden. Aven Vikdalsvigen 6ster om detaljplaneomradet ingar i det dvergripande géng- och
cykelvagnétet. Det finns aven en strandpromenad lidngs Svindersvikens sodra sida. Strandpromenaden &r 6ppen for bade
gaende och cyklister. Detta ar dock svaratkomligt med cykel fran Ryssbergen. Nacka kommun har knytit samman
strandpromenaden kring Svindersviken med en férbindelse vasterut mot Stockholms stad.

Figur 18.Befintligt gadng- och cykelnat i omradet. BIa linjer visar cykelvagar. Bruna streckade linjer
visar gangstigar.
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5.1.1 Naturreservatet

Ryssbergen skogskarta
Rétt =avdelningsgranser
Blatt= stigar

Pil= utsiktspunkt

Figur 19.Ryssbergen stigar och utsiktspunkter.

Omradet som nas via gangtunnlar fran Griffelvagen och Birkavagen ar starkt kuperat och svartillgangligt. 1 omradet finns
idag inga tillgangliga anlagda promenadstrak. Daremot finns ett nat av mindre stigar som foljer dalgdngarna for att vika av
upp till de utsiktspunkter som utgér omradets framsta malpunkter. Det finns ocksd mojlighet att na Kvarnholmen via stigar
som ansluter till bron 6ver Svindersviken.

Langs Svindersvikens sédra sida [6per en strandpromenad mellan Vikdalen, Marinstaden och Svindersvikens inre delar. Vid
véstra sidan av Ryssbergen finns ett omrade med relativt framkomliga strak som leder fram till bergknallar med fin utsikt
mot Stockholms innerstad.
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5.2 Framtid

NATURRESERVAT

Figur 20. Gang och cykelnat inom detaljplaneomradet. Bla cirklar visar platser dar befintliga
naturstigar kan nas.

Langs huvudgatans norra sida planeras en cykelbana som ingér i det 6vergripande huvudcykelnétet. | Gster ansluter straket
till Vikdalsvagen och i sydvast till Birkavagen. En gangbana |oper parallellt med huvudcykelvagen samt lings lokalgatorna
dar det finns entréer till bostadshusen. Det finns ocksd en gangbana pa sddra sidan av huvudgatan for att na
busshallplatsen pé stdra sidan samt entréerna pa sodra sidan av huvudgatan.

Fran detaljplaneomradet kan Ryssbergens naturreservat och stigarna nas fran éppningar mellan de planerade
bostadshusen. Bostadskvarteren ar vanda mot naturreservatet och dess géardar planeras att héjdanpassas sé att de
ansluter till naturstigar i omradet. Oster om bostadshusen kan naturstigar nas via en trappa som &r kopplad till befintlig
gangbana.
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53 Koppling till befintliga gang- och cykelnat
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Figur 21.Bild som visar hur detaljplanens gang- och cykelnat knyter an till gang- cykelnatet i
naromradet.

Ett av malen med utvecklad strukturplan for Nacka stad ar att skapa en tat och blandad stad pa sodra Sicklaon med tydliga
kopplingar mellan olika omraden genom ett sammanhangande gatunat. Ryssbergens planerade gang- och cykelnat ska
koppla till befintligt och framtida nat bade i véster via vagporten som leder till Birkavagen och planerad ny bebyggelse samt
till framtida tunnelbanan samt regionala cykelstraket Varmdostraket. | omradet dstra del kopplar gang- och cykelstraket i
norr mot Nacka huvudcykelstrak och vidare till Nacka Strand alternativt Kvarnholmen och vidare mot Sodermalm i vaster.
En viktig koppling i syddst via trafikplats kvarnholmen leder ocksa vidare mot centrala Nacka och tunnelbanan. Det ar en
cirka 700 m promenad fran omradets mittpunkt till vardera tunnelbanan i soder eller oster.
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5.4 Tillganglighet

Huvudgatan har en lutning av cirka 1-2 % i omrades bebyggda del och maximalt 5% lutning i anslutningen mot Birkavagen
och mot bron i ster. Tillginglig angdring samt parkering finns inom 25 meter fran samtliga bostadsentréer i form av
kantstensparkering. Se figur 29.

Gangbanorna ska vara 3 m breda langs huvudgatan och 2,5 pa lokalgatorna vilket medger méte mellan gdende och
rullstolsburna samt vandm@jligheter med rullstol, rollator och barnvagn.

Gangbanor ska vara jamna for att ge god tillganglighet och bér laggas med betongsten eller annat material som
kontrasterar mot cykelbanans belaggning. Sittplatser ska placeras utmed strék var 60:e meter samt i langa trapplopp.
Sittplatser utformas med rygg- och armst6d enligt kommunens riktlinjer.

Cykelbana beldggs med asfalt vilken tydligt ska avvika fran plattorna pd gdngbanan for att tyddliggéra for personer med
synnedsattningar. Skiljelinjer, grans mot husfasader eller forgardsmark, ranndalar, ytor kring tekniskutrustning, stolpar och
moblering utfors i material som kontrasterar mot plattbelaggningen for att markera.

1

1
—

Figur 22. Belysningsprincip for huvudgatan. lllustration fran PM elférsorjning.
Belysning bade pa vagbanan och gang och cykelbanan vilket ar en forutséttning for god tillganglighet for fotgangare och
cyklister.
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Kollektivtrafik
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Figur 23.Kollektivtrafik i naromradet i nulage. Roda linjer symboliserar buss, grona Saltsjébanan.
Figuren visar aven tunnelbanan som férvantas 6ppna omkring ar 2030 i morkblatt.

6.1 Nulage
| dagslaget finns ett stort antal busslinjer som trafikerar Varmdoleden, men ingen héllplats finns i naromradet.

Kvarnholmsfarbindelsen trafikeras av linje 402 som gar mellan Slussen och Nacka Forum, via Kvarnholmen. Hallplatsen
Nacka gymnasium ligger mellan omkring 300 meter och 600 meter fran detaljplaneomradet. Linjen har 15 minuters trafik
under stora delar av dygnet, och delvis tatare trafik i samband med skoldagens borjan och slut. Nattetid motsvaras linjen
av nattbuss 93, som gar Slussen —Jarlaberg.

Linje 469 trafikerar Birkavagen, Borgvagen och Blomstervagen, knappt 200 meter fran detaljplaneomradets vastra del.
Linje 469 &r en linje av lokal karaktér som trafikerar mellan Finnberget och Nacka sjukhus. Turtatheten ar omkring 60
minuter under storre delen av dygnet. Birkavagen, Borgvagen och Blomstervéagen ar vinkomrade, det vill saga bussen har
inga forutbestamda hallplatser. Omradet kommer att kunna nas fran detaljplaneomradet nar Birkavagen forlangs.
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Figur 24.Linje 469.

Narmaste spartrafik dr Saltsjobanans station Saltsjé-Jarla, som ligger mer &n en kilometer bort.

6.2 Framtid
Nar Birkavagen forlangs minskar gangavstandet fran detaljplaneomradet till Saltsjébanans station i Saltsjo-Jarla. Fran den

vastra delen av omradet blir avstandet drygt 800 meter.

Omkring ar 2030 forvintas tunnelbanans Bla linje forlangas till Nacka centrum. | narheten av detaljplaneomradet planeras
stationer i Jarla och Nacka centrum. Tunnelbanan kommer att erbjuda direkta resor till Hammarby sjostad, Ostra
Soédermalm, city och vidare mot nordvast. Turtatheten blir 10 minuter under huvuddelen av dygnet, 5 minuter under

hogtrafik.

Stationen i Jérla far en entré mot Birkavigen, omkring 600 meter fran detaljplaneomréadets véstra del. Fran entrén &r det
ytterligare knappt 200 meter ned till plattform, med tre forflyttningar via rulltrappa alternativt hiss langs vagen.

Tunnelbanestationen Nacka hamnar omkring 800 meter fran detaljplaneomrédets 6stra del. | anslutning till stationen
planeras en bussterminal med busslinjer till manga olika delar av Nacka och Varmdé kommuner.

Med tanke pa att stationen i Jarla ligger narmare och har kortare restid till resten av tunnelbanan antas
detaljplaneomradet huvudsakligen betjanas av stationen i Jarla.
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Figur 25.Framtida tunnelbanestation Jarla.

Det planeras for att i framtiden méjliggéra en genomgéaende busslinje via Ryssbergen. Dialog kring detta har skett mellan
Nacka kommun och Trafikférvaltningen.
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6.2.1 Dubbelstopphallplats

Figur 26.Busshallplats inringad i blatt.

Timglashallplatsen &r placerad i omradets stra del och &r utformad med avsmalningar av gatans korbana pa ett sadant
satt att alla fordon i bada riktningar maste stanna nar bussen star pa hallplatsen. Den dubbla stopphallplatsen kraver lite
plats, har en bussprioriterande effekt och mdjliggér god angéring, hég plattform och gott om utrymme for véntande
passagerare. Hallplatstypen innebar att man far en hog trafiksakerhet vid hallplatsomrédet. Timglashallplatsen kommer att
anléggas tidigt i byggskedet.

Figur 27.Dubbel stopphallplats (timglashallplats).

6.3 Tillgénglighet
Busshallplatsen kommer att utformas utifran Trafikforvaltningens riktlinje RiTill (Riktlinjer for barn, &ldre och personer med
funktionsnedsattning), Trafikforvaltningen, Region Stockholm. I anslutning till busshallplatsen finns en tillganglig upphojd
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gangpassage, ett ledstrak fran vaderskyddet som leder till bussens ingang for att underlatta for personer med
synnedsattningar. | cykelbanan bakom busshéllplatsen bér en passage markeras for att underlatta for gangtrafikanter som
passerar till och fran busshéllplatsen. Cykelbanan kommer asfaltsbeldggas och gangbanan kommer att plattlaggas vilket
utgor en tydlig grans mellan fotgdngare och cyklister. Boende i omradet har maximalt 200 meter fran entré till den
planerade hallplatsen.

7. Trafiksdkerhet

7.1 Hastigheter och reglering
Hastigheten och da framférallt medelhastigheten pa en gata dr en viktig faktor for trafiksakerheten. Ju lagre hastighet

motiverad utifran gatans utformning och oskyddade trafikanters behov att vistas i vaghanan desto lagre risk att dodas eller
skadas vid en kollision. Rétt hastighet ar en forutsattning for att minska antalet olyckor och tka trafiksdkerheten.
Hastigheten har ocksé stor betydelse for tryggheten, miljon, tillgangligheten och stadens karaktar.

Huvudgatan ska hastighetsregleras till 40 km/tim. Denna hastighet motiveras av gatans utformning med gang och
cykelbanor skilda fran vagtrafiken vilket innebar att gatans utformning signalerar att fordon kan framforas i en snabbare
hastighet &n 30 km/tim pa grund av att de oskyddade trafikanterna inte behover rora sig i blandtrafik. Hastigheten 40
km/tim motiveras dven utifran det faktum att huvudgatan kommer att trafikeras av buss. | den véstra kurvan foreslas
hastigheten sankas lokalt till 30 km/h pa grund av siktférhallanden och att radierna ar sma dessukom kommer
stopphéllplatsen i omréadets 6stra del minska medelhastigheten pa striackan darfor bor det provas om inte hela huvudgatan
bor skyltas till 30km/tim. 30 km/tim bor bibehéllas in pé Birkavagen.

Lokalgata 1 foreslas hastighetsregleras till 30 km/tim pa grund av gatans smalare sektion som dels innebar att cyklister har
maste cykla i vagbanan dels att en smalare végsektion signalerar att bilister ska halla en lagre hastighet vilket foranleder en
lagre hastighet pa Lokalgata 1.

Lokalgata 2 foreslas regleras som gangfartsomréde vilket innebér att fordonen ska hélla ganghastighet och har vajningsplikt
mot alla fotgingare pa gatorna. Parkering far endast ske dar det ar angivet. Anledningen till detta ar att gatan ar utformad
med en enhetlig belaggning Gver hela ytan, dock finns kantsten for att markera gangbanor i syfte att oka tillgangligheten
for fotgangare. Bilister passerar en upphdjd/genomgaende gang-och cykelbana for att komma in pa Lokalgata 2 vilket
naturligt sanker hastigheten till gangfart och da gatan ar sa kort finns ingen anledning att dka hastigheten. Har kommer
dessutom hamtning och lamning av forskolebarn ske varfor en lag hastighet av &nnu storre vikt.

7.2 Utformning
For att 6ka trafiksakerheten och uppmuntra och underlatta for trafikanter att bete sig trafiksékert kréavs att den fysiska

miljon ar utformad pa ett sitt som dels gor att foraren far hjalp att anpassa hastigheten och del tydliggér och underlattar
for oskyddade trafikanter att réra sig i vagnatet. Trafiksakerhetsétgdrder som farthinder, refuger, forhojda passager eller
annan fysisk utformning &r till for att sénka hastigheter samt underlatta for trafikanter att bete sig trafiksakert. |
Ryssbergen har ett antal trafiksikerhetsatgérder planerats. Timglashallplatsen innebar att man far en hog trafiksakerhet
vid hallplatsomréadet men innebér dven att hastigheten generellt sanks i anslutning till hallplatsen da den inte medger
mote. Vaster om hallplatsen anlaggs dven en gangpassage som 6kar bade framkomligheten for fotgangare men dven
sakerheten vid passage da fotgangare endast behover passera ett korfalt. Genomgaende gang- och cykelbana foreslas i
korsningen med lokalgata 2 samt dver alla in/utfarter i omradet. Forskning visar att i ggnomgaende gangbana fungerade
samspelet mellan fotgéngare och fordonsforare bra. Lokalgata 1 passeras dock via ett Gvergangsstalle da sopbil maste in pa
lokalgata 1. Ytterligare ett Gvergangsstélle ar placerat dster om lokalgata 1. Detta dvergangsstalle bor utformas med négon
typ av hastighetssankande &tgard sasom busskuddar samt refug samt belysas ytterligare for att 6ka synligheten.
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8. Parkering och angoring

Nedan presenteras hur parkering och angéringsbehovet kommer att tillgodoses inom planomradet samt vilka
mobilitetsatgarder som &r tankta att implementeras i syfte att 6ka méjlighet till hallbart resande inom omradet.

8.1 Mobilitetsatgarder
En mobilitetsutredning presenterar méjliga mobilitetsétgarder alltsa tgarder som ska underlatta boende i omradet att

resa pa ett hallbart sitt och behandlar dven trafiksakerhet, trygghet och hastigheter i omradet da dven detta kopplar an till
mobiliteten. Parallellt med detta dokument tas ett héllbarhetsprogram for Ryssbergen fram, som ar ett styrdokument for
att framja boendekvalitéer och en hallbar utveckling av Ryssbergen genom vision och mal for utvecklingen av omradet.
Malet med foreslagna mobilitetsatgarder ar att minska behovet av bilanvandning samt av eget dgande av en bil genom att
erbjuda bra och néarliggande kollektivtrafik, narhet till service och rekreation och goda méjligheteter att ga och cykla till
Onskade destinationer. Dessa saker uppnas dels genom stadsbyggande sdsom tét stad med blandade funktioner dels bra
utformad infrastruktur for de hallbara resesatten.

Nacka kommun har dven tagit fram ett paket pa ett antal olika mobilitetsatgarder som syftar till att understédja boende
att resa med hallbara transportmedel och darmed minska parkeringsbehovet i ett omrade. Dessa mobilitetsatgarder kallas

grona parkeringstal i dokumentet "Parkeringstal fér bostader i Nacka”.

"Parkeringstal for bostéder i Nacka” finns en berakningsmodell for utrakning av p-tal. Modellen utgar ifrdn nedanstéende
principer:

1.Generellt grundintervall (I Ryssbergen 0,7)

2.Lagesbaserat parkeringstal. Lageskvaliteterna beror pa narhet till kollektivtrafik och lokal service.

3.Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa storlek pé lagenhet. Justering sker utifran lagenhetsstorlek Sma lagenheter
definieras som 2: or eller mindre och far en reduktion av parkeringstalet pa 30%. Stora lagenheter definieras som

lagenheter som &r storre 2: or och de far ett tillagg pa parkeringstalet pa 20%.

4. Grona parkeringstal, ett erbjudande till byggherrarna att sanka parkeringstalet med hjalp av mobilitetsatgarder.

Ett mobilitetspaket pa medelnivé ger 10 % reduktion och ska innehdlla minst 3 av kommunens féreslagna
mobilitetsatgarder. De som planeras att genomforas i detta projekt ar:

e Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

e Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya resmajligheter belyses. Fokus pa gang, cykel och
kollektivtrafik

e Leveransskdp med kyla for mottagande av varor med hemkorning
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Parkeringstal utan nérhet till lokala centrum eller tunnelbana

30 % reduktion far
sm3 lagenehter
Omrddetsbaserat 20% tillagg for 10 % tillagg for 10 % rabatt 25 % rabatt
grundtal, se stora lagenheter besiksparkering
separat karta Grona p-tal
Justering ldgenhetsstorlek Justering bestksparkering Parkeringstal Medelnivi Ambitifs nivd
Grundtal Sma Igh:er Stora Igh:er [Sm3 Igh:er Stora Igh:er Sma Igh:er |Stora Igh:er |Smd Igh:er |[Storalgh:er|Smd Igh:er |Stora Igh:er
0,7 0,49 0,84 0,539 0,924 0,539 0,924 0,4851] 0,8316 0,40425 0,693
120 235 108 203 50 169
Totalt antal parkeringsplatser 346 ‘ 311 ‘
Inklusive parkering for bilpool ‘ 320,43 ‘ 268,58
Fyll i uppgifter om
ditt projekt hér: [Projektnamn Antal Igh:er |Antal sma Igh:er |Antal stora Igh:er
Ryssbergen 467| 223 244/
223 244

Figur 28.Parkeringstal och framraknat behov av parkeringsplatser enligt Nackas berakningsmodell.

Med Nackas berakningsmodell for parkeringstal utan narhet till lokala centrum eller tunnelbana med en ambition pa
medelniva blir parkeringshehovet for bostéderna 311 platser. Bostadernas parkeringar kommer att ligga i garage som ligger
soder om huvudgatan i verksamhetsbyggnaden. Parkeringsplatser for rorelsehindrade finns inom 25 meter fran alla
entréer i gatunatet.

8.2 Bilparkering for anstallda

Behovet av parkering for anstallda pa forskola antas kunna uppfyllas genom att hyra en p-plats i verksamhetsbyggnadens
garage. Enligt Nackas p-tal ar det 0,2 bilplatser per anstélld pa férskolan. Det innebér ett behov av 4 platser. Aven
parkeringsplatser for anstéllda i verksamhetsbyggnaden 130*0,4=52 ska parkera i verksamhetsbyggnadens garage.

8.3  Angdring och reglering

FOR

AT

-.-7 = i ‘ \ ) = RHP
€ == BestkP
=z == Sop/angdring
o ol e

Figur 29.Angoring for sophantering, besdksparkering och RHP.
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Majlighet for tillganglig parkering for personer med rérelsenedsattningar (RHP) finns inom 25 meter fran alla
bostadsentréer. Langs lokalgata 2 finns dven 5 bestksparkeringsplatser som ska regleras som korttidsparkering under
formiddag och eftermiddag da de framst ska nyttjas till férskolans hamtning och lamning. Parkering far endast ske dar det
ar anvisat och langs huvudgatan samt lokalgata 1 finns inte utrymme for besoksparkering utan angivna platser &r endast till
fér RHP och angoring for sophdmtning. Angoring for sop finns inom 10m mellan soprum och sopbil. Angdring till byggnaden
langst i 6ster ar ndgon meter mer &n 10 frdn soprummet men detta ar for att tillgodose 25 meterskravet for RHP.  Sopbilen
aker in pa lokalgata 1 for att angéra nara soprummen ldngs gatan. Vandplanen medger vandning for sopbil.

8.4

Cykelparkering

Nackas parkeringspolicy omfattar aven parkeringstal for cykel. Kommunen staller féljande krav pa bostader:

Ligenhetsstorlek | Antal cykelparkeringar

Sma ligenheter; 2 parkeringsplatser fér cykel

lor och 2or

3or 3 parkeringsplatser fér cykel
4or 4 parkeringsplatser fér cykel
Sor 3 parkeringsplatser f6r cykel
Gor och stérre 6 parkeringsplatser for cykel
ligenheter

Utdver detta staller Nacka krav pa att:

Cykelparkeringarna ska vara av god kvalitet, exempelvis ska cykelstall utomhus utformas sa att ramen gar att Iasa
fast

Cykelrum ska vara latt ndbara med automatisk dorréppnare

Cykelfaciliteter (ex fast luftpump)

Minst 50% av cykelparkeringarna ska vara placerade inomhus

Det ska finnas plats for lastcyklar och mopeder

Vid utformning av cykelparkeringsplatser ska hénsyn tas till mandverutrymme for cykel.

Enligt dessa krav och med den planerade férdelningen av sma och stora bostader ger det ett behov av 1301
cykelparkeringsplatser for att tillgodogéra bostddernas behov. Cirka 1100 av dessa kommer placeras i invandiga cykelrum
pa entréplanet samt kallarplan 1 i kvarteren dels drygt 218 utomhus vilket tillgodoser kommunens krav.
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Figur 30.Placering av cpl inomhus respektive utomhus pa forgardsmarken.

Parkeringstalen inkluderar cykelparkering for elever, bestkare och personal. For en forskola &r parkeringstalet 0,4 cpl/elev
vilket aven inklderar anstéllda och bestkare och innebér 32 platser. Dessa placeras i anslutning till férskolan pa Lokalgata 2.

I mdbleringszonen kommer det finnas cykelparkering med plats for bestkare.

8.5 Tillgénglighet
Parkeringsplatser for personer med rorelsenedsattningar ar placerade inom 25 meter fran alla bostadsentreer och med en
lutning om maximalt 2,5 %. RH-parkering till verksamhetsomradet tillhandahalls pa kvartersmark.
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9. Trafikmangder

9.1 Trafikalstring
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Figur 31.Trafikfloden for 2040 inklusive trafikalstring fran detaljplaneomradet nar Birkavagen har
Oppnat for allman kortrafik.

9.1.1 Trafikalstring fran bostaderna
Enligt Trafikverkets planeringsverktyg ar bedomd trafikalstring fran bostaderna i Ryssbergen cirka 1 rérelse per bostad och

dygn. Detta borde vara for l1agt i denna typ av omrade dar Nacka kommun normalt raknar med 2 till 2,5 rérelse per bostad.
Biltrafikalstringen fréan bostaderna har darfor bedémts till tva rorelser (enkelresor) per lagenhet, inklusive besokstrafik.
Trafikalstringen fran bostaderna blir da 460 x 2 = 920 f/d. De framraknade trafikalstringen fran omradet kommer fran
Nacka kommuns prognos for 2040. For biltrafik har antagits att trafiken frén bostader och forskola har 90% malpunkter
Gster om detaljplaneomradet (via Kvarnholmens trafikplats) och 10% har malpunkter som nas soderut via Birkavagen. For
trafiken till och frén verksamhetsbyggnaden har antagits att all trafik kommer till och fran Kvarnholmens trafikplats.

9.1.2 Trafikalstringen fran verksamhetsbyggnaden.
Bilia har angivit foljande trafikflode fran verksamhetsbyggnaden.

Avfallshantering /

Gods/vecka Tung transport/vecka vecka
Antal medarbetare | antal kunder/dag | Tung lastbil |Latt Lastbil | Drivmedel | Biltransport | Tung trafik |
130 | 195 | 3 | s1 | 3 [ 2 | 4

Unr 1320012459

Figur 32.Bedomt antal medarbetare och trafikflode fran verksamhetsbyggnaden.

Antalet medarbetare uppskattas till 130 st. vilket medfér 260 enkelresor till och fran anlaggningen. Dessa har fordelats pa
60% bil, 20% kollektivtrafik (narmaste busshallplats), 10% gang (inklusive gaende till bussar och tunnelbana i Jarla eller
Nacka centrum) och 10% med cykel. Nar det galler kunderna, som uppskattas till 195 per dygn ( 390 enkelresor) har dessa
antagits komma i storre utstrackning med bil 80%, medan andelen kollektivtrafik antas vara 10 % och andelen géng 10%.
Med dessa utgangspunkter erhalles féljande trafikflodesférdelning.
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Enkelresor/dag Antal medarbetare | antal kunder/dag | Tunglb | L&ttlb [DrivmedelBiltarnasp|Tung trafik Summa
Fordelning 260 [Fordelning 390 14 20 1 1 1
Bil 0,6 156 0,8 312 468
Latsbil 0 0 0 0 14 20 1 1 1 37
Kollektivtrafik 0,2 52 0,1 39 91
Cykel 0,1 26 0 0 26
Géng 01 26 01 39 65
Summa 1 260 1 390 650

Figur 33.Bedomt antal medarbetare och trafikflode fran bilanlaggningenverksamhetsbyggnaden.

9.2 Trafikfloden i gatunatet
Trafikfloden for olika trafikslag har tagits fram med hjalp av trafikverkets trafikalstringsverktyg. Denna har med Iag till

medel osékerhet angett det totala antalet resor med alla trafikslag till 3895 vilket &r i underkant jamfért med framréknad
trafikalstring for bil som presenteras i kapitel 9.1. Detta ger en viss osakerhet gallande andelen géng och cykel darfor gors
endast en procentuell uppskattning géllande vilka végar dessa tar utan att ange exakta siffror.

FUIMSICIH v 1IS3U1A 32U 31 Ua3S1aus pa U aimaiduiigaa

skattad Firdmedelsférdelni med 20/ /hig osakerhet Ju hégre osikerhet,
anad lardmedelstoroeining desto forsiktigare bér duvara ndr du tolkar resultaten.
med bil: 15 %
[ med kollexivtrafiic 27 %
. med cykel: 5 %
till fots: 51 %
E med annat: 2 %
Resor per fardmedel {exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor [ dygn 594 1057 183 1898 64 3895
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenheat 21 650 79 1390 45 2375
Smaindustri’hantverkare 303 n 81 303 16 1014
Farskola 80 95 23 305 3 506
Totalt 594 1057 183 1993 64 3895

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 594 bilresaor

Uppskattning av antal bilar: 437 bilar [J\ T
vilket motsvarar ungefar 486 AVDT

Antaganden:

s 7| 2 personer per bil for arbetsresor

Figur 34. Trafikalstringsverktyg - Resultat

For cykeltrafiken har antagits att 30% har malpunkter éster ut och 70% soder och vaster ut via Birkavagen. Att fler antas
vilja Birkavagen beror pa att det dr basta végen for att ta sig soder och vasterut fran omréadet. Jarla tunnelbanestation
utgor ett mal for ménga cyklisterna forvantas cykla vidare mot Sickla och Stockholm. Fran Ryssbergen ar det narmare till
Jarla tunnelbanestation &n till Nacka centrum.
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P& motsvarande satt antas att manga gadende kommer att vélja Birkavagen for att g till och fran Jarla tunnelbanestation
snarare an att ga till tunnelbanestationen i Nacka centrum. For gdende har antagits en fordelning pa 60% vister ut via
Birkavagen och 40% &ster ut mot Nacka centrum.

For biltrafiken utgor Kvarnholmsférbindelsen den narmaste vagen dven véster och soder ut. Dock kan kderna pé vag 222
leda till att fler valjer Birkavagen nér den blir utbyggd for persontrafik.

9.3 Trafikféring samt varutransporter verksamhetsbyggnaden

Figur 35. Verksamhetsbyggnadens 6stra in/utfart.

| direkt anslutning till byggnaden finns en in/utfart fér verksamhetsbyggnadens internbilar. Aven 25 meters lastbilar och
bilar som ska tanka angor via den 6stra infarten. Biltransporternaangér och lossar vid den éstra infarten till
verksamhetsomradet. Se figur 36.

Det bedoms inte att verksamhetsbyggnadens trafik med stora fordon kommer att medféra en stérning for busstrafiken

men detta kan studeras tydligare nar busstrafikens omfattning ar kind. | sédant fall finns en mojlighet att inféra en slinga
som kanner av busstrafiken och darmed ger rdd signal till fordon fran verksamhetsomradet.
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Figur 36.Norra infarten, via huvudgatan, ar en intern in/utfart fér verksamhtsbyggnaden . In/utfart
till P-garage for bostéader sker syddst om kurvan.

10. Forskolans trafikering

Nacka kommuns parkeringspolicy anger bland annat parkeringstal for personal vid ny- och ombyggnad av férskola och
skola.

Nacka kommun har delats in i zoner definierade enligt féljande:

A: Véstra Sicklabn

B: God kollektivtrafikforsdrjning utanfor vastra Sickladn

<20 min restid med kollektivtrafiken till Slussen eller Gullmarsplan
<400 meter gangavstand till hallplats med stombuss eller spartrafik
C: Ovrigt

Forskolan ar planerad i omradets vastra del norr om huvudgatan och kommer besta av 4 avdelningar med ca 20 barn och 5
anstallda pa varje avdelning vilket innebar 80 barn och 20 anstllda.

Forskolan &r belagen i zon A. Bilplatsbehovet for personal anges till 0,2 bilplatser per anstélld. Detta innebar cirka 6 platser
for personalparkering.
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10.1  Hamtning och lamning av barn
Hamtning och lamning vid skolor och férskolor ska enligt Nackas policy utredas separat. Nedan finns en bedémning av

behovet baserat pa jamforelser med liknande situationer, Nackas rekommenderade parkeringstal samt med bakgrund om
var barnen antas bo.

| utredningen kring Kristallens forskola i Nacka (2017) med 200 barn beddmdes att 10 % av barnen var sjuka/borta, 50 % av
foraldrarna skjutsade sina barn till forskolan samt att det fanns 15 syskonpar. Detta gav att 75 barn skjutsas till skolan. Med
en antagen omsattning pa 15 minuter och 10 hamta/lamna-platser blev resultatet att alla elever kunde lamnas inom 1
timme och 45 minuter.

Denna utredning har gjort féljande antaganden:

10% &r sjuka 80*0,9=72 elever, 50% av eleverna blir skjutsade: 72*0,5=36 elever 8 syskonpar vilket ger 28 skjutsade elever.
| snitt stannar fordonen 15 minuter. Angdringsbehov = 4 platser fér skolan om man raknar att barnen kan bli lamnade inom
1 timme och 45 minuter. Det &r mojligt att stanna pa besoksparkeringen pa gatans ostra del eller i vagytan langs trottoaren
pa gatans véastra del.

De 5 markerade parkeringsplatserna pa véstra sidan av Lokalgata 2 bor skyltas som platser for korttidsparkering (15-30

min) fér hdmtning och l&mning mellan 07:30-09:30 samt exempelvis 15:30-17:00.
Forskolan bor arbeta aktivt med att fa foraldrar som lamnar att i s& stor utstrackning som majligt g och cykla till skolan.

Figur 37.Rosa ytor markerar platser som ar maéjliga for hamtning/lamning vid forskolan.
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10.2  Varutransporter
Varutransporter till forskolan kan ske via lokalgata 2 om leveransen sker via en mindre transportbil s& som minibuss vilken

kan vanda pa befintlig vandplan. | annat fall angér leveransfordonen till narmaste angoringsyta och foraren far bara
leveranserna till forskolan.
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