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1  Inledning

Tollareslingan &r en del av stadsbyggnadsprojektet Tollare som ligger i den sydvéstra delen av
kommundelen Boo i Nacka kommun. Stadsbyggnadsprojektet innefattar ett stort utvecklingsomrade
dar detaljplanering och genomférande sker i etapper. Nar den nya stadsdelen ar fullt utbyggd kommer
den att rymma omkring 1 100 nya bostader, férskolor, aldreboende och lokaler fér handel, service och
arbetsplatser.

Denna trafikutredning géller ett bostadsprojekt pa Tollareslingan inom fastigheten Tollare 1:16. Har
planerar bostadsutvecklaren Bonava att bygga omkring 80 bostader i flerbostadshus och radhus, se
karta nedan over planomradet dar Bonavas projekt utgors av delomrade 2 och 4.

T

Tollarevagen
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Figur 1. Karta 6ver planomradet dar Bonavas projekt utgors av delomrade 2 och 4. Kéalla: Nacka kommun

Syftet med denna trafikutredning ar att sakerstélla att den féreslagna exploateringen inte paverkar
trafiken i naromradet pa ett negativt satt. | utredningen gors en bedémning av dagens trafiksituation i
naromradet och hur den paverkas av exploateringen avseende tillganglighet, trafiksakerhet och
framkomlighet.

Sweco | Trafikutredning
Samradshandling
Datum 2025-01-28
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| bostadsprojektet planeras 72 lagenheter fordelade pa tre flerbostadshus pa den sddra sidan av
Tollareslingan. Norr om Tollareslingan planeras 10 bostader i radhus.
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Figur 2. lllustrationsbild 6ver den planerade bebyggelsen utmed Tollareslingan. Kalla: Mans Elander Arkitekter AB

Totalt planeras omkring 13 500 kvm BTA bostader enligt féljande fordelning:

Tabell 1. Planerade bostéder i flerbostadshus och radhus.

Planerade bostader

2 ROK

3 ROK

4 ROK

5 ROK

26 st

20 st

26 st

10 st

32 %

24 %

32%

12%

Sweco | Trafikutredning
Samradshandling
Datum 2025-01-28
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3 Trafiksituationen i naromradet
3.1 Gangtrafik

Det nya bostadsprojektet ligger i ett centralt lage i Tollare. Kvarteret ligger inom 300 meter fran Tollare
torg med busshallplats, narbutik, férskola och service. Det &ar &ven promenadavstand ner till Tollare
kaj och till vacker naturmark intill Lannerstasundet. Det ar dock stora héjdskillnader inom omrédet
vilket gor att avstanden kan upplevas som langre &n vad de faktiskt &r.

Tollarareslingan som angor kvarteret ar en lokalgata som binder samman bostaderna i den nedre
delen av stadsdelen, ner mot vattnet, med 6vriga Tollare. Det finns gdngbanor pa bada sidorna om
gatan med en bredd pa ca 2,5 meter. Vaster om det planerade kvarteret finns ett hastighetssakrat
overgangsstalle som ar en del av en gangpassage ner till Tollare kaj respektive upp till Tollare torg.
Gangpassagen utgors bade av trappor och hiss vilket hjalper till att Gverbygga hojdskillnaderna.

— = . - — - y . y . i
= <) I { I { i 5

Figur 3. Hastighetssakrat 6vergangsstélle och gangpassage upp till Tollare torg. Bild: Sweco

3.2  Cykeltrafik

Cyklister ar hanvisade till blandtrafik p& Tollareslingan liksom pa 6vriga lokalgator i Tollare. Gatorna i
omradet kategoriseras som "6vrigt cykelvagnat” i Nacka kommuns cykelprogram, vilket tillater cykling i
blandtrafik om det kan ske pa ett trafiksakert satt. Gatunétet i Tollare uppfyller detta eftersom det ar
sma trafikfloden och en allman hastighetsgrans pa 30 km/tim inom omradet. Gatorna har karaktar av
sa kallad entrégata till bostadsbebyggelsen och anvands i férsta hand av de som bor langs gatan.

Vid infarten till Tollare borjar en gemensam gang- och cykelbana pa Hedenstréms vag som leder bort
till Noblaskolan och Tollare bollplan. Gang- och cykelbanan fortsatter sedan langs Sockenvéagen fram
till Varmdovagen dar det ansluter till det regionala cykelstraket in mot Nacka Forum och Stockholms
innerstad.

Med cykel &r det nara till lokala malpunkter i naromradet. | Bjérknés centrum, som ligger 2,5 km bort,
finns apotek och livsmedelsbutik. Stérre kopcentrum med vardcentral finns i Orminge centrum som
ligger 5 km bort. | Nacka Forum finns ett annu stérre utbud av butiker och service. P& sikt kommer
tunnelbanan att férlangas hit med planerad trafikstart 2030.

Sweco | Trafikutredning
Samradshandling
Datum 2025-01-28
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| kartan nedan visas Nacka kommuns cykelnat och viktiga lokala malpunkter i forhallande till det
planerade bostadsprojektet pa Tollareslingan.

~

Tollareslingan
SRS

Figur 4. Nacka kommuns cykelkarta med viktiga malpunkter i forhallande till Tollareslingan. Kalla: Nacka kommuns cykelprogram

3.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken till Tollare utgérs av bussar. Fran Tollare torg avgar busslinje 414 och 442X med en
turtathet pa ca 10 minuter i hogtrafik. Restiden in till Slussen ar omkring 30 minuter, vilket gor bussen
till ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen i rusningstid. D4 tar bilresan nastan 30 minuter pa grund av
koer vid infarten till Stockholm. Busstrafiken har till viss del egna korfalt pa Varmdoéleden vilket gor att
restiden inte paverkas av koer i samma utstrackning.

Det planerade bostadsprojektet pa Tollareslingan ligger inom 300 meter fran busshallplatsen pa
Tollare torg. Strax vaster om kvarteret finns en hissférbindelse upp till torget som dverbygger
hojdskillnaderna till och fran busshallplatsen.

3.4  Motorfordon och angoring

Det ar sma trafikfloden p& Tollareslingan. D& gatan ar den sista utposten i omradet ar det enbart
boende, och besokare till boende, langs gatan som trafikerar Tollareslingan. Trafikmatningar! fran
hosten och vintern 2024 visar att den genomsnittliga dygnstrafiken pa Tollareslingan ar omkring 1000
fordon per dygn med 123 fordon i maxtimmen. Andelen tung trafik &r ca 4 %.

Den genomsnittliga hastigheten pa gatan ar 30 km/tim vilket 6verensstammer med den skyltade
hastigheten. Det indikerar att trafiksituationen pa Tollareslingan &ar lugn med god regelefterlevnad,
vilket troligtvis kommer att forstarkas ytterligare med bebyggelse utmed gatan.

Vad galler parkering finns en stor efterfragan p& parkeringsplatser i Tollare. Det galler i synnerhet
besoksparkering pa allman plats dar det finns ett utdkat behov inom hela stadsdelen. Generellt galler
att parkeringen for flerbostadshus ska anordnas i garage under mark. Fér smahusbebyggelsen och
radhusen ska parkeringen anordnas i garage/carport och som 6ppna platser. Besdksparkering till
bostaderna ska anordnas i garage eller pa kvartersmark i markplan pa sarskilt anordnade platser.

! Trafikméatning fran Trafikia fran november och december 2024.

Sweco | Trafikutredning
Samradshandling
Datum 2025-01-28
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Pa allman gatumark finns platser for korttidsparkering och angoring. Angdring for nyttotrafik, t.ex.
leveranser och avfallshamtning, sker pa allman gatumark och pa séarskilda angoringsplatser.

)

Figur 5. Allméan besoksparkering utmed gatan samt anordnade platser for besdksparkering pa kvartersmark. Bild: Sweco

Parkeringstalet i Tollare baseras pa Nacka kommuns styrdokument fér rekommenderade
parkeringstal. Tollare tillhér omrade C med ett grundtal pa 0,9 parkeringsplatser per lagenhet med ett
tillagg pa 10 % for besoksparkering. For radhus beraknas behovet till 1,5 bilplatser per bostad.

Sweco | Trafikutredning
Samradshandling
Datum 2025-01-28
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4  Trafikalstring

Utifran exploateringens uppskattade BTA har en trafikalstringsberakning gjorts med hjalp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg?.

Tabell 2. Resultat trafikalstringsberékning.

Resor per dygn och fardmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Totalt
Flerbostadshus 129 122 22 99 372
Radhus 65 20 8 19 111
Antal resor 194 142 30 118 484
Andel 40 % 29 % 6 % 24 %

Berakningen i Trafikverkets alstringsverktyg uppskattar att projektet kommer att alstra ca 500 resor
per dygn varav 200 bilresor. Berakningen gors utifrn faktorer som geografiskt lage i kommunen,
tillganglighet till kollektivtrafik, omgivande cykelinfrastruktur och bilinnehav. Det finns dock en risk att
alstringsverktyget underskattar antalet bilresor sett till fardmedelsférdelningen i kommunen i den

senaste resvaneundersokningen fran 20193

For att ta hojd for ett hogre resande med bil har en alternativ alstringsberékning gjorts utifran hur
fardmedelsférdelningen ser ut i resvaneundersckningen fran 2019.

Tabell 3. Alternativt scenario utifrdn resvaneundersékningen fran 2019.

Resor per dygn och fardmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Totalt
Antal resor 247 102 43 92 484
Andel 51 % 21 % 9 % 19 %

| det alternativa scenariot berdknas att projektet kommer att alstra narmare 250 bilresor per dygn. Med
hansyn till viss samakning enligt antaganden fran Trafikverket innebar det 182 fordonsrorelser per

dygn (ADT) och 212 fordonsrérelser pa vardagsdygn (AVDT).

Med antagandet att maxtimmen utgor 10 % av det totala dygnsflddet innebér det lite drygt 20 fordon
per timme nar trafiken &r som mest intensiv. Bedémningen ar darfor att alstringen fran projektet har en
forsumbar paverkan pa trafiksituationen i naromradet.

2 Projektlista - Trafikalstringsverktyqg (trafikverket.se)
3 Region Stockholm. Resvaneundersokning 2019

Sweco | Trafikutredning
Samradshandling
Datum 2025-01-28
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5  Parkeringsbehov
5.1 Behov av bilparkering

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer for parkeringstal vid nybyggnation, "Parkeringstal fér bostader i
Nacka”. | dokumentet beskrivs en berakningsmodell for parkeringstal som utgar fran foljande principer.
1. Generellt grundintervall

2. Lagesbaserat parkeringstal. Lageskvaliteterna beror pa narhet till kollektivtrafik och lokal
service.

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa storlek pa lagenhet.

4. Grona parkeringstal, ett erbjudande till byggherrar att sanka parkeringstalet genom
mobilitetsatgarder.

5.1.1 Flerbostadshus

Modellen utgar fran ett grundtal som baseras pa omradets karaktar, lage i kommunen, narhet till
kollektivtrafik och statistik 6ver bilinnehav per lagenhet. Detta ger ett grundtal pa 0,9 for flerbostadshus
i Tollare med ett tillskott p& 10 % for besoksparkering. For sma lagenheter med hogst 2 ROK gors en
reduktion pa 30 %. For stora lagenheter med fler &n 2 ROK gors ett paslag pa 20 %. Det ger féljande
parkeringsbehov for flerbostadshusen pa Tollareslingan.

Tabell 4. Parkeringsbehov for flerbostadshusen pa Tollareslingan.

30 % reduktion for
sma ligenehter

Omnic;'eﬁtsbaserut 20% tillagg for stora 10 % tillagg for
grunatal, se besodksparkering
separat karta
Justering ldgenhetsstorlek Justering besksparkering Parkeringstal
Grundtal Sma Igh:er Stora Igh:er |Sma Igh:er Stora Igh:er Sma Igh:er  |Stora Igh:er
0,9 0,63 1,08 0,693 1,188 0,693 1,188
18 55
Totalt antal parkeringsplatser 73
Inklusive parkering fér bilpool

5.1.1 Radhus

For radhus beraknas behovet till 1,0 enskild p-plats per radhus samt 5 stycken onumrerade p-platser
for samtliga radhus tillsammans. De onumrerade p-platserna ordnas i garaget genom avtal som ar
knutna till radhusen. De enskilda p-platserna anordnas vid respektive radhus.

Det ger ett behov pa 1,5 p-plats per radhus vilket innebar totalt 15 p-platser fér radhusen. Det
summerar till ett totalt parkeringsbehov pa 88 p-platser fér radhusen och flerbostadshusen.

5.1.2 Parkering for rérelsehindrade

Enligt plan- och bygglagen ska angoring for rorelsehindrade placeras inom 25 meters avstand fran en
tillganglig entré till bostadshus. Det innefattar &ven garage och avstand fran parkeringsplats till hiss.
Lagen anger inget antal pa parkeringsplatser men riktlinjer till lagen anger att det ar lampligt att minst
5 % av det totala antalet parkeringsplatser gar att iordningsstalla som parkering for rorelsehindrade.
Det innebar minst 4-5 platser for den planerade exploateringen utmed Tollareslingan.

Sweco | Trafikutredning
Samradshandling
Datum 2025-01-28
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5.2 Behov av cykelparkering

For cykelparkering galler foljande parkeringstal enligt Nacka kommuns riktlinjer.

Tabell 5. Parkeringstal for cykel i Nacka kommun.

Lagenhetsstorlek

Antal cykelplatser

2ROK

3 ROK

4 ROK

5 ROK

2 cykelplatser
3 cykelplatser
4 cykelplatser

5 cykelplatser

For radhus finns inte ndgon specifik angivelse. Eftersom radhusen i projektet har en storlek om 5 ROK
har detta antagits som riktlinje foér dessa. Det ger féljande behov av cykelparkering.

Tabell 6. Parkeringsbhehov for cykel p& Tollareslingan.

Lagenhetsstorlek Antal lagenheter Antal cykelplatser
2 ROK 26 lagenheter 52 cykelplatser

3 ROK 20 lagenheter 60 cykelplatser

4 ROK 26 lagenheter 104 cykelplatser

5 ROK 10 lagenheter 50 cykelplatser
Totalt 266 cykelplatser

Cykelparkeringen ska vara av god kvalitet och utformas sa att ramen gar att Iasa fast. Det ska finnas
plats for utrymmeskréavande cyklar, t.ex. lastcyklar, och minst hélften av platserna ska vara placerade
inomhus och nas med automatiska dorréppnare. | cykelrummen ska det finnas cykelfaciliteter sdsom

luftpump.

Sweco | Trafikutredning
Samradshandling
Datum 2025-01-28
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6  Mobilitetsatgarder

Nacka kommun tillampar sa kallade grona parkeringstal. Det innebar att kommunen erbjuder
exploatorer och byggherrar att séanka parkeringstalet genom att tillhandahalla olika mobilitetsatgarder.
Syftet med mobilitetsatgarderna ar att erbjuda hallbara, klimatsmarta och effektiva resealternativ och
pa sa satt minska behovet av bil.

Nedan &ar exempel pa mobilitetsatgarder som kan bli aktuella att implementera i projektet
Tollareslingan. Tillsammans kan atgarderna bidra till att det gors farre resor med bil i omradet och att
de resor som anda gors sker med tysta och miljévanliga fordon. Ett ytterligare syfte med atgéarderna
ar att forenkla vardagspusslet fér de boende genom att kombinera mobilitet och annan service,
exempelvis hemleverans av varor.

6.1 Elbilpool

Bonava har tecknat ett ramavtal med OurGreenCar fér elektrifierade bilpooler. Med det nya ramavtalet
har Bonava utokat sitt atagande inom hallbarhet genom att sakerstélla att nya grannskap och kvarter
erbjuder miljévanliga resealternativ och delningstjanster till de boende. Ramavtalet gor det mgjligt att
etablera en elektrifierade bilpool i Tollareslingan. Syftet med bilpoolen &r att géra det enkelt och smidigt
for de boende att utféra vardagséarenden utan en privatagd bil. For basta maluppfylinad bor bilpoolen
finnas pa plats fran forsta inflyttningen och ges sarskilda platser i garaget som ar strategiskt placerade
nara entrén. Medlemskap i bilpoolen ska erbjudas gratis i 10 ar till de boende.

6.2 Forbattrade cykelfaciliteter

| ramavtalet med OurGreenCar ingar aven elcyklar. Det innebar att OurGreenCar tillhandahaller och
ansvarar for servicen av cyklarna som finns att tillga i olika modeller. Cykelpoolen sanker troskeln att
bérja cykla och innebar att samtliga boende, oavsett om man &ger en egen cykel eller inte, far gladje
av de goda cykelanslutningarna i naromradet. Inte minst till lokala malpunkter som Bjoérknas centrum,
Orminge centrum och Nacka Forum. For att uppna ett valfungerande cykelpoolsystem som tillgodoser
olika behov och 6nskemal bér cyklarna utgéras av olika modell och storlek. Daribland en lastcykel
som gor det mgjligt att utratta arenden som storhandling och hamtning/lamning av barn. Vid sidan av
cykelpool kan ytterligare cykelfaciliteter erbjudas i cykelrummen som luftpumpar och servicebank for
cykelreparationer. Mellan husen pa kvartersmark kan cykeldusch installeras som gor det mgjligt att
tvatta av och rengora cykeln.

6.3 Leveransskap och hemleverans av varor

Med leveransskap underlattas mojligheten till e-handel vilket kan minska behovet av bil kopplat till
inkopsresor. Leverensskapen kan utrustas med sarskilda las som 6ppnas med mobiltelefonen. De
placeras sa att de ar enkla och smidiga att nd och for att tjansten ska fungera pa basta mojliga satt
kan skap i olika storlek och av olika modell, daribland leveransskap med kyla. For att ytterligare
underlatta for hemleveranser kan samtliga lagenheter forses med digitala dorrlas. Med de digitala
lasen ar det enkelt att dela ut mobil access till varubud vilket majliggor for leverans aven néar de
boende inte &r hemma.

6.4 Informationspaket med fokus pa hallbart resande

For att maximera nyttan av mobilitetsatgarderna kan informationspaket delas ut till samtliga som flyttar
in i det nya kvarteret. Det innebdr att lagenhetsinnehavarna i ett tidigt skede informeras om att det finns
alternativ till den egna bilen i form av bilpool och cykelpool. | informationspaketet finns aven cykelkarta
med avstand till narliggande service samt karta 6ver busshallplatser i omradet och tidtabell for de
busslinjer som trafikerar hallplatserna.

Sweco | Trafikutredning
Samradshandling
Datum 2025-01-28
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7 Utformning av parkering
7.1  Parkeringsgarage i flerbostadshus

Parkeringen till flerbostadshusen kommer att l6sas i parkeringsgarage i tva plan. | garaget finns plats
for totalt 74 parkerade fordon, varav 8 av platserna kommer att iordningsstéllas som parkering for
rorelsehindrade.

Figur 7. Nedre garageplan med plats for 38 parkerade fordon.

Darutéver kommer 4 platser att anordnas pa kvartersmark mellan husen. Dessa platser ar i forsta

hand &mnade som besoksparkering for bestkare till boende i flerbostadshusen och radhusen. Denna
utformning &r likartad med den parkering i markplan som &r anordnad langre ner pa kvartersmark pa
Tollareslingan, se Figur 8 nedan.

Figur 8. Mellan husen anordnas 2 +2 parkeringsplatser for besdksparkering enligt samma utformning som langre ner p& gatan.
Bild: Sweco

Sweco | Trafikutredning
Samradshandling
Datum 2025-01-28
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7.1.1 Krav pa god sikt

Krav for fri sikt vid in- och utfarten till parkeringsgaraget kan delas in i tv& delar. Den forsta delen

handlar om siktlinjen nar bilar kor ut fran garaget och méter gangbanan. Riktlinjen i Nacka kommuns
tekniska handbok* ar féljande:

Vid utfart ska du se till att dina vaxter inte &r hogre an 80 centimeter. Sikttriangeln ska stracka sig 2,5
meter at vardera hall.

Den andra delen galler siktlinjen nar bilarna kor ut p& gatan, dvs sikten gentemot fordonstrafiken. For
denna situation star foljande krav i Nacka kommuns tekniska handbok:

Vid anlaggning i trafikmiljon eller ny projektering ska det alltid finnas fria siktstrackor, vilket ska
beaktas séarskilt noga i korsningar eller andra platser med konfliktpunkter. Sikttriangeln vid korsning
mellan gang- och cykelvagar ska normalt ha sidan 10 meter vid nybyggnation. Vid lutning behéver
sidan utokas till 15 meter. Inom sikttriangeln ska det vara fri sikt, det vill sdga inga skymmande hinder
hogre an 0,7 meter Gver gang- och cykelbanan.

Vad galler in- och utfart till parkeringsgaraget p& Tollareslingan kommer dessa att anordnas i tva lagen
som framgar av Figur 9 nedan. B&de det 6vre och det nedre garageplanet nas i punkter dar gatan har
en lutning pa 5-7 procent vilket fordrar en utokad sikttriangel. Utfarterna har utformats sa att de moter
gatan i rat vinkel med vilplan fér personbil vid métet mot gatan och vid porten till garaget. Lutningen ar
1:12 vilket uppfyller kraven pa tillganglighet och anvandbarhet i plan- och bygglagen, PBL, och plan-
och byggférordningen, PBF. Detaljerad utformning av utfarterna och identifiering av eventuell konflikt

med gatubelysning och 6vrig gatumdblering hanteras i det fortsatta arbetet och i kommande
projektering.

Utifran siktanalysen dras slutsatsen att sikiférhallandena mellan garageutfarterna och gadngbanan
uppfyller kraven i kommunens tekniska handbok. Aven ut mot gatan uppfylls kraven i den tekniska
handboken om 15 meter fri sikt. | Figur 9 nedan illustreras sikttriangeln fér respektive utfart.

ikttrianglar
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Nedfosad kantst&n hit — Nedfagad kantsten/h

t gangban
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Figur 9. Siktlinjer vid respektive utfart fran garaget.

4 Teknisk handbok | Nacka kommun
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7.2 Parkering i radhus

Parkeringen till radhusen kommer att I6sas i markplan. | respektive radhus finns plats fér ett fordon.
Besdkare till radhusen hanvisas till parkeringsgaraget i flerbostadshuset dar det finns onumrerade p-
platser som &r knutna till radhusen genom avtal.

4
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Figur 10. Parkering vid radhus.

7.2.1 Krav pa god sikt

Utfart frn radhusen sker 6ver gangbanan i rat vinkel mot gatan. Utifrén siktanalysen dras slutsatsen
att siktférhallandena mellan utfarterna och gangbanan samt utfarterna mot gatan uppfyller kraven i
Nacka kommuns tekniska handbok, se Figur 9 ovan. Det ar viktigt att sakerstélla att siktsskymmande
foremal/vaxtlighet inte placeras vid utfarten. Detaljerad utformning av utfarterna och identifiering av
eventuell konflikt med gatubelysning och 6vrig gatuméblering hanteras i det fortsatta arbetet och i
kommande projektering.

7.3  Korttidsparkering pa gatan

Pa den 6vre delen av Tollareslingan anordnas 6 platser for korttidsparkering férdelade pa tva
kantstensfickor med plats fér 3 fordon i respektive ficka. Utformningen av parkeringsfickorna ar
likartad med den korttidsparkering som ar anordnad langre ner pa Tollareslingan. Nedan visas
utformningen av parkeringsfickorna samt bilder pa befintlig korttidsparkering pa gatan.
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Figur 11. Parkeringsfickorna anordnas enligt samma utformning som langre ner p& gatan. Bild: Sweco
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Figur 12. P& 6vre delen av Tollareslingan anordnas tva parkeringsfickor med plats for 3 + 3 parkerade fordon.

7.4  Cykelparkering

Cykelparkeringen till radhusen anordnas inom respektive fastighet. For flerbostadshusen anordnas
cykelparkeringen i sarskilda cykelrum som ligger i anslutning till garageplanen. | cykelrummen finns
plats for ca 250 cyklar med sérskilda platser for utrymmeskravande cyklar. Cykelrummen nas med

automatiska dorréppnare och dar finns enklare cykelfaciliteter sdsom luftpump.
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8  Angoring for nyttotrafik

8.1  Avfallshamtning fran radhus

For avfallshamtning och angéring av sopbil har riktlinjer hamtats fran Nacka vatten och avfall och
deras tekniska handbok®. | handboken redovisas féljande krav:

- Végen fram till hAmtningspunkt ska vara lattframkomlig vilket innebér att det ska vara plan, kort
och att markbeldggningen ska vara hardgjord.

- Dragvéagar mellan avfallsutrymme och uppstallningsplats ska vara sa korta som mgjligt och inte
Overstiga 10 meter.

- Trottoarkanter ska i mgjligaste man undvikas. | de fall det inte gar att undvika kanter ska fasad
kantsten eller motsvarande anvandas.

- Lutningar ska i storsta majliga man undvikas. Om lutning inte kan undvikas bér den inte Gverstiga
1:20 for att belastningen ska vara acceptabel och ska inte dverstiga 1:12.

- Gangvagen bor vara minst 1,2 meter bred och om den andrar riktning bor bredden dar vara minst
1,35 meter. Vagen bor ha minst 2,1 meter fri hojd.
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Figur 13. lllustration av krav p& dragvag vid avfallshamtning och uppstaliningsplats fér sopbil. Kalla: Nacka vatten och avfall

Det saknas riktlinjer for siktkrav i handboken. For att beddoma erforderliga siktlinjer har en
berakningsmodell® fran Nationella trafiksakerhetsforbundet NTF anvants. Modellen beréknar den
stoppstracka som kravs for tvd motande fordon vid olika hastigheter. | ett scenario dar bada fordonen
fardas i 30 km/tim kravs en stoppstracka pa omkring 25 meter (12,8 m + 12,8 m).

Tabell 7. Berakningsmodell for stoppstracka fran Nationella trafiksékerhetsforbundet NTF.

Hastighet km/h Hastighet m/s Reaktionstid Reaktionsstracka (m) Friktion Bromsstracka (m) Stoppstracka (m) Métande bil Bakomvarande bil
5 1,4 1 14 0,8 0,1 1,5 1,5 1,5
10 2,8 1 2,8 0,8 0,5 33 33 33
15 4,2 1 4,2 0,8 1,1 53 53 53
20 5,6 1 5,6 0,8 2,0 7,6 7,6 7,6
25 6,9 1 6,9 0,8 31 10,1 10,1 10,1
30 8,3 1 8,3 0,8 4,5 12,8 12,8 12,8

Hamtning av avfall sker vid tva platser, en plats vid radhusen och en plats vid flerbostadshusen. Vid
radhusen sker hamtning frn ett miljérum som ligger strax ster om langan med radhus, se Figur 14
nedan. Angdringen for sopbil ar anordnad 10 meter vaster om miljorummet i h6jd med radhus nr 9 och
10. Det innebar att trottoarkanter kan undvikas da kantstenen ar nedfasad vid entréerna till radhusen.
Darefter ar det hojd kantsten fran sista radhuset och genom kurvan.

Angoringsplatsen innebar &ven att vagen fram till hamtningspunkt &r lattframkomlig med en bred
gangbana och héardgjord markbelaggning. Det ar god sikt for fordon som passerar sopbilen. Vid ett
eventuellt mote ar det fri sikt pa drygt 50 meter.

5 https://www.nacka.se/4902de/globalassets/nackavattenavfall/dokument/overgripande/teknisk -handbok-avfall_webb.pdf
6 Sakerhet - Kunskapsbank - NTF
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8.2  Avfallshamtning fran flerbostadshus

For flerbostadshusen sker avfallshamtning fran ett miljiérum som &r placerat i héjd med den mittersta
huskroppen, se Figur 14 nedan. Aven har & angoringsplatsen anordnad med god tillganglighet vad
galler dragvag fran hamtningspunkt till sopbil. Vid ett eventuellt mote ar det fri sikt pa drygt 30 meter.
Denna utformning ar likartad med losningen for avfallshamtning langre ner pa Tollareslingan. Nedan
visas utformningen av parkeringsfickorna samt bilder fran avfallshamtning langre ner pa gatan.

i

BUSTADSENTRE FE -2180

Figur 15. Avfallshamtning vid flerbostadshusen anordnas enligt samma utformning som langre ner p& gatan. Bild: Sweco
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