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TYRENS

SAMMANFATTNING

Sicklaomradet praglas idag till stor del av den industriepok som tog fart i slutet av
1800-talet. Genom aren har omradet utvecklats till dagens omrade med handel,
arbetsplatser och kultur. Atrium Ljungberg AB ar fastighetsagare av Sickla képkvarter
och tillsammans med Nacka kommun syftar projektet till att fortsatta utveckla omradet
med fokus pa att stdarka Sickla som stadsdel. Projektets dvergripande syfte ar att
mojliggodra en langsiktigt attraktiv stadsmiljo i ett centralt och kollektivtrafiknadra lage
som bidrar till att Sickla som stadsdel utvecklas till en tydligare regional nod for
arbetsplatser. Stadsbyggnadsprojektet kommer att ske etappvis. Genomférandet av
detaljplanen planeras ske i etapper. Det innebar att dven parkeringslésningen och
parkeringsbehovet utvecklas allteftersom omradet exploateras.

Inom aktuellt planomrade mojliggérs sex kvarter for huvudsakligen kontor med handel
och andra verksamheter i bottenvaningarna. | tva kvarter mojliggors bostader.
Planforslaget innebar en ny gatustruktur dar befintliga gator flyttas, nya strak
tillkommer och anvandningen forandras. Nar den aktuella detaljplanen byggs ut
ansluts gatorna till befintligt gatunat, for att sedan anpassas vartefter
stadsbyggnadsprojektet i stort byggs ut.

Flera strak inom omradet foreslas regleras och utformas for att prioritera gaende.
Planomradet far mycket god tillgdanglighet till kollektivtrafiken med bland annat en av
de planerade entréerna till station Sickla pa tunnelbanans nya nackagren, som byggs
for narvarande.

Biltrafiken inom planomradet vantas bli begransad. Byggtrafik kommer forekomma
under utbyggnad av planomradet, samt vid eventuell fortsatt utbyggnad i 6stra delen.
Nar hela stadsutvecklingsprojektet ar fardigstallt ar planen att ett underjordiskt garage
med totalt tva in- och utfarter ska finnas under planomradet. Under utbyggnaden av nu
aktuellt planomrade planeras vastra delen av garaget anldggas, med en in- och utfart
vid vastra delen av Siroccogatan. All befintlig markparkering i omradet utgar och ger
plats for den nya exploateringen.
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Figur 1. Oversikt med aktuellt planomrédet inom stadbyggnadsprojektet Tryckluftsfabriken.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Tyréns har pa uppdrag av Atrium Ljungberg AB genomfort en trafikutredning som
underlag till detaljplan for Tryckluftsfabriken. Planomradet ar beldget pa vastra
Sickladn i Nacka och omfattar de centrala delarna av Sickla képkvarter. Syftet med
detaljplanen ar att omvandla planomradets befintliga parkeringsomraden och laga
handelsbyggnader till en tat stadsmiljo med arbetsplatser, bostdder, verksamheter,
gator och offentliga rum. Norr om planomradet pagar utbyggnad av tunnelbana.

Det forslag som 2021-11-30 -2022-01-18 stdlldes ut pa samrad medgav cirka 500
bostdader och 7000 arbetsplatser, fordelade pa en yta mellan Smedjegatan i vaster och
Planiavdgen i dster, se rod markering pa kartan nedan.

Pa grund av riksintresset for Ostlig forbindelse rader osédkerheter kring utvecklingen av
de Ostra delarna. Detaljplanen delas darfor upp i tva delar. Planfoérslaget som stélls ut
for granskning omfattar de sex vastra kvarteren, se kvarter vaster om gul linje pa karta
nedan.

—y Ly

Figur 2. Oversikt éver stédsutveck%gsomréde (inom réd linje) och aktuellt planbmréde med sex kvarter
(vaster om gul linje). lllustration éster om gul linje ar preliminér och detaljplanearbetet &r ej paboérjat.

Inom denna del av planomradet mojliggor detaljplanen en flexibilitet gallande
anvandningen i tva av kvarteren, vilket innebar att det for detaljplanen som helhet
medges mellan 0-300 bostdader och som mest ca 89 000 BTA kontor och handel.
Detaljplanen medger dartill offentliga rum och en gata pa allman plats.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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Nacka kommun och Atrium Ljungberg AB har for avsikt att utveckla de 6stra delarna i
enlighet med tidigare intentioner, men struktur och utformning behover bearbetas och
kommer darfor att stdllas ut i en separat granskning.

Den har utredningen beskriver i forsta hand de bedémningar och atgarder som
mojliggor utbyggnaden av de sex vdstra kvarteren inom det som vidare omnamns som
planomradet, dar de dstra delarna forblir oférandrade. Framtidsscenariot med ett fullt
utbyggt omrade presenteras oversiktligt.

1.2 SYFTE

Utredningen syftar till att beskriva detaljplaneférslaget for Tryckluftsfabriken, som
utgor en del av ett storre stadsbyggnadsprojekt i Sickla, inklusive dess funktion for
trafik och mobilitet.

2 NULAGE

2.1  OVERSIKT

Planomradet Tryckluftsfabriken ligger i vastra delen av omradet for
stadsbyggnadsprojektet i Sickla kopkvarter, se Figur 3.

Inom planomradet bedrivs dagligvaruhandel och sallanképshandel i tre laga
handelsbyggnader. Ovriga delar av omradet utgors huvudsakligen av markparkering.
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Figur 3. Lokalisering av planomradet inom stadsbyggnadsprojektet Tryckluftsfabriken.
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2.2 GANGTRAFIK

Breda gangytor omgardar handelsbyggnaderna vilket erbjuder god tillganglighet till
malpunkterna i omradet. Tre gangstrak korsar markparkeringarna i nord-sydlig
riktning.

Det finns fyra 6vergangsstadllen och en planskild passage over Siroccogatan. Ett
signalreglerat 6évergangsstalle finns dven 6ver Jarlaleden utanfor planomradet. En
trappa forbinder den 6vre nivan vid markparkeringarna med den ldagre nivan vid
Planiavagen.

Langs Jarlaleden och Planiavdagen finns gemensamma gang- och cykelvagar. Langs
Varmdovagen finns separerade gang- och cykelbanor pa bada sidor gatan.

2.3 CYKELTRAFIK

Intill planomradet finns flera utpekade cykelstrak, se Figur 4. Ldings Varmdovagen,
Sicklavdgen samt vastra delen av Jarlaleden finns regionala cykelstrak. Huvudcykelstrak
finns langs 6stra delen av Jarlaleden, Sickla industrivdg samt langs sodra delen av
Planiavdgen. Utover detta finns flera lokala cykelstrak i naromradet.

-
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Figur 4. Befintligt cykelvagnét kring Sickla k6pkvarter (Nacka kommun).

2.4 BILTRAFIK

Sickla képkvarter omges av Jarlaleden och Planiavdgen. Jarlaleden gar tvdargaende over
Sickladns sodra del och binder ihop Sicklaleden, Sédra lanken, centrala Sickla och

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestdllare: Atrium Ljungberg AB
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centrala Nacka. Planiavdgen ar idag en av de tva storre infarterna till centrala Sickla.
Siroccogatan ar den andra infarten fran Jarlaleden.

Vaghallare for Jarlaleden ar Trafikverket och vaghallare for Planiavagen ar Nacka
kommun.

For information om trafikmangder och prognoser for biltrafik hanvisas till kapitel 4.

2.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Saltsjobanan har tva stationer intill Sickla képkvarter: Sickla station i nordvast och
Nacka station i nordost, se Figur 5. Aven Tvdrbanan angor Sickla station, som ar
andhallplatsen for linjen.

Utover sparbunden trafik finns ett flertal busslinjer som trafikerar omradet.
Busstrafiken angor hallplats Nacka station, Alphyddan och Sickla bro pa Varmdovagen.
Busshallplats Sickla kopkvarter ligger pa Jarlaleden direkt sdder om planomradet och
stadsbyggnadsprojektet. Ytterligare busshallplatser finns pa Gillevagen, séder om
Jarlaleden.
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Figur 5. Kollektivtrafiknoder och linjer kring Sickla kGpkvarter.

2.6 CYKELPARKERING

Cykelparkeringen finns i anslutning till butiksentréerna och mellan de laga
handelsbyggnaderna. Utbudet dr dock begransat, standarden ar lag eller mattlig. Ingen
parkering ar forsedd med vaderskydd.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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2.7  BILPARKERING OCH ANGORING

Inom planomradet ligger en markparkering med cirka 190 platser. Inom omradet for
stadsbyggnadsprojektet finns en ytterligare storre markparkering med totalt cirka 550
platser. Inom Sickla kdopkvarter som helhet finns totalt cirka 2 600
bilparkeringsplatser.

Utover markparkeringarna finns fem parkeringsgarage inom Sickla képkvarter. Tva av
garagen ligger inom omradet for stadsbyggnadsprojektet med in- och utfart fran dstra
delen av Siroccogatan.

Beldggningen varierar déver veckan. Lagst dr det pa mandagar och hogst pa lérdagar da
handeln dr som mest intensiv och det ofta ar fullbelagt pa parkeringarna.
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Figur 6. Befintliga markparkeringar (P) och garageinfarter (G) inom stadsbyggnadsprojektet. Planomradet
&r markerat i mérkt orange.
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2.8 VARUMOTTAG

Intill planomradet finns idag flera varumottagningar och lastkajer, se Figur 7.
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Figur 7. Befintliga varumottag/lastkajer inom stadsbyggnadsprojektet. Planomradet &r markerat i mérkt
orange.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestallare: Atrium Ljungberg AB
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3 PLANFORSLAG

3.1  OVERSIKT

Inom planomradet foreslas sex kvarter: A, B, C, H, J och K. | kvarteren A, B, H och K
planeras for kontor med handel och verksamheter i bottenvaningarna. Kvarter C och J
mojliggor daven for bostader. | denna trafikutredning beskrivs sedan det
dimensionerande alternativet for dessa kvarter.

Tabell 1. Sammanstéllning av planerad exploatering.

Kvarter | Anvandning Total Varav Alternativ Alternativ
kvm BTA | handel kontor bostader
A Kontor 21 000 3 000 18 000 -
Handel
B Kontor 21 000 3500 17 500
Handel
C Kontor eller bostader | 19 000- 4 500 19 500 179
Handel 24 000 ldagenheter
H Kontor 6 000 200 6 000 -
Handel
J Kontor eller bostdader | 6 000- 300 6 000 130
Handel 7 000 lagenheter
K Kontor 13 000 300 13 000 -
Handel

| den 6stra delen av stadsbyggnadsprojektet (ej aktuellt planomrade) planeras for
ytterligare kontor, bostdader, verksamheter i bottenvaningarna samt en forskola, se
Figur 9.

Kontor + verksamheter

Kontor/bostider + : S‘mbaga‘an
verksamheter e

S —'.,1
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IFigur 8. Oversikt 6ver planomradet intill befintlig struktur.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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Kontor + verksamheter

Kontor/bostader +
verksamheter

Figur 9. Oversikt éver planomrédet intill eventuell framtida struktur i 6stra delen av
stadsbyggnadsprojektet.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestdllare: Atrium Ljungberg AB
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3.2 GATUSTRUKTUR OCH SEKTIONER

Planforslaget innebar en ny gatustruktur dar befintliga gator flyttas, nya strak
tillkommer och anvdndningen forandras.

Siroccogatan dr allmdn gata med kommunen som vighallare. Ovriga gator inom
planomradet utgors av gator pa kvartersmark. Gatunatet féreslas vara dubbelriktat.
Fran Siroccogatan nas in- och utfart till befintlig gruvverksamhet.

Eftersom exploateringen i stadsbyggnadsprojektet planeras etappvis kommer dven
gatustrukturen utvecklas allt eftersom. Under forsta etappen med féreslagen detaljplan
kommer den nya dragningen av Siroccogatan kopplas samman i stra delen till
befintliga Siroccogatan, strax sdder om den nya strackningen. Hojdskillnaderna i
omradet innebdr att en stodmur behovs i anslutningen mellan etapp 1 och befintlig
struktur, se Figur 10. Den befintliga Siroccogatan kan behova justeras i hojdled for att
kunna hantera skyfall. Nar intilliggande etapp sedan byggs tillskapas den nya
Siroccogatan och dras vidare Osterut.

“—

n\\llll“‘lltwll\

Figur 10. Féreslagen koppling mellan Siroccogatans nya och béﬁntliga dragning.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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Nedan visas sektioner for gatorna inom planomradet. Observera att belysning inte ar
inritat men att det tillkommer antingen som linspand eller monterad pa stolpar. Med

3 meters bredd finns det plats for belysningsstolpar i gangbanan. Figur 11 nedan visar
gatunatet oversiktligt inklusive markerade sektionssnitt.

Lokalgata —
Gagata/gangfartsomrade e
Gimbagi 2l
PR
%
A
Jaraleder
Figur 11. Overgripande gatunét samt markérer fér sektionssnitt.
Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03

Bestadllare: Atrium Ljungberg AB

14(42)



TYRENS

Siroccogatan far en ny dragning i dstvastlig riktning mellan kvarter A och B respektive ]
och K. Gatan utformas med ett korfalt i vardera riktningen och cykling sker i
blandtrafik. Gangbanor planeras enligt "Gatustandard i Nacka - att bygga med
moduler”. Den totala bredden mellan kantsten och fasad varierar. | sektion nedan visas
att fasaden kan ligga bortom minimimatten pa gangbanorna. Gatusektionen inkluderar
dven yta som mojliggor angoringsfickor eller mobleringszoner for exempelvis
tradplantering. Se typsektioner i Figur 12, Figur 13 och Figur 14 nedan.

arierar minst 2, 5.5

| | 7
Varierar minst
135

Gangbana Flexibel zan Korbana Gangbana
2.8 3.0

Figur 12. Sektion A pa véstra delen av Siroccogatan, mellan kvarter A och K.

Gangbana Flexibel zon Korbana Angaring Gangbana
larierar minst 2| 2.8 5.5 2.3 Varierar minst 2.7
A 1 1 1

Varierar minst

Figur 13. Sektion B pa mittersta delen av Siroccogatan, mellan kvarter B och J.

I norra delen av planomradet planeras Sicklastraket, som del av dagens Simbagatan.
Intill kvarter A, B och C planeras Sicklastraket bli en gagata pa kvartersmark med
nedsdnkt kantsten och ytor intill fasaderna for kommersiell verksamhet, se Figur 14.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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Varierar minst

Figur 14. Sektion G péa Sicklastrakets gagata, vaster om torget.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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3.3 GANGTRAFIK

Utover lokalgatorna med gangbanor planeras det for flera strak med prioritet for
gaende. Detta i form av strak som foreslas regleras som gagator alternativt
gangfartsgator, dar regleringen kan skilja sig for planomradets olika gator.
Gaturegleringen beslutas i senare skede. | Figur 15 pekas de strackor ut som foreslas
regleras som gagata alternativt gangfartsgata, dar flera strackor ligger inom
planomradet. Over Siroccogatan foreslas flera évergangsstallen.

Langs Jarlaledens norra sida gar idag en gemensam gang- och cykelbana. | samband
med exploateringen planeras det for ett par sekundarentréer mot denna sida. All
angoring samt den huvudsakliga gang- och cykeltrafiken ska dock anvanda
huvudentréer mot Siroccogatan, varfor entréerna mot Jarlaledens gang- och cykelbana
bedoms anvandas av ett begrdansat antal gaende och cyklister. Gang- och cykelbanan
utgor ett strak med lagre floden da huvudstrak for gaende respektive cyklister gar
parallellt pa Sicklastraket respektive Gillevdgen. Mindre hardgjorda kopplingar foreslas
mot gang- och cykelbanan medan resterande yta intill fasaderna och cykelbanan
fortsatt ska vara gronytor med mojlighet for upplagring av sné/grus. Att Jarlaleden
utgors av en storre kurva och att trad ar placerade mot kérbanan medfér mycket goda
siktforhallanden mellan entré och gang- och cykelbanan. Méjlighet finns att tillskapa
mer hardgjord yta mellan entréer och gang- och cykelbana for att tydliggora
anslutningen ytterligare. Marken pa platsen ska fyllas ut och de nya kvarteren kommer
bdra den last som befintlig slant tar.

Mellan kvarter J och kvarter H foreslas dven en trappa for att skapa en koppling mellan
gang- och cykelbanan pa Jarlaleden och Siroccogatan. For denna anslutning galler
samma goda sikt som ovan beskrivet.

TGiynagat

janalede®

Planomradesgréns i réd streckad linje.

Pa gagator ar hela gaturummet till for gaende och allman fordonstrafik ar férbjuden.
Endast angoringstrafik tillats.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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Pa gangfartsgator tillats allman trafik men all trafik sker pa gaendes villkor. Gaende
har foretrade och all trafik pa gatan ska halla ganghastighet. Gaturummet bor
utformas med omsorg for att ganghastigheten ska efterlevas.

Gangtrafik mojliggors dven pa gangbanor pa resterande gator. Samtliga gangbanor
inom omradet far en bredd i enlighet med Nacka kommuns riktlinjer. Den totala
bredden till fasad varierar.

Overgangsstillen alternativt gangpassager planeras pa flera platser lings Siroccogatan.
Utformning med upphdjda 6vergangsstallen eller avsmalning vid 6évergangsstallen
rekommenderas for att minska attraktiviteten for genomfartstrafik samt for att halla
god hastighet och darmed trafiksdkerhet.

Vid transportlaven i vast foreslas att gaende styrs att runt transportlaven. Detta
eftersom gangbanan mellan transportlaven och vagbanan ar mycket smal. Kopplingen
runt transportlaven bor vara tydlig och inbjudande for gaende och kan dven
kompletteras med eventuella hinder vid den smala passagen. Ytan som idag anvands
for MC/moped-parkering tas da i ansprak.

-\
Figur 16. Gangvéag runt transportlaven.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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3.4 CYKELTRAFIK

Inom planomradet planeras ingen egen cykelinfrastruktur utan cykling planeras ske i
blandtrafik. Pa Siroccogatan kommer cykling ske i blandtrafik med bilar och pa
Sicklastraket samt tvdargatorna ar blandtrafiken fraimst med gaende och viss
angoringstrafik.

Cyklister som ror sig i omradet vantas huvudsakligen ha start- och/eller malpunkt i
omradet. Cyklister som passerar i nordsydlig eller 6stvastlig riktning vdntas i stor
utstrackning anvdanda de storre cykelstraken langs Jarlaleden och Planiavdgen.

Cykling i blandtrafik pa Siroccogatan bedoms inte utgora en trafiksdkerhetsrisk
eftersom biltrafikflodet pa gatan foreslas styras och regleras, se kapitel 3.5. Mdjlighet
finns att fran Siroccogatan ta sig vidare norrut mot framtida tunnelbaneentrén samt
Planiavdagens nya koppling med Varmdoévagen under Saltsjdbanans upphdjning. Detta
antingen via tvargranderna med cykel pa gaendes villkor, eller via gangramp Oster om
kvarter C dar cykel kan ledas.

Cykling medges dven pa Sicklastraket, men eftersom straket planeras regleras som en
gangfartsgata/gagata ska eventuell cykling ske pa gaendes villkor. Rekommendationen
for att halla cyklisters hastighet lag pa Sicklastraket dr att ha en belaggning som
uppmuntrar till langsammare tempo, det vill saga mindre sldt beldaggning, och
moblering som tydliggor att ytan anvands av gaende. Det kan dven vara fordelaktigt att
ordna god tillgang till cykelparkering i andarna av straket. Beddmningen dr vidare att
flodena av cyklister respektive gaende kommer vara i en mangd som mojliggor cykling
i blandtrafik pa gaendes villkor utan att det innebar en paverkan pa trivsel och
trygghet langs straket. Om det med tiden visar sig bli ett hogre flode av cyklister kan
det bli aktuellt att vidta andra atgarder for att separera eller leda om cyklister.

For att skapa tillgdngliga lankar mellan Siroccogatan och Sicklastraket, och vidare till
Nobelberget, behover kantstenar till de tvargaende straken sdnkas.

[imipagat@n

anateden

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
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3.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Planforslaget innebar ingen paverkan pa befintliga kollektivtrafiklinjer och stationer
utanfor planomradet, utover att fler resenarer vintas tillkomma pa de intilliggande
noderna.

Inom 6stra delen av stadsbyggnadsprojektet Tryckluftsfabriken ligger en av de
planerade entréerna till tunnelbanans nya station Sickla. Saltsjobanan, Tvdarbanan och
den planerade tunnelbanans vastra uppgang ligger strax nordvast om
Tryckluftsfabrikens stadsbyggnadsomrade. Detta innebadr god narhet till
kapacitetsstark kollektivtrafik pa spar.

Utover sparstationer finns dven busshallplatser pa gangavstand fran planomradet,
bade pa Jarlaleden och Varmdovagen.

Inom planomradet berdknas inflytt ske som tidigast 2026, i kvarter A. Tunnelbanan
berdknas trafikstartas 2030. Nar tunnelbanan 6ppnat far planomradet mycket god
tillganglighet till kollektivtrafik. Innan trafikstart ar utbudet begransat till bussar,
tvarbana och Saltsjébanan.

SHUMLALIY

Tunnelbanestation

Sparvagsstation

Busshallplats

SICKLAON niumnie

spvgurze —

Figur 18 Kollektivtrafiknoder och hU\}Udsak/iga gangstrék genom plénohﬁrédet. Gréna cirklar innebér att
det &r inom 500 meter avstand fran tunnelbaneentré.

rihag

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
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3.6 BILTRAFIK

Den primara gatan for biltrafik inom planomradet ar lokalgatan Siroccogatan.
Lokalgatan ansluter till Gillerondellen i vast och till befintliga Siroccogatan intill
markparkeringen i ost.

Ovriga gator inom planomradet planeras i huvudsak regleras som gagator alternativt
gangfartsgator och ar inte till fér allman biltrafik. Regleringen majliggor dock for
leverans-, angorings- och utryckningstrafik.

Lokalgata
(allman biltrafik)

Gangfartsgata/Gagata
(pa gaendes villkor,
angdéring méjligt)

Grapagat®?

Garage in-/utfart . e

siraket !

e
s
T

v gér\?\:éQ’.?“, i

Figur 19. Féreslaget biltrafiknét.

Siroccogatan foreslas regleras for sankta trafikfloden och méjliggoéra en god trafikmiljo
inom planomradet. Forslagsvis kan gatan skyltas med genomfartsforbud, dar endast
biltrafik som ska till eller fran garaget eller byggnaderna inom planen far trafikera
gatan. Nacka kommun stéller krav pa vandmajlighet invid skyltning for
genomfartsforbud, vilket gor att skyltning till exempel kan placeras vid avfarten fran
Gillerondellen. | 6st kan skylt for genomfartsforbud placeras intill rampen fran
markparkeringen. Ett alternativ som kan provas dr att enkelrikta hela eller delar av
Siroccogatan.

Ytterligare reglering ar lampligt vid utfarter fran markparkeringen i dster, dar styrning
bor ske sa att trafiken kor ut fran omradet mot Planiavdgen och inte genom
exploateringen.

Utover reglering via skyltning rekommenderas att Siroccogatan utformas med
vaghinder. Vaghinder, i form av exempelvis upphdjning eller avsmalning vid
Overgangsstdllen, gor gatan mindre attraktiv for genomfartstrafik och fungerar
samtidigt som en hastighetssdkrande atgard som hojer trafiksdkerheten.

Observera att reglering eller vighinder ej ar mojligt att styra i en detaljplan, utan
endast ar en rekommendation for platsen som bor hanteras i senare skede.

Anslutningen mellan Siroccogatans nya ldge och befintliga gatan foreslas enligt Figur
19 nedan. Forslaget mojliggor att trafik som ska till och fran Magasinet kan kora via
Planiavdagen, vilket minskar behovet av genomfart genom planomradet.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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En ny utfartsramp fran markparkeringen i 6st behover ordnas i samband med
exploateringen. Denna foreslas utformas sa att trafik styrs for att goéra utfart mot
Planiavdagen, se Figur 19. Forslagsvis bor upphdjning eller avsmalning goras vid
overgangsstallet intill rampen for att ytterligare tydliggora att strackan genom
planomradet inte dr den huvudsakliga kérvdagen.

—

SKALA 1800

050 20 3w 0 o
METER

By

}:igur 20. Oversikt koppling mellan exploatering och befintlig markparkering.

For information om trafikmangder och prognoser for biltrafik hdanvisas till kapitel 4.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03

Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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3.7 CYKELPARKERING

Stadsbyggnadsprojektet Tryckluftsfabriken har med sitt centrala lage i Nacka mycket
goda forutsattningar for cykeltrafik. Det ar darfor viktigt att erbjuda cykelparkering i
hog utstrackning och av god kvalitet inom hela planomradet och under varje etapp av
utvecklingen.

Nacka kommuns parkeringsnorm behandlar cykelparkering for bostader. Antalet
cykelplatser som behdvs utgar fran lagenhetsstorleken. For kvarter C ar
utgangspunkten att hdlften av lagenheterna ar sma (1-2 rok) och halften storre (3-4
rok). For kvarter J ar utgangspunkten att alla lagenheter ar sma.

Enligt Nackas norm ska sma lagenheter ha 2 cykelplatser per lagenhet. For storre
lagenheter finns olika normer for olika antal rum. Normen innebar det 3 cykelplatser
per lagenhet som ar 3 rok och 4 cykelplatser per lagenhet som ar 4 rok, varfor
cykelparkeringstal om 3,5 cykelplatser per ldgenhet tillimpas pa de storre
lagenheterna i denna utredning.

Nacka saknar norm for 6vriga verksamheter som kontor och handel. For
Tryckluftsfabriken dar bedomningen att Stockholms stads riktlinjer for nyproduktion
kan anvandas for kontor och handel. Detta eftersom férutsdttningarna i
Tryckluftsfabriken, sarskilt nar tunnelbanan ar fardigbyggd, liknar forutsattningarna
inom Stockholm stad. Fér kontor anvands den hogre siffran i Stockholms norm, 20
cykelplatser per 1000 kvm kontor, eftersom tatheten pa arbetsplatserna vantas bli
hog. For handel anvands medianvdrdet 25 cykelplatser per 1000 kvm handel.

Behovet av cykelparkering ar storre i alternativet dar kvarter C och kvarter J anvands
som bostader. Darmed ar det alternativet dimensionerande och redovisas i tabellen
nedan.

Tabell 2. Behov av cykelparkering per kvarter och verksamhetstyp.

Kvarter Kontor/Bostader Handel Summa

A 360 75 435
B 350 90 440
C 490 110 600
H 120 5 125
J 260 10 270
K 260 10 270
Totalt: 1 840 cykelplatser 300 cykelplatser | 2 140 cykelplatser

Enligt Nackas norm ska minst halften av cykelparkeringen for bostdader vara placerade
inomhus i tillgangliga cykelrum. Generellt bor cykelparkering for boende och anstillda
ordnas i cykelrum medan besdksparkering ska ordnas i narheten av entréer. Vidare ska
det finnas cykelpump, plats for mer utrymmeskravande cyklar, automatiska
dorroppnare till cykelrummen och méjlighet att lasa fast ramen.

Inom planomradet planeras cykelrum i bottenvaningar samt i garaget. Cykling ner i
garaget ordnas antingen i cykelbana parallellt med biltrafiken eller i separat ramp.
Cykelparkering placeras i goda lagen som ar latta att nda bade med cykel och gang.

Planomradets forutsattningar och lokalisering gor det dven lampligt att erbjuda
cykelpool och lanecyklar. Sadana o6kar lampligen i antal vartefter planomradet byggs
ut.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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3.8 BILPARKERING

Eftersom Tryckluftsfabriken byggs ut i etapper innebar det att dven
parkeringslésningen och parkeringsbehovet utvecklas allteftersom omradet
exploateras. Samnyttjande ar en forutsattning och i samband med bygglov ska aktuellt
behov utvdrderas och mdjlighet till anpassning av parkeringsnormen utvdrderas.

3.8.1 TILLAMPADE PARKERINGSTAL

Bostader

Nacka kommuns parkeringspolicy inkluderar rekommendation av parkeringstal for
bostdder vid ny- och ombyggnation. Bilparkeringstalet for bostaderna inom
Tryckluftsfabriken ar berdknat via Nackas parkeringssnurra for projekt med narhet till
lokala centrum eller tunnelbana.

Parkeringssnurran utgar fran ett omradesbaserat grundtal vilket sedan justeras utifran
lage, ldgenhetsstorlekar och bestksparkering. Darefter kan grona parkeringstal
tillampas. Grona parkeringstal innebadr en reduktion av parkeringstalet med 10-25 %
forutsatt att mobilitetstjanster planeras. Storleken pa reduktionen beror pa
ambitionsnivan pa mobilitetsatgarderna som foéreslas. Inom planomradet for
Tryckluftsfabriken planeras for en ambitids niva med mobilitetsatgdrder och tjanster,
varfor berdkningarna baseras pa en reduktion med 25 %. | parkeringstalen som ar
framraknade ingar platser for bilpool.

Den oOversiktliga berdkningen i detta skede utgar ifran att 180 lagenheter planeras i
kvarter C, varav halften sma och halften stora, samt att 130 sma ldagenheter planeras i
kvarter J.

Tabell 3. Parkeringstal fér bil fér bostader, med och utan gréna parkeringstal.

Utan gront
parkeringstal

Gront
parkeringstal,
10 % reduktion

Gront
parkeringstal,
25 % reduktion

Sma ldagenheter

0,49

0,44

0,36

Stora lagenheter

0,83

0,75

0,62

Kontor

Nacka kommun saknar idag normer foér parkeringstal for kontor. Parkeringstal ska i
stallet utredas i varje enskilt projekt. Jamforelse har gjort med exploateringsprojekt i
Stockholm stad med liknande lokalisering: inte i innerstaden, men med mycket god
ndrhet till tunnelbana och centrumverksamhet. For exploateringsprojekt i till exempel
Liljeholmen och Slakthusomradet med liknande lagen har parkeringstal mellan 1-4
platser per 1000 kvm kontor tillampats. For ytterligare jamforelse har dven Huddinge
kommuns parkeringsnorm granskats, vilken innebar 10 platser per 1000 kvm for
kontor i centrala delar av kommunen. For Tryckluftsfabriken ar bedémningen att ett
parkeringstal om 8 platser/1000 kvm BTA for kontor ar lampligt.

Handel

Nacka kommun saknar idag normer for parkeringstal foér handel. Parkeringstal ska i
stdllet utredas i varje enskilt projekt. For Tryckluftsfabriken ar bedémningen att ett
generellt parkeringstal om 20 platser/1000 kvm BTA fér handel (dagligvaruhandel och
sdllankdpshandel) ar lampligt.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
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3.8.2 BILPARKERINGSBEHOV FOR PLANERAD EXPLOATERING

| Tabell 4 redovisas behovet av bilparkering per kvarter samt per verksamhetstyp,
utifran ovan beskrivna parkeringstal.

Behovet av bilparkering ar storre i alternativet dar kvarter C och kvarter J anvdands som
kontor. Darmed ar det alternativet dimensionerande och redovisas i tabellen nedan.

| parkeringstalen som ar framrdaknade for bostader ingar platser for bilpool.

Tabell 4. Dimensionerande bilparkeringsbehov per kvarter och typ av verksamhet.

Kvarter Kontor Handel Summa

A 144 60 204

B 140 70 210

C 156 90 246

H 48 4 52

J 48 6 64

K 104 6 110

Totalt: 640 bilplatser 236 bilplatser 886 bilplatser

3.8.3 MOBILITETSTJANSTER

Exploatoren for Tryckluftsfabriken har for avsikt att erbjuda mobilitetsatgarder och
tjidnster for boende pa en ambitids niva. Detta inkluderar bland annat bilpool. Platser
for bilpool ingar i ovan parkeringsberdkningar, i enlighet med Nacka kommuns
parkeringssnurra. Nackas norm raknar med 1 bilpoolsplats per 50 ldgenheter, vilket
inom detaljplanen innebar att 1-2 bilpoolsplatser kravs for att medge den ambititsa
reduktionsnivan.

Utover bilpool planeras for ytterligare mobilitetsatgarder for att uppfylla den ambitidsa
reduktionsgraden. Exempel pa mobilitetsatgarder som kan tillampas ar cykelpool,
gratis SL-kort under en period och informationspaket fér resmojligheter exklusive bil.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB
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3.8.4 PARKERINGSLOSNING

Parkeringsldsningen i planomradet kommer att utvecklas i takt med den etappvisa
utbyggnaden av hela stadsbyggnadsprojektet.

Nar hela stadsbyggnadsprojektet ar fardigstallt ar planen att ett underjordiskt garage
med totalt tva in- och utfarter ska finnas under planomradet. Under forsta etappen och
dess detaljplan foreslas vastra delen av garaget anlaggas, med en in- och utfart vid
vastra delen av Siroccogatan. In- och utfarten ska dimensioneras med tva korfalt sa att
in- och utfart kan ske samtidigt. Den tillgdngliga ytan medger ett garage som i tva plan
rymmer som mest 800-900 bilplatser.

| forsta etappen av garaget ryms parkering for anstallda, besdkare samt for eventuella
boende. For boende rekommenderas att en sarskild zon anordnas i garaget. For kontor
samt besokare till kontor, handel och bostdader samnyttjas platserna. Samnyttjande
effektiviseras parkeringslésningen genom att platser delas av olika verksamheter med
varierande beldggning olika dagar och tider. Det innebdar en storre flexibilitet i
samband med den etappvisa utbyggnaden och att varje parkeringsplats kan anvandas
mer effektivt.

| Tabell 5 nedan redovisas beldggningen for olika verksamheter som
samnyttjandeberdkningarna utgar ifran. | Tabell 6 nedan framgar att
parkeringsbehovet ar som storst under vardagar varfor vardagar blir dimensionerande
vid berdkning av bilparkeringsbehovet.

Tabell 5. Beldggning for olika verksamhetstyper av olika dagar och tider.

Vardag Fredag Lordag Natt
Kontor anstallda 1 0,4 0,1 0,1
Kontor bestkare 1 0,2
Handel anstéllda + besdkare 0,4 0,9 1 0

Tabell 6. Parkeringsbehov for olika verksamhetstyper olika dagar och tider.

Vardag Fredag Lordag Natt
Kontor anstallda 566 226 56 57
Kontor besdkare 46 10 0 0
Handel anstallda + bestkare 82 185 206 0
Totalt: 694 421 262 57

Via samnyttjande for kontor och handel under etapp 1 kan bilparkeringsbehovet
minska med 124 platser, fran 818 platser utan samnyttjande till 694 platser med
samnyttjande. Det innebar att det totala parkeringsbehovet genom samnyttjande kan

minskas med 20 %.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik

Bestadllare: Atrium Ljungberg AB

26(42)

2023-07-03




TYRENS

3.8.5 PAVERKAN PA BEFINTLIG PARKERING

Forslaget innebar att befintlig markparkering om cirka 190 parkeringsplatser utgar
inom planomradet. Markparkeringen nyttjas idag bade av verksamheter inom och utom
planomradet. Inom hela omradet Sickla képkvarter finns det dock idag normalt sett en
overkapacitet av parkering i form av bade markparkering och flera parkeringshus med
totalt 2 600 parkeringsplatser, se tidigare beskrivning av nuldget. Bedomningen ar
darfor att exploatering av befintliga markparkeringar inte vantas leda till brist pa
bilparkering i omradet som helhet.

Det finns utrymme att ersatta dessa 190 platser i garaget.

3.9 ANGORING

Samtliga bostadsentréer, och minst en entré till verksamhetskvarter, ska nas inom 25
meter fran angoringsfickor alternativt fran gator som tillater angdring. Tillgdanglig
angoring mojliggors via angoéringsfickor som planeras pa Siroccogatans norra och
sodra sida. Placering av angoringsfickor ar anpassad efter preliminara entrélagen och
utredningen redovisar ett fungerande helhetsscenario utifran dessa lagen.
Angoringsfickorna foreslas fa en bredd om 2,3 meter. Samtliga angoringsfickor
foreslas vara 15 meter langa.

Minst en entré i samtliga kvarter nas inom 25 meter fran nagon av de foreslagna
angoringsfickorna pa Siroccogatan. For kvarter A, B och C kan dven
gagatorna/gangfartsgatorna pa andra sidorna av kvarteren nyttjas for att na fler
entréer.

Angoringsfickorna och gagatorna/gangfartsgatorna mojliggor aven angoring for
avfallshantering, leveranser och raddningstjanst. For att mojliggéra angoéring inom 10
meter fran avfallsrummen i sydostra hornet av kvarter C kravs att en plats for angoring
ordnas utanfor planomradesgransen, i den Ostra delen av stadsbyggnadsprojektet, se
Figur 20 och Figur 21. Detta ska sdkerstédllas i samband med exploatering.

Parkeringsplats for rorelsehindrade kan vid behov ordnas inom 25 meter fran entré,
antingen via kantsten eller via garage. Huvudforslaget innebar att ordna parkering for
rorelsehindrade i garage.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
Bestadllare: Atrium Ljungberg AB

27(42)



TYRENS

-
mum“\

L ]

Figur 21. Angc’irings;‘}'ckor l&ngs gata (blatt). Streckade gator &r gagator soﬁﬁfﬁc’ijliggc’ir angdring i gatan.
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Figur 22. Féreslagen utformning av angéringsficka intill kvarter C, utanfér planomradesgrénsen.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
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3.10 LEVERANSER OCH AVFALLSHANTERING

Verksamheter

Under byggskedet behover angoéring for leverans och avfallshantering mojliggéras pa
markplan for verksamheter. Observera att storre verksamheter som livsmedelsbutiker
inte ar lampliga for leverans och/eller avfallshantering via gata utan kraver ett lastfar.
Nar hela stadsbyggnadsprojektet ar exploaterat planeras dock huvuddelen av
leveranser och avfall hanteras via lastfar i underbyggnad, med gemensam in- och utfart
med garage, se kapitel 4.8.5 Garage.

Tomning av avfall for verksamheter hanteras i huvudsak inte av kommunen utan varje
verksamhet ansvarar sjalva for att det hanteras. For att minska antalet sopbilar i
planomradet ar det fordelaktigt att samordna avfallshanteringen for verksamheterna.

Planforslaget kan mojligtvis paverka befintlig leverans- och avfallshantering for ett
kvarter 6ster om planomradet. Detta pa grund av planerad stodmur intill befintlig
inlast.

Bostader

Om kvarter ) blir bostader innebdr det att kvarteret dven utrustas med ett miljorum for
avfallshantering. Eftersom bade angoéringsplats och alla trapphus planeras mot
Siroccogatan bor miljorummet ocksa placeras pa denna sida av kvarteret.

For bostader vantas avfallshantering med sopbil ske cirka en gang i veckan for
matavfall och restavfall. For évriga fraktioner dimensioneras miljorummen for
hamtning av respektive fraktion en gang varannan vecka. Det totala antalet
fordonsrorelser for dessa fraktioner ar svart att forutse da det kan vara olika
transportorer som hamtar fran de olika fastigheterna. En samordning inom omradet
skulle minska antalet transporter. Utover trafikrorelser for avfallshantering tillkommer
aven viss leveranstrafik for bostader i form av exempelvis mat- och paketleverans.
Leveranser kan anvdnda samma angoéringsmaojligheter som sopbilen kan.

| vidare utredning kan plats for eventuella bottentémmande behallare fér mat- och
restavfall studeras vidare.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03
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4 TRAFIKANALYS BILTRAFIK
41 FORUTSATTNINGAR

4.1.1 NULAGE

Matningar fran 2017 visar att flodet pa Jarlaleden (mellan Planiavdgen och Gillevdagen)
uppgar till cirka 8 900 ADT. Pa Planiaviagen (mellan Jarlaleden och Siroccogatan)
uppgar trafikflodet till cirka 8 500 ADT enligt matning i november 2019. Flédena ar
som storst under helgen vilket vittnar om att det rér sig om en hog andel
handelstrafik. Under den mest belastade timmen uppgar flédena till T 100
fordon/timmen vilket sker under handelsmax, det vill sdaga fredags- och
I6rdagseftermiddagar. Flodena under vardagsmaxtimmarna ar betydligt lagre; knappt
900 fordon/timme. Detta understryker att trafiksituationen i systemet dr mest belastad
under handelsmax. Pa Planiavdgen (norr om Siroccogatan) ar dygnsflodet cirka 1 900
ADT enligt méatning i oktober 2020. Detta talar for att en storre del av trafiken pa
Planiavdagen svdnger in pa Siroccogatan. Trafikflodet pa Siroccogatan uppskattas till
mellan 6 000-7 000 ADT. Vagnaitet inklusive matpunkter visas i Figur 22.

Varmdovagen

Cillevagen

Figur 23. Dagens gatu-/végnét i omradet samt trafikmétningar [ADT].

Liksom i 6vriga delar av regionen varierar framkomligheten i vagnatet kraftigt under
dygnet. Centrala Sickla innehaller en stor mangd arbetsplatser vilket bidrar till resor
mot omradet under morgonen och fran omradet pa eftermiddagen. Det som dock
sticker ut ar den handelstrafik som sarskilt alstrar bilresor under fredags- och
I6rdagseftermiddagar.

Under férmiddagens maxtimme ar framkomligheten pa Jarlaleden forhallandevis god.
Pa Planiavdgen, Siroccogatan och Simbagatan kan vissa framkomlighetsproblem uppsta
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i anslutning till garage och parkeringsplatser. Trafiksituationen férvdrras nagot under
eftermiddagens maxtimme da det tillkommer en hel del handelstrafik i omradet. Detta
far dven effekter pa Jarlaleden da det samtidigt sker ett stort resande mot Sodra
lanken. Detta skapar viss kobildning i anslutning till cirkulationsplatserna vid
Siroccogatan och Planiavdgen.

Trafiksituationen dr mest belastad under fredags- och lérdagseftermiddagar under det
sa kallade handelsmax. Under denna tid paverkas framkomligheten kraftigt i hela
omradet (Jarlaleden, Planiavdgen, Sickla industrivdag, Siroccogatan och Simbagatan).
Sarskilt anstrangt blir det i vastgaende riktning pa Jarlaleden i anslutning till
cirkulationsplatsen mot Siroccogatan. Det ar har bara ett korfalt in i cirkulationsplatsen
Gillerrondellen med manga fordon som ska kora in pa Siroccogatan och korsande
overgangstallen vilket skapar koer for biltrafiken.

4.1.2 NACKAS TRAFIKMODELL MED MALAR 2040

Sickladn star infor stora forandringar med nya bostdader och arbetsplatser, tatare
bebyggelse och nya infrastruktursatsningar som forlangningen av bla tunnelbanelinjen
till Nacka. Denna utveckling av Nacka kommer paverka hur Nackaborna reser i
framtiden. For att fanga hur framtida exploatering och infrastruktursatsningar
paverkar resandet har kommunen tagit fram en trafikmodell for Sicklaén -
Trafikmodell Nacka.

Modellen inbegriper en prognos av resandet ar 2040 och innehaller utpekade
exploateringsprojekt och infrastruktursatsningar som nya tunnelbanan till Nacka och
bussterminalen vid Nacka Forum, ombyggnaden av Varmdovagen till stadsgata samt
forlangningen av Planiavdgen till Virmdovagen for att namna nagra. Nackas modell ar
darfor en viktig forutsattning som ligger till grund for utredningen av planférslaget och
kommer utgora det sa kallade nollalternativet for trafikanalyserna.

Det finns manga faktorer som paverkar det framtida resandet i Sickla. Nedan listas
nagra viktiga forutsattningar att ha med sig i utredningen av planforslaget:

e Planforslaget i sig innebar nya bostader, kontor och handel i centrala Sickla
som kommer generera ett helt annat typ av resande an dagens externa
handelsplats. Det innebar till exempel en jamnare firdmedelsfordelning av
olika trafikslag med ett mindre fokus pa biltrafik.

e Dessutom paverkar exploateringen nar de flesta resor genomfors, det vill sdga
hogtrafikperioden. | de trafikmatningar som analyserats for Planiavagen idag ar
det tydligt att hogtrafikperioderna fraimst ar koncentrerade under fredags- och
helgeftermiddagar vilket ar typiskt resandemonster for externa handelsplatser.
| planforslaget kommer den externa handeln bitvis ersattas av nya bostader och
arbetsplatser vilket kommer jamna ut hogtrafikpikarna under helgerna till
forman for ett hogre resande under for- och eftermiddagar pa vardagar.

e Utbyggnaden av den blaa tunnelbanelinjen till Nacka, dar en ny
tunnelbaneuppgang i centrala Sickla kommer byggas, kommer skapa nya
resandemodjligheter mot idag.

e Forlangningen av Planiavdgen till Vairmdoévdagen kommer enligt Nackas prognos
fa stor paverkan pa trafikférdelningen mellan Planiavdgen, Jarlaleden och
Varmdovagen vilket kommer ge en helt annan trafiksituation an idag. Generellt
innebar forlangningen av Planiavdagen okade floden pa Planiavagen och
Varmdovagen och minskade floden pa Jarlaleden.
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4.1.3 METOD FOR FRAMTAGANDE AV PROGNOS

For att ta fram en biltrafikprognos for omradet har en alstringsberdakning gjorts (med
hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg), denna alstring adderas sedan till
nollalternativet (fran Nacka kommuns trafikmodell) och resultatet av detta ger den
prognos for biltrafiken som sedan anviands foér vidare analyser.

Planférslagets + Nollalternativ Biltrafik-

Biltrafikalstring 2040 g prognos

Figur 24. Metod som anvénts for att ta fram biltrafikprognosen
Denna prognos stams sedan av mot trafikmatningar for att sdakerstalla dess rimlighet.
4.2 TRAFIKALSTRING OCH PROGNOS

4.2.1 EXPLOATERING | PLANFORSLAGET

De forutsattningar som anvants gallande exploatering redovisas i kapitel 3.1. For
alstringsberdkningarna har "Alternativ kontor” anvants som utgangspunkt eftersom det
alstrar mest trafik.

Alt. KONTOR Lokal BV (BTA) Kontor (BTA) Bostader (antal)
kv A - 18 000 -

kv B - 17 650

kv C - 13 500

kv H 200 6150

kv J 300 6 050

kv K 300 12 800

Figur 25. Tillkommande exploatering fér alternativ Kontor, for kv A-C antas netto O fér lokalerna i
bottenvaning

Alt. BOSTADER Lokal BV (BTA) Kontor (BTA) Bostader (antal)
kv A - 18 000 -

kv B - 17 650 -

kv C - - 179

kv H 200 6 150 -

kv J 300 - 130

kv K 300 12 800

Figur 26. Tillkommande exploatering for alternativ Bostéder, fér kv A-C antas netto O for lokalerna i
bottenvaning

Eftersom det redan idag finns lokaler i bottenvaningarna for kv A, B och C antas Lokal-
BTA fa netto 0.

4.2.2 TRAFIKALSTRING FRAN PLANFORSLAGET

For att berdkna den nyalstrade trafiken fran tillkommande bebyggelse har
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg anvants.

Text fran Trafikverkets hemsida om Trafikalstringsverktyget:

"Trafikalstringsverktyget dr ett planeringsstod utformat fér att underldtta skattning
av trafikalstring i samband med planering av nya eller befintliga omrdden.
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Trafikalstring med bil, kollektivtrafik, gdng och cykel dr inkluderat. Verktyget
bygger pa den kunskap vi har idag kring alstring av persontransporter beroende pd
lokalisering och markanvindning. Viktigt att observera dr att trafikalstringsverktyget
inte dr ett prognosverktyg.

Utdver det kan fdardmedelsférdelningar justeras baserat pa hur kommunen arbetar
med kollektivtrafik, gdng, cykel, bil och mobility management. Verktyget underldttar
dven for att inkludera nyttotrafik.

Berdkningarna som genomfors av trafikalstringsverktyget innefattar inte
godstrafik, évrig nyttotrafik samt beséksresor till bostdder. | verktyget finns méjlighet
att separat berdkna nyttotrafiken utifran uppskattade virden som finns angivna i
verktyget.”

| resultatet fran alstringsverktyget ingar resor fran flera trafikkategorier, i denna
utredning har biltrafiken lyfts ut for att studeras narmare.

Da det finns alternativ for kontor eller bostader i omradet har berdakningar gjorts pa
den variant som alstrar mest trafik. Det ar alternativet med kontor, dock ar skillnaden
relativt liten. Alternativet med kontor vantas alstra knappt 2 000 fordon/dygn, medan
varianten dar del av kontoren blir bostader alstrar ca 1 650 fordon/dygn. Det dr en
relativt liten del av det som totalt alstras av omradet i dag.

Alstrad trafik (ADT)
Alternativ Kontor 1999
Alternativ Bostdder 1650

Figur 27. Alstrad biltrafik fran planférslaget, ADT

Pa grund av den nya exploateringens sammansattning med antingen kontor eller
bostdder antas den nyalstrade trafiken fran exploateringen ha sina maxtimmar under
vardagens for- eller eftermiddagsrusning (kl. 07:00-09:00 respektive 15:30-17:30).

Alstrad trafik, (fordon/DimH)
FM EM
Alternativ Kontor 200 300
Alternativ Bostader 165 248

Figur 28. Alstrad biltrafik fran planférslaget, fordon/h under vardagens fér- och eftermiddagsrusning

Antagande har gjorts att lokaler i kvarter A, B och C motsvarar den handel som finns
dar i dag och kommer dven i framtiden att alstra lika mycket trafik. For att titta pa hur
mycket befintlig handel i hela handelsomradet genererar har parkeringsmatningar
erhallits, de visar pa ca 5 250 fordon/dygn som arsmedel, vilket ger ca 10 500
fordonsrorelser/dygn.

Gang- och cykelfloden forvantas 6ka i och med den nya exploateringen. Hur mycket ar
svart att uppskatta, men sarskilt stora gangfloden vantas till och fran nya
tunnelbaneentrén nar den dppnas. Gaende kan da vantas soder om entrén och sedan
sprida ut sig pa narliggande gator. Gangfloédet kan vantas vara storst till och fran
tunnelbanan under morgonens och eftermiddagens rusning.

4.2.3 NATUTLAGGNING AV ALSTRAD BILTRAFIK FRAN PLANFORSLAGET

Vid natutlaggningen av den nyalstrade trafiken behéver en rad antaganden géras.
Dessa samt resultatet av ndtutlaggningen redovisas i detta kapitel.
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Ev. kommentar
Nyalstrad biltrafik 1 999 f/dygn Alstringsalternativ Kontor
Fordelning in och ut under ett dygn for
planférslagets alstrade biltrafik
TILL omradet 50 % Lika manga aker till som fran
FRAN omradet 50 % omradet pa dygnsbasis
Fordelning for hur planforslagets alstrade
trafik tar sig till och fran omradet
via 1(A) 58 % > 1159 f/d
via 4(C) 12 % - 600 f/d
via 5(B) 30 % > 240 f/d
Andel av dygnstrafiken for planforslagets
alstring som utgors av:
FM-rusningen 10 % - 200 f/d
EM-rusningen 15 % - 300 f/d
Under FM ar riktningsférdelningen:
TILL omradet 70 % -> 140 f/d
FRAN omradet 30 % - 60 f/d
Under EM ar riktningsfordelningen:
TILL omradet 55 % > 165 f/d
FRAN omradet 45 % - 135 f/d

Figur 29. Antaganden som nétutldggningen baseras pa

\

och mélpunkternas ldgen. Start-/malpunkter, exploateringsomrade, vdg-/gatulédnkar och férdelning (%) for
alstrad biltrafik for utredningen &ar redovisade.

Uppdrag: 303077, Detaljplan Sickla kopkvarter - trafik 2023-07-03

Bestadllare: Atrium Ljungberg AB

34(42)



TYRENS

= Fran Till a b c d e f g
G A omr 1 1 0
& B omr 0 1 1
& c  omr 0,5 0 0,5 0,5 0,5
& omr A 1 1 0
£ omr B 0 1 1
= omr C 1 0 1
Tillkommande trafik, DT
E Fran Till a b c d e f g
& A L omr 580 580 0 0 0 0 0 1159
= B omr 0 0 0 0 300 300 0 600
?t C omr 0 60 0 60 60 0 60 240
E omr A 580 580 0 0 0 0 0 1159
£ omr B 0 0 0 0 300 300 0 600
b omr c 0 120 0 120 0 0 0 240
& Summa: 1159 1339 0 180 660 600 60
Avrundad summa: 1200 1300 0 200 700 600 100
Tillkommande trafik FM
Frén Till a b C d f g
A omr 81 81 0 0 0 0 162
B | omr 0 0 0 0 a2 a2 0 84
C omr 0 8 0 8 8 0 8 34
= omr A 35 35 0 0 0 0 0 70
= omr B 0 0 0 0 18 18 0 36
= omr C 0 7 0 7 0 0 0 14
F Summa: 116 132 0 16 68 60 8
B Avundadsumma: | 100 | 100 0 L. 0 | w0 100 0
B Tillkommande trafik EM
g Fran Till a b c d e f g
£ A omr 96 96 0 0 0 0 0 191
£ B omr 0 0 0 0 49 49 0 99
= C omr 0 10 0 10 10 0 10 40
omr A 78 78 0 0 0 0 157
omr B 0 0 0 0 40 40 0 81
omr c 0 16 0 16 0 0 0 32
Summa: 174 200 0 26 100 50 10
Avrundad summa: 200 200 0 0 100 100 0

Figur 31. Fran planférslaget alstrad trafik (mellan start-/malpunkt A-C och omradet) och antagande hur den
férdelar sig i vdg-/gatunétet (péa lank a-g), lénk c &r intern lank och omfattas inte i natutldggningen.
Geografiska ldgen for ldnkar och start-/malpunkter finns redovisade i Figur 29.

Figur 30 innehaller tre tabeller. | den 6versta redovisas vilka lankar som antas
anvandas av den alstrade biltrafik som kommer fran en av tre randpunkter (A-C (eller
1,4,5), vars geografiska lage visas i Figur 29) och ska till planomradet eller i motsatt
riktning som ska till omradet fran aktuell randpunkt. Siffran 1 betyder att hela andelen
till/fran aktuell randpunkt antas anvanda just den lanken och 0,5 betyder att halften
nyttjar lanken.

Efterfoljande tva tabeller visar resultatet i form av flode, forst pa dygnsniva och sedan
pa timniva (for vardagens for- och eftermiddagsrusning).
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| Figur 31 ar den alstrade trafiken utlagd pa ett schematiskt vagnat dver samma
omrade och med samma randpunkter som i Figur 29.

[alstring 42 5 (B) 18
Alternativ Kontor 43
Em 100% 0% 0%|
tot Alstr: 200 a2 0 18
T 140 e 50 6 50
Frén: 60 18 18 100% 18
20 0% ofs 0
a2 0% 0 100% 0% 0%
3
7
42 0
83% 0% 17%] 8 100% " wpivjo!” s#Divjo!” #DIv/O! 0 " #DIv/0!
35 35 [} 7|90 0 0% 0 0 o|s 0 " #DIv/o!
35 0 0% 8 8 0 )
1(a) a
81 100% 81 7 7 0% 0 0
81 0% 0 olo 0 0 0% 0 7l 8 0
0% 0 fapiv/o1 koo Eoiv/o! 100% 7 50% 50% 0%
0 17
2 7 3(C) 17
[alstring Em 49 5 (B) 20
JAlternativ Kontor 45|
Em 100% 0% 0%
tot Alstr.: 300 49 1] 40
LIRS 59 6 59
Fran: 135 40 40 100% 40
106 0% o|10 0
94| 0% 0 100% 0% 0%
10
7
94| 0
83% 0% 17%] 10 100% " apvjol” spivso!” #piv/ol 0 " #DIv/o!
78 78 0 16[106 0 0% 0 0 0|10 0 " #D1v/0!
1) 78 0 0% 10 10 0 "#Divjo! 0 a
96  100% 96 16 16 0% 0 0
26 0% 0 ofo 0 0 0% 0 16/10 10 0
0% 0 [spiv/iol "oiv/ol  pivyol 100% 16 50% 50% 0%
0 20
2 16 3(c) 20

Figur 32. Resultat av nétutldggningen f6r vardagens fér- och eftermiddag, med enbart planférslagets
alstrade biltrafik

\

—— akel
— o k\astfa-
p——— Sic
——
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Figur 33. Trafikprognos (dygnsniva) for 2040, utan och med planalternativet. Det genomgaende bilflédet
pa Siroccogatan &r en uppskattning, eftersom denna lank inte ingar i Nackas prognosmodell.
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4.2.4 BILTRAFIKPROGNOS MALAR 2040

Nacka kommuns trafikprognosmodell med malar 2040 blir som tidigare namnts vart
nollalternativ. Nollalternativet kan ses som ett framtidsscenario med malar 2040 utan
att vart planomrade har byggts ut och ligger som grund fér var trafikprognos. Ett
utdrag fran trafikmodellen fér malar 2040 redovisas i Figur 33.

Figur 34. Trafikfloden (VMD, vardagsmedeldygn) fér 2040.

Prognosen ar pa en évergripande niva och detaljeringsgraden ar inte sa hég. Hela
omradet som omsluts av Varmdovagen, Jarlaleden, Planiavagen och Sickla industrivdg
genererar dar ca 17 000 fordon/dygn, men i realiteten fordelas denna trafik pa fler
infarter, exempelvis fran Sickla industrivdg och Simbagatan. Alstrad trafik mot
Siroccogatan har darfor skruvats ner till de nivaer som parkeringsrakningen erhallit.

Enligt modellen kommer ca 58 % av trafiken till omradet vasterifran, 30 % fran
varmdévagen och resterade 12 % fran Jarlaleden och Altavdgen. Med antagande om
denna fordelning av trafiken och planerad parkering i omradet forvdantas trafiken
fordela sig enligt Figur 32. For prognosen har gjorts antaganden enligt nedan:

e Da omradet ar praglat av handel har ADT likstallts med VMD fran Nackas
trafikprognos, normalt brukar ADT vara 90 % av VMD. Trafikméatningar pa bade
Jarlaleden och Planiavdgen pavisar att trafiken ar nastan lika hég under helger
som vardagar (till och med hogre pa Planiavagen).

e Drygt 60% av trafiken till omradet antas komma via Siroccogatan i Oster,
trafikmatningar pa Planiavdgen indikerar att majoriteten av resorna till omradet
kommer den vdgen.

o Trafiken till parkeringshusen under kvarter A,B,C antas fordela sig jamt mellan
de tva infarterna (blastreckade linjer i Figur 32)

Det "skaft” som kopplar till Planiavdagen fran vart omrade (motsvarande den lank som
kopplar mellan var nod 6 och Planiavdgen i bl.a. Figur 31) utgors av bade Simba- och
Siroccogatans Ostra delar.
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Tabellerna som redovisas i Figur 34 och Figur 36 visar uttagna start-
/malpunktsmatriser (OD-matriser) fran Nackas trafikmodell f6r malar 2040, eller vart
Nollalternativ. Figur 35 och Figur 37 redovisar respektive matris ndtutlagd i ett

schematiskt vagnat.

1 s 3 4 5 6 7
1 0 62 263 75 0 52 230 Tda
2| B8 0 3 4 1 3 g [ 95
3| 1z 4 a 22 67 10 B [ 36
4| &4 3 45 ] 3z g B [ 163
5 165 1 216 gl 0 148 47 [ 462
6| &5 g5 g 8 196 a0 o [ 253
rd g 23 14 3 a o [ 456
TE3 | 96 | GBS | 144 ' 409 ' 221 T 305 2573

Figur 35. Nollalternativet FM, start-/malpunktsmatris (OD-matris)

2040 FM - Nollalternativ 462 5(B) 409
162
32% 68% 0%
221 148 314 209
221
6
283 69% 196
283 0% 40173 213
31% 87 26% 74% 0%
286
456 7 375
456 401
89% 2% 9% 79 20% 37% 56% 7% a0 24%
763 408 8" 0(375 287 73% " 17" 25" 29(286 83 9% 168
" 763 26 7% 392 392 45 27% 168 .
748 39% 290 457 457 15% @ 69 144
748 53% " 39 96/68 6 21 20% 93 565(162 177 2 144
8% 62 72% 6% 22% 65% 295 45% 9% 6%
95 361
% 2 95 565 3(q) 361
Figur 36. Nollalternativet FM, nétutlagd start-/malpunktsmatris
1 2 3 q 5 [ T
1 0 Tr S2g a3 1 28 22T 350
2 T ] 3 5 2 4 2 M 94
3 217 ] ] 93 217 10 28 [ 5B&
q ar T 335 0 3T 22 B [ 504
) 1 B 321 g ] T2 v [ 482
G 1 E 42 12 Tz ] 0 M d4d3
T BO0 E T 16 23 1] 0 r 724
957 T 105 T 134 T 224 T RS2 T 176 T 25T 3745
Figur 37. Nollalternativet EM, start-/malpunktsmatris (OD-matris)
2040 EM - Mollalternativ 462 5(B) 652
462
24% 76% 0%
176 112 350 652
6 176
443 84% 372
443 0% 421|164 280
16% 71 19% 81% 0%
344
724 7 287
724 421
83% 1% 16% 58 15% 9% 86% 5%] 59 12%
987 600 6" 118|287 316 80% r 38" 363" 20|344 110 22% 504
Ay 987 22 6% 396 396 335 66% 504
950 24% 227 785 785 7% " 58 224
950 68% ' 646 105|71 2 21 14% 111 1314|248 227 93 224
8% 7 76% 2% 22% 78% 616 a44% 40% 16%
S4 568
105 2 94 1314 3(C) 568
Figur 38. Nollalternativet EM, nétutlagd start-/méalpunktsmatris
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Nasta steg ar att ldgga ihop den fran planomradet alstrade trafiken med

Nollalternativet. Resultatet av detta anvands sedan for vidare trafikanalyser och
redovisas i Figur 38.

Prognos 2040 + 5(B)
Alternativ Kontor 504
M 38% 62% 0%
190 314 427
Omrade 50 271
18 301 71% 214
%0 0% " aoifs1 213
bl 29% 87 28% 72% 0%
204
7
498 401
89% 2%” 9% 87 22% 37% 56% 7% 40 24%
243 8 a7(a65 287 72% 147 225 290294 83 29%
A 798 2 6% 400 200 45 27% 168 B
829 45% 371 464 264 15% 69 144
48% 396 " 96|68 6 21 20% 3 " 572170 185 2
7% 62 72% 6% 22% 65% 302 45% 29% 6%
95 378
2 3(q)
Prognos 2040 + 5(B)
Alternativ Kontor 511
Em 32% 68% 0%
161 350 692
Omrade 59 235
0 483 85% 212
106 0% " a|a 280
94 15% 71 21% 79% 0%
354
7
818 421
83% 1% 16% 68 17% 9% 86% 5% 59 12%
678 6 134[393 316 78% 38 363 20(354 110 22%
S "1065 2 5% 406 "206 335 66% 504 .
1046 31% 323 801 801 7% 58 224
62% 646 " 10571 2 21 14% 111 1330|258 237 93
7% 77 76% 2% 22% 79% 632 24% 20% 16%
94 588
2 3(q)

Figur 39. Den fér utredningen framtagna biltrafikprognosen, den fér planférslaget alstrade biltrafiken
adderad till Nollalternativet

Biltrafikprognosen som tagits fram har malar 2040 och utgar fran vardagens fér- och
eftermiddagsrusning. Eftersom det ingar mycket handel i omradet finns det, som
tidigare namnts, ytterligare en dimensionerande tidpunkt for timtrafiken och det ar det
sa kallade handelsmax, ofta férekommer det vid fredag eftermiddag eller 16rdag runt
samt strax efter lunchtid.

En prognos for handelsmax ar ofta komplicerad att ta fram och i arbetet med att ta
fram biltrafikprognos har detta inte gjorts, men for att fanga upp det kommer
kapacitetberdakningarna att stresstestas i en kanslighetsanalys och den procentuella
okningen som korsningen klarar av innan den 6verbelastas staims av mot
trafikmatningar som utforts under bade vardagens eftermiddagsrusning och
handelsmax.

4.2.5 RIMLIGHETSBEDOMNING AV BILTRAFIKPROGNOS

Biltrafikprognosen har stamts av mot trafikmatningar som gjorts pa Planiavdgen
(mellan Siroccogatan och Jdrlaleden) och Jarlaleden (mellan Gillevdgen och
Planiavagen).

For Jarlaleden i 6stergaende riktning ser 2040-prognosen rimlig ut, trafikdkning pa
mellan 14-29% beroende pa om det ar for- eller eftermiddagsrusning. | den andra
riktningen har prognosen en nagot lagre eller lika stort trafikflode an
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trafikmatningarna. Anledning till detta kan vara att Planiavdagen i 2040-prognosen
ansluter till Virmdovagen, i och med detta dndras forutsattningarna mycket.

For Planiavagen ar det svart att uppskatta prognosens rimlighet da dess roll i vignatet
kommer forandras mycket i och med att den ansluter till Virmdovagen samt att
demografin (bostdader byggs) forandras och Planiavagen kommer till viss del att fa en
ny roll i hur den anvands for omradets trafikforsorjning.

PLAMIAVAGEN JARLALEDEN
Maxtim Edrrikining Prognos | Matning, 2019-nov ! diff | diff % | Prognos | Matning, 2D21-ukt§ diff  diff %
stder-fvasterut] 401 - - - 400 4379 -28 -T%
FI norr-/gsterut 294 - - - 464 360 104 29%
totalt £05 310 ! 385 124% B65 773 o2 12%
stder-fvasterut| 421 - P - 406 414 i -B -2%
EM norr-/&sterut 354 - P - 801 704 98 14%
totalt 775 Bg4 -109 0 -12% 1207 1086 Po122 11%

Figur 40. Avstdmning mellan biltrafikprognos (ar 2040) och trafikmétningar

Med bakgrund av detta och de antaganden som gjorts anses biltrafikprognosen vara
rimlig.

4.3 KAPACITETSBERAKNINGAR

Med utgangspunkt i Nollalternativet och Planalternativets biltrafikprognos har
kapacitetsberdkningar gjorts for korsningen Gillerondellen (Jarlaleden/Gillevagen).
Denna korsning beddms fa ta hand om den storsta andelen av den fran planomradet
nyalstrade biltrafiken i etapp 1.

Studerad tidpunkt dr bade for- och eftermiddagens maxtimme. Dock ar eftermiddagen
den tidsperiod som generellt dr "vdrst” enligt Nackas prognos. Viktigt att ha med sig ar
att handelsmax kan te sig nagot vdarre an denna period. For att fanga upp detta gors
ett stresstest dar inflodena som ligger som foérutsattning i kapacitetsberdakningarna for
planforslaget rdaknas upp baserat pa gjorda trafikmatningar pa Jarlaleden.

For att behalla jamforbarhet jamfors samma utformning och vagnat i bade Noll- och
Planalternativ. Det enda som skiljer ar alltsa trafikmangderna.

Kapacitetsberdakningen utfors i berakningsverktyget Capcal som raknar ut korsningens
belastningsgrader for varje anslutning. Berdkningen ar forenklad med syftet att ge en
fingervisning over kapacitetssituationen. Berdkningen baseras pa ett genomsnitt under
en timme och tar inte hansyn till narbeldagna korsningar. Kapacitetsbhedémningen gors
utifran VGU:s definition, se Figur 40. En belastningsgrad som 6verstiger 1,0 betyder att
korsningen ar dverbelastad, det vill sdga att det inkommer mer trafik an vad som
hinner avvecklas i korsningen.
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Vajningsplikt och stopplikt
(Korsningstyp A-C)

06<1,0

Cirkulationsplats
(Korsningstyp D) <0,8 0,8<1,0

Signalreglerad
(Korsningstyp E) <0,8 0,8<1,0

Figur 41. Olika korsningstypers grénsvérden for belastningsgrader

Observera att det ar den genomsnittliga trafiksituationen under en timme som
berdknas. Pa grund av trafikens slumpmassiga natur kan det vissa dagar eller i korta
perioder ske pikar i trafiken som visar pa en varre trafiksituation. For att inte
overdimensionera ett trafiksystem ar det dock den aterkommande genomsnittliga
situationen som dar mest intressant att analysera.

4.3.1 GILLERONDELLEN

Capcal-resultat, farmiddag

Koldngd (st) Koldngd (st) diff bel.grad
Tillfart B kiE RiktnEl Flode (/B kap(f/) B Belgrad Bl Medel Bl 9operc Bl Fléde (f/t) B kap(f/t)B Belgrad Medel B 90-perc B EUEITERELETS
Jarlal v 1 HRV 458 1365 0,34 o 0 +0,01
- 2 A a7l 1356 0,27 o 0 +0,06
Siroccog N 1 HRV 498 963 0,52 0.5 11 +0,05
Jarlal © 1 HRV 400 961 0,42 0,2 0,6 +0,04
Gillev s 1 HRV 35 685 0,14 0,1 0,1 +0,01
Capcal-resultat, eftermiddag Alstringsalternativ Bostdder EM, ar 2040
Kdlingd (st) Kolangd (st)
Tillfart B «kfEl Riktn Bl Fléde (f/t)B  Kap (f/)B Belgrad B Medel EJ 90-percf Fiode (/) Kap(f/t)Bd Bel.grad B4 Medel BJ 90-percEd
Jarlal v 1 HRV 723 1262 0,57 0,2 0,4 +0,01
- 2 v 323 1244 0,26 0,1 0,1 +0,08
Siroccog N 1 HRV 818 934 0,88 34 7,6 +0,11
Jarlal & 1 HRV 406 1013 0,40 0,3 0,5 +0,04
Gillevs 1 HRV 94 456 0,21 0,2 0,3 +0,03

Figur 42. Resultat fran kapacitetsberdkningar i Capcal

Kapacitetsberdkningarna visar pa sma skillnader i belastningsgrader mellan
Nollalternativet och Planférslaget. Under formiddagens trafikmax ar
belastningsgraderna laga och under eftermiddagen ar det egentligen bara tillfart
Siroccogatan som har belastningsgrader som ligger runt eller 6ver 0,8 (vilket dr en
brytpunkt mellan 6énskvard och godtagbar framkomlighet fér en cirkulation).

Kanslighetsanalys

Planforslaget med eftermiddagens trafik stresstestades i Capcal och resultatet visade
att korsningspunkten tal ungefar en generell upprakning med 10% mer trafik innan
Siroccovdgen far en belastningsgrad som oOverstiger 1,0. Vaxande kobildning under
rusning pa Siroccovdgen ar dock troligtvis mer acceptabel @n om den skulle ske pa
Jarlaleden dar kon da skulle paverka det genomgaende flodet. Stresstestet visar dven
att trafikflédena generellt kan raknas upp med 40% innan Jarlaleden V far en
belastningsgrad som &verstiger 0,8.

Trafikmatningar gjorda pa Jarlaleden under maj och oktober 2021 visar att
trafikflodena under handelsmax ligger hogre dn under en vardags eftermiddagsmax. |
ostlig riktning ligger 6kningen pa mellan 10-40% och i vastlig riktning pa 13-16%.
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Detta antyder att det finns tillrdcklig generell kapacitet i denna korsningspunkt daven
under handelsmax om man tittar pa Jarlaleden. Dock finns det risk for kobildning pa
Siroccogatan under handelsmax. Trafik kan som sagt anldnda stotvis och Capcal tar
inte hansyn till detta, berdkningarna baseras pa en genomsnittlig trafiksituation for det
studerade tidsintervallet.

5 GENOMFORANDE

Genomforandet av stadsbyggnadsprojektet Tryckluftafabriken kommer ske i etapper
dar aktuell detaljplan i vast ar den forsta. Berdknad byggstart for denna etapp ar 2024.

Byggnads- och anldaggningsarbetena kommer att innebara paverkan pa verksamheterna
i omradet, och tillgangligheten till dem. Dels genom att gator byggs om och flyttas,
dels genom byggtrafik som ska forsla bort férorenade massor och leverera
byggmaterial.
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