TUNNELBANA TILL NACKA

DETALJPLAN FOR TUNNELBANA TILL NACKA

GRANSKNINGSTID 7 februari - 12 mars 2018 GRANSKNING

Syftet med planen ar att mojliggora utbyggnaden av tunnel-
banan till Nacka med stationer 1 Sickla, Jarla, och Nacka (norr
om Nacka Forum).

PLANFORSLAG © GRANSKNING ® ANTAGANDE LAGA KRAFT

S hér lingt har planarbetet kommit Planforslaget overensstammer med 6versiktsplanen. Planens

genomforande bedoms innebira en betydande miljopaverkan
varfor en miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram. Planen
hanteras enligt reglerna om samordnat planforfarande i plan-

och bygglagen (2010:900) 1 dess lydelse efter 1 januari 2015.

Under granskningskedet den 7 februari - 12 mars 2018
kommer planfoérslaget vara uppsatt 1 Nacka stadshus,
Granitvagen 15.

Planforslaget finns dven tillgangligt pa biblioteket 1 Nacka
Forum. Information om planforslaget finns aven pa Nacka

kommuns hemsida www.nacka.se/tunnelbanan

Eventuella synpunkter pa planforslaget lamnas skriftligen och
ska senast inkomma den 12 mars 2018.

Ange Dnr KFKS 2014/1027-214 i damnesraden.

Synpunkter kan limnas:

Via e-post regjstrator.plan(@nacka.se

e _ / __ . Via brev Nacka kommun, Planenheten,
ST e e e e orn 2 N e 2 131 81 Nacka

Fragor om planférslaget stalls till planarkitekter:
Therese Sjoberg 08-718 93 62,

SRR SN - e-post therese.sjoberg(@nacka.se eller
YonpRnRgiR o Y e Per Jacobsson 08-412 53 45, e-post pet.jacobsson(@nacka.se

I vYtan planldggs genom &ndring
Ytan saknar gallande detaljplan
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Tunnelbanans strickning i Nacka kommun samt vilka delar som planliggs med ny detaljplan respektive planliggs genom dndring.
Prickade omriden saknar detaljplan idag och ingdr déirfor inte i detaljplanerna for tunnelbanan.
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ber6rs av detaljplanerna. Eftersom inte hela tunnelbaneanliggningen
detaljplaneliggs redovisas darfor inte samtliga fastigheter som berors av
servitutsbildningen. For de fastigheter som inte omfattas av
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Tunnelbanans strickning till Nacka och soderort (killa: jirnvigsplanens planbeskrivning) entréerna i Sickla kopkvarter som hgger ovan mark. detaljplaneliiggning hiinvisas till jérnvéigsplanens e dovisning -
De delar av tunnelbanan som ligger ovan mark; entréer till stationer (¢j entré- fastighetskonsekvenser.
Syfte och bakgrund erna i Sickla képkvarter), ventilationstorn same entréer till de tre arbetstunnlarna . I ke I : Lt
° oo 5 S UESATEN] 2 lanliggs med ny detaljplan. Anledningen ir att dessa antingen ligger inom icke Of permanenta marfansprax ovan mar (sFatlo{lsbyggnader, ventiations-
Syftet med detaljplancliggningen ir att skapa forutsiteningar for ate praniaggs med fy Jp 5 R 5N 1165 1 torn med mera) har Stockholms lins landsting for avsike att triffa avtal
méiliggdra utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka. planlagt omrade eller att nuvarande markanvindning inte kan gilla samtidigt som med berdrda fastighetsigare om éverlatelse eller uppltelse av servieut

markanvindningen tunnelbana. Den nya detaljplanen mojliggor markanvind-

Ett avtal tecknades i januari 2014 mellan Staten, Stockholms lins landsting, ningen tunnelbana samt reglerar dven hojder och buller for ventilationstornen.
Nacka kommun, Stockholms stad, Solna stad och Jarfilla kommun om hur

avseende mark och byggnader som berdrs. Inga bostadsfastigheter (privat-
personer) i Nacka kommun berors av permanenta markansprak ovan mark.

tunnelbanan ska byggaso ut och hur detta ska ﬁnansoier as. For Naclia innebir  Hela tunnelbanans strickning omfattas av jarvigsplanen. De tillfalliga markanspraken regleras inte i detaljplanen varfor det inte ar
det att tunnelbanans bla linje f6rlings U.U Nacka fran Kungstr adg%rden med redovisas hur de paverkar enskilda fastighetsidgare. For att se hur de paver-
stationerna Sofia och Hammarby kanal i Stockholms stad och stationerna kar hinvisas till jarnvigsplanens konsekvensbeskrivning.

Sickla, Jarla och Nacka (norr om Nacka Forum) i Nacka kommun.
Inom Nacka kommun kommer tunnelbanan gi under mark i hela dess

strickning. Stockholms lins landstings markansprak paverkar saledes
Samband mellan detaljplanen och jérnvﬁgsplanen huvuddelen av berorda fastigheter endast under mark. SCrVitutsgriinscn
kommer i huvudsak att f6lja den skyddszon som finns kring tunnelbanean-
laggningen. I detaljplanekartan motsvarar bestimmelsen om schakedjups-
begrinsning skyddszonens 6vre grins. Hur nira servitutsgrinsen ligger
marknivan ar saledes olika for varje berord fastighet, och kan variera inom
en och samma fastighet.

Stockholms lins landstings Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
ansvarar for att planera, projektera och bygga tunnelbanan till Nacka. Detta
gors genom att landstinget tar fram en jarnvigsplan. Jarnvigsplanen
sikerstiller tillgingen till den mark som behovs for anldggningen och visar
ocksi vilka tillfalliga markansprik som behévs under byggtiden.
Utbyggnaden av tunnelbanan kommer att géras i enlighet med /A:\ : Serviuten for tunnelbana med tillhérande skyddszon kan innebira begrins-

skyddszon
10 meter

jirnvigsplanen. ningar for berorda fastighetsigare, di inga dtgirder fir utforas som hindrar
utovandet av servitutet eller strider mot de restriktioner som giller. Detta
medfor ate indrad grundliggning, installation av bergvirme samt andra

10 meter atarder som kan paverka tunnelbnans konstruktion inte ar tillatna inom
servitutsomradet. For att vidta atgirder inom skyddszonen, exempelvis
borrning, kommer det krivas medgivande fran landstinget.

10 meter |
En jirnvigsplan far inte std i strid med bestimmelser i en gillande detaljplan,

vilket 4r anledningen till att detaljplaner for tunnelbanan till Nacka tas fram
parallellt med jarnvigsplanen. Detaljplaneforslagen ar upprittade med sam-
ordnat forfarande, vilket bland annat innebir att jirnvigsplanen och detalj-
planerna, om de drivs parallellt, kan samordnas under samradsskedet.
Detaljplanerna tillgodoriknar sig dirmed jarnvigsplanens samrad som holls — Principskiss som visar skyddszonen
under hosten 2016. Bade detaljplanernas och jirnvigsplanens genomforande

kan antas medféra betydande miljspaverkan, vilket innebir ett behovaven ~ Skyddszoner

mfll. 9konsekvensbeskr ivning. Det samor dnade férfarandet innebir att [ jarnvagsplanen och detaljplanerna ingér forutom sjilva tunnelbaneanliggningen

.r{“ll o-konsekvensbeskr vningen kan samordnas och vara gemensam for aven sa kallade skyddszoner for tunnelbanan. Skyddszoner finns kring de delar av

jarnvigsplanen och detaljplanerna. tunnelbaneanliggningen som ligger i berg och omfattar 10 meter eller 15 meter,
beroende pa tunnlarnas spannvidd. I skyddszonerna utgér berget en del av
konstruktionen varfor ingen gravning, borrning eller liknande som kan paverka

Tidplan

Utbyggnad av tunnelbanan kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft och
nir jarnvagsplanen har faststilles. Detaljplanen antas kunna vinna laga kraft
under 3:e kvartalet 2018, och jarnvigsplanen faststillas under 4:¢ kvarta-
let 2018 - 1:a kvartalet 2019. Byggstart kan darfor ske tidigast under 4:e
kvartalet 2018, under forutsitening att varken Nacka kommuns detaljplan,
Stockholms stads detaljplan eller jarnvigsplanen 6verklagas samt att Gvriga

Planomrade och tunnelbanans stracknin S s : : . :
g tunnelbaneanliggningens stabilitet far ske utan medgivande frin landstinget. tillstand sasom bygglov beviljars. Byggriden kommer att vara sju till acta ir
Detaljplaneomradet stricker sig fran Sicklavigen vid kommungrinsen mot raknat frin byggstart.

Stockholms stad fram till omradet mellan trafikplats Skvaltan och Skénviks-
vagen. Hela tunnelbanans strickning ingar dock inte i detaljplancomridet
eftersom de delar som idag saknar detaljplan inte planliggs dr tunnelbanan
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Station Sickla

Station Sickla ir placerad norr om Sickla képkvarter under Saltsjobanan och
Virmdovigen.

Stationen kommer att ha tva uppgingar, en i vister i anslutning till tvirbanan
och Saltsjobanan med tvi entréer samt en i oster vid Virmdovagen/Alp-
hyddevigen med tvé entréer. Rulltrappor eller hissar tar resenirerna upp till
biljettha%larna via mellanplan pa bada sidor.

De tva entréerna vid uppgangen i vister kommer att ligga pé olika nivaer,
bada i anslutning till biljetthallen. Entrén it norr, pa den nedre nivan, ligger
pa samma niva som biljetthallen och ansluter mot Saltjobanan och tvir-
banan. Entren mot sydvist, pa den 6vre nivan, ansluter till bussar pa Sickla
industrivig. Uppgiangen kommer att integreras i en framtida stationsbyggnad
som 4ven kan innehilla andra funktioner.

I 6ster ligger biljetthallen under Virmdoviagen. Hir finns entréer dels pa
norra sidan av Varmdovigen och dels soder om Saltsjobanan i befintlig
byggnad inom Sickla képkvarter. Entrén norr om Varmdovigen, vid
Alphyddevigen, kommer att inrymmas i en framtida byggnad.

En arbetstunnel kommer att anliggas 6ster om stationen med mynning norr
om Virmdovigen, ungefir mittemot befintlig underging mellan Planiavigen
och Virmdovigen. Arbetstunneln kommer i driftskedet att anvindas for
ventilation av tunnelbaneanliggningen. Ett ventilationstorn kommer att

placeras norr om Alphyddestigen, cirka 15 meter fran befintlig bebyggelse.

Station Sickla beriknas ha som mest cirka 1300 personer som kliver av och
pa under dygnets maxtimme, vilket dr jimférbart med befintlig station
Midsommarkransen.
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Hlustrationsskiss som visar hur entrén mot tvirbanan och Saltsjobanan skulle kunna se
ut. Hur stationsbyggnaden och kringliggande allmanna platser ska se ut ar dnnu inte fast-
stillt.
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Station Sickla, tinkt framtida bebyggelse visas i morkgritt
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Illustrationsskiss som visar bur entrén mot Alphyddan skulle kunna se ut. I fonden Sickla
kopkvarter och den upphijda Saltsjobanan som nu planeras. Hur de nya byggnaderna och

kringliggande allminna platser ska ser ut dr dnnu inte faststillt.

PLANENHETEN

Station Jarla

Station Jarla 4r placerad mellan Virmdoévigen och Birkavagen norr om
Saltsjobanans station Saltsjo-Jarla.

Platsens forutsittningar, med kyrkogard och glesare bebyggelse vid stationens
vastra dnde, har lett till att den endast far en uppging med tvi entréer.
Biljetthallen ligger i suterring mellan Virmdovigen och Birkavigen. Entrén
norr om Virmdovagen ansluter till ett framtida torg. Vid torget finns
mojlighet att skapa en dagsljusbelyst biljetthall, med entré nira busshall-
platser vid Virmdovigen och Saltsjo-Jarla station. Den andra entrén vetter
norrut mot Birkavigen och ligger pa en hogre niva jaimfort med biljetthallen.
Hiss och rulltrappa/trappa kommer att finnas frin entrén mot Birkavigen
ner till biljetthallen. (Entrén mot Birkavigen ligger i en intilliggande
framtida byggnad varf6r den kommer att planliggas samtidigt som denna
byggnad. Entrén ingir i tunnelbaneprojektet som helhet men planliggs
siledes inte i detaljplanen for tunnelbanan.)

Ovanpa biljetthallens tak, i nivi med Birkavigen, planliggs for ett torg.
En mindre del av biljetthallen ligger under Kyrkstigen (vid anslutning
mot Birkavigen), marken dir planliggs diarfor som gata. Avsikten ir att
mojliggora en 3D-fastighetsbildning dir stationsbyggnaden utgor en egen
fastighet under torget/gatan.

En arbetstunnel kommer att anliggas med mynning vid Jarla skolvag.

[ driftskedet kommer arbetstunneln anvindas for ventilation och som
utrymningsvag fran den vistra inden av plattformen som saknar uppgang.
Ett ventilationstorn kommer att placeras vister om Birkavigen, strax séder
om infarten mot Ljungvigen.

Station Jarla berikas ha minst antal resande, i forhillande till de andra nya
stationerna, med som mest cirka 1000 personer som kliver av eller stiger pa
under dygnets maxtimme. Detta ir jimférbart med befintlig station

Bjorkhagen.

Ventilationstorn vid stationerna

Ventilationstornen ir cirka tre meter hoga riknat fran den punke dar mar-
ken dr som hogst, vilket regleras som bestimmelse pa plankartan. Genom sin
storlek far de ett tydligt averyck i stadsmiljon varfor det 4r av stor vikt att de
es en utformning som tar stor hinsyn till den intilliggande stadsmiljon. De
lg)ér klas in for att fi en attraktiv utformning, exempelvis med lameller av tri
eller stil. Ventilationstornet norr om Skénviksvigen, och eventuellt det vid

Birkavigen, kan komma att byggas in i framtida byggnader.

Planbestimmelser finns som reglerar hur mycket buller (ekvivalent ljudniv)
som far komma fran ventilationstornen.

Samtliga bilder pa denna affisch dr himtade frin jarnvigsplanens planbeskrivning.
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Station Jirla, tinkt framtida bebyggelse visas i morkgritt
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Station Jirla - sektion, tinkt framtida bebyggelse visas i morkgritt
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Illustrationsskiss som visar hur entrén mot Virmdovigen och ovanliggande torg skulle
kunna se ut. Hur intilliggande byggnader och allminna platser ska se ut ar dnnu inte

Saststillt.
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Station Nacka

Station Nacka blir slutstation for den 6stra grenen av Bla linje, och ligger
dir Virmdoleden planeras att dickas 6ver och en ny bussterminal féreslas.
(Overdickningen och bussterminalen planliggs inte inom ramen for
tunnelbaneprojektet). Plattformen ligger diagonalt under Varmdoleden och
betjinar pa sa vis omridena bade norr om och s6der om leden.

Stationen har tvd uppgingar, en i oster som ligger norr om Virmdoleden,
och en i vister som ligger séder om Virmdoleden. Bida uppgingarna
kom-mer i slutskedet ha tvd entréer. Biljetthallen norr om Varmdoleden
ligger under mark med entré mot Jarlabergsvigen och integrerad i ett
framtida bostadskvarter. Entré kommer dven att finnas mot kommande
hallplats for vistgiende motorvigsbussar. Biljetthallen séder om
Virmdoleden ir placerad under mark (i forhillande till kommande
overdickning) i hornet Vikdalsviagen/Skvaltans vig, och kommer i
slutskedet ha en entré frin 6verdickningen samt en entré mot stadsparken
vaster om Vikdalsvigen. Fran biljetthallen kommer dven en direktanslutning
till den kommande bussterminalen under den framtida 6verdackningen att
finnas.

Vertikalkommunikationen frin perrongen till entrén vid Jarlabergsvigen
kommer att ske via rulltrappor och hiss till ett mellanplan. Fran mellanplanet
till biljetthallen, som ligger under mark, kommer kommunikationen

enbart att ske med stora hissar. Fran biljetthallen finns rulltrappor och hiss
till entréplanet i markniva. Detta stiller hoga krav pa den arkitektoniska
utformningen for att miljon ska upplevas som trygg och aktiv.

Uppgéingen mot Vikdalsvigen kommer, i forhéllande till hur det ser ut idag,
stracka sig ut 6ver Varmdoleden. For att kunna faststilla jarvigsplanen méste
anliggningen kunna genomforas med den situation som nu rader eller i
enlighet med gillande detaljplaner. Dirfor finns inte norra delen av
uppgangen mot Vikdalsvigen med. Denna del kommer i stillet att planliggas
i detaljplanen for 6verdickningen dir dven en flytt av Virmdoéleden norrut
finns med samt entrén mot héllplatsen for de vistgiende motorvigsbussarna.

En arbetstunnel kommer att mynna i en yta strax norr om Virmdoéleden,
mellan Skonviksvigen och trafikplats Skvaltan. Fran arbetstunneln kommer
en tillfartsvag anldggas som ansluter till Skonviksvigen (tillfartsvagen
planliggs i en kommande detaljplan). I driftskedet kommer arbetstunneln
an-véinc?as for ventilation och som tillfart till servicetunneln for utrycknings-
och servicefordon. Ett ventilationstorn kommer att placeras norr om
Skonviksvigen.

Station Nacka beriknas ha som mest cirka 4300 personer som kliver av eller
stiger pa under dygnets maxtimme, vilket ar jimforbart med befintlig station
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Station Nacka, de delar som omfattas av jarnvégsplanen och som utgir frin befintlig
situation vid Virmdoleden. Detaljplanerna utgar frin detta.
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Station Nacka, tinkt framtida bebyggelse visas i morkgritt
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Hllustrationsskiss som visar bur entrén mot Jarlabergsvigen skulle kunna se ut. Hur den
ovanliggande bebyggelsen och kringliggande allminna platser ska se ut ar dnnu inte fast-
stallt. Kvarteret till hoger ingar i pitfgplﬂnen [for Enspannarvigen som ar under
framtagande, och dess utformning overensstimmer inte med bilden.
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