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Tunnelbana till Nacka

Detaljplan for tunnelbana till Nacka och dndring av gillande detaljplaner for
tunnelbana till Nacka, pa vistra Sickladn, Nacka kommun

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ir att skapa forutsittningar for att mojliggora utbyggnaden av
tunnelbanan till Nacka.

Bakgrund

Nacka kommun tecknade 1 januari 2014 avtal med Staten, Stockholms lins landsting,
Stockholms stad, Solna stad och Jirfilla kommun om hur tunnelbanan ska byggas ut och
hur detta ska finansieras. For Nacka innebir avtalet att tunnelbanans Bla linje forlangs till

Nacka frain Kungstridgarden med stationerna Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jirla och
Nacka.

Stockholms lins landstings Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) ansvarar {for att
planera, projektera och bygga tunnelbanan till Nacka. Nackas tunnelbaneprojekt ansvarar
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tor att Nacka kommun ska leverera forutsittningarna for att utbyggnaden ska kunna ske i
enlighet med de avtal som kommunen ingatt om finansiering och medfinansiering av ut-
byggnad av tunnelbanan enligt 2013 ars Stockholmsforhandling. Utbygenaden kommer att
goras i enlighet med den jarnvigsplan som FUT ansvarar for att ta fram. Eftersom en jirn-
viagsplan inte far strida mot gillande detaljplaner krivs dven att Nacka kommun dndrar
befintliga detaljplaner eller tar fram ny detaljplan dir sa kravs.

Handlingar och innehall

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott (KSSU) antog start-PM den 17 februari 2015, §
15. Planférslaget dr dirmed upprittad enligt plan- och bygglagen PBL (2010:900) enligt dess
lydelse efter den 1 januari 2015. Planforslaget dr upprittat med samordnat forfarande enligt
plan- och bygglagen PBL (2010:900) 5 kap 7a §. Det samordnade forfarandet innebér bland
annat att jarnvagsplanens samrad ocksa utgjorde samrad f6r kommunens detaljplan. Inga
sirskilda detaljplanehandlingar togs darfor fram i samband med samradet.

Tunnelbanan till Nacka planlidggs dels genom dndring av gillande detaljplaner, och dels ge-
nom ny detaljplan (se bilaga 3). De delar av tunnelbaneanliggningen som ligger under mark
planlidggs genom andring, och de delar som kommer upp ovan mark sisom delar av sta-
tioner och ventilationstorn planlaggs i huvudsak med ny detaljplan. Omraden som idag inte
ar planlagda undantas i huvudsak fran detaljplaneldggning. (Se vidare under kapitel 3 nedan.)

Angrinsande bebyggelse och allmdnna platser planldggs inte i denna detaljplan utan
hanteras i separata detaljplaner.

Detaljplanen omfattar foljande planbandlingar:

e Detaljplanekartor med planbestimmelser

e Denna planbeskrivning inklusive bilagor
®  Bilaga 1: Forteckning 6ver berorda gillande detaljplaner
®  Bilaga 2: Forteckning 6ver berorda fastigheter inklusive konsekvenser f6r dessa
* Bilaga 3: Karta som visar icke planlagda omraden, omraden dir gillande planer

indras och omraden som far ny detaljplan.

e Tastighetsforteckning

e Miljokonsekvensbeskrivning (gemensamma med jarnvagsplanen)
® Bilaga 1: PM Byggskede
®  Bilaga 2: Uppfoljning av betydande miljépaverkan (PBL)

Detaljplanen grundas pa foljande underlag:
e Jarnvagsplan — Tunnelbana till Nacka och S6derort med underliggande utredningar:

- Buller och stomljud - Milj6teknik - Stads- och landskapsbild
- Hilsopéaverkan av tunnelluft - Naturmiljé - Ventilationslésning

- Klimatanpassning - Olyckstisk - Atgirder for luftkvalitet
- Kulturmilj6 - Rekreation - Gestaltningsprogram

- Luftkvalitet - Social konsekvensbeskrivning
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Innehallsforteckning:
1. Sammanfattning s.3
2. FPorutsittningar s.5
3. Planforslaget s. 9
4. Konsekvenser av planen s. 31
5. Séa genomfors planen s. 43
6. Sa paverkas enskilda fastighetsagare s. 47
7. Medverkande i planarbetet s. 49

I. Sammanfattning
Huvuddragen i planforslaget
Planomradet stricker sig fran Sicklavigen vid kommungrinsen till Stockholms stad fram till
omradet mellan trafikplats Skvaltan och Skonviksvigen. Hela tunnelbanans strickning ingar
inte 1 detaljplaneomradet eftersom de delar som idag saknar detaljplan inte planlaggs dir
tunnelbanan gar under mark. Planforslaget dr upprittat med samordnat forfarande enligt
plan- och bygglagen (2010:900) 5 kap 7a §, vilket bland annat innebir att jarnvagsplanen och
detaljplanen, om de drivs parallellt, kan samordnas under samradsskedet. Jarnvigsplanens
samradshandling utgjorde darfor aven detaljplanens samradshandling.

Detaljplanen har bedomts medféra betydande miljopaverkan vilket innebir att en milj6é-
konsekvensbeskrivning har tagits fram. Eftersom jarnvigsplanen och detaljplanen tas fram
med samordnat férfarande ar miljokonsekvensbeskrivningen gemensam med jarnvigs-
planen.

Tunnelbanan dr en hallbar och kapacitetsstark trafiklésning som behovs for framtiden. Bade
Nacka kommun och Stockholms stad vixer och kommunerna har ocksa vuxit samman allt
mer. Utbyggnaden av tunnelbanan ger mojlighet for att detta ska ske pa ett hallbart sitt.
Syftet med utbyggnaden ér bland annat att mojliggéra nya bostiader och arbetsplatser 1
Nacka och att 6ka kollektivtrafikresandet till och fran ostsektorn i Stockholms lin.

Den jirnvigsplan som tas fram parallellt med kommunens detaljplanearbete sikerstiller till-
gangen till den mark och de utrymmen som behé6vs for anlaggningen. Jarnvigsplanen visar
ocksa vilka tillfalliga markansprak som behévs under byggtiden. Jarnvigsplanen far inte std i
strid med bestimmelser i en detaljplan, vilket 4t anledningen till att detaljplanen/dndring av
detaljplaner for tunnelbanan till Nacka tas fram.

Hela tunnelbanans strickning inom Nacka gar under mark, och stationer kommer att finnas
1 Sickla, Jarla och Nacka (norr om Nacka Forum). Station Sickla har tva uppgangar, en i
vister med anslutning till tvirbanan och Saltsjobanan, och en i 6ster vid Virmdévigen/
Alphyddevigen. Station Jirla har en uppgang vid Virmdovigen/Birkavigen direkt norr om
Saltsjobanans station Saltsjo-Jitla. Station Nacka har tvd uppgingar, en vid Vikdalsvigen/
Skvaltans vig i vister, och en vid Jatrlabergsvigen/Skonviksvigen i 6ster. Vid samtliga sta-
tioner kommer ny bebyggelse att tillkomma vilket har varit en utgangspunkt i planeringen.
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Den nya bebyggelsen planliggs i andra detaljplaner. Vissa av entréerna till stationerna
kommer dirfor att ligga i framtida byggnader. Ovriga delar som kommer att vara synliga
ovan mark ir ventilationstorn och entréer till arbetstunnlar. Ett ventilationstorn kommer att
finnas nedanfér Alphyddan och ett vid Birkavigen. Tornet vid Skénviksvigen placeras i en
framtida byggnad. Aven tornet vid Birkavigen kan komma att placeras i en framtida
byggnad. Arbetstunnlarna kommer, efter genomforandet, att anvindas for ventilation. Vid
station Nacka kommer arbetstunneln dven att anvandas for angoring for utrycknings- och
service-fordon, och vid Jarla station f6r nddutrymning.

Under genomférandet kommer arbetstunnlar att anliggas, en vid varje station, fran vilka alla
transporter kommer att ske till och fran arbetet med tunnlarna. Under byggtiden kommer
vibrationer och stomljud att uppsta vid borrning och springning, och buller kommer att
uppsta vid transporter. Arbetsmetoder och arbetstider kommer att viljas for att minska
risken for buller, vibrationer och stomljud. Dessa styrs och regleras genom den dom som
foljer tillstandsansékan som gors for jarnvagsplanen (alltsa inte 1 denna detaljplan). Byge-
tiden kommer att vara sju till atta dr riknat fran byggstart. F6r mer information om bygg-
skedet hianvisas till PM Byggskede som utgor en del av miljokonsekvensbeskrivningen.

Storre delen av tunnelbaneanlaggningen kommer att besta av bergtunnlar. Férutom sjilva
tunnelutrymmet behovs for dessa dven omgivande berg. Detta omgivande berg kallas
skyddszon. Skyddszonen behovs for att sakerstilla tunnelns barférmaga, stadga, bestindig-
het och tithet, och omfattar som utgangspunkt 10 meter eller 15 meter runt om tunnlarna,
beroende pa spannvidd. I dessa delar utgor berget en del av konstruktionen varfor gravning,
borrning eller liknande som kan paverka tunnelbaneanliggningens stabilitet inte far ske utan
tillstaind fran landstinget. Pa vissa platser har avsteg gjorts fran den generella skyddszonen.
Skyddszonen kan till exempel i berg av simre kvalitet vara storre dn angivna matt.

De parter som ingir i avtalen avseende utbyged tunnelbana enligt 2013 ars Stockholms-
overenskommelse ska gemensamt bidra till finansieringen av utbyggnaden (Staten, Stock-
holms lins landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jirfilla kommun).

Malomraden for hallbart byggande

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden ar 2012. Syftet med dessa ir att 6ka hallbarheten i stadsbyggande
och underlitta uppfoljningen av prioriterade hallbarhetsomraden. De utvalda malomridena
fokuserar pa genomforandefasen eftersom kommunens paverkansmojligheter dr storst i
detta skede och Nackaborna bedéms storas mest under utbyggnaden av tunnelbanan. Det
ar dven viktigt att se langsiktigt varfor dven ett malomrade finns for da projektet dr genom-
tort. Foljande malomraden har valts ut som prioriterade:

Malomraden under utbyggnadstiden:
e  God ljudmilj6
e Hallbar avfallshantering samt mark- och resursanvindning
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Malomrade nir projektet dr genomfort:
e Skapa rum for verksamheter, blandad bebyggelse och métesplatser

2. Forutsattningar

Lage & markagoforhallanden

Planomradet stricker sig fran Sicklavigen vid kommungrinsen till Stockholms stad fram till
omradet mellan trafikplats Skvaltan och Skonviksvigen. Hela tunnelbanans strackning ingar
inte i detaljplaneomradet eftersom de delar som idag saknar detaljplan inte planliggs dar
tunnelbanans anldggning ar under mark. De fastigheter som ber6rs av detaljplanen ér i savil
kommunal som privat go. Aven fastigheter dgda av Trafikverket och Stockholms lins
landsting berérs. De delar av tunnelbanan som ber6r privatigda fastigheter ligger i huvud-
sak under mark. For forteckning 6ver berérda fastigheter se bilaga 2.
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Karta som visar de omraden som detaljplaneliggs eller dar dndring av detaljplan sker. Se dven bilaga 3.

Oversiktlig planering

Nacka kommuns 6versiktsplan fran 2012 Hdallbar framtid i Nacka syftar till att Nacka ska ut-
vecklas till en attraktiv och langsiktigt hallbar kommun som bidrar till en positiv utveckling 1
Stockholmsregionen. Eftersom Nacka, och dven Virmdo, hor till de mest expansiva kom-
munerna 1 Stockholmsomradet dr behovet av infrastruktursatsningar stort, och en fokuse-
ring pa transportfrigan nodvindig. I oversiktsplanen finns dirfor stadsbyggnadsstrategin
”Komplett transportsystem med tunnelbana till Nacka”. Detaljplanen for tunnelbana till
Nacka stimmer 6verens med intentionerna i 6versiktsplanen. En revidering av 6versikts-
planen édr under framtagande. Detaljplanen 6verensstimmer dven med intentionerna i
denna.
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RUFS 2010 - Regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen, dr regionens gemensamma
utvecklingsplan for langsiktig utveckling. I detta dokument slas fast att kapacitetsstark spar-
trafik beh6ver byggas ut till den kraftigt expanderande ostsektorn och att bla linje bor for-
lingas till Nacka.

Stockholmsforhandlingen

Nacka kommun tecknade 1 januari 2014 avtal med Staten, Stockholms lins landsting, Stock-
holms stad, Solna stad och Jarfilla kommun om hur tunnelbanan ska byggas ut och hur
detta ska finansieras. For Nacka innebir det att tunnelbanans bla linje forlings fran Kungs-
tridgarden med stationerna Sofia och Hammarby kanal i Stockholms stad, samt med sta-
tionerna Sickla, Jarla och Nacka inom Nacka kommun.

Stockholms lins landstings forvaltning f6r utbyged tunnelbana (FUT) ansvarar for att
planera, projektera och bygga tunnelbanan till Nacka. Nackas tunnelbaneprojekt ansvarar
tor att Nacka kommun ska leverera forutsittningarna for att utbyggnaden ska kunna ske i
enlighet med de avtal som kommunen ingatt om finansiering och utbyggnad av tunnelbanan
enligt Stockholmsforhandlingen.

Overenskommelsen innebir ocksi att kommunen itar sig att sjilv eller genom annan mark-
dgare/entreprenor uppfora 13 500 bostider i tunnelbanans influensomrade fram till 4r 2030.
Planeringen for bostider har paborjats och utgar fran den strukturplan som kommunstyrel-
sen tog beslut om 2015. Strukturplanen har direfter bearbetats. Den utvecklade strukturpla-
nen for Nacka stad (november 2016) innehaller ny bebyggelse i en omfattning som mojlig-
gor en levande stad. Detta forutsitter en blandning av bostider, arbetsplatser, handel, kul-
tur, skolor, forskolor, néjen och méjligheter till rekreation. Planeringen av tunnelbanan
inklusive stationer och entréer utgar fran strukturplanen.

Samordnat forfarande

Planforslaget dr upprittat med samordnat forfarande enligt plan- och bygglagen, PBL
(2010:900) 5 kap 7a §. Nir en detaljplan tas fram for atgirder som dven prévas enligt lagen
om byggande av jirnvig kan forfarandet enligt de olika lagarna samordnas. Syftet ar att und-
vika dubbelarbete och dubbla prévningar. En forutsittning dr att kommunen anser att verk-
samheten kan tillatas och att det inte finns ndgra andra planfragor som samtidigt behéver
regleras. Om jirnvigsplan och detaljplan drivs parallellt, vilket dr fallet f6r tunnelbanan, kan
samordning ske under samradsskedet. Det samordnade forfarandet innebar ocksa att milj6-
konsekvensbeskrivningen dr gemensam for jarnvigsplanen och detaljplanen.

Jarnvigsplanen for utbyggnaden av tunnelbanan var ute pa samrad under tiden 9 november
— 8 december 2016. Samradet utgjorde dven samrid f6r Nacka kommuns detaljplan for
tunnelbanan. Till efterkommande skede, denna granskning, har kommunen tagit fram egna
planhandlingar parallellt med jarnvagsplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande
jarnvigsplanen utgjorde detaljplanens miljokonsekvensbeskrivning i samradsskedet till f61jd
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av det samordnade férfarandet. Aven i granskningen 4r miljokonsekvensbeskrivningen
gemensam.

Detaljplaner

Detaljplanen/dndringen av detaljplaner beror 37 gillande detaljplaner, stadsplaner eller
andringar av detaljplaner: Stadsplan (S) 1,S 2,58 7,8 14,5 19,8 27,8 28, S 52, S 68, S 242,
S 230, S 256, S 298, S 321, S 328, S 332, S 337, S 347, S 349, S 353, Detaljplan (Dp) 4, Dp
115, Dp 130, Dp132, Dp 138, Dp 140, Dp 141, Dp 162, Dp 292, Dp 348, Dp 387, Dp 390,
Dp 401, Dp 450, Dp 451, Dp 485 och Dp 564. Planerna har varierande markanvindning.
De gillande planerna behéver dndras eller ersittas med ny detaljplan i syfte att medge
tunnelbana. Huvuddelen av de gillande planerna berérs av dndring, medan ett fatal delvis
ersitts med ny detaljplan. Det ir de delar av anlidggningen som dr ovan mark som far ny
detaljplan (se vidare pa sidan 10). For forteckning 6ver gillande planer se bilaga 1.

§ |13-forordnande

For fastigheterna Sicklaon 41:7, Sickladn 83:26, Sickladn 89:1, Sickladn 92:3, Sickladn 134:1,
Sickladn 134:21, Sicklaén 350:1 och Sicklaén 361:1 finns i fastighetsregistret f6ljande an-
mirkning ”fraga vackt gillande 113 § BL férordnande”. Férordnandet kan inte hirledas till
nagon byggnadsplan och 1 drendets akt finns inte heller nagot beslut om férordnande utan
endast en anmalan om att fragan vickts. Kommunen har, i samrad med linsstyrelsen och
lantmaterimyndigheten, tolkat detta som att det inte finns nagot beslut om ett § 113-férord-
nande och féljaktligen krivs inget upphivande av férordnandet innan detaljplanen kan
antas.

Riksintressen enligt 3 och 4 kap miljobalken

I nira anslutning till detaljplanen ligger Sédra linken, Ostlig forbindelse, Saltsjobanan samt
Virmdoleden (vig 222) vilka utgor riksintressen enligt 3 kap 1 miljobalken. Detaljplanen be-
doéms inte strida mot dessa riksintressen. Inga riksintressen enligt 4 kap i miljobalken berors.

Miljokvalitetsnormer for luft och vatten enligt 5 kap miljobalken

Detaljplanen beror miljokvalitetsnormer f6r luft och vatten enligt miljobalken. De normer
tor luft som ar relevanta f6r bade genomférande och drift av tunnelbanan giller partiklar
(PM10) samt kvivedioxid (NO2). Idag forekommer férhojda halter av bade partiklar och
kvivedioxid vid de mest trafikerade vigarna i Nacka, dir Virmdoéleden har de hégsta
virdena.

Miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet omfattar ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt
kemisk och kvantitativ grundvattenstatus. Den ekologiska statusen bedéms i en femgradig
skala: hog, god, mattlig, otillfredsstillande och dalig medan den kemiska ytvattenstatusen
har tva klasser: god eller uppnir ej god. Miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster utgor
kvalitetskrav. Miljokvalitetsnormerna syftar till att ytvattenférekomsterna ska uppna hég
eller god ekologisk status, och god kemisk ytvattenstatus senast ar 2021, om de inte om-
fattas av undantag. De ytvattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer och som
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kan komma att ber6ras av tunnelbaneutbyggnaden till Nacka dr Strémmen/Saltsjon och
Sicklasjon (kommunen utgir tills vidare fran Sicklasjons virden dven for Jarlasjon).

Stréommen/Saltsjons ekologiska status har bedémts som otillfredsstillande pa grund av
bottenfaunans status samt férhojda fosfor- och kvavehalter sommartid. Den bristande
kvaliteten ar kopplad till 6vergddning, fysisk paverkan och miljégifter. Den kemiska sta-
tusen har bedémts som ej god. Den bristande kvaliteten dr kopplad till 6vergédning, fysisk
paverkan (hamnverksamhet) och miljogifter sasom kvicksilver, tributyltenn, bromerad
difenyleter, bly och antracen.

Sicklasjons ekologiska status bedoms som mattlig, pa grund av 6vergédning och morfo-
logiska forindringar, det vill siga att en stor del av den sjénira marken ér brukad eller an-
lagd. Overskridandet av ammoniak i vattnet 4r ocksa ett skil till statusbedémningen. Sickla-
sjon uppnar ej god kemisk status pa grund av dmnen som anses vara overskridande — kvick-
silver, bromerad difenyleter, bly, kadmium och antracen.

Trafikled Sédra linken och Ostlig forbindelse

Trafikleden Sédra linken och den planerade Ostliga férbindelsen 4r klassade som riksintres-
sen. Vid Sickla industriomrade gar den planerade tunnelbanestrickningen under Sédra
linkens vigtunnlar. I aktuella detaljplaner (Dp 140 tillagg till S347, Dp 141 tilligg till S230)
skyddas vagtunneln med en bestimmelse om lagsta niva f6r schaktning samt varsamhet vid
springnings- och byggnadsarbeten. Atkomsten till befintligt tunnelutrymme och dess
skyddszon tryggas med ett servitut.

Trafikverket undersoker forutsittningarna for att binda samman Sodra linken och Norra
linken, den Gstliga forbindelsen. Olika strickningsférslag, med en férlingning av trafikleden
fran Sodra lainken med tunnel under Saltsjon, utreds. Trafikverket vintas fatta beslut
gillande planliggningen under varen 2018.

Befintlig teknisk forsorjning

Inom det omridde som ber6rs av utbyggnaden av tunnelbanan finns idag ledningar av olika
slag som kommer att paverkas (fiarskvatten, avlopp, dagvatten, spillvatten, el, tele med
mera). Kring befintliga VA-tunnlar finns skyddszoner pa 10 meter 1 syfte att sikerstilla
tunnlarnas konstruktion.

Mark- och grundvattenférhallanden

Inom Nacka kommun karaktiriseras omradet for tunnelbanan av en varierande terring.
Omradet mellan Hammarby sj6 och Jirlasjon utgdrs av en laglint och flackare topografi.
Terringen Gster om foreslagna station Sickla stiger successivt fram till tunnelbanans avslut
nordost om foreslagna station Nacka.
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Fran Hammarby kanal till Sickla utgérs marken frimst av lera och organisk jord. Mellan
station Sickla och station Nacka utgbrs marken frimst av lera och berg 1 dagen, samt ndagra
morinomraden.

Grundvatten férekommer i grundvattenmagasin i jord och sprickor 1 berg och avgrinsas av
solitt berg och tita jordar. Grundvattenférhallandena i omréadet for tunnelbanestrickningen
beskrivs narmare 1 kapitel 6.1 i miljokonsekvensbeskrivningen.

Bergtekniska forutsattningar

Berggrunden bestar 1 huvudsak av gnejs med stora inslag av andra bergarter. I omradet f6r
tunnelbanan finns flera svaghetszoner. Berget ér i allmédnhet av god kvalitet f6r tunnelbygg-
ande, med undantag for svaghetszonerna. Detta har paverkat linjedragningen for tunnel-
banans nackagren. Bergmassan inom utredningsomradet har 1 huvudsak en normal genom-
slapplighet av vatten, med undantag for svaghetszonerna dér genomslidppligheten ar storre.

3. Planforslaget

Tunnelbanan och dess syfte

Tunnelbanan dr en hallbar och kapacitetsstark trafiklésning som behévs for framtiden.
Nacka kommun, Stockholms stad liksom Virmd6é kommun vixer och kommunerna har
ocksa vuxit samman alltmer. Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka ger moijlighet fér
Hammarby Sjostad, 6stra S6dermalm, s6derort och Nacka att vixa pa ett hallbart sitt.

I omridet kring den nya tunnelbanan till Nacka kommer kollektivtrafiken att byggas ut pa
flera sitt: Saltsjobanan rustas upp och lyfts upp pa en bro vid Saltsjobanans Nacka station,
en ny bussterminal planeras vid station Nacka, norr om Nacka Forum, och pa sikt planeras
tor fler stombussar for bittre tvarforbindelser. Tvirbanan har forlingts till Sickla.

Syftet med denna del av tunnelbaneutbyggnaden ar bland annat att:
*  Mojliggbra nya bostider och arbetsplatser i Nacka, Virmdé och Stockholm
* Binda samman regionen 6ver Saltsjon — Milaren
* Avlasta tunnelbanans mest belastade stricka Slussen — T-centralen
*  Oka kollektivtrafikresandet till och fran ostsektorn i Stockholms lin och dirigenom
underlitta for ett bittre fungerande trafiksystem 1 hela Stockholmsregionen
*  Ge moijligheter till framtida avgreningar och forlingningar

Jarnvagsplanen

For att kunna anligga tunnelbanan tillimpas lagen om byggande av jirnvig (1995:1649). La-
gen reglerar processen for att ta fram en jarnvigsplan, och sikerstiller tillgang till den mark
som behd6vs for anliggningen. Markatkomsten ar i jarnvigsplanen frimst avsedd att till-
godoses genom upplatelse av servitut. Markatkomsten kommer i férsta hand hanteras
genom lantmateriforrattningar.
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Jarnvigsplanen visar ocksa vilka tillfalliga markansprak som beh6vs under byggtiden. De
tillfalliga markanspraken kommer behévas for exempelvis byggbodar, uppstillning av ma-
skiner med mera. I jarnvigsplanen beskrivs vad ytorna ska anvandas till och under hur ling

tid.

I jarnvigsplanen star att skyddsatgirder 1 form av stomljudsisolering ska ske i hela tunnel-
banans strickning genom Nacka kommun. Stomljudet far hogst uppga till 30 dBA slow
Lmax. For mer information om stomljud se sidorna 27-28 och 37.

Det dr mojligt att genomfora tunnelbaneanliggningen enbart med hjilp av jirnvagsplanen
savida den inte strider mot nagon detaljplan eller om ovanliggande mark saknar detaljplan.
De detaljplaner som idag giller saknar bestimmelser som mojliggér tunnelbana. Nacka
kommun och Stockholms stad arbetar med att dndra gillande detaljplaner och ta fram nya
detaljplaner, i de fall gillande detaljplan strider mot kommande jarnvigsplan, samtidigt som
FUT tar fram jarnvagsplanen. De tillfilliga markanspraken behéver inte ha stéd 1 detaljplan
varfor dessa ytor inte detaljplaneldggs.

Omraden som idag saknar detaljplan

De delar av tunnelbanan som ligger helt under mark och dir ingen detaljplan finns idag
detaljplaneliggs inte. Detta da det dr juridiskt mojligt att i dessa omraden genomféra
tunnelbaneutbyggnaden enbart med stéd av jarnvigsplanen. For karta som visar omraden
utan detaljplan se bilaga 3.

Andring av gillande detaljplaner

For de delar av tunnelbanan som ligger helt under mark och dir det idag finns géllande
detaljplaner kommer planbestimmelser liggas till som m&jligg6r en utbyggnad av tunnel-
baneanliggningen. Aven uppgingarna i Sickla képkvarter som ligger ovan mark planliggs
genom indring av gillande detaljplan eftersom nuvarande markanvindning ska galla jam-
sides. De planbestimmelser som idag finns i de gillande detaljplanerna kommer dven
fortsdttningsvis att gilla. De detaljplaner som dndras redovisas i bilaga 1. I bilaga 3 redovisas
pa karta de omraden dir dndring av gillande detaljplaner sker.

Ny detaljplan

De delar av tunnelbanan som ligger ovan mark, entréer till stationer (giller dock inte sta-
tionsentréerna i Sickla kbpkvarter), ventilationstorn, samt entréer till de tre arbetstunnlarna
planliges med ny detaljplan. Anledningen ir att dessa antingen ligger inom icke planlagt
omrade eller att tunnelbaneanvindningen inte kan férekomma i kombination med
nuvarande markanvindning. I bilaga 3 redovisas pa karta de omraden som far ny detaljplan.

Andringen av gillande detaljplaner — planbestimmelser i huvuddrag

Den tillkommande markanvindningen ar tunnelbana dar bestimmelserna har delats upp 1 T
tor de delar som ligger ovan mark, och (T) f6r de delar som ligger under mark. De delar
som ligger ovan mark ir endast de tva entréerna till station Sickla som ligger 1 Sickla K6p-
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kvarter. Markanvindningen (T) — trafikindamal i tunnel mé6jligg6r tunnelbana samtidigt
som den bekriftar markanvindningen fér de befintliga vagtunnlarna. Tunnelbaneanvind-
ningens utbredning i héjdled avgrinsas till att omfatta omradet fran den redovisade profil-
ens underkant upp till den markniva som anges i halvcirklarna. Marknivan i halvcirklarna
utgor aven lagsta tillatna niva for schaktning, spontning, palning, borrning eller andra
ingrepp i marken. Nivan far underskridas vid byggande av tunnelbana. Under Sickla vistras
biljetthall finns en schaktdjupsbestimmelse som inte dr kopplad till markanvindningen
tunnelbana, utan ar till f6r skydd av befintliga allmintillgingliga ledningar.

Inom de delar dir det finns behov av att uppritta ledningsritt f6r allménna ledningar/
tunnlar till £6ljd av tunnelbaneutbyggnaden redovisas i plankartan 6vre respektive undre
grins for ett u-omrade. Inom detta omride ska marken vara tillginglig f6r allminnyttiga
underjordiska ledningar.

Ny detaljplan — planbestammelser i huvuddrag

Markanvindningen, T, medger tunnelbana med tillh6rande entréfunktioner och utrymmen.
Ovan biljetthallen i station Jarla foreslas att ett torg anlaggs varfor ytan ér planlagd som all-
min plats - torg. Den del av Kyrkstigen som ligger ndrmast Birkavigen ligger ovan biljett-
hallen varfér denna yta dven dr planlagd som allmin plats — gata. Tanken ar att biljetthallen 1
Jarla ska utgbra en egen fastighet under allmin plats, vilket sker genom sa kallad 3D-fastig-
hetsbildning. Aven norr om biljetthallen vid Jarlabergsvigen planliggs for allmin plats —
gata. Anledningen ir att tunnelbaneanlidggningen passerar under det som i framtiden ska bli
en gata (se vidare pa sidorna 22 och 28).

For ventilationstornen finns bestimmelser om hogsta totalhdjd 1 meter, riknat fran den
punkt dir marken dr som hogst. For samtliga torn dr hogsta tillatna totalh6jd 3 meter. Ef-
tersom ventilationstornet vid Birkavigen (station Jirla) ligger inom ett omrade som ar av
kulturhistoriskt virde, finns en bestimmelse som siger att utformningen ska ske med sir-
skild hinsyn till omgivningens egenart och kulturhistoriska virden (se vidare pa sidan 15).
For ventilationstornen finns dven bestimmelse, m; och m», som anger hogsta tillitna ljud-
nivder for buller (se vidare pé sidorna 27-28).

Bestimmelsen b giller for biljetthallarna vid station Nacka och har tillkommit pa grund av
att transporter av farligt gods idag sker pa Virmdoleden (rekommenderad primirled) och pa
Skonviksvigen (sekundirled). Bestimmelsen anger hur byggnaden behéver utformas med
tanke pa den risk som transporter med farligt gods utgor. (Se vidare pa sidan 31).

Bestimmelsen b, giller f6r biljetthallen vid Alphyddevigen vid station Sickla, och har till-
kommit pa grund av att en drivmedelstation idag ligger intill. Bestimmelsen anger hur byge-
naden behover utformas med tanke pa de risker som foreligger med en drivmedelstation.
(Se vidare pa sidan 31).
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Under Nacka vistras biljetthall finns en schaktdjupsbestimmelse som ir till f6r skydd av
befintliga allmintillgingliga ledningar.

Tunnelbanans strackning
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Tunnelbanans strackning till Nacka och soderort (kalla: jarnvigsplanens planbeskrivning)

Den nya tunnelbanestrickningen till Nacka kommer att bérja vid befintlig station Kungs-
traidgarden. Sparet gar sedan i bergtunnel under Saltsjon och delar sig 1 tva grenar under
Ostra S6dermalm, en till Nacka och en till séderort, dir den nya stationen Sofia kommer att
trafikeras av bada grenarna. Bada grenarna kommer att tillhoéra tunnelbanans Bla linje.
Lings sparstrickningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia och Ham-
marby Kanal inom Stockholms stad samt Sickla, Jarla och Nacka inom Nacka kommun.
Hela strickningen gar under jord.

Oster om station Nacka anordnas uppstillningsspar med plats for sex tig pa tre parallella
spar. De tva yttre av dessa spar ar dimensionerade for att ge moijlighet att 1 framtiden kunna
utgoéra borjan av en eventuell fortsittning pa tunnelbanan mot Orminge.

Viktiga utgangspunkter i spartunneldragningen har varit lokaliseringen av de nya stationerna
och att kunna bygga tunnelbanan dir det finns bergtickning. Genom att f6rldgga tunneln i
berg undviks arbeten i markytan och dirmed st6rningar och konflikter med andra verksam-
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heter. De nya tunnlarna maste undvika befintliga anliggningar under mark, sisom bland
annat ledningstunnlar (exempelvis el, tele, vatten och avlopp) och planerade framtida
vigtunnlar.

Tunnlarnas utformning och anvandning

Spartunneln ir den tunnel dir tunnelbanetagen kommer att ga. Pa vissa strickor kommer
tunnelbanetagen att ga i en gemensam dubbelsparstunnel (med tva spar dar tigen gar at
olika hall) och pa vissa strickor i tvd enkelsparstunnlar (med ett spar i vardera tunneln). Var
overgangen mellan enkelspartunnlar och dubbelspartunnlar sker beror till exempel pa berg-
kvalitet eller behovet av vixlar och uppstillningsspar. Pé vissa strickor med dubbelspirs-
tunnlar placeras vaxelforbindelser som kan medge en 6verging mellan sparen samt méjlig-
het att vinda tagen fOr att dka i motsatt riktning.

En servicetunnel kommer att byggas lings hela spartunnelstrickningen for att méjliggora
underhall, ventilation, utrymning och raddningstjanstens insatser. Tunneln kommer dven att
anvindas for vatten- och avloppsledningar samt en del tekniska installationer.

Twdrtunnlar som sammanbinder spartunnlarna med servicetunnlarna anldggs med ett avstand
som anpassats sa att det inte nagonstans ska vara mer an 150 meter till nirmaste tvirtunnel.
Det innebir att tvirtunnlar anliggs med ett storsta avstind om 300 meter. Syftet med dessa
tvartunnlar ar att de ska anviandas f6r utrymning, riddning och underhall.

Vid alla tre stationer 1 Nacka kommer arbetstunnlar att anlaggas. Arbetstunnlarna byggs forst
for att kunna anvindas for transporter till och fran arbetet med spartunnlar och service-
tunnel. Samtliga arbetstunnlar kommer i driftskedet att nyttjas for ventilation. Arbets-
tunneln vid station Nacka kommer efter byggtiden dven att anvindas som in- och utfart for
riddnings- och servicefordon. Arbetstunneln i Jarla kommer att nyttjas for utrymning.

Sparéverbyggnaden ar ballasterad, vilket innebdr ett system bestiende av ril, befdstning,
slipers och makadam. Det dr samma utformning som fér den befintliga tunnelbanan.

Ventilation — system, schakt, torn, utformning

Det ventilationssystem som anliges for tunnelbanan utgors av mekanisk/aktiv ventilation,
och ska sikerstilla att varken inriktningsmalet f6r luftkvalitet i stationernas plattformsrum
eller miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet 6verskrids. Ventilationssystemet kan delas upp 1
toljande huvudsystem: ventilation av biljetthallar, ventilation av plattformsrum, ventilation
av spartunnel, brandgasventilation for dessa delar samt ventilation av servicetunnel.

Allmanventilation stationer

Ventilationssystemen for stationernas plattformsrum ar utformade for att sikerstilla ett bra
inomhusklimat och for att féroreningar, sisom partiklar frin spartunnlarna, inte nar halso-
vadliga halter dir manniskor vistas.
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Plattformsrummet ventileras genom att tilluft tillférs vid tak 6ver plattformen och franluft
tors ut via spartunnlarna. Ventilationssystemet bygger pa att flaktar placerade pa plattforms-
niva styr luftflédena. Uteluften kommer in via servicetunnlarna och franluften férs via spar-
tunneln ut till de kombinerade franlufts- och brandgasschakten som mynnar ovan mark.

Tunnelventilation - spartunnel och servicetunnel

Franluft fran spartunnlar tas om hand i anslutning till stationerna och ventileras ut via de
kombinerade franlufts- och brandgasschakten. Ersittningsluft (tilluft) tillférs spartunnlar
frin servicetunneln via tvirtunnlar placerade mellan stationerna. Frisk luft dras in till ser-
vicetunnlarna via arbetstunnlarnas mynningar, en vid varje station, fOr att sedan distribueras
vidare ut till spartunneln.

For att minska de tryckférindringar som ankommande och avgaende tdg ger upphov till
finns tvirtunnlar mellan de tva spartunnlarna fére och efter plattformarna. Tvirtunnlar gér
ocksa att kraven for lufthastighet inte 6verskrids pd plattform och i uppgangar.

Mijlig gestaltning av ventilation vid arbetstunniarnas mynning (kélla: jarnvagsplanens gestaltningsprogram)

Utformningen av arbetstunnlarnas mynningar ska hantera topografin si att inga otrygga
skrymslen skapas och sa att de inte upplevs som hal i berget. Framfér mynningarna uppfors
en pabyggnad som kommer att vara cirka sju och en halv meter h6g och atta meter bred,
dir ventilationsgaller placeras. Ventilationsgaller behéver ha en bruttoarea om cirka 38
kvadratmeter och placeras med underkant cirka tre meter ovan mark. Materialet kan till
exempel vara haltegel som dels ger en levande yta, och dels fungera som skalskydd och f6r
ventilation. Andra mojliga material 4r strickmetall eller perforerad plat. Téta delar kan
utfbras i betong eller stenmaterial.
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Brandgasventilation

Som st6d vid en eventuell utrymning och riddningstjanstens insatser kommer brandgaser
fran plattformsrummet att sugas ut och ledas via kanaler till de kombinerade franlufts- och
brandgasschakt som mynnar i ett ventilationstorn ovan mark. Aven vid en eventuell brand i
spartunneln kommer denna ventilation att anvindas.

Pa mark mynnar de kombinerade franlufts- och brandgasschakten i byggnadselement, venti-
lationstorn, som genom sin storlek far ett tydligt avtryck i stadsmiljon, varfér det édr av stor
vikt att de ges en utformning som tar stor hinsyn till den intilliggande stadsmiljon. Ventila-
tionstornen 4r cirka tre meter hoga riknat fran den punkt dir marken dr som hogst, vilket
regleras genom bestimmelse pé plankartan. De bor klds in for att fa en attraktiv utformning,
exempelvis med lameller av tré eller stal. De kan ocksa klids med plat av olika typer och
utféranden. (Se vidare 1 Gestaltningsprogrammet tillhérande jarnvagsplanen).

Ventilationstorn kommer att finnas vid station Sickla och station Jarla. I Sickla dr det place-
rat norr om Varmdoévigen, vid gang- och cykelvigen nedanfér Alphyddan, och 1 Jarla vister
om Birkavigen. Eventuellt kan tornet 1 Jarla komma att byggas in i en framtida byggnad,
vilket utreds inom ramen f6r detaljplanearbetet f6r den nya bebyggelsen. Vid station Nacka
ger detaljplanen for tunnelbanan en byggritt f6r ventilationstorn norr om Skonviksvagen.
Avsikten dr att tornet ska inrymmas i en framtida byggnad. Detta kommer att detaljplane-
liggas 1 detaljplanen for 6verdackningen 6ver Virmdoleden.

Ventilationstornet i Jarla ligger 1 Birkaomradet som ar av kulturhistoriskt virde. Omradets
egenart karaktiriseras av: villakvarter med stora tomter, flerfamiljsvillor med tidstypisk
panelarkitektur och inglasade verandor, friliggande hus 1 gronska, gatunitet samt kuperad
terring med berg i dagen som bebyggelsen har anpassats efter. Pa plankartan finns dirfér en
bestimmelse som siger att utformningen av ventilationstornet ska ske med sirskild hansyn
till omgivningens egenart och kulturhistoriska virden

Till- och franluftsventilation biljetthallar

For att sikerstilla kvaliteten pé uteluft som tillf6rs ventilationen bor uteluftsintag placeras
dar uteluften ir sa ren som mojligt, vilket vanligen dr sa hogt ovan mark som méjligt. Galler
for uteluftsintag bor placeras som ldgst tre meter ovan mark for att sikerstilla luftkvaliteten
pa uteluft som tillférs anliggningen.

Fristaende ventilationstorn kan antingen goras som ett torn med en tvirsnittsarea om tva
kvadratmeter, eller som tva torn med en tvirsnittsarea om en kvadratmeter vardera. Galler-
arean ska vara tre kvadratmeter. Om ventilationsgaller integreras i ny eller befintlig byggnad
ska gallerarean vara tre kvadratmeter. Vid stationerna Sickla och Nacka kommer ventila-
tionen integreras i de byggnader som inrymmer biljetthallarna. Vid station Jirla kommer
ventilationen ske 1 stationsbyggnaden dels via ett torn, och dels via galler i fasad. Tornet
kommer att vara placerat pa torgytan ovan biljetthallen. Dess hojd regleras 1 detaljplanen till
hogst tre meter.
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Skyddszoner

Kring spartunnlar, stationsutrymmen under mark och andra anldggningar som omgardas av
berg finns en skyddszon. Skyddszonen utgér en del av tunnelbaneanliaggningen och behévs
for att sikerstilla tunnelns barférmaga, stadga, bestindighet och tithet pa ling sikt i hindel-
se av att anlaggningsarbeten utfors i nirheten. I berget sitts bergbultar, 1 varierande lingd,
och bergmassan som kringgirdar tunnelréret titas med injekteringsbruk for att minska in-
lickage av vatten. Berg dr ett unikt byggnadsmaterial eftersom berget bade dr konstruktions-
materialet och lasten. For att en tunnel ska vara stabil kravs tillricklig bergtickning for att
en teoretisk bergbage ska kunna bildas, som kan uppta lasterna frain ovanliggande berg- och
jordmassor.

Skyddszonens storlek dr anpassad till bergkvaliteten och spinnvidden i tunnlarna. Dir
bergets kvalitet bedéms vara simre eller tunnelns spannvidd 6verstiger 20 meter ar skydds-
zonen 15 meter runt berg- eller anldggningskontur. I Gvrigt dr skyddszonen 10 meter. Ingen
skyddszon beh6vs ovan mark och ned till minst tva meter under marknivan. Skyddszonen
ar anpassad sa att den inte ber6r befintlig bebyggelses grundliggning.

skyddszon
10 meter
10 meter /»T m
10 meter

Principskiss som visar skyddszonen

Avsikten dr att trygga tunnelbaneanliggningen inklusive skyddszonen med servitutsritt,
vilket innebir att inga atgirder som kan paverka skyddszonen far genomforas utan tillstand
fran rattighetshavaren. Dessutom innehaller detaljplanen en planbestimmelse med schakt-
djupsbegrinsning som innebair att schaktning, spontning, palning, borrning eller liknande
ingrepp i undergrunden inte far ske under ett visst djup. Schaktdjupsbegrisningen far dock
underskridas vid byggandet av tunnelbanan med tillh6érande utrymmen.
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Tunnelbanan hamnar vid Sodra linken 1 ett lige under de befintliga vigtunnlarna. Avstandet
mellan tunnelbanan och vigtunnlarna ir relativt litet vilket innebdr att de kommer att dela
skyddszon. Detta far inga konsekvenser konstruktionsmassigt utan endast fastighetsrattsligt
eftersom skyddszonerna upplats med servitut till f6rman f6r kommunen respektive Stock-
holms lins landsting. For att detaljplanen inte ska oméjliggora en delad skyddszon ligger
Sodra linkens undre skyddszon inom det omrade som planliggs som kvartersmark for
trafikindamal i tunnel (T>). For att sikerstalla att Sodra linkens skyddszons funktion kvar-
star kompletteras bestimmelsen (T2) med ett markreservat, ti, som anger att utrymmet
mellan niva -15,5 och -25,7 relativt nollplanet ska vara tillgangligt f6r skyddszon for allman
vagtrafik. Syftet med bestimmelserna (T2) och t; dr alltsa att S6dra linkens skyddszon ska
kvarsta samt att foreliggande detaljplan inte ska utgéra nagot hinder for att tunnelbanans
skyddszon hamnar inom detta omrade.

Tunnelbanans skyddszon kommer pé négra stillen att delvis sammanfalla med skyddszoner
for befintliga VA-tunnlar. Inom vissa strickor gar sjilva spartunneln in i befintlig VA-
tunnels skyddszon. Ur teknisk synvinkel dr det méjligt att tunnlarna ligger sd nira varandra.
Innan detaljplanen antas ska avtal tecknas mellan FUT och Nacka kommun/Nacka vatten
och avfall AB som reglerar hur konsekvenserna av att tunnlarna ligger sa nira varandra ska
hanteras. I plankartan finns u-omraden som visar var marken ska vara tillginglig for
allmannyttiga underjordiska ledningar.

Skyddszonerna avses inga 1 servitutet for tunnelbaneanliggningen. Inom servitutsomradet
regleras atgarder som kan paverka anlidggningens drift och framtida bestind. Skyddszonen
omoijliggdr inte byggnation i nirheten av tunnelbaneanliggningen eller i vissa fall inom
skyddszonen. Griavning, borrning, springning eller liknande atgirder kan ske efter lands-
tingets tillstind. Utredningar maste da tas fram som visar att det ar tekniskt genomforbart
utan att paverka tunnelbaneanlidggningens stabilitet. Atgirder ska tas fram i samrad med
anldggningsigaren som sedan kan ge tillstind att bygga inom skyddszonen. En hindrande
faktor for atgiarder inom skyddszonen dr dock de schaktdjupsbegrinsningar som anges i
detaljplanen vilka hindrar schaktning, borrning, palning, springning eller liknande i skydds-
zonen samt visar grins mellan skyddszon och ovanliggande markanvindning. Atgirder
nedanfor schaktdjupsbegrinsningens niva skulle saledes strida mot detaljplanen och kan
dirmed inte genomforas utan att en detaljplaneindring, om inte atgiarderna ryms inom
begreppet “liten avvikelse”.

Stationernas uppbyggnad och utformning

Stationerna bestér av tre huvuddelar: entré/biljetthall, vertikalkommunikation (rulltrappor,
trappor och hissar) samt plattformsrum. Utover dessa tillkommer en rad tekniska utrym-
men.

Utformningen av varje entré och biljetthall anpassas efter forutsittningarna pa platsen och
kommer dirfor att variera. Entrén kan ligga i en egen byggnad eller i en annan byggnad.
Biljetthallen kan ligga under mark vilket ger méjlighet till flera olika entréer 1 markniva, till
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exempel pa olika sidor av en gata. Biljetthallen kan ocksa ligga i markniva och utgor da sam-
tidigt entré. Detta dr att foredra ur arbetsmiljésynpunkt men begrinsar antalet entréligen.
Entréerna ska ha en god exponering i stadsmiljon. Entré- och biljetthallsmiljon ska vara litt
att 6verblicka, vilket inger trygghet och underlittar orientering. Biljetthallsutrymmena ut-
formas med tillrickliga ytor for att kunna uppna malet att skilja pa strak for rorelse och
platser for vistelse (exempelvis vintytor), vilket minskar risk f6r konflikt.
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Stationernas uppbyggnad (bild fran jarnvigsplanens planbeskrivning, redigerad)

Strickan att ta sig fran tunnelbaneentré till plattform (vertikalkommunikation) via rulltrap-
por och hissar bor upplevas sa kort som méjligt. Det dr en link dar malpunkten nere (platt-
formsrummet) respektive malpunkten uppe (biljetthallen) ska kinnas nira och den barande
egenskapen ar dirfor visuell kontakt.

Plattformsrummen ska utformas for att skapa bista mojliga orientering och visuell 6ver-
blick. Det gors genom att forma en stationshall med rymd som motverkar den kénsla av in-
stingdhet som annars kan uppsta i djupt liggande rum. Rumsutformningen gors sa att det i
framtiden ar mojligt att installera plattformsavskiljande viggar utan att stationens arkitekto-
niska uttryck gar forlorat. I varje plattformsinde finns glaspartier som utgér brandcells-
grans. Det dr avgorande att de utformas med hog grad av transparens for att, dir det ar
mojligt, skapa goda méjligheter till fri sikt 6ver plattformsrummet fran mellanplanet.

Den nya tunnelbanan blir en del av "virldens lingsta konstutstillning”. Konst och arkitek-
tur ska stodja varandra for att ge varje ny station ett unikt uttryck som ocksa bidrar till att
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6ka tryggheten och orienterbarheten for resendrerna. En tivling har genomférts av FUT
toljd av parallella skissuppdrag dir konstnirer har utsetts som kommer att ges i uppdrag att
tillsammans med aktuell arkitekt vidareutveckla skissférslaget for respektive stationen. For
mer information kring stationernas utformning se jirnvagsplanens gestaltningsprogram.

Station Sickla
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Station Sickla, tinkt framtida bebyggelse visas i morkgratt (bild fran jarnvégsplanens planbeskrivning)
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Station Sickla - sektion, tinkt framtida bebyggelse visas i gratt (bild fran jarnvégsplanens planbeskrivning)

Stationen ir placerad norr om Sickla kopkvarter under Saltsjobanan och Virmdovigen.
Plattformen ligger cirka 40 meter under mark. Rulltrappor eller hissar tar resendrerna upp
till biljetthallarna via mellanplan pa bdda sidor.

Stationen kommer att ha tva uppgangar, en i vister i anslutning till tvirbanan och Saltsjoba-
nan med tva entréer samt en i Oster vid Virmdovigen/Alphyddevigen med tva entréer. De
tva entréerna vid uppgangen i vister kommer att ligga pa olika nivaer, bada i anslutning till
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biljetthallen. Entrén ét norr, pa den nedre nivan, ligger pa samma niva som biljetthallen och
ansluter mot Saltsjobanan och tvirbanan. Entrén at sydvist, pa den 6vre nivan, ansluter till
bussar pa Sickla industrivig. Uppgangen kommer att integreras i en framtida stationsbygg-
nad som édven kan innehalla andra funktioner. I 6ster ligger biljetthallen under Virmdéva-
gen. Hir finns entréer dels pa norra sidan av Virmdovigen och dels s6der om Saltsjobanan
1 befintlig byggnad inom Sickla képkvarter. Entrén norr om Virmdovigen, vid Alphydde-
vigen, kommer att inrymmas i en framtida byggnad. Den befintliga byggnaden i Sickla
kopkvarter har 1 gillande detaljplan en varsamhetsbestimmelse som siger att byggnaden ar
kulturhistoriskt eller arkitektoniskt intressant, och att karaktirsdrag och virde ska beaktas
vid eventuell om- och tillbyggnad.

En arbetstunnel kommer att anlidggas Oster om stationen med mynning norr om Virmdova-
gen, ungefir mittemot befintlig undergiang mellan Planiavigen och Virmdévigen. Arbets-
tunneln kommer i driftskedet att anvindas for ventilation av tunnelbaneanligegningen. Ett
ventilationstorn kommer att placeras norr om Alphyddestigen cirka 15 meter fran befintlig
bebyggelse.

Sickla station beridknas ha som mest cirka 1300 personer som kliver av eller stiger pa under
dygnets maxtimme (jimférbart med befintlig station Midsommarkransen).

Llustrationsskiss som visar hur entrén mot Alphyddevigen skulle kunna se ut. I fonden Sickla kipkvarter och den

upphijda Saltsjobanan som nu planeras. Hur de nya byggnaderna vid Alphyddevéigen och kringliggande allminna
Platser ska se ut dr dnnu inte faststillt. (bild fran jarnvagsplanens planbeskrivning)
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Llustrationsskiss som visar hur entrén mot Tvdrbanan och Saltsjobanan skulle kunna se ut. Hur stationsbyggnaden

och kringliggande allménna platser ska se ut dr annn inte faststallt. (bild fran jarnvigsplanens planbeskrivning)
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Station Jdrla, tinkt framtida bebyggelse visas i morkgratt (bild fran jarnvagsplanens planbeskrivning)
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Station Jdrla - sektion, tinkt framtida bebyggelse visas i gratt (bild fran jarnvégsplanens planbeskrivning)

Spatlinjen planeras att ga under och norr om kyrkogarden forbi Jérla for att sedan fortsitta
norrut mot station Nacka.

Platsens forutsittningar, med kyrkogard och glesare bebyggelse vid stationens vistra dnde,
har lett till att den endast far en uppgang med tva entréer. Biljetthallen ligger 1 suterring
mellan Virmdovigen och Birkavigen. Entrén norr om Virmdovigen ansluter till ett nytt
torg (i enlighet med Utvecklad strukturplan f6r Nacka stad). Vid torget finns mojlighet att
skapa en dagsljusbelyst biljetthall, med entré nira busshéllplatser pa Virmd&vigen och
Saltsjo-Jirla station pa Saltsjobanan. Den andra entrén vetter norrut mot Birkavagen och
ligger pa en hogre niva jamfoért med torget. Hiss och rulltrappa/trappa kommer att finnas
fran entrén mot Birkavigen ner till biljetthallen. (Entrén mot Birkavigen ligger i en
intilliggande framtida byggnad varfér den kommer att planliggas samtidigt som den
byggnaden. Entrén ingar i tunnelbaneprojektet som helhet men planliggs saledes inte i
detaljplanen for tunnelbanan.)

Ovanpa biljetthallens tak, i niva med Birkavigen, planliggs for ett torg. En mindre del av
biljetthallen ligger under Kyrkstigen (vid anslutningen mot Birkavigen). Marken ovanpa
biljetthallen planlidggs dirfor som gata. Avsikten édr att mojliggdra en 3D-fastighetsbildning
dar stationsbyggnaden utgdr en egen fastighet under torget/gatan.

En arbetstunnel kommer att anldggas med mynning vid Jarla skolvag. I driftskedet kommer
arbetstunneln anvindas som utrymningsvig fran den vistra dnden av plattformen som
saknar uppgang. Ett ventilationstorn kommer att placeras vister om Birkavigen, strax s6der
om infarten mot Ljungvigen.

Jarla berdknas ha minst antal resande, i férhallande till de andra nya stationerna, med som
mest cirka 1000 personer som kliver av eller stiger pa under dygnets maxtimme (jJamforbart
med befintlig station Bjoérkhagen).
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Llustrationsskiss som visar hur entrén mot Varmdivdgen och ovanliggande torg skulle kunna se ut. Hur intilliggande
byggnader och allménna platser ska se ut dr annu inte faststallt. (bild fran jarnvigsplanens planbeskrivning)

Station Nacka
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Station Nacka, de delar som omfattas av jarnvagsplanen och som utgdr frin befintlig sitnation vid 1/ drmdileden
(bild fran jarnvégsplanens planbeskrivning)
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Station Nacka, tunnelbaneanliggningen och den tinkta framtida bebyggelsen som visas i morkgritt. 1 samband med

[framtagande av detaljplan for dverddckningen mijliggors for en utokning av biljetthallen vid den vistra uppgangen.
(bild frin jérnvégsplanens planbeskrivning)
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Station Nacka — sektion (bild frin jarnvigsplanens planbeskrivning)

Station Nacka blir slutstation fér den 6stra grenen av Bla linje, och ligger dir Virmdoéleden
planeras att dickas Gver och en ny bussterminal féreslas. (Overdickningen och busstermi-
nalen planldggs inte inom ramen f6r tunnelbaneprojektet.) Plattformen ligger diagonalt
under Virmdoéleden och betjinar pa sa vis omradena bade norr om och séder om leden.

Stationen har tvd uppgangar, en i Oster som ligger norr om Virmdoéleden, och en 1 vister
som ligger soder om Virmdoleden. Bada uppgangarna kommer i slutskedet ha tva entréer.
Biljetthallen norr om Virmdoleden ligger under mark med entré mot Jarlabergsvigen och
integrerad i ett framtida bostadskvarter. Entré kommer dven att finnas mot kommande
hallplats for vistgaende motorvigsbussar. Biljetthallen séder om Virmddéleden ir placerad
under mark (i foérhillande till kommande 6verdickning) i hornet Vikdalsvigen/Skvaltans
vig och kommer i slutskedet ha en entré fran 6verdickningen samt en entré mot stads-
parken vister om Vikdalsvigen. Fran biljetthallen kommer dven direktanslutning till den
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kommande bussterminalen under den framtida 6verdackningen att finnas. Detalj- och
jarnvigsplanerna omaoijliggor inte att i framtiden ha en direktkoppling fran Nacka Forum till
biljetthallen.

Vertikalkommunikationen fran perrongen till entrén vid Jarlabergsvigen kommer att ske via
rulltrappor och hiss till ett mellanplan. Fran mellanplanet till biljetthallen, som ligger under
mark, kommer kommunikationen enbart ske med stora hissar. Fran biljetthallen finns rull-
trappor och hiss till entréplanet 1 markniva. Detta stiller h6ga krav pa den arkitektoniska
utformningen for att miljon ska upplevas som trygg och attraktiv.

Uppgangen mot Vikdalsvigen kommer, 1 férhéllande till hur det ser ut idag, att stricka sig
ut 6ver Virmdoleden. For att kunna faststilla jirnvagsplanen maste anldggningen kunna ge-
nomforas med den situation som nu rader eller i enlighet med gillande detaljplaner. For att
kunna faststilla jarnvigsplanen finns darfor inte den norra delen av uppgangen mot
Vikdalsvigen med. Denna del kommer i stéllet att planlidggas i detaljplanen f6r 6verdack-
ningen dir 4ven en flytt av Virmdéleden norrut ingar. Aven entrén mot hallplatsen for de
vistgaende motorvigsbussarna kommer att planlaggas 1 detaljplanen for 6verdackningen.

En arbetstunnel kommer att mynna i en yta strax norr om Varmdoleden, mellan Skonviks-
vigen och trafikplats Skvaltan. Fran arbetstunneln kommer en tillfartsvig anliggas som an-
sluter till Skonviksvigen (tillfartsvigen planlaggs i en kommande detaljplan). I driftskedet
kommer arbetstunneln anvindas som tillfart till servicetunneln for utrycknings- och service-
fordon. Ett ventilationstorn kommer att placeras norr om Skonviksvagen.

Station Nacka beraknas ha som mest cirka 4300 personer som kliver av eller stiger pa under
dygnets maxtimme (jimférbart med befintlig station Brommaplan).
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kringliggande allméinna platser ska se ut ar dnnu inte faststillt. Kvarteret till hoger ingdr i detaljplanen for
Enspdnnarvigen som dr under framtagande, och dess utformning dr inte overensstammande med bilden. (bild fran

Jjédrnvégsplanens planbeskrivning)
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Llustrationsskiss som visar hur entrén mot V'ikdalsvigen skulle kunna se ut. Hur ovanliggande byggnader och

kringliggande allmanna platser ska se ut ar dnnu inte faststallt. (bild fran jarnvigsplanens planbeskrivning)
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Mark och vaxtlighet

Forindring av topografi och vixtlighet kommer att ske pa de platser dir tunnelbanan ar
ovan mark, det vill siga vid entréerna. Forandringarna kommer att bli storst vid station Jirla
och vid station Nacka, uppgangen mot Jarlabergsvigen. Utbyggnaden av tunnelbanan star
for en mindre del av denna férandring. De bebyggelsekvarter som planeras 1 anslutning till
stationerna i enlighet med Utvecklad strukturplan f6r Nacka stad star f6r den stora forind-
ringen.

Stomljud och buller

Stomljud uppstar till f6ljd av vibrationer fran exempelvis tunnelbanetigen som sprider sig
till stommen i en byggnad som ir grundlagd pa berg. Vibrationerna i stommen kan ge upp-
hov till ljud i byggnaden, s kallat stomljud. Atgirder vid sparunderbyggnaden som minskar
utbredningen av stomljud fran tunnelbanetrafiken, forslagsvis ballastmatta, behover vidtas
lings den planerade tunnelbanan fér att dimpa stomljud i byggnader. Atgirden finns med
som bestimmelse 1 jarnvigsplanen och ska vidtas lings hela tunnelbanans strickning i
Nacka kommun. Vid val av atgird har hansyn tagits till omraden dir bebyggelse planeras,
men annu inte uppforts, for att framtida problem med stomljud inte ska uppsta. Enligt
jairnvigsplanens bestimmelse ska stomljuds-ddimpande dtgirder under spar vidtas sd att
riktvirdet pa 30 dBA slow Lmax klaras.

Stomljud och vibrationer har beriknats med hjilp av en modell (beskrivs nirmare i under-
lagsrapporten Buller och stomljud tillhérande jarnvigsplanen). Modellen baseras pa formler
framtagna utifran teoretisk kunskap om hur stomljud fungerar samt matematiska samband
framriknade ur mitdata. Metoden utgar bland annat fran en killstyrka i form av vibrations-
hastighet 1 tunneln nira sparet, en teoretisk dimpning pa grund av avstand och byggnaders
grundligening. Berdkningen giller f6r byggnader med betongstomme som ir fast grund-
lagda pa berg och avser vad som skulle kunna maitas i ett rum pa byggnadens understa
vaning. Detta kan betraktas som ett virsta fall f6r stomljudsspridning. Modellen och de
forenklingar som gjorts, antas leda till att de beridknade virdena ir konservativa, vilket
betyder att de ligger pa den sikra sidan och troligen 6verstiger de virden som kommer att
uppsta 1 verkligheten.

Buller fran fasta installationer sasom franluftsflaktar fran spartunnel och stationer ska enligt
jarnvigsplanen folja naturvardsverkets riktlinjer (rapport 6538, Vigledning om industri- och
annat verksamhetsbuller). Eftersom fliktar kan antas vara i drift dygnet runt blir dimensio-
nerade krav att den ekvivalenta ljudnivan nattetid (22-006) vid bostader, skolor, férskolor
och vardlokaler inte fir 6verskrida 40 dBA (frifiltsviarde vid fasad) samt att den maximala
ljudnivan inte far overskrida 55 dBA (frifaltsvirde vid fasad). Om installationer placeras s
att stomljud 1 bostdder kan uppsta ska riktvirden i Trafikforvaltningens Rikt/injer Buller och
vibrationer (SL-S-419701 — 2015-07-02) gillande stomljud fran installationer inte overskridas.

Vid ventilationstornet vid Alphyddestigen vid station Sickla finns befintlig bebyggelse vilket
innebir att ljudnivaerna i enlighet med stycket ovan ska klaras. Planbestimmelse finns som
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sager att ventilationstorn ska utformas sa att 40 dBA ekvivalent ljudniva ska innehallas vid
befintliga bostiders fasad klockan 22-06, 45 dBA klockan 18-22 samt 50 dBA klockan 06-
18.

Ventilationstornen vid station Jarla och station Nacka samt ventilationen vid
tunnelmynningarna placeras dir det i framtiden ska uppféras ny bostadsbebyggelse. For att
inte mojligheten till bostadsbebyggelse ska inskrinkas, begrinsas i detaljplanen hogsta
tillitna ljudniva utomhus till att 50 dBA ekvivalent ljudniva ska innehallas 10 meter fran
ventilationstornen/tunnelmynningen. Detta innebir att bostadsbebyggelse kan placeras 10
meter frin torn/mynning (det dr dven mojligt att bygga in ventilationstornen i en framtida
byggnad, men da krivs sannolikt ytterligare atgirder).

Gator och trafik

Detaljplanen omfattar endast sjilva tunnelbanan. Omkringliggande gator, med utgangs-
punkt 1 Utvecklad strukturplan f6r Nacka stad, kommer att detaljplanelaggas i separata
stadsbyggnadsprojekt. Vid Jarla station ska dock en allmin plats 1 form av ett torg anliggas
ovanpa entrébygenaden varfor den ytan i detaljplanen har bestimmelsen TORG. I anslut-
ning till torget finns planbestimmelsen GATA f6r den del av Kyrkstigen, vid anslutningen
till Birkaviigen, som ligger ovanpa entrébyggnaden. Aven norr om biljetthallen vid Jatla-
bergsvagen, vid station Nacka, planlidggs for gata under vilken tunnelbaneanliggningen far
finnas. Gatan kommer 1 framtiden ligga mellan det kvarter i vilket biljetthallen finns och ett
bostadskvarter.

Cykelparkering kommer att finnas i anslutning till tunnelbanestationerna. Dessa hanteras
inom ramen fér kommunens angrinsade stadsbyggnadsprojekt.

Tillganglighet och trygghet

Samtliga stationer ir placerade i omraden dir manga manniskor ror sig. Goda férutsitt-
ningar finns for att skapa en tillganglig och tryge milj6 i och kring stationerna, eftersom alla
dessa inryms 1 miljéer anpassade for funktionen. I FUT:s arbete med utformningen av sta-
tionerna stir framkomlighet och orienterbarhet for barn, dldre och personer med funktions-
nedsattning i fokus. Det ar viktiga aspekter f6r god tillgianglighet och trygghet. Framkomlig-
heten paverkas av hur ytor mobleras. Orienterbarhet paverkas av till exempel skyltar, led-
strak och rumsform. Orienterbarheten ér viktig for alla, men speciellt f6r barn och personer
med funktionsnedsattningar. Landstinget ansvarar for tunnelbaneanliggningen och att at-
girder for tillginglighet och trygghet planeras in vid utformningen av stationerna.

Detaljplanen for tunnelbanan omfattar endast sjilva tunnelbaneanliggningen. Ytor och
omraden angransande till stationerna kommer att utformas och planliggas 1 kommunens
olika stadsbyggnadsprojekt i enlighet med Utvecklad strukturplan f6r Nacka stad. Till-
ganglighetsfragor utanfor sjalva stationerna kommer att hanteras i dessa planer.
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Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp for tunnelbanan

Permanenta anlaggningar for vatten och avlopp (VA) i tunnelsystemet utgors av pumpsta-
tioner och VA-station f6r rening av dridn- och spolvatten. I drineringssystemet samlas in-
lickande grundvatten samt eventuellt slick- och spolvatten upp. Det uppsamlade vattnet
benimns som avloppsvatten. Avloppsvattnet pumpas fran ligpunkter vidare till VA-
stationen fOr rening genom slam- och oljeavskiljning. Fran VA-stationen pumpas det renade
vattnet vidare upp till Londonviadukten i Stockholm, fo6r att darifran slippas till Saltsjon.

I tunnelsystemet planeras pumpstationer i lagpunkter lings sparlinjen och vid tunnelbane-
stationerna. I miljodomen for jarnvagsplanen kommer kraven pa anliggningens renings-
kapacitet och om mojligheten att slippa den till recipienten att regleras.

Bade VA-stationen och pumpstationerna ska utformas i enlighet med de typlosningar som
tas fram fOr hela den nya tunnelbanan. Typlosningarna, i kombination med lokala forutsatt-
ningar, kommer att styra anliggningarnas storlek.

Ledningsnitet for avvattning utformas som lingsgaende drineringsledningar i spar- och ser-
vicetunnlarna. Vid varje tvirtunnel leds vattnet och avloppsvattnet till en uppsamlingsled-
ning for att foras vidare till VA-stationen i en kombination av sjilvfalls- och tryckledningar.

VA-stationen kommer att placeras vid station Sofia i Stockholm. Anledningarna till att den
placeras vid station Sofia ar att:

* station Sofia ér placerad i en knutpunkt dir tunnelbanans nackagren och
soderortsgren gar thop

* station Sofia ligger relativt centralt/mitt i sparsystemet

* station Sofia ligger relativt nira recipienten Saltsjon

* stationerna i Nacka saknar ledningsnat med tillricklig kapacitet for
avbordning mot Jarlasjon och Sicklasjon

*  Saltsjon har bedémts som en limpligare recipient an Jérlasjon, Sicklasjon
och Milaren

Valet att ha en utslappspunkt till recipient istillet for flera motiveras av att driften blir effek-
tivare med en VA-station istillet for flera.

Utover pumpstationer och VA-station kommer ocksa matanordningar f6r inlickande
grundvatten att byggas. Brandvattennatet i servicetunneln kommer att utformas med brand-
poster vid tvirtunnlar. Brandvattnet kommer att dimensioneras for ett uttag av 20 liter per
sekund, och tva tryckavstegringsstationer for brandvattensystemet kommer att byggas.

Elforsorjning
Tunnelbaneanliggningen kan elf6rsorjas utan att nya ytor for elnitstationer planldggs.
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Sakerhet

Tunnelbanan ska utformas for att mojliggora sjalvutrymning. Sjilvutrymning innebir att re-
sendrer ges forutsittning att sjalva limna ett brinnande tdg och ta sig till en saker plats utan
att exponeras for sidana forhallanden, orsakande av branden, att de riskerar att omkomma.
Den huvudsakliga strategin dr att tig kors till nirmaste station fOr att sedan utrymmas dar.
Skalen till detta dr bland annat att stationer 4r en kind miljé som 4r anpassad for resenirer
och att insats av personal och riddningstjanst underlittas. Sannolikheten for att tag kan
koras till station, sa att utrymning kan genomfdras dir, dr stor. Sannolikheten for att utrym-
ning behéver genomfoéras i tunnel dr dock inte forsumbar, varfér det aven anordnas utrym-
ningsmojligheter fran dessa.

Utrymning frin stationerna sker via ordinarie trappor och rulltrappor. Aven vissa hissar utfor-
mas for att kunna anvindas for utrymning, férutom vid brand i deras direkta narhet. Utrym-
ningsvagar fran plattformarna dimensioneras for att kunna utrymma tva fulla tag samtidigt.
Plattformarna avskiljs fran uppgangarna med dorr- och vaggpartier i respektive dnde. Ut-
rymmet innanfér dessa partier tjdnar dven som utrymningsplats for personer med nedsatt
rorelseformaga, dir de sedan kan ta sig vidare med hjilp av hissar. Avskiljningarna tillsam-
mans med brandgasventilation forhindrar att brand och brandgaser sprider sig till utrym-
ningsvigarna.

Tilltradesvigar for raddningstjansten fOr insats till stationerna utgors huvudsakligen av sta-
tionernas ordinarie entréer. Till stationerna finns dven mojlighet att anvinda servicegangar
fran servicetunneln till stationen. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i
form av heltickande radiokommunikationssystem, system fér brandgasventilation samt
sarskilda informationstablder f6r raddningstjansten. Det finns dven tillgang till brandvatten
som riddningstjanstens rokdykare kan anvinda vid insats pa plattform och i spartunnel.

Vid utrymning i tunnel utrymmer passagerarna taget genom att ta sig ner till hardgjorda gang-
banor i sparniva. Giangbanorna leder till utrymningsvagar som ansluter till en servicetunnel,
annan spartunnel, ramper som leder upp till plattformen pa en station eller till ett separat
schakt direkt till ytan. Gangbanorna ar generellt 1,2 meter breda och 16per lings med sparen
utmed de nya spartunnlarnas hela strickning. Utrymningsvigar i tunnlarna finns normalt
med ett maximalt avstind om 300 meter.

Insats i spartunnlar sker 1 forsta hand genom att raddningstjansten transporterar sig ner i
servicetunneln, via schakt fran ytan eller via annan enkelsparstunnel, och pabérjar insats
fran lamplig utrymningsvig. Det finns ocksa mojligheter att ta sig fran plattformen till spar-
tunnlarna. Avstaindet mellan utrymningsvigarna medfor att riddningstjansten inte behover
gora insatser linge dn 150 meter in i tunneln. Tekniska system for att stodja insats finns
bland annat 1 form av heltickande radiokommunikationssystem, tillgang till brandvatten och
sarskilda informationstablder f6r riddningstjansten i servicetunneln. Brandgasventilation pa
nirliggande stationer samt system for allméinventilation kan dven anvindas i viss man for att
styra brandgaser i tunnlarna.
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Risk

Station Nacka ligger 1 anslutning till transportleder for farligt gods. Varmdéleden ar rekom-
menderad primarled for farligt gods medan Skvaltans vig, Skonviksvigen och Vikdalsvigen
utgor rekommenderad sekundirled for farligt gods. De senare utgor sekundirled pa grund
av transporter till och frin Bergs oljehamn. Station Sickla ligger i nirheten av en drivmedels-
station som hanterar farligt gods (drivmedelsstationen kommer pa sikt att flyttas). Tunnel-
banestationerna behéver 1 dessa lagen utformas for att sikerstilla att risker kopplade till
olyckor med brandfarliga och andra farliga imnen inte ir oacceptabelt hoga. Atgirds-
behovet kvarstar sa lainge verksamheterna som genererar farligt gods finns kvar, alternativt
tills alternativa firdvigar iordningstillts. Atgirder som kan bli aktuella ir bland annat brand-
skydd i fasad, utformning och placering av fasad och méjligheter till utrymning bort fran
riskkillan. Pa plankartan finns bestimmelser som styr detta. Andra méjliga atgirder ar ut-
formning som medfor att vitskespridning mot stationsentréerna undviks samt trafiksiker-
hetsh6jande dtgirder pa trafiklederna.

Klimatanpassning - skyfall

Klimatanpassning innebir att beakta konsekvenser av framtida sannolika klimatférandringar
och vidta nédvindiga atgirder fOr att anpassa tunnelbaneanliggningen till dessa férutsitt-
ningar. Behovet av klimatanpassning handlar framfér allt om att hantera risken for Gver-
svimning pa grund av 6kad nederbord. Tunnelbaneanliggningens 6ppningar ska hojdsittas
eller pa annat sitt dimensioneras sa att den inte skadas vid ett 100-arsregn med klimatfaktor
1,2. Med klimatfaktor menas den faktor som regnintensiteten bedoms 6ka med, till f6ljd av
klimatférandringarna. Risk for vattensamlingar finns vid station Jarla (mattlig risk) och vid
station Sickla, entrén mot Alphyddevigen (hog risk), och dven vid entré mot stadsparken.
Vid dessa har dirfor pa plankartan fatt en bestimmelse som anger ldgsta niva i meter 6ver
nollplanet for firdigt golv. Bestimmelsen siger dven att byggnader under denna niva ska
utféras sd att naturligt 6versvimmande vatten inte skadar byggnadernas konstruktion.

Hallbarhet

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnamnden 2012. Syftet med dessa ér att 6ka hallbarheten 1 stadsbyggandet och
underlitta uppfoljningen av prioriterade héllbarhetsomraden. De utvalda malomradena
fokuserar pa genomforandefasen eftersom det ar viktigt att lagga fokus pa detta skede da
kommunens paverkansmoijligheter dr som storst och da Nackaborna bedéms storas mest
under utbyggnaden av tunnelbanan. Det ar aven viktigt att se langsiktigt varfor aven ett
malomrade finns for dd projektet dr genomfort.

Malomriden under uthyggnadstiden:

o God l[judmiljo. En viktig del av projektet dr att minimera storningar under bygg-
skedet. Byggnationen av tunnelbanan innebir att en stor mingd bergmassor ska
sprangas ut och transporteras bort under byggtiden. Savil verksamhet vid eta-
bleringsomraden samt transporter till och fran dessa ingar i denna punkt.
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o Hallbar avfallshantering samt mark- och resursanvindning. God hushallning med natur-
resurser och bra logistik under byggtiden for att minimera transporter ar av stor
vikt.

Mdlomrade nar projektet dr genomfort:
o Skapa rum for verksambeter, blandad bebyggelse och mitesplatser. En utbyggd tunnelbana
kan 6ka forutsattningar for att bygea en tit och blandad stad. Malet ar att skapa
stationsomraden som ér trygga, sikra och tillgingliga under dygnets alla timmar.

4. Konsekvenser av planen

Behovsbedomning

Linsstyrelsen har, 1 beslut daterat 2013-12-05, bedémt att jarnvagsplanen kan antas innebira
en betydande miljopaverkan pa grund av byggnationens komplexitet och omfattning. Ef-
tersom detaljplanen dr en forutsittning for jarnvigsplanen goér kommunen 1 sin behovsbe-
démning, daterad 2015-08-21, beddmningen att dven detaljplanen f6r tunnelbanan till
Nacka kan antas innebira en betydande miljopaverkan. Kommunen anser att det ar genom-
torandet av detaljplanen som gor att den bedéms kunna medfora betydande miljopaverkan.
Linsstyrelsen meddelade 2015-10-30 att de delar kommunens bedomning. Den miljékonse-
kvensbeskrivning, inklusive PM Byggskede, som upprittas enligt miljobalken i arbetet med
jarnvagsplanen kommer enligt det samordnade planforfarandet aven att gélla som miljokon-
sekvensbeskrivning for detaljplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen, inklusive PM Byggskede, utgor ett eget dokument som
tillhor detaljplanen. Miljofragorna beskrivs mer utforligt dar. Nedan sammanfattas forst de
viktigaste konsekvenserna under byggskedet under egen rubrik varefter konsekvenserna
efter ett fardigstillande beskrivs.

Tillstandsprovning enligt Miljobalken

I samband med framtagandet av jarmwvdgsplanen ska dven tillstandsprovning ske for grund-
vattenbortledning under byggnation och i drift (11 kapitlet i Miljobalken). Tillstindsprév-
ningen hanterar dven miljofarlig verksamhet kopplat till byggskedet (9 kapitlet i Milj6-
balken). Till tillstindsans6kan, som har inlimnats till mark- och miljddomstolen varen 2017,
hor en separat miljokonsekvensbeskrivning (ej samma som hor till jirnvagsplanen och
detaljplanen). Konsekvenserna av byggskedet beskrivs huvudsakligen 1 denna, men dven i
PM byggskede. I ansékan om tillstand enligt Miljébalken har dven ramvillkor for vilka
riktvarden for buller som ska gilla hanterats.

Nir mark- och miljddomstolen har bedémt att tillstindsansokan ar komplett kungérs den
av domstolen s att de som kan bli berérda far mojlighet att yttra sig. FUT far direfter moj-
lighet att besvara de synpunkter som inkommit. Domstolen kallar sedan till huvudférhand-
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ling varefter den meddelar sin dom. Ramvillkoren for vilka riktvirden for buller som ska

gilla blir da bindande.

Konsekvenser under byggskedet

Buller, vibrationer och stomljud

Under byggskedet kommer vibrationer och stomljud att uppsta vid borrning och spring-
ning for att driva fram tunnel 1 berget. Luftburet buller kommer att uppsta vid byggande av
stationsentréer och de delar av ventilationstorn, brandgasschakt och utrymningsvigar som
ligger ovan jord. Buller uppstir dessutom vid transporter av bergmassor fran arbetstunnel-
mynningarna. Buller, stomljud och vibrationer under byggskedet redovisas 1 tillstindsan-
sOkan enligt miljobalken och den milj6konsekvensbeskrivning som tillhor tillstindsansékan
som skickats till mark- och miljédomstolen.

Arbetsmetoder och arbetstider kommer att viljas for att minska risken for buller, vibra-
tioner och stomljud. Forvintade nivaer utreds och samrads med myndigheter, fastighets-
dgare och verksamhetsutovare. I tillstindsansékan for jairnvigsplanen kommer ramvillkor
for dessa att foreslds. Naturvardsverkets allméinna rdad om byggbuller utgor utgangspunkt,
men flexibilitet och undantag kan provas. Innan stérande arbeten startar kommer informa-
tion att delges fastighetsigare, naringsidkare och nirboende.

Vid springning och borrning i berg kan vibrationer uppkomma i markniva. Dessa kan upp-
levas som storande men uppstar endast under kort tid. Flera forsiktighetsmatt kommer att
vidtas for att undvika risk for skador pa byggnader, bland annat kommer en riskanalys att
goras for byggnader inom cirka 150 meter fran planerade springningsarbeten, for att ta reda
pa vilka byggnader som kraver sirskilda atgirder for att minska risken f6r skada fran
vibrationer. Under byggskedet kommer vibrationer att mitas pa byggnader och
sprangningar anpassas sa att riktvirden inte 6verskrids.

Stomljud uppstar vid borrning och spriangning i berg, drivning av vertikala ventilations- och
brandgasschakt och skrotning (bergrensning) av bergviggar och tak. I byggnader som
genom sin grundligening har kontakt med berget kan stomljud fortplanta sig sa att en stor-
ning kan uppfattas. Storningen blir storst da arbete utfors nara markytan.

Miljokvalitetsnormer for luft

Transporter, arbetsmaskiner, ventilation fran tunneln, utvadring av springgaser samt dam-
ning kan bidra till luftféroreningar. De st6rsta storningarna bedéms uppkomma vid arbets-
tunnelmynningar, men de halter som allménheten utsatts f6r bedéms underskrida miljokva-
litetsnormerna.

Grundypattenpaverkan

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att medfora en tillfallig grundvattennivasinkning under
byggskedet genom visst inlickage till tunnlarna. Inlickaget kommer att vara storst under
byggskedet och paverkan kommer att forflytta sig vartefter arbetet fortskrider. Genom
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egenkontroll {6ljs paverkan pa omgivningen upp kontinuerligt under byggskedet. Tatning
med cement dr den viktigaste skyddsatgarden, men i sirskilt kansliga omraden kan vatten
tillf6ras via brunnar f6r att undvika grundvattensinkning. Vid stationsuppgangar och
arbetstunnelmynningar sker paverkan frimst i jordlagren, eftersom arbeten sker i 6ppna
schakt.

Naturmilji och rekreation

Naturvirden paverkas under byggskedet genom att naturmark pa vissa platser tas i ansprak
for etableringsytor och/eller bebyggs samt att miljon stors via buller, ingrepp eller f6rind-
rade grundvattenférhallanden. Rekreationsvirdena paverkas under byggskedet genom att
ytor som anvinds for rekreation stings av eller att vagar dit leds om. Rekreationsytor
bevaras sa laingt som méjligt och dtgirder vidtas for att bibehalla deras attraktivitet.

Kollektivtrafik

Befintlig busstrafik kommer att paverkas under lingre eller kortare perioder under byggske-
det. Exempelvis kan busshallplatser tillfilligt behova flyttas och busslinjer kan tillfalligt fa en
annan dragning. Aven Saltsjdbanan kommer att paverkas under bygetiden. Mer detaljerad
utredning kring tillfallig forindring av befintlig kollektivtrafik pagar av Trafikférvaltningen.

Fordons-, gang- och cykeltrafike

Ging- och cykelvigar samt bilviagar kan komma att behova stingas och ledas om 1 etapper 1
vissa omraden under vissa perioder, men strivan ar att paverka gang- och cykeltrafik samt
biltrafik sa lite som moijligt. Utéver bygenationen av tunnelbanan kommer dven andra stora
bebyggelseprojekt genomféras inom samma geografiska omrade. Samarbete och samord-
ning pagar med dessa projekt for att sikerstilla tillganglighet och framkomlighet under
byggperioden. Huvudgator sasom Virmdévigen och Vikdalsviagen kommer att vara fram-
komliga under hela byggtiden, dock med omlédggningar.

Etableringsytor och vigar for byggtrafik har valts utifran att framkomlighet och tillginglig-
het dr forutsittningar for ett fungerande vardagsliv. Framkomlighet f6r fotgingare, cyklister,
kollektivtrafik, varutransporter, utryckningsfordon och biltrafik kommer att sikerstallas pa
varje berord plats, men storningar kommer att uppsta. Tillfalliga omledningar ska goras
sikra, trygga och framkomliga. Ging- och cykeltrafik samt kollektivtrafik prioriteras fore
biltrafik. Alla tillfalliga ytor ska, utifran platsens férutsittningar, goras tillgingliga for perso-
ner med funktionsnedsattning. Likasa kommer det att sikerstillas att tillganglighet finns till
bostads- och 6vriga entréer under byggskedet.

Riksintressen

Byggtransporter for tunnelbaneutbygenaden bedoms inte innebira att framkomligheten pa
vig 222 (Virmdoleden) forsimras patagligt, aven om byggtiden skulle sammanfalla med
ombyggnaden av Slussen.
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Konsekvenser i driftskedet

Sociala konsekvenser

I arbetet med jarnvagsplanen for den nya tunnelbanan har en konsekvensbeskrivning av so-
ciala aspekter, nedan kallat socialkonsekvensbeskrivning, tagits fram. Inom begreppet social
hallbarhet ryms till exempel trygghet, sikerhet, tillginglighet, halsa, jamlikhet, tillit och del-
aktighet. Arbetet med socialkonsekvensbeskrivningen bidrar till kvalitet i projektet genom
att tillféra kunskap om hur tunnelbaneutbyggnadens niromrade kan anvindas for att
minska de negativa effekterna som uppstar under byggskedet. Det paverkar utformningen
av stationerna fOr att uppna goda forutsittningar for att alla resenirer ska vara trygga.
Socialkonsekvensbeskrivningen for ny tunnelbana till Nacka och séderort har framfor allt
inriktats pa grupperna barn (0 - 17 ar), dldre samt personer med funktionsnedsittning.

Resultatet av socialkonsekvensbeskrivningen visar att utformningen har savil positiva som
negativa effekter for resenirer och omgivning:

* Att skapa attraktiva resor, med god tillginglighet och anvindbarhet f6r alla
grupper dr mojligt med planforslaget.

* En tllganglig och sammanhallen region, med social rittvisa mellan omraden
och minniskor, dr moéjlig om alla grupper upplever att stationerna ar
tillrdckligt trygga och anvindbara.

* Utformning av stationer, entréer och nirmaste utomhusmiljé spelar stor roll
for att resan ska kannas attraktiv. Malet kan nas genom att prioritera
driftsikerhet, funktioner, design och strategier som gor att grupper dven
kommer att kinna sig trygga pa stationerna.

* Trygghetsaspekten ér central sarskilt 1 lagtrafik.

* Attraktiva och effektiva hissar bedéms vara en viktig faktor.

*  Det som ir bra for barn, dldre och personer med funktionsnedsittningar
gynnar alla.

* Koyvaliteten pa allminna ytor, att de gynnar 6verbryggande moten, skapar
linkar, bidrar med naturlig 6vervakning och 6kar trygghet dr inte enbart
projektets fraga utan beror 1 hog grad dven pa andra aktorer.

*  Under byggskedet ar det positivt att en stor del av byggarbetet sker under
mark med begrinsad storning 6ver mark.

*  Negativ konsekvens uppstar dir stérningar och vissa férindringar uppstar
over mark.

Tillginglighet och trygghet

Station Sickla kommer att ha god tillganglighet, med bade hissar och rulltrappor. Stationens
vistra uppgang ligger vid en knutpunkt dir tunnelbanan, Saltsjobanan, Tvarbanan och
bussar kopplas samman. Den framtida bebyggelsen i stationens niromrade kommer att 6ka
antalet resenirer. Stationen kommer dirmed att upplevas som tryge, med ett stort fléde av
minniskor. Det dr mycket viktigt att stationen utformas utifran tillginglichet samt gena och
enkla byten mellan firdmedel. Eftersom stationen ligger nira en bytespunkt kommer den
ocksa att anvindas som vanthall av vissa resenirer. Denna funktion finns inte inrdknad i
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stationens utformning och kan fa konsekvenser att stationen blir trang vissa tider pa dygnet.
Detta kan komma att paverka tillgingligheten och framkomligheten negativt i stationen.

Station Jarlas entré mot Virmdovigen kommer att ligga vid en torgyta med omkringlige-
ande bebyggelse, en plats med god tillganglighet och goda forutsittningar att upplevas som
trygg. Biljetthallen ligger i markplan vilket minskar antal byten mellan olika hissar och rull-
trappor till/ frin plattformen f6r dem som anvinder denna entré.

Station Nackas entré mot Jarlabergsvagen antas ha mindre fléden 4n de storre entréerna vid
Vikdalsbron och den framtida stadsparken. Fran entrén vid Jarlabergsvigen forflyttar sig
resendrer forst med rulltrappa/hiss till biljetthallen, och darifrin med hissar till ett mellan-
plan varefter rulltrappa/hiss ner tll plattformen. Stationsentrén mot Vikdalsbron, i kombi-
nation med planerad bussterminal, kommer att utgéra en ny viktig bytespunkt med per-
soner i rérelse under storre delen av dygnet. Det ger naturlig 6vervakning pa platsen vilket
bidrar till kinslan av trygghet. Utformningen behéver sarskilt ta hinsyn till att skapa bra
fléden, det vill siga framkomlighet, god orienterbarhet och tydliga siktlinjer. Stationsentrén
mot den framtida stadsparken ar kopplad till en biljetthall vid bussterminalen via en relativt
ling gangtunnel. Entrén kan komma att upplevas som osiker nattetid pa grund av den linga
gangen och liget pa en plats med mindre folk i rorelse.

Trafik
Tunnelbanan kommer att leda till battre kollektivtrafikmdjligheter och bittre bytespunkter
mellan olika kollektivtrafikslag. For de flesta resenirer innebar detta ocksé restidsvinster.

Nir den nya tunnelbanan och dess stationer sitts i drift forvintas att resenirer som tidigare
akt buss istillet viljer att resa med tunnelbana, vilket eventuellt kan leda till att busstrafiken
forindras. En av anledningarna till att fler beridknas ta tunnelbanan ir att en stor del av
bussarna inte lingre kommer att ga till Slussen utan till den planerade nya bussterminalen
vid station Nacka. Utover detta bedoms ett antal bilister vilja att dka tunnelbana i stillet for
bil. Omridena kring stationerna blir en plats f6r omstigning mellan olika trafikslag. Allt
sammantaget innebir att fler manniskor kommer att rora sig kring stationsentréerna och pa
straken till dessa. Samtidigt forvintas biltrafiken i omradena bli mindre omfattande 4n om
ingen tunnelbana byggdes.

Den framtida utbyggnaden av bostider, verksamheter och handel kommer att skapa nya
malpunkter, vilket kan medfora storre resendrsmangder. I Gvrigt forvintas resenarsming-
derna 6ka i takt med att kommunens befolkning okar.

Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka ger flera effekter och konsekvenser for resandet i
Stockholmsregionen. Fér Nacka innebir den nya tunnelbanan snabbare och mer palitliga
resor till och fran Stockholms centrala delar. Om tunnelbanan inte byggs ut till Nacka 6kar
behovet av busstrafik samtidigt som biltrafiken 6kar. Sammanlagt innebir det en ohallbar
trafiksituation dar bade bilar och bussar stir i ker. Med den nya tunnelbanan kommer det



Planbeskrivning Tunnelbana till Nacka 37 (49)
GRANSKNINGSHANDLING

NACKA

KOMMUN

att ta cirka 12 minuter fran station Nacka till T-centralen. Manga omraden i de vistra
delarna av Nacka far tillgang till en ny tunnelbanestation och dirmed en direktférbindelse
till och fran centrala Stockholm.

Busstrafiken planeras for att anpassas till de nya stationerna sa att fler far en bra koppling
till stationerna. Vid station Nacka planeras en ny bussterminal sa att en god anslutning
mellan buss och tunnelbana ges. Enligt nuvarande férslag kommer bussar fran Varmdo
samt viss busstrafik frin Boo att stanna pa motorvigshallplatsen i anslutning till tunnel-
banans station Nacka, och sedan fortsitta till Slussen. Ovrig trafik far i huvudsak slutstation
1 den nya bussterminalen. Beroende pa hur trafikeringen med buss sker kommer inte alla
resendrer att fa kortare restid 4n idag. Exempelvis kan resenarer som dker buss till Nacka
fran Virmdo och direfter byter till tunnelbanan, komma fa att nagot lingre restid, beroende
pa vilken slutdestination de har.

Stomljud och buller

Utan étgirder vintas riktvirden for stomljud 6verskridas lings hela tunnelbanans strickning
1 Nacka. Dock ska, lings hela tunnelbanestrickningen, atgirder vidtas som minskar utbred-
ningen av markbundet stomljud i byggnader. Inga befintliga byggnader eller planerade bygg-
nader beriknas fa stomljud som 6verskrider gillande riktlinjer efter de forebyggande
atgirder som ska vidtas.

Buller fran fasta installationer sasom franluftsfliktar fran spartunnel och stationer kommer
att utformas sa att bullernivaerna inte 6verskrider Naturvirdsverkets riktvirden for buller
fran industri vid befintlig bebyggelse. Dir framtida bebyggelse ska tillkomma ska buller-
nivan vid tornens mynningar inte vara hogre an att bostider ska kunna byggas 10 meter fran
ventilationstornen, utan att riktvirden f6r inomhusbuller 6verskrids. Konsekvenserna med
anledning av luftburet buller bedoms sammantaget bli sma.

Elektromagnetiska falt

I stort sett all elektrisk utrustning genererar nagon form av elektriska eller elektromagnetiska
falt. De dr nastan alltid smé och deras paverkan pa omgivningen kan i stort sett bortses
ifran. I tunnelbaneanliggningen uppstar de storsta elektromagnetiska falten i nirheten av
transformatorer och likriktare. Dessa kommer att placeras i sirskilda byggnader i service-
tunnlarna i nirheten av tunnelbanestationerna. Filt som kan alstras didr motsvarar ungefir
storleken av de elektromagnetiska falt som uppstar kring hushallsapparater.

Kulturmiljo och landskapsbild

Vid station Sickla kommer stationsentréerna mot tvirbanan/Sickla industriviag och Alphyd-
devigen att inrymmas i planerade byggnader och bedéms i sig inte ha nagon inverkan pa
kulturmiljén. Entrén mot Sickla képkvarter ska inrymmas i en befintlig byggnad med visst
kulturhistoriskt virde. Konsekvensernas omfattning beror pa detaljutformningen, men
bedéms som smd. Det torn f6r brandgasutrymning/ventilation som kommer att placeras
vid gang- och cykelvigen nedanfér Alphyddan innebir sma negativa konsekvenser f6r
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kulturmiljon eftersom de arkitektoniska viardena i bostadsmiljon kan komma att bli mindre
visuellt tydliga fran Virmdovigen.

Vid station Jirla kommer den planerade byggnaden som inrymmer stationsentrén ligga i
direkt anslutning till den kulturhistoriska miljon vid Birkavigen. Méjligheten att forsta
bebyggelsens placering kopplat till den tidigare industrimiljon séder om Virmdovigen
minskar. Den framtida bebyggelsen, i enlighet med den utvecklade strukturplanen for
Nacka stad, kommer dock att innebira en storre paverkan i detta avseende.

Ventilationstornet vid Birkavigen, vid station Jérla, innebér sma tillkommande ingrepp och
en begrinsad paverkan pa kulturmiljons upplevelsemissiga varden. Planforslaget medfor
sammantaget sma negativa konsekvenser for kulturhistoriska virden.

Arbetstunneln norr om Jirla Ostra skolvig innebir ett permanent ingtepp i miljén lings
den gamla vigstrickningen som gor det svirare att utldsa vigens gamla placering invid
bergsfoten. Detta innebdr sma negativa konsekvenser for platsens kulturhistoriska virden.

Tunnelbaneutbyggnaden i sig innebdr ingen stor paverkan pa stads- och landskapsbilden.
Paverkan kommer diremot bli stor vid ett genomférande av den utvecklade strukturplanen
tor Nacka stad.

Vid station Nacka finns inga kulturvirden som berors av detaljplanen for tunnelbanan.

Rekreation
Vid station Sickla bedoms den okade tillgangligheten till rekreationsvirdena kring stationen
medfora sma positiva konsekvenser for de rekreativa virdena.

Den planerade byggnaden for stationsentrén i Jarla innebdr att naturmark férsvinner och
mojligheten till naturupplevelse minskar. Férandringen ér inte framst kopplad till stations-
entrén 1 sig utan till stadsomvandlingen. Stationsentrén bedéms inte medféra nagra negativa
konsekvenser for rekreationsvirdena. Tillgdngligheten till Jarla sporthall och Nacka sport-
centrum 6kar vilket bedéms ge sma positiva konsekvenser. Arbetstunnelmynningens in-
trang 1 tidigare orérda berghallar ger en permanent paverkan. For rekreationsvirden bedoms
ingreppen medféra mattliga negativa konsekvenser.

Vid station Nacka innebir stationsentrén mot stadsparken att gronytor tas 1 ansprak samtid-
igt som tillgingligheten till malpunkten Nacka sportcentrum Okar. Ingreppet bedoms med-
fora sma positiva konsekvenser for rekreationsvirdena. Entrén mot Jarlabergsvigen och
arbetstunnelmynningen innebdr att naturmark tas i ansprak, att gronytorna minskar och att
kopplingen till Nyckelvikens naturreservat riskerar att forsvagas. Mojligheter till upplevelse
av skog och naturlek minskar. Férindringen ar inte frimst kopplad till stationsentrén 1 sig
utan till stadsomvandlingen. Ingreppet f6r stationsentréerna och arbetstunnelmynningen far
sma negativa konsekvenser, forutsatt att kopplingen till Nyckelvikens naturreservat bestar.
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Den regionala tillgangligheten till Nyckelvikens naturreservat 6kar med den nya tunnelbane-
stationen vilket medfor sma till mattliga positiva konsekvenser regionalt.

Naturmiljo
Vid station Sickla blir konsekvensen att enstaka skyddsvirda trad, rodlistade trad samt andra
uppvixta allétrid férsvinner. Konsekvenserna bedoms som sma negativa.

Den skogsdunge som tas bort for station Jarla kommer inte att dterplanteras eftersom om-
radet ska bebyggas. Dungen bestar bland annat av ildre tallar och uppvuxna ekar. Fore-
komst av d6d ved, spar av brandpaverkan och haligheter i triden utgdr virdefulla element 1
naturmiljon. Trots att dungen ar kringgardad av vigar har den goda samband med nir-
liggande naturmiljGer, och dr en del av en spridningsvig 1 6st-vastlig riktning. Plangenom-
forandet forsvagar spridningsvigen i 6st-vastlig riktning vilket bedoms ge mattliga negativa
konsekvenser, men inte i férsta hand pa grund av tunnelbaneutbyggnaden utan av stads-
omvandlingen.

Vid arbetstunneln vid Jirla Ostra skolvig ska etableringsytan delvis aterstillas till naturmiljé,
men ingreppet i bergsbranten kommer att fa konsekvenser eftersom det tar lang tid innan
naturmiljon aterfar samma naturviarde som innan. Rodlistade vedsvampar samt vardefulla
eller sirskilt skyddsvirda trid som avverkas kommer inte kunna ersittas. Tillskapandet av
tunnelmynningen bedéms medféra sma negativa konsekvenser.

Station Nackas entré mot Jarlabergsvagen paverkar en vardefull tallskog som ar en del av en
viktig spridningslink. Stationsentrén vid stadsparken paverkar delar av en virdefull tallskog.
Arbetstunneln vid trafikplats Skvaltan kommer att bli permanent, vilket medfor att skogs-
omrade som avverkas inte kommer att aterstillas. Spridningslinkarna i omradet forsvagas
dirmed och en naturlig buffertzon mot Nyckelvikens naturreservat minskas till ytan. Inget
av de tre virdefulla skogsomradena kommer att aterfd samma naturvirde som de har idag.
Omradena ska dock till stora delar bebyggas i enlighet med den utvecklade strukturplanen
for Nacka stad. Intringen bedoms sammantaget fa mattliga till stora negativa konsekvenser
for naturmiljon. Merparten av dessa negativa konsekvenser bedoms uppsta anda, pa grund
av den framtida stadsutvecklingen.

Grundypatten

En del av de effekter och konsekvenser som uppstar 1 samband med byggskedet kan kvarstd
under driftskedet. Trots att tunnlarna titas kommer ett visst inlickage av vatten att ske. In-
lickaget kan variera lings med tunneln beroende pa hur titt berget ar och om sprick- eller
krosszoner passeras. Inlickande vatten, sa kallat linshallningsvatten, kan resultera i en per-
manent grundvattensinkning. Erfarenheter fran tidigare byggande under mark visar att
grundvattennivasinkning normalt inte innebédr nagon skada i sig, men att det kan orsaka
skada pa grundvattenberoende anlidggningar eller natur. Vanligtvis dr det bara niromradet
lings tunnlarna som paverkas under driftskedet, men det kan variera beroende pa bergets
vattenforande egenskaper.
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Storre och tyngre bebyggelse dr normalt grundlagd sa att skador orsakade av sittningar pa
grund av grundvattensinkning inte uppstar. Det dr darfor foretridesvis mindre och littare
bebyggelse som har grundliggning som kan vara kinslig f6r grundvattensinkning. Konse-
kvenserna bedoms, med infiltration som atgird, som sma under bade bygg- och drifttid.
Ingen naturmiljé med hoga virden bedoms paverkas negativt av grundvattenbortledning
varfor konsekvenserna blir sma.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Bortledande av linshallningsvatten f6r den nya tunnelbanan, via VA-stationen vid station
Sofia, bed6éms inte paverka de kvalitetsfaktorer som utgor grunden for klassningen av
Strommens ekologiska och kemiska status. Diarmed foérsimras inte heller méjligheten att
uppna miljokvalitetsnormerna.

Miljokvalitetsnormer for luft

De miljokvalitetsnormer for luftkvalitet som ér relevanta i samband med drift av tunnelbana
galler partiklar (PM10) och kvivedioxid (NOZ2). Emissioner av kvivedioxid sker inte vid
normal, elektrisk tdgdrift av tunnelbanan utan enbart fran arbetsfordon som anvinds vid
reparations- eller underhéllsarbeten. Arbetsfordon férekommer vid sa fa tillfillen att det
antagits ha forsumbar effekt pa kvivedioxidhalterna i plattformsrum och utomhusluft och
har dirfor inte tagits med 1 berdkningarna i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Tunnelbanan till Nacka bedoms innebira en positiv, allmin paverkan pa luftférorenings-
situationen om fler resenirer byter resandesitt och viljer tunnelbana. Detta eftersom en
Okande andel resande med tunnelbanan kan leda till minskade utslipp fran vigtrafiken.

Den franluft som kommer fran tunnelbaneanliggningen ventileras genom ventilationstorn.
Ventilationsluften som gar ut fran mellanplan och biljetthallar 4r generellt sett renare dn
luften fran plattformsrummen. Ventilationstornen ska inte placeras i omedelbar nirhet av
luftintag till bostdder och skolor eftersom den luft som ventileras frin tunnelbanan inne-
haller partiklar. Lokalt vid ventilationstornen adderas tillkommande bidrag till redan befint-
liga nivaer utomhus. Utformningen av ventilationstornen spelar en viktig roll for luftféro-
reningskoncentrationen. Generellt giller att ju hégre hojd tornet har, desto lagre blir kon-
centrationen vid markniva dir méinniskor vistas.

Det planerade ventilationstornet for station Sickla, placerat nedanfér Alphyddan, ligger
cirka 15 meter fran bostadshus. Omradet ar av relativt 6ppen karaktir och halterna i om-
radet dr idag mattliga, vilket innebir att ventilationsbidraget av partiklar inte antas utgora
nagot problem. Under driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirde 1 om-
radet kring ventilationstornet.

Vid station Jarla ar partikelhalterna idag mattliga, och partikelbidraget fran ventilationstornet
vid Birkavigen ir relativt litet. Under driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygns-



Planbeskrivning Tunnelbana till Nacka 41 (49)

O GRANSKNINGSHANDLING

NACKA

KOMMUN

medelvirde kring ventilationstornet. Vid eventuell tillkommande bebyggelse 1 omradet bor
partikelnivdaerna beaktas.

Omkring Virmdoéleden férekommer idag relativt héga partikelhalter och inom vigomradet
riskerar miljokvalitetsnormerna idag att 6verskridas. Partikelhalterna i nirheten av venti-
lationstornet, placerat vid Skonviksvagen, dr idag mattliga. Partikelbidraget fran ventilations-
tornet beriknas ge ett relativt litet tillskott varfor det ar sannolikt att miljokvalitetsnor-
merna kan underskridas i omradet kring ventilationstornet. Med planférslaget blir behovet
av buss- och biltrafik vid Virmdoéleden mindre vilket kan ge en positiv paverkan. Vid till-
kommande bebyggelse i omradet bor partikelnivaerna beaktas.

Hushallning med naturresurser och klimatpaverkan/ Hallbarhet

I arbetet med den nya tunnelbanan péagar ett arbete for att minska klimatpaverkan som
projektet orsakar, detta genom att bland annat minska mingden koldioxid som slipps ut.
For att lyckas med detta ldggs stor vikt 1 hur transporter optimeras, vilka tekniker som viljs
under byggskedet, val av material, utformning av tekniska 16sningar med mera.

Regionala miljomal

Stockholms lins landsting har tagit fram ett miljéprogram for perioden 2017 - 2021. Dar
redovisas landstingets klimatitagande, som innebir att landstingets utslipp av vixthusgaser
ska minska med minst 50 procent till ar 2021 jimfért med ar 2011, och med minst 75 pro-
cent jamfort med ar 1990. Landstingets langsiktiga klimatambition ér att bidra till att malen 1
klimatfirdplanen fér stockholmregionen uppnas. Ar 2050 ska Stockholms lin vara utan
nettoutslipp av vaxthusgaser. Féljande av landstingets miljomal f6r kollektivtrafiken och
Ovriga transporter har baring pa tunnelbaneutbyggnaden:

e Landstinget arbetar for att kollektivtrafik, ging, cykel och digitala moten ska 6ka sa
att Ovriga motoriserade resor minskar. Kollektivtrafikens andel av de motoriserade
resorna har okat ar 2021 jamfort med ar 2011.

o Ar 2021 sker landstingets transporter till 95 procent med férnybara drivmedel.

e Energianvindningen for kollektivtrafiken har minskat med 10 procent ar 2021 och
med 15 procent ar 2030, 1 jimférelse med ar 2011.

Att erbjuda en attraktiv kollektivtrafik 4r en av landstingets storsta méjligheter att minska
miljopaverkan. Landstingets klimatatagande bidrar pa olika satt till att de nationella milj6-
malen begrinsad miljopaverkan, frisk luft, giftfri miljo, ingen 6vergédning, grundvatten av
god kvalitet och god bebyged milj6 klaras.

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla landstingets miljémal genom att tunnelbana
ar ett energieffektivt sitt for manniskor att transportera sig pa, som ger upphov till mindre
klimatpaverkande utsldpp 4n andra alternativ och underlittar f6r méinniskor att vilja ett
transportsitt med mycket liten klimatpaverkan.
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Lokala miljomal
Nacka kommun arbetar f6r att uppna lokala miljokvalitetsmal inom sex utvalda omraden,
med utgangspunkt i de 16 nationella miljomalen:

e Begrinsad klimatpaverkan

e Frisk luft

e  Giftfri milj6

e [Levande sjoar, vattendrag och hav i balans
¢ God bebyged miljo

e Ett rikt vixt- och djurliv

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla malen Begrinsad klimatpdverkan, Frisk luft och
God bebyggd miljo genom att det ar ett energieffektivt sitt for minniskor att transportera sig
pa och for att den inte tar mark i ansprik som kan anvindas till annat. Tunnelbaneutbygg-
naden bedéms inte paverka ytvattenforekomster negativt och forsaimrar darfor inte mojlig-
heten att uppna malet Levande sjoar, vattendrag och hav i balans.

Tunnelbaneutbyggnaden innebir intring i naturomraden som tillsammans med stadsom-
vandlingsprojekt bidrar till att motverka malet E# rikt vixt- och djurliv. Tunnelbaneutbyggna-
dens bidrag till att motverka malet bedéms dock vara litet 1 relation till hela stadsomvand-
lingens bidrag.

Om schakt f6r tunnelbaneutbyggnaden sker pa platser dir markfororeningar finns kommer
de att saneras, vilket bidrar till att uppfylla malet Gififii miljo.

Ekonomiska konsekvenser

Nacka kommun har genom 2013 drs stockholmsférhandling med tillhérande avtal fo1-
bundit sig att delfinansiera utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka. Enligt avtalen ska kom-
munen bidra med 891 miljoner kronor till tunnelbanans utbyggnad. Kommunen har genom
avtalet dven forbundit sig att bygga 13 500 bostader fram till ar 2030, vilket i sig innebdr en
kostnad, bland annat i form av utbyggnad av teknisk infrastruktur. Mot dessa kostnader ska
stillas de samhillsekonomiska vinster ett genomférande av tunnelbanan innebir. Bittre och
mer tillganglig kollektivtrafik leder till 6kad attraktivitet och storre efterfragan pa bostider
och kommersiella lokaler, vilket far som konsekvens en virdeokning av befintliga fastig-
heter. Mark som dnnu inte har exploaterats kommer troligen att 6ka i virde vilket kan ge
storre intdkt vid forséljning. Hogre priser innebir i forlingningen dven hégre boendekost-
nader, vilket dr en negativ konsekvens fo6r dem med ligre inkomst. Detta behover stillas
mot den positiva konsekvens ett storre utbud av savil bostider som kommersiell och
kommunal service innebir.

Konsekvenser for fastighetsdgare
Konsekvenser for fastighetsigare beskrivs under kapitel 5 nedan.
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5. Sa genomfors planen
Nedan beskrivs planens tidplan, vilka avtal som behovs f6r genomférandet, ansvarsfordel-
ning och de forindringar som planen innebar fastighetsrattsligt, tekniskt och ekonomiskt.

Forslag till tidplan

Tidplanen utgor ett forslag till hur planen ska tas fram och genomforas.

Plansamrad — (samordnat forfarande) 4:e kvartalet 2016

Granskning (detaljplan och jarnvigsplan) 1:a kvartalet 2018
Kommunfullmiktiges antagande (detaljplan) 2:a-3:e kvartalet 2018

Laga kraft ~ (detaljplan) 3:e kvartalet 2018

Faststillelse (jirnvagsplan) 4:e kvartalet 2018-1:a kvartalet 2019

Utbyggnad av tunnelbanan kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft och nir jarnvigs-
planen har faststallts. Byggstart kan tidigast ske under 4:e kvartalet 2018 under forutsittning
att varken Nacka kommuns detaljplan, Stockholms stads detaljplan eller jarnvigsplanen
overklagas samt att Gvriga tillstind sdsom bygglov beviljats.

Bygglov kan ges nir detaljplanen har vunnit laga kraft.

Genomforandetid, garanterad tid da planen giller

De rittigheter i form av angiven markanvindning, byggritter med mera som detaljplanen
ger upphov till ar gillande tills detaljplanen upphivs eller dndras. Under en viss tid, den sa
kallade genomférandetiden, ska dock fastighetsidgare och berérda kunna utga fran att deras
rittighet enligt planen inte andras. Genomférandetiden dr 5 ar fran den tidpunkt da
detaljplanen vinner laga kraft. Fér de detaljplaner som dndras giller genomforandetiden
endast for tillkommande bestimmelser.

Ansvarsfordelning
Stockholms Lins Landsting (SLL) genom Forvaltning for utbyged tunnelbana (FUT) ar
ansvariga for utbyggnaden av tunnelbaneanliggningen i dess helhet.

Nacka kommun ska genom natur- och trafiknimnden vara huvudman for allminna platser,
det vill sdga for all utbyggnad och skotsel av gatumark och torg inom planomradet. Den
torgyta som planlaggs ligger ovanpa Jarla stationsbygenad, invid denna ligger ytan som ar
planlagd som gata. Genomforandet sker inom ramen for stadsbyggnadsprojektet Jarla
stationsomride. Gatan som planlidggs norr om entrén vid Jarlabergsvigen sker inom ramen
tor stadsbyggnadsprojektet Enspiannarvigen.

Nacka kommun ska vara huvudman for utbyggnad av det allminna VA-nitet. Nacka vatten
och avfall AB ska vara huvudman f6r skotsel av det allminna VA-nitet och Nacka Energi
AB, eller annan akt6r, ar huvudman f6r utbyggnad och skotsel av det allmidnna elnitet.
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Exploaterings-, avtals- och 6vriga genomférandefragor handliggs av exploateringsenheten 1
Nacka kommun. Markfragor handlaggs av markgruppen i Nacka kommun. Fastighetsbild-
ningsfragor, servitut och andra fastighetsrittsliga fragor handlaggs av lantmiterimyndig-
heten i Nacka kommun. Bestillning av nybyggnadskarta handliggs av lantmiterienheten 1
Nacka kommun. Ansékan om marklov, bygglov och anmailan handliggs av bygglovenheten
1 Nacka kommun.

Avtal

Ett genomforandeavtal gillande projektet tunnelbana till Nacka har tecknats mellan Stock-
holms Lins Landsting, Nacka kommun och Stockholms Stad. Genomférandeavtalet preci-
serar vad som giller vid tunnelbanans tillfalliga och permanenta markansprak pa kommunal
mark. De tillfilliga marksanspraken omfattar arbetsomraden, etableringsytor, mark for till-
tallig vistelse och markundersokningar. Det permanenta markanspriket omfattar i huvudsak
spartunnlar med tillhérande anlidggningar sisom uppgangar, rulltrappor, biljetthallar, venti-
lationsschakt, arbets- och servicetunnlar med tillhérande skyddszoner. Avsikten ar att
tunnelbanans permanenta markansprak frimst ska upplatas med servitutsritt (biljetthallen i
Jarla ska upplatas med dganderitt), och genomférandeavtalet beskriver servitutens huvud-
sakliga innebord. Markanspraken preciseras 1 jarnvagsplan (tillfilliga och permanenta) och
markanvindningen i detaljplan.

Tillagg till genomférandeavtal ska tecknas innan detaljplanens antagande och giller bland
annat:

e Jirla — entré Birkavigen

e Jirla —angoring till arbetstunnelns mynning

e Nacka — entré Vikdalsbron samt delar av biljetthallen

e Nacka — entré motorvigsbussar

e Skvaltan — permanent angoringsvig service- och riddningstunnel

Landstinget kommer aven vid behov teckna bland annat genomforandeavtal med andra
aktorer sasom angrinsande stadsbyggnadsprojekt, fastighetsagare, ledningsigare, rittighets-
havare, verksamheter med mera. Avtalen ska bland annat samordna och reglera kostnader
och ansvar 1 samband med utbyggnaden av tunnelbanan.

Landstingen ska teckna ett avtal med Nacka kommun/Nacka Vatten och Avfall bland annat
angiende sikerstillande av fortsatt drift och funktion av de befintliga VA-tunnlarna, samt
erforderliga gemensamma skyddszoner och f6r renhallning av linshallningsvatten.

Ett detaljplaneavtal har upprittats mellan kommunen och FUT (Férvaltningen f6r utbyged
tunnelbana) som reglerar kostnaden foér planarbetet.

Fastighetsrattsliga atgarder
Parallellt med arbetet att ta fram denna detaljplan pagar ett arbete att ta fram en jarnvigs-
plan for tunnelbanan. Jarnvigsplanen reglerar markatkomsten for tunnelbaneanliggningens
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utrymmen. I jarnvigsplanen beskrivs vilka utrymmen tunnelbanan behover, bade de
permanenta behoven och de tillfilliga behov som uppkommer under arbetet med att bygga
tunnelbaneanlidggningen.

Avsikten dr att hantera de tillfalliga markanspriken med avtal som styr villkor och forut-
sattningar. De permanenta markanspraken under mark avses att hanteras med servitut.
Ovan mark ar avsikten att bilda en tredimensionell fastighet vid Jarla station. Landstingets
intention 4r att triffa avtal gillande 6vriga utrymmesbehov ovan mark som ska ligga till
grund for lantmiteriférrittning.

Fastighetsbildningen (tex. bildande av servitut och tredimensionell fastighet) hanteras av
lantmiterimyndigheten efter ansékan fran Landstinget. Ansékta atgarder och avtal provas
mot gillande lagstiftning. I de fall dir 6verenskommelse saknas gillande ersittningen gor
myndigheten en officialvirdering. Forrittningshandliggningen kan paborjas innan jarnvigs-

plan och detaljplan har antagits, beslut fattas dock tidigast efter att planerna vunnit laga
kraft.

Efter att jarnvigsplanen vunnit laga kraft finns det ocksa mojlighet f6r landstinget att vinda
sig till domstolen for att begira atkomst till de mark- och utrymmesansprik som angivits i
planen.

Vid Nobelberget gar tunnelbanan under S6dra linken. I detta omrade kommer S6dra
linken och tunnelbanan att beh6va dela skyddszon. Intentionen ér att teckna ett avtal
rérande korsningspunkten mellan Sédra linken och tunnelbanan.

De avtalsservitut som idag finns for befintliga VA-tunnlar ska bibehallas. Fragan huruvida
det i framtiden vara avtalsservitut eller om det ska bildas ledningsritt kommer att hanteras 1
kommande detaljplaner for stadsbyggnadsprojekten.

I bilaga 2, Fastighetskonsekvensbeskrivning, redovisas hur respektive fastighet paverkas av
detaljplanen.

Tekniska atgarder

Nedan beskrivs de tekniska atgidrder som behévs for att kunna genomféra detaljplanen.

Tillfalliga trafikomliggningar

Under byggskedet kommer tillfilliga trafikomligeningar att behéva goras. For samtliga
arbeten som beror allminna vigar/platser ska trafikanordningsplaner (TA-planer) upprittas.
TA-planerna ska godkidnnas av Nacka kommun innan arbetena paborjas.

Forberedande arbeten och etableringsytor
Innan tunnelbaneanliggningen kan pabdrjas maste vissa férberedande arbeten utféras. Dir
ingér ledningsomlaggningar, installationer f6r VA, el och 6vriga media. Det férberedande
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arbetet innefattar dven att iordningstilla etableringsytor (tillfalliga markansprik) som beh6vs
under byggskedet for tunnelbaneutbyggnaden.

Etableringsytor anliggs vid blivande stationsldgen och vid arbetstunnlarnas mynningar.
Dessa kommer att anvindas for schaktning, tillfilligt uppstillande av byggmaterial och
arbetsbodar, in- och utfart f6r arbetstransporter med mera. Tillgingligheten och skydds-
atgarder till befintliga VA-anlidggningar inom etableringsytorna ska sikerstillas.

Befintliga system for vatten och avlepp

Tunnelbanan kommer pad nagra stillen att ligga pa ett relativt kort avstand fran befintliga
VA-tunnlar, vilket innebar att tunnelbanans och VA-tunnlarnas skyddszoner kommer att ga
in 1 varandra. Eftersom avstandet dr kort maste landstinget vid genomférandet sikerstilla
att VA-tunnlarnas konstruktion inte riskeras att skadas.

Hantering av massor samt transporter

Under ett antal ar kommer stora miangder bergmaterial att transporteras bort fran omra-
dena. En grov tidig uppskattning visar att cirka 2 400 000 kubikmeter teoretiskt fast berg
(cirka 7,4 miljoner ton berg) kommer att beh6évas schaktas ut (giller hela utbyggnaden till
Nacka och séderort), och di nistan uteslutande via arbetstunnlarna. Aven sm4 mingder
jordmassor kommer att beh6éva schaktas bort i anslutning till stationsentréerna. Bergmas-
sorna kommer att transporteras till mottagningsanldgeningar eller anlaggningsverksamheter
som vig- eller bostadsbyggen. Antalet transportfordon per dygn styrs av vilken mingd som
kan transporteras per fordon. Transporter av massor kommer att ga ut pa allminna gator
och vigar.

Arbetstider

Byggarbeten kommer att behéva ske dygnet runt for att tunnelbanan sa snart som mojligt
ska komma i drift. Arbeten kommer normalt sett utféras dagtid men kan 1 vissa undantags-
fall genomforas under andra tider pa dygnet. Vissa arbetsmoment kommer att mirkas och
paverka omgivningen medan andra, som 1 tunnlarna, sker mer obemarkt. I samband med
tillstandsprovning kommer ramvillkor tas fram for vilka riktvarden som ska gilla f6r buller
inomhus under dygnet. Dessa riktvirden utgar frain de som kan storas och blir alltsd inte
generella f6r hela strackan.

Tillfalliga V' A-anliggningar

Reningsanliggningar for process- och drinvatten kommer att placeras i anslutning till
respektive arbetstunnel och anslutas till de kommunala spillvattenniten. Reningsanliggning-
arna ska byggas sa att det avbordade vattnet uppfyller gillande krav f6r linshallningsvatten
(Stockholm vattens krav pa linshallningsvatten, 2017-03-17). Reningsanlidggningarna pla-
ceras inom etableringsomradena eller i bergrum i anslutning till respektive arbetstunnel.
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Aterstillande

Det aligger Landstinget att aterstilla alla ytor, omraden och anliggningar som nyttjas till-
falligt under genomférandeskedet. Aven ledningar som flyttats ska dterstillas. Aterstillande
ska ske till den standard som férelag innan arbetena pabérjades om inte berérda parter har
kommit 6verens om nagot annat.

Byggskedet vid stationerna
For beskrivning av byggskedet vid respektive station se PM Byggskede som utgér en del av
milj6konsekvensbeskrivningen.

Ekonomiska fragor

De parter som ingar i avtalen avseende utbyggd tunnelbana enligt 2013 ars stockholms-
overenskommelse ska gemensamt bidra till finansieringen av utbyggnaden (Staten, Stock-
holms lins landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jirfilla kommun).
For Nacka kommuns del innebar detta en investering pa 891 miljoner kronor (3,3 % av den
totala kostnaden). Staten och Stockholms lins landsting stér tillsammans for cirka 80 % av
finansieringen.

Planaygift
Enligt planavtalet ska detaljplanen bekostas av projektmedel. Ingen planavgift kommer att
tas ut i samband med bygglov.

Bygglovsavgift
Kommunen tar ut avgifter for bygglov och anmilan enligt gillande taxa.

Fastighetsrittsliga avgifter
For bildande av servitut eller andra fastighetsrittsliga dtgirder debiterar lantmiterimyndig-
heten enligt gillande taxa.

6. Sa paverkas enskilda fastighetsdgare
En laga kraftvunnen jirnvigsplan har rittsverkan som paverkar forutsittningarna for mark-
atkomst och anvindning av mark. Av jirnvagsplanen framgar vilken mark och vilka utrym-
men som tas 1 ansprak permanent och tillfalligt. Stockholms lins landsting kommer att an-
sOka hos lantmiterimyndigheten om att omradena och utrymmena genom fastighetsregle-
ring ska upplatas med servitut. I lantmiteriforrittningarna ar de fastighetsigare och rattig-
hetshavare som direkt ber6rs av intrang sakégare.

I detaljplanen redovisas endast konsekvenserna for de fastigheter som berors av detalj-
planen. Eftersom inte hela tunnelbaneanliggningen detaljplaneliggs redovisas darfor inte
samtliga fastigheter som ber6rs av servitutsbildningen. For de fastigheter som inte omfattas
av detaljplaneliggning hinvisas till jarnvigsplanens redovisning av fastighetskonsekvenser.
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I bilaga 2 redovisas de fastigheter som berors av detaljplaneligening for tunnelbanan. Samt-
liga fastigheter berdrs dven av en eller flera schaktdjupsbegrisningar. Vilka begrinsningar
som finns foér varje fastighet kan utldsas pa plankartorna. Schaktdjupsbegrisningen anges
dir i meter Gver nollplanet. Den angivna siffran ska dirfor jimféras med den hojd 6ver
nollplanet som fastigheten ligger pd, vilket ar mojligt att utldsa pa plankartan. Alternativ kan
héjden utldsas pa de kartutdrag som kan laddas ner f6r varje enskild fastighet pa Nacka
kommuns webbkarta (webbkarta.nacka.se).

Ovan mark

For permanenta markansprak ovan mark (stationsbyggnader, ventilationstorn med mera)
har Stockholms lins landsting f6r avsikt att triffa avtal med ber6rda fastighetsigare om
overlatelse eller upplatelse av servitut avseende mark och byggnader som berérs. I Nacka
kommun ér det utdver kommunen sjilv endast ett fital fastighetsidgare (inga privatpersoner)
som ber6rs av permanenta marksansprak ovan mark. Inga bostadsfastigheter dr berérda.

De tllfilliga markanspraken regleras inte i detaljplanen varfér det inte hér redovisas hur de
paverkar enskilda fastighetsagare, se jairnvagsplanens konsekvensbeskrivning.

Under mark

Inom Nacka kommun kommer tunnelbanan att ga under mark 1 hela dess strickning. Stock-
holms lins landstings markansprak paverkar siledes huvuddelen av berorda fastigheter
endast under mark. Servitutsgrinserna kommer 1 huvudsak att f6lja den skyddszon som
finns kring tunnelbaneanliggningen (se mer om skyddszoner pa sidan 14 ovan). I detalj-
planekartan motsvarar bestimmelsen om schaktdjupsbegrinsning skyddszonens 6vre grins
(¢éller ej schaktdjupsbestimmelsen vid Sicklas vistra biljetthall samt Nackas vastra biljett-
hall). Hur nira servitutsgransen ligger marknivan ar saledes olika for varje berord fastighet,
och kan variera inom en och samma fastighet.

Servituten for tunnelbana med tillhérande skyddszon kan innebira begrinsningar f6r
berérda fastighetsagare, da inga atgirder far utféras som hindrar utévandet av servitutet
eller strider mot de restriktioner som giller. Detta medfor att andrad grundliaggning,
installation av bergvirme samt andra atgarder som kan paverka tunnelbanans konstruktion
inte 4r tillitna inom servitutsomradet. For att vidta atgirder inom skyddszonen, exempelvis
borrning, kommer det att krivas medgivande fran landstinget.
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Dnr: KFKS 2014/1027-214
Projekt: 9222

Tunnelbana till Nacka

Detaljplan f6r tunnelbana till Nacka och Andring av gillande detaljplaner for

tunnelbana till Nacka, pa vistra Sickladn, Nacka kommun

Forteckning over berorda gillande planer (stadsplan, detaljplan)

Nedan redovisas vilka idag gillande stadsplaner och detaljplaner som berérs av planférsla-

get. Via Nacka kommuns karttjinst (https://webbkarta.nacka.se/) kan gillande planer ater-

finnas genom att 1 sokfiltet skriva in lantmiteriaktnumret.

Plan- Typ av plan Lantmaterieakt | Antagande- | Pagaende Berors av Berors av
namn datum genom- ny detalj- andring
forandetid plan
S1 Stadsplan 0182K-2274 19491216 Ja
S2 Stadsplan 0182K-2378 19520429 Ja
S7 Stadsplan 0182K-2481 19550422 Ja Ja
S14 Stadsplan 0182K-2892 19590227 Ja Ja
S19 Stadsplan 0182K-5068 19611002 Ja
S27 Stadsplan 0182K-5173 19630513 Ja
528 Stadsplan 0182K-5179 19630515 Ja
S52 Stadsplan 0182K-5615 19680304 Ja
S 68 Stadsplan 0182K-5883 19700916 Ja
S242 Stadsplan 0182K-8266 19720203 Ja
S 230 Stadsplan 0182K-8310 19721029 Ja
S 256 Stadsplan 0182K-8789 19751020 Ja Ja
S 298 Stadsplan 0182K-11962 19800521 Ja
S$321 Stadsplan 0182K-12243 19820702 Ja Ja
$328 Stadsplan 0182K-12271 19821006 Ja
S$332 Stadsplan 0182K-12551 19831103 Ja
S 337 Stadsplan 0182K-84/95 19840906 Ja
S 347 Stadsplan 0182K-86/106 19861029 Ja
S 349 Stadsplan 0182K-87/8 19870212 Ja
Nacka kommun, 131 81 Nacka  Sadshuser, Graniodgen 15 087188000 info@uackase 71680 wwwnackase 2120000167
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Plan- Typ av plan Lantmaterieakt | Antagande- | Pagaende Berors av Berors av
namn datum genom- ny detalj- andring
forandetid plan

S353 Stadsplan 0182K-87/92 19871005 Ja Ja
DP 4 Detaljplan 0182K-88/73 19880321 20180222 Ja
DP 115 Detaljplan 0182K-94/115 19940615 Ja
DP 130 | Detaljplan 0182K-95/64 19950510 Ja
DP 132 Detaljplan 0182K-95/113 19950823 Ja
DP 138 | Andrad detaljplan | 0182K-96/35 19960214 Ja
DP 140 | Andrad detaljplan | 0182K-96/65 19960222 Ja
DP 141 | Andrad detaljplan | 0182K-96/67 19960222 Ja
DP 162 | Andrad detaljplan | 0182K-98/32 19980217 Ja
DP 292 | Detaljplan 0182K-2002/104 | 20020611 Ja
DP 348 | Detaljplan 0182K-2005/78 20050307 Ja
DP 387 | Andrad detaljplan | 0182K-2006/75 20060418 Ja
DP 390 | Detaljplan 0182K-2006/88 20060529 20210622 Ja
DP 401 | Detaljplan 0182K-2007/21 20070124 Ja
DP 450 | Detaljplan 0182K-2008/132 | 20080204 20180828 Ja
DP 451 | Detaljplan 0182K-2008/133 | 20080204 20180828 Ja
DP 485 | Detaljplan 0182K-2010/48 20100310 20180828 Ja
DP 564 | Detaljplan 0182K-2015/26 20150326 20200327 Ja
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Dnr: KFKS 2014/1027-214
Projekt: 9222

Fastighetskonsekvensbeskrivning

Detaljplan f6r tunnelbana till Nacka och Andring av gillande detaljplaner for
tunnelbana till Nacka, pa vistra Sicklabn, Nacka kommun

Forteckning over berorda fastigheter inklusive konsekvenser for dessa
Fastigheterna i tabellen nedan ber6rs av detaljplan/dndring av detaljplaner f6r tunnelbane-
anldggningen. For varje fastighet finns redovisat dels hur stor hela fastigheten ir, och dels
hur stor yta av fastigheten som kommer att tas i ansprik for servitutet 6ver mark och/eller
under mark. Kolumnen lingst till héger visar hur stor andel av fastighetens area som berors
av anspraken for servitut. Efter tabellen finns kartor redovisade for varje berérd fastighet
som visar de ytor som ir berérda. Tva av fastigheterna berors dven av ansprak for dgande-
ritt ovan mark. De fastigheter eller delar av fastigheter som endast berors av jarnvagsplanen
och inte fir ny detaljplan/dndrad detaljplan redovisas inte hir. Fér information for dessa
hinvisas till jarnvagsplanens redovisning av fastighetskonsekvenser.

Samtliga fastigheter ber6rs dven av schaktdjupsbegrisningar. For vissa fastigheter kan flera
olika schaktdjupsbegrinsningar gilla. Vilka begrinsningar som finns kan utlisas pa plankar-
torna. Schaktdjupsbegrisningen anges dir i meter 6ver nollplanet. Den angivna siffran ska
dirfor jimféras med den hojd 6ver nollplanet som fastigheten ligger p4, vilket dr maoijligt att
utldsa pa plankartan. Alternativt kan héjden utldsas pa de kartutdrag som kan laddas ner for
varje enskild fastighet pa Nacka kommuns webbkarta (webbkarta.nacka.se).

Fastighet Typ Area Area ser- | Andel

hela fas- | vitutsratt/

tigheten | aganderatt
SICKLAON 100:2 Servitutsratt under mark 2329 2 329 100%
SICKLAON 101:1 Servitutsratt under mark 2 089 2 089 100%
SICKLAON 102:1 Servitutsratt under mark 1364 1364 100%
SICKLAON 103:4 Servitutsratt under mark 674 613 91%
SICKLAON 103:5 Servitutsratt under mark 5525 316 6%
SICKLAON 103:6 Servitutsratt under mark 1840 291 16%
SICKLAON 111:2 Servitutsratt under mark 8 252 5833 71%
SICKLAON 132:16 | Servitutsratt under mark 2568 1323 51%
SICKLAON 133:1 Servitutsratt under mark 55906 139 <1%
SICKLAON 134:1 Servitutsratt under mark 255201 11339 4%
SICKLAON 134:15 | Servitutsratt under mark 1979 1076 54%
SICKLAON 134:18 | Servitutsratt under mark 9794 428 4%

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167
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Fastighet Typ Area Area ser- | Andel
hela fas- | vitutsratt/
tigheten | aganderatt

SICKLAON 134:21 | Servitutsratt under mark 77 666 1858 2%
SICKLAON 14:1 Servitutsratt ovan mark 1485 168 5 <1%
Servitutsratt ovan och under mark 1485 168 1080 <1%

Servitutsratt under mark 1485 168 21581 2%

SICKLAON 346:1 Servitutsratt under mark 10554 184 2%
SICKLAON 350:1 Servitutsratt under mark 20554 11108 54%
SICKLAON 356:1 Servitutsratt under mark 28 599 14 555 51%
SICKLAON 361:1 | Aganderéitt ovan mark 3403 2 <1%
SICKLAON 363:2 Servitutsratt under mark 6928 492 7%
SICKLAON 363:3 Servitutsratt under mark 4 804 3892 81%
SICKLAON 367:2 Servitutsratt under mark 9049 844 9%
SICKLAON 367:3 Servitutsratt under mark 7 892 4183 53%
SICKLAON 40:11 | Aganderitt ovan mark 337 833 713 <1%
Servitutsrdtt ovan och under mark 337833 395 <1%

Servitutsratt under mark 337 833 54 645 16%

SICKLAON 40:12 Servitutsratt under mark 372923 2033 <1%
Servitutsratt ovan och under mark 372923 38 <1%

SICKLAON 40:14 Servitutsratt under mark 1409 403 3207 <1%
Servitutsratt ovan och under mark 1409 403 862 <1%

SICKLAON 41:7 Servitutsratt under mark 186 426 3416 2%
Servitutsrdtt ovan och under mark 186 426 371 <1%

SICKLAON 76:1 Servitutsratt under mark 178 118 1717 1%
SICKLAON 83:22 Servitutsrdtt ovan mark 169 217 7 857 5%
Servitutsratt ovan och under mark 169 217 1008 <1%

SICKLAON 83:26 Servitutsratt under mark 2372 698 29%
SICKLAON 83:29 Servitutsratt under mark 4 4| 100%
SICKLAON 83:3 Servitutsratt under mark 32690 6614 20%
SICKLAON 83:32 Servitutsratt under mark 12 267 1666 14%
SICKLAON 83:33 Servitutsratt under mark 35213 5013 14%
SICKLAON 83:9 Servitutsratt under mark 2872 1269 44%
SICKLAON 84:3 Servitutsratt under mark 2191 1078 49%
SICKLAON 84:4 Servitutsratt under mark 3677 32 <1%
SICKLAON 84:5 Servitutsratt under mark 3947 1929 49%
SICKLAON 86:1 Servitutsratt under mark 1373 312 23%
SICKLAON 88:1 Servitutsratt under mark 3923 2748 70%
SICKLAON 89:1 Servitutsratt under mark 3785 3462 91%
SICKLAON 89:2 Servitutsratt under mark 1265 370 29%
SICKLAON 91:2 Servitutsratt under mark 1108 1108 | 100%
SICKLAON 92:3 Servitutsratt under mark 2910 238 8%
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Fastighetens totala area: 2910 m2

Servitutsratt: 238 m2
Andel av fastighet som berdrs: 8 %
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Bilaga 3: Karta som visar icke planlagda omrdden,
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