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Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en forlaingning av Tvirbanan pa ca 675 m, fran
dagens dndhallplats Sickla Udde i Hammarby Sj6stad till Saltsjobanans Sickla station och pa
sa sitt knyta samman dessa tva trafikslag och busstrafiken pa Virmdovigen i en bytespunkt.
Dirmed kan kopplingarna och rérelsemonstren mellan Sickla, Hammarby sjostad och
omkringliggande stadsdelar stirkas och forbittras. Syftet dr aven att avlasta Slussen bade
under ombyggnadstiden 2014-2022 och pa lang sikt. Tvirbanan ska ocksa bidra till att
omradet kring Fanny Udde och f.d. Sickla industriomrade utvecklas och forindras fran ett
slutet verksamhetsomrade till en mer sammanhingande och tit stadsdel dér arbetsplatser
blandas med bostider och service, 1 enlighet med 6versiktsplanen Hallbar framtid i Nacka
(2012).

Under granskningen av planen har synpunkter inkommit fran 14 remissinstanser, foreningar
och fastighetsagare. Dirtill har ett gemensamt formulerat yttrande inkommit fran 52 boende
1 SSSB:s studentbostider pa Uddvagen, samt ett yttrande frin en person boende utom
planomradet. Synpunkterna galler frimst den paverkan som foreslagen spartrafik har pa
angrinsande verksamheters forutsittningar att bedrivas liksom pé eventuell framtida
bebyggelseutveckling, sett till framkomlighet, eventuella storningar under och efter
utbyggnadstiden mm.

Linsstyrelsen bedomer utifran nu kinda férutsittningar att det inte finns skal att anta att de

kommer att prova kommunens beslut och upphiva detaljplanen med stéd av 11 kap. 11 §
PBL

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMs WEB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167



Ett mindre ritfel i plankartan har justerats dir anvindningsgrinsen mellan allman plats
(Lokalgata(3)) och omrade for stationsindamal (T) flyttats till befintlig gang- och cykelbanas
yttre grins. Ett mindre fel har korrigerats i sektion 1, s.22 1 planbeskrivningen. I 6vrigt har
inga dndringar av detaljplanen gjorts.

Bakgrund

En startpromemoria for utarbetande av detaljplan f6r Tvirbanan tillstyrktes av Miljo- och
stadsbyggnadsnimnden den 23 januari 2013, § 7, och antogs av kommunstyrelsen den 11
februari 2013, § 43. Milj6- och stadsbyggnadsnimnden fick information om planférslaget
den 17 april 2013. Planchefen beslutade den 22 maj 2013 att skickat planforslaget pa
samrad. Samradet pagick mellan den 9 oktober och den 11 november 2013. Under samradet
inkom sammanlagt 24 skriftliga synpunkter. Granskningshandlingar och
samradsredogorelse upprittades under december 2013 och januari 2014. Milj6 och
stadsbyggnadsnimnden beslutade den 12 februari 2014, § 31, att stilla ut detaljplanen fo6r
granskning. Granskningen pagick mellan den 27 februari och den 28 mars 2014.
Inkomna synpunkter

Foéljande kommunala nimnder, remissinstanser och fastighetsigare har inkommit med
synpunkter pa planférslaget

— Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott, Nacka kommun
— Tekniska nimnden, Nacka kommun

— Lantmaterimyndigheten i Nacka kommun
— Linsstyrelsen, Stockholms lin

— Landstingets Trafikforvaltning (f.d. SL)

— Trafikverket

— Nacka Energi AB

— Sodertorns brandférsvarstérbund

— Nacka miljévardsrad

— Nacka hembygdsférening

— Fortum Virme

— Stockholm Vatten

— Nacka port AB

— Bostadsrittstéreningen Alphyddans Ros

Dirtill inkom ett gemensamt formulerat yttrande fran 52 boende i studentbostiderna pa
Uddvigen, samt ett yttrande fran boende 1 Saltsj6-Boo.
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Sammanfattning och bemotande av inkomna synpunkter

Inkomna synpunkter fran kommunala nimnder och remissinstanser

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott, Nacka kommun, beslutar att inte ha
nagon erinran mot forslaget till detaljplan f6r Tvirbanan till Nacka utifrin de aspekter som
kommunstyrelsen har att bevaka under granskningen, namligen detaljplaneprogram,

bostider, arbetsplatser, skolor, kommunens mark och ekonomi samt genomférandefrigor.
Beslut 2014-03-18, § 71.

Tekniska nimnden, Nacka kommun, pipekar att sikerheten i dricksvattenférsérjningen
inte far dventyras och konstaterar att det finns ett kraftigt 6kad kapacitetsbehov i bade
vatten- och spillvattenanliggningen for tillvixten i Nacka, Virmdo och delar av Stockholm,
som forsorjs via ledningar inom och intill planomradet. Tekniska nimnden belyser att
Tvirbanan korsar niagra av Nackas och Stockholms tyngsta infrastrukturanlidggningar nir
det giller vatten och avlopp. Nackas spillvattenavledning ligger dessutom som ett
provisorium strax sdder om Batbyggargatan dir omliggning dr nddvindig. Allt som ska
byggas fran sodra delen av Uddvigen och 6ver Sicklavigen mot Batbyggargatan maste
anldggas pa palplattor fOr att pafrestningarna pa ledningarna inte ska leda till skador och
brott, vilket i sin tur skulle medféra funktionsbortfall som risk f6r stora skador pa
omkringliggande mark och anlidggningar, inklusive Tvirbanan. Frigan maste samordnas i
det fortsatta planarbetet. Tekniska nimnden anser att projektet maste géra en riskanalys av
Okad dimensionering av vatten och avlopp som tar héjd f6r 6vriga projekt inom och
utanfér Nacka kommun.

Tekniska nimnden anser att det 1 plankartan redovisade C- omradet vid Uddvigen bor utga
som kvartersmark eller omformas sa att hela ytan blir ett u- omrade som e¢j ar
overkorningsbart. Vidare anser man att befintlig spillvattentunnel som korsar angivet C-
omrade 1 nordost skall redovisas och skyddas i planen f6r att undvika skador,
funktionsbortfall och stora framtida kostnader.

Tekniska nimnden anser att den mur som planeras pa Sicka industrivigs sédra sida mot
sparomradet, medfor att det blir ont om plats for den befintliga gang- och cykelbanan. Man
anser darfor att traget for Tvirbanan behéver forlingas 6sterut for att ge en storre yta for
gang- och cykeltrafiken.

Planenhetens kommentar. Planenheten och Trafikforvaltningen dr inférstadda med
térhallandena kring infrastrukturanldgeningarnas lige och beskaffenhet lings planomradet.
Nacka kommun tar tillsammans med Stockholm stad och Stockholm vatten fram en
systemhandling f6r de nya vatten- och avloppsledningar som ersittning for de gamla som
idag gar fran sodra Uddvigen till Batbyggargatan. Utformning av tekniska anldggningar
samordnas under fortsatt projektering och utbyggnad.

Beteckningen pa C-omréadet séder Uddvigen dndrades efter samrédet till KH (kontor och
handel) f6r att korrespondera och tydligare knytas an till DP390 och fastigheten Sicklatn
83:32, vilken ytan ar tinkt att tjina. Omradet forsigs enligt synpunkt aven med en u-
bestimmelse. Befintlig spillvattenledning ar siledes skyddad och maste inte redovisas mer
specifikt. Planenheten vidhaller att den féreslagna lastinfarten till bebyggelsen (Sickla front)
pa Sickladn 82:32 inte ska oméjliggoras. Kvartersmarken ligger siledes kvar. En utredning
av ytan maste genomforas for att avgora vilka atgarder som maste vidtas for att marken med
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underliggande ledning ska vara kérbar. Foreslagna atgirder ska godkdnnas av VA-enheten
inom Nacka kommun f0r att lastinfarten ska kunna anliggas.

Anvindningsgrinsen mellan allmin plats (Lokalgata(3)) och omrade for stationsaindamal (T)
har flyttats till befintlig gang- och cykelbanas yttre grins. Den omnimnda muren ovanfér
paslaget vid stationen inkriktar inte pa befintlig gang- och cykelbana.

Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun, har ingen erinran mot forslaget.

Lansstyrelsen, Stockholms 14n, bedomer utifran nu kinda férutsittningar att det inte
finns skal att anta att Lansstyrelsen kommer att prova kommunens beslut och upphiva
detaljplanen med stod av 11 kap. 11 § PBL. Man konstaterar att de flesta atgirder som
identifierats 1 framtagen riskbedomning ar trafiksikerhetsatgarder som vidtas inom
detaljprojekteringen av sparvigslinjen. Den dtgird som regleras i plankartan ir en mur lings
Virmdovigen, med syfte att férhindra att personer och fordon hamnar pa sparet.
Linsstyrelsen anser att det kan vara lampligt att dven reglera nagon form av suicidskydd 1
samma bestammelse. Det vill siga att begrinsa mojligheterna att komma 6ver muren och
hoppa ner pa sparet.

Planenhetens kommentar. Linsstyrelsens synpunkter har beaktats. Héjder och
utformning pa mur och ricke lings traget ska uppfylla eller 6verstiga krav i VGU (Vigar
och gators utformning, Trafikverket och SKL) gillande gang- och cykelbroricke, men dven
vigbroricke, vilket ger ett tillrickligt suicidskydd. Denna skyddsatgird utgor siledes en
trafiksakerhetsatgird som vidtas inom ramen for detaljprojekteringen av
sparvagsanliaggningen. Planenheten och Trafikforvaltningen anser dirfor att detta inte
behéver regleras 1 detaljplanen.

Landstingets Trafikforvaltning (f.d. SL) Trafikf6érvaltningen har varit delaktiga i
framtagandet av planen och kommer till stérsta delen vara utforare av planens innehall.
Trafikforvaltningen ser dirmed mycket positivt pa att planen upprittas.

Flytten av Virmdovagen narmare Saltsjobanan och det utdkade gaturummet anges 1
planbeskrivningen ge méjligheter till en eventuell breddning av gang- och cykelbanan. Ytan
skulle ocksa kunna anvindas till att skapa god framkomlighet f6r busstrafiken pa
Virmdovigen.

Idag finns tre korfalt, tva i riktning mot trafikplats Lugnet (varav ett kollektivtrafikkorfalt)
och ett 1 motsatt riktning, mot Sickla. Samtliga ar 3.25 meter breda. For god framkomlighet
for buss kravs 3.5 meter breda korfalt. Trafikforvaltningen anser att korfaltet 1 riktning mot
Sickla, dir bussarna gar i blandtrafik, bor utékas till god standard.

Trafikforvaltningen férutsitter att Nacka kommun driver planarbetet i enlighet med den
tidplan som Trafikférvaltningen och Nacka kommun kommit 6verens om och understryker
behovet av att markatkomsten sakras si snart som mojligt.

Planenhetens kommentar. Foreliggande plan ger mojlighet till utokat busskorfilt.
Disposition av kérbanornas bredd och trafikslag maste dock beslutas om inom kommunen.

Kommunens malsittning ér att f6lja den med Trafikforvaltningen gemensamt framtagna
tidsplanen.
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Trafikverket ser positivt pa att detaljplanen inte paverkar vigreservatet for Ostlig
torbindelse eller Trafikverkets befintliga tunnlar (Sicklatunneln och Nackatunneln) samt pa
att en riskbedomning tagits fram. Vidare belyses att om mitpunkter f6r Sédra linkens
vattendom behéver flyttas méiste kommunen samrida med Trafikverket innan sa sker.
Trafikverket vill aterigen patala vikten av att matpunkterna inte flyttas.

Planenhetens kommentar. Trafikverkets yttrande har beaktats.

Nacka Energi AB papekar att en eventuell flytt av transformatorstationen pa Uddvigen
kriver att Nacka Energi far tillgang till mark inom 50 m fran befintlig station. Eventuellt
avvikande utseende pa ny placering bekostas av exploatoren. Vid behov av byggstrom for
etablering vid Sickla industrivig beh6vs plats £6r en tillfillig transformatorstation. Elkablar
tor matande elnit skall forlidggas 1 mark, ror forldges endast vid viggenomgang. Férindring
av befintliga anlaggningar sisom kablar och transformatorstationer mm samt tillfalliga

anldgeningar som byggstrom bekostas av exploatoren. Bestillning skall ske skriftligt 1 god
tid.

Planenhetens kommentar. Yttrandet har beaktats. Kommunen och Trafikforvaltningen
har i samrad med Nacka Energi utrett alternativa placeringar. Transformatorstationen
kommer att placeras inom Sicklaén 83:3 som dgs av Trafikverket. Pga. reservatet for Ostlig
torbindelse, som giller pa aktuell fastighet, kommer transformatorstationen uppforas med
tidbegransat bygglov enligt 9 kap. 30 — 32§§ Plan- och bygglagen (2010:900). Kommunen
planerar for att gestaltningen av den nya stationen ska likna den befintliga. Nacka Energi
deltar i planering och projektering av ledningsflytt och ny placering av transformatorstation.
Rittigheter f6r ligen pa flyttade ledningar och transformatorstation regleras i avtal mellan
berorda parter.

Sodertorns brandforsvarsforbund meddelar att de yttrat sig 1 tidigare skede och anser sig
ha fatt gehor och svar pa sina synpunkter och fragestillningar. De har darfor inget mer att
erinra. Som ett fortydligande nimns dnda att de som utryckande verksamhet 1 hindelse av
pékallat behov av riddnings- och/eller sjukvirdsinsats, i alla lagen forvintar sig att
kommunen sorjt for deras framkomlighet. Denna férvantan galler aven under sjilva
byggnationstiden.

Planenhetens kommentar. Brandférsvarets synpunkter betriffande framkomlighet
kommer att tillgodoses.

Nacka miljévardsrad ir positiva till denna utbyggnad av Tvirbanan och 6nskar att den
kommer till stind snarast méjligt. I handlingarna star mycket om att 6vergang mellan
Tvirbanan och Saltsjobanan blir bekvim vilket ses som bra. Nacka miljovardsrad vill dock
papeka att troligen annu fler trafikanter vill byta mellan Tvirbanan och bussar pa
Virmdovigen 6sterut. Detta byte anses inte bli bekvimt enligt planen. Det vore dérfér
onskvirt att kunna flytta busshallplatsen pa Virmdovigen, Sickla bro, nirmare Tvirbanans
station eller anldgga en bekvimare vig mellan stationen och denna busshallplats. Man anser
att en hiss fran norra plattformen vore onskvird, for att foérbittra mojligheten att byta till



buss. Denna hiss bor finnas kvar dven efter det att centrumbyggnaden star klar. Vidare
hoppas Nacka miljévardsrad att storningar under byggtiden i form av avstingning av Sickla
Industrivig, arbeten i korsningen mellan Sicklavigen och Uddvigen, pa Virmdovigen med
tillhérande gang- och cykelbanor samt avstingning av Saltsjobanan i méjligaste man
begrinsas.

Planenhetens kommentar. Gillande 6nskemal om att flytta busshallsplatsen hinvisar
kommunen till det svar som redovisas 1 samradsredogorelsen (2014-02-05).
Tillginglighetskraven till hallplatsen uppfylls enligt forslagen utformning av héllplatsen i
kombination med en planerad hiss i anslutning till den s6dra plattformen.
Trafikforvaltningen och kommunen kommer givetvis arbeta for att begrinsa storningarna i
tid och omfattning.

Nacka hembygdsforening papekar att vindplanen vid Sickla ér for liten f6r att kunna
hantera taxi, fardtjanst eller andra som vill himta passagerare samt att rampen upp till
parkeringshuset dr ocksa ofta titt trafikerad.

Planenhetens kommentar. Angoring med taxi och fardtjinst kommer likt idag att ske i
utmed Smedjegatan eller 1 vindplanen, vars befintliga dimensioner bedéms vara tillrickliga.

Fortum Virme har inget att erinra, men anfor att hinsyn maste tas till befintlig
fiarrvirmeledning inom omradet. Vidare utredning far visa om behov av flytt finns. Fortum
Virme maste kallas till ledningssamordningsméten. Flyttning bekostas enligt gillande avtal.

Planenhetens kommentar. Fortum Virme deltar i detaljprojekteringen av kommande
ledningsflyttar. Rittigheter och omstindigheter vid ledningsflytt regleras i avtal.

Stockholm Vatten har ingen erinran mot forslaget.

Inkomna synpunkter fran fastighetsidgare och boende inom eller intill
planomradet

Nacka port AB, dgare till Sicklaén 82:1, staller sig positiv till planens syfte att forlinga
Tvirbanan till Sickla och pa sa sitt forbattra tillginglicheten genom etfektivare och
attraktivare kollektivtrafikforbindelser. De stiller sig dock fortsatt kritiska till delar av
planférslaget. Bland annat vidhaller de sin standpunkt i att sparvigen inte bor ga i
Uddvigens mitt, utan lings dess 6stra sida. Denna 16sning skulle ge mindre intrang pa
gallande fastighet och anses darfér underlitta tillfartsmojligheterna till dagens och framtida
verksamheter, samtidigt som gatan far ett fondmotiv i fastighetens huvudbyggnad
”Klinten”. Fastighetsdgaren forutsitter att planliggningen av Tvirbanan inte forsvarar
kommande planliggning av Sicklatn 82:1, gillande tillfartsmojligheterna.

Vidare anser fastighetsigaren att kommunen brustit 1 sin information under planliggningen
liksom i hdnsyn till nuvarande verksamhet och kommande féradlingsvarde av Sickladn 82:1.
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Yttrandet redogor dirfor utforligt for radande forutsittningarna for var och en av dagens
hyresgaster med tillhérande verksamheter.

Men hinsyn till eventuella markféroreningar undrar fastighetsidgaren om prover tagits inom
den del av Sickladn 82:1 som omfattas av planen. Vidare fragar man vilken gang- och
cykelriktning som kommer att gilla GC-vigen som kopplar samman Uddvigens slut med
Viarmdovigen. Med anledning av bensinstationen vid Nacka station efterfragas ett
fortydligande om huruvida Varmdovagen klassas som transportled for farligt gods eller ej.

Avslutningsvis anser fastighetsdgaren att de reviderade sektionerna 6ver Uddvagen ir
felaktiga/otydliga sett till mattsittning och disposition.

Planenhetens kommentar: Gillande sparets dragning vidhaller kommunen den
standpunkt som redovisas i samradsredogorelsen (2014-02-05), dir den planerade
dragningen i Uddvigens mitt anses vara limpligast, med hinsyn tagen till gatu- och
sparutformning i relation till omgivande miljoer liksom befintliga och framtida
verksamheter. Till f6]jd av anlidggningens utbredning, erforderliga kurvradier etc. ger en
sparplacering i Uddvigens mitt dessutom det samlat minsta intranget pa intilliggande
fastigheter.

Kommunen och Trafikférvaltningen anser att forslagen detaljplan 16ser tillfarten till
fastigheten och att fragor kopplade till tekniska l6sningar, tidpunkter for lampligt
genomforande i relation till pagdende verksamheter 16ses gemensamt under
detaljprojekteringen och genomférandet. Vidare har kommunen tillsammans med
fastighetsagaren paborjat planlaggningen av Sicklaén 82:1 f6r kontor, verksamheter och
mojligtvis en andel bostider. Den langsiktiga dimensioneringen av gaturummet bor darfor
utga ifran kommande anvindning, vilket har skett, och inte endast dagens skrymmande och
transportintensiva verksambheter, vars varaktighet i omradet blir kortvarig.

Kommunen beklagar att informationen uppfattats som bristfillig. Den 16 oktober 2012
beslutade landstingets trafiknamnd att utreda méjligheterna till en f6rlingning av Tvirbanan
till Sickla. For kommunens del pabérjades projektet i och med att forslag till start-pm
godkindes av kommunstyrelsen 1 februari 2013. Forsta informationsméte med
representanter for Sickladn 82:1 holls dock redan den 17 januari 2013. Efter det har ett antal
moten anordnats parallellt med mailvaxling och formell synpunktshantering under samrad.

Den huvudsakliga cykeltrafiken kommer aven fortsattningsvis att ledas pa det regionala
cykelstraket som stricker sig utanfor kvarteret. Kopplingen mellan Uddvagens slut och
Virmdovigen dr tinkt att tjaina som en kompletterande gang- och cykelvig for trafikanter
med malpunkter inom kvarteret. Nagon riktning kommer inte att anges.

Viarmdovigen dr ej rekommenderad vig for farligt gods.

Milj6prover har tagits 1 anslutning till omradet och en plan fér hantering ar under
framtagande.

lustrerade sektioner 6ver Uddvigen ar inte mattsatta projekteringsritningar utan utgor
principskisser, som inte gor ansprak pa att vara exakta. Detsamma giller de ’framtida
byggnader” som lagts in pa vardera sida om gatan, for vilka detaljplaner inte ir antagna.
Byggnaderna syftar endast till att ge en bild av relationen mellan husliv och gaturum.
Planenheten kan diremot konstatera att korbanorna kastats om i sektion 1, dir det ska vara
dubbla korfalt vid utfarten mot Sicklavigen och inte tvirt om. Felet har justerats.
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Som beskrivet pa s. 19 och 21 1 planbeskrivningen skiljer sig Uddvigens s6dra och norra del
at. For att mojliggora kantstensparkering och tridplantering samt minimera intrang pa villa
Fanny uddes tridgard, forses gatans norra del med cykelkorfilt istillet f6r mer ytkriavande
cykelbanor. Lings gatans sodra del férses ddremot gatan med separat gang- och cykelbana
pa vardera sida.

Brf Alphyddans Ros kriver att hus och garage inom fastighet Sickladén 84:6 och 84:7
besiktas innan arbetet paborjas samt att matinstrument séttas upp pa byggnaderna for att
mojligebra matning av skakningarna som uppstar vid springningarna.

Planenhetens kommentar: Infér kommande springningar kommer erforderliga
byggnader 1 niromradet att besiktigas och i samband med det sitts vibrationsgivare upp.
Nir arbetena dr klara utfors efterbesiktning.

Boende i SSSB:s tillfilliga studentbostider pa Sickladn 83:3 och 83:32 har inkommit
med ett gemensamt formulerat yttrande, vari man motsatter sig att Tvirbanan forlings
utanfér bostadsomradet. De boende anser att normerna f6r buller och vibrationer inte
kommer kunna uppfyllas f6r kvarvarande byggnader, pga. deras bristfélliga isolering.
Forutsittningarna anses forsvaras ytterligare eftersom fonstren ofta maste hallas ppna som
komplement till den pastatt daliga ventilationen i ligenheterna.

Vidare befarar boende att tillfartsméjligheten f6r bil och cykel kommer att begransas och
tillgdngen till offentliga kommunikationer inskrinkas under utbyggnadstiden, nagot som
framfoérallt drabbar personer med funktionshinder, men ocksa framkomligheten for fard-
och riddningstjanst.

Vidare anses att alternativa strickningar f6r Tvarbanan inte utretts och att antalet
torvintade passagerare pa Tvirbanan grundas i bristfilliga berakningar och orealistiska
siffror. Man idr dven kritisk till att alternativet att transportera passagerna med buss istillet
tor Tvirbana inte diskuterats.

Det papekas att Nacka kommun har haft tio ar pa sig att ordna ett alternativ f6r de ca 300
boende i studentbostiderna i Frigg Sickla. De anser dirfor att bostiderna bor finnas kvar sa
linge det inte dr atgardat. Slutligen papekas att Nacka kommun inte informerat om planen
och om att avflyttning skulle bli n6dvandig nar Tvirbanan forlangs.

Planenhetens kommentar: Tvirbanan har planerats utifrin det faktum att
studentbostiderna idr uppforda pa tillfilligt bygglov. Det tillfilliga bygglovet har forlingts 1
tva omgangar och kan da det 16per ut i september 2015 inte férlingas enligt 9 kap. 30 —
32§§ Plan- och bygglagen (2010:900). Det innebir att bostiderna, enligt dagens
forutsittningar, inte kan finnas kvar efter september 2015. Anledningen till att planlaggning
av permanent bebyggelse inte kan ske ir Trafikverkets reservat for en Gstlig férbindelse.
Fram till eventuell utbyggnad ska marken sta till férfogande for etableringsbodar osv. Att
bygglovet 16per ut 2015 beror inte pa Tvirbanans utbyggnad. Kommunen ar dock
medveten om bristen pd studentbostider. Utover den nordligaste byggnaden (hus 20) med
44 bostider, som helt eller delvis maste rivas, paverkas dock bostiderna inte fysiskt av
Tvirbanans spardragning. Kommunen framhaller dirfér mojligheten att, efter begiran fran
ber6rda fastighetsigare, prova om Ovriga byggnader med sammanlagt 238 studentbostider
kan std kvar dnnu en tid. Beroende av fastighetsidgarens intentioner och Trafikverkets
godkinnande kan detta mojliggéras genom ett tillagg till befintlig detaljplan (stadsplan 230)
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med tidsbegrinsad markanvindning, enligt 4 kap. 26-29§§ PBL (2010:900). Den tillfilliga
anvindningen far bestimmas till hogst tio ar och forlangas med hogst fem ér i sinder, 1
sammanlagt tjugo ar.

Med detta som malsittning har en separat buller- och vibrationsutredning tagits fram for att
utreda forutsittningarna for de tillfilliga bostidernas forlingda varaktighet pa platsen.
Resultaten visar att forutsattningarna for att klara bullret fran Tvirbanan dr goda eftersom
ligenheterna dr genomgdende och husen férsedda med loftgangar vinda mot trafiken. Vissa
bullerdimpande atgirder forutsitts. Fastighetsigarens ansvar for att klara av
bullersituationen for kvarstiende studentbostider behéver beaktas 1 eventuellt kommande
tillagg till befintlig detaljplan, som beskrivs i stycket ovan.

Under byggtiden kommer tillfart och framkomlighet till bostidderna liksom till offentliga
kommunikationer att uppritthallas. Dagens befintliga gingvig, genom 6ppning i
bullerplanket, kommer inte att finnas kvar, men den allmidnna gang- och cykelvigen fran
Uddvigens slut via Virmdovagen till Sickla station uppratthalls under byggnationen.
Kommunen arbetar dessutom for att tillsammans med berord fastighetsidgare kunna anlagea
en ny koppling mellan Uddvagen och Sickla industrivig genom dalen mellan Nobelberget
och hotellfastigheten (Sickladn 363:3). Byggarbetena f6r Tvirbanans férlingning kommer
att folja Naturvardsverkets allminna rad om buller fran byggplatser.

Inf6r arbetet med att ta fram ny detaljplan for Tvirbanans forlangning undersoktes
alternativa dragningar. Med sammanvigd hinsyn tagen till teknisk och tidsmissig
genomforbarhet, framkomlighet, sikerhet, kostnad mm, resulterade arbetet i att vald
strackning dr bist lampad for att mojligeora forlingningen. Den omfattande upprustningen
av Uddvigen utgor dessutom en viktig del i arbetet med att utveckla och férandra omradet
kring Fanny Udde och f.d. Sickla industriomrade fran ett slutet verksamhetsomrade till en
mer sammanhingande och tit stadsdel dér arbetsplatser blandas med bostider och service 1
enlighet med 6versiktsplanen Hallbar framtid 1 Nacka (2012).

Planer pa att férlinga Tvirbanan till en bytespunkt har funnits linge. Syftet ar att knyta
samman Tvirbanan med Saltsjobanan och ostsektorns busstrafik, for pa sa sitt 6ka
effektiviteten och attraktiviteten 1 kollektivtrafiken. Idag finns ett glapp mellan de tva
sparsystemen. Ett sammanhallet trafiknat innebir att kopplingarna och rorelsemonstren
mellan Sickla, Hammarby sj6stad och omkringliggande stadsdelar tydliggors och stirks,
nagot som inte uppnas genom att inféra ytterligare en busslinje.

Att det tidsbegrinsade bygglovet for de tillfilliga studentbostdderna som lingst giller till
september 2015 har varit kint sedan dess bygglovet medgavs och byggnaderna flyttades till
omradet. Detta framgar ocksa pa SSSB:s webbsida i informationen om Frigg Sickla. Att ett
av husen helt eller delvis maste rivas som konsekvens av Tvirbanas férlingning fastslogs
dock forst till samradet f6r detaljplanen, som hoélls under oktober och november 2013.
Planforslaget skickades da ut till samtliga berorda fastighetsigare, liksom till SSSB som
arrenderar mark inom omradet. Samradsméte holls i form av ett Sppet hus 1
Dieselverkstaden den 21 oktober. Granskningstiden f6r planférslaget kungjordes 1 DN och
SvD. Information om forslaget publicerades pa kommunens hemsida och stilldes ut i
stadshuset liksom 1 biblioteken i Nacka Forum och Dieselverkstaden.

Avslutningsvis beklagar kommunen den bristande produktionen av studentbostader det
senaste decenniet. Detaljplanearbete pagar nu f6r ca 250 nya studentbostider 1 Alphyddan
och ca 200 i Ektorp, med beriknad inflyttning i 2017 respektive host/vinter 2016.



Inkomna synpunkter fran fastighetsiagare/boende utanfér planomradet

Boende i Saltsj6-Boo papekar att Tvirbanan, i Hammarby sjostad, gar lings en boulevard
kantad av trid och butiker. Personen i fraga onskar att Nacka pa liknande sitt bygger en
fortsittning pa boulevarden lings Tvarbanan frin Hammarby sjostad till Sickla, Jarla och
Nacka Forum, medan tunnelbana gar fran Nacka forum till Jirla och Sickla och in till
S6dermalm. Saltsjobanan bor stanna och ansluta tunnelbanan vid Jarla. Tvarbanan ansluter
tunnelbanan vid Sickla. Pa sa sitt anses en vacker stad kunna byggas hela vigen frin Nacka
Forum till Hammarby sjOstad, utan en Saltsjobana som delar av, och tvingar fram viadukter
och trappor och tunnlar. Personen ifragasitter att Saltsjobanan ska ga ovanfér tunnelbanan
mellan Jérla och Sickla.

Planenhetens kommentar: Foreliggande planférslag behandlar inte eventuella
utbyggnadsplaner pa vistra Sickladn. Dessa fragor utgér en mer 6versiktlig studie om den
framtida utbyggnaden av infrastrukturen pa Sicklaén.

Planenheten

Andreas Totschnig Christian Rydberg
Planchef Planarkitekt
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