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Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en forlingning av Tvirbanan pa ca 675 m, fran
dagens andhallplats Sickla Udde i Hammarby Sj6stad till Saltsjobanans Sickla station och pa
sd sitt knyta samman dessa tva trafikslag samt busstrafiken pa Virmdévigen i en
bytespunkt. Dirmed kan kopplingarna och rérelseménstren mellan Sickla, Hammarby
sjostad och omkringliggande stadsdelar stirkas och forbittras. Syftet dr dven att avlasta
Slussen bade under ombyggnadstiden 2014-2022 och pa lang sikt. Tvirbanan ska ocksa
bidra till att omradet kring Fanny Udde och f.d. Sickla industriomrade utvecklas och
torindras fran ett slutet verksamhetsomrade till en mer sammanhingande och tit stadsdel
dir arbetsplatser blandas med bostidder och service, 1 enlighet med 6versiktsplanen Hallbar
framtid i Nacka (2012).

Synpunkter har inkommit fran 24 remissinstanser, foreningar och boende. Synpunkterna
giller frimst den paverkan som foreslagen spartrafik och vald spardragning har pa
angrinsande verksamheters forutsittningar att bedrivas liksom fér eventuell framtida
bebyggelseutveckling. De stora frigorna i detta sammanhang har bland annat berort
framkomlighet f6r ang6rande trafik, eventuella storningar under utbyggnadstiden, men dven
de risker, buller mm som spartrafiken kan medféra nir den ér i drift. En viktig synpunkt har
varit att planldggningen for Tvirbanan maste samordnas med pagiende och kommande
exploateringsprojekt pa bada sidor om Sicklavigen f6r att hantera de antal ledningar f6r
vatten och avlopp mellan Stockholm stad och Nacka kommun som ligger i direkt nirhet av
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korsningen Sicklavigen/Bitbyggargatan/Uddvigen och som ledningsidgarna planerar att
byta ut. Fortydliganden gillande dagvattenlosningar och férekomster av markféroreningar
har efterfragats. Synpunkterna har dven tryckt pa vikten av god tillginglighet och
framkomlighet f6r resendrer i bytet mellan de olika trafikslagen vid Sickla station.

Linsstyrelsen anser att kommunen infér granskningsskedet ska visa att utryckningsfordon
pa ett sakert sitt kan limna Trafikverkets depa under utryckning. Vidare belyses vikten av
kompletterande utredning av risk f6r att fordon vid avakning frin Virmdévigen hamnar pa
sparomradet, risk for ursparning pa Tvirbanan, risker och konsekvenser av plankorsningar
mellan Tvirbanan och gang-, cykel- och biltrafikanter, samt riskbilden for foreslagen
centrumbyggnad vid station och hallplats Sickla.

Vidare menar Linsstyrelsen att kommunen behover, om studentbostiderna ska finnas kvar,
prova att avsteg kan innehallas och att bullernivaer inomhus kan klaras. Behovet av stom-
och vibrationsdimpande atgirder bor utredas inom planomradet. Forekomsten av
térorenad mark liksom moijligheterna att, med eller utan eventuella atgirder, uppna
miljokvalitetsnormer f6r Svindersviken ska redovisas i en dagvattenutredning. For att
minska risken for exponering och spridning av féroreningar anser Linsstyrelsen att hela
strackan bor betraktas som misstinkt férorenad da industriomradet har en lang historia av
fororenande verksamheter.

Strukturen pa planforslaget har i huvudsak behallits. Spardragningen och foérhallandet
mellan de olika markanvindningarna dr desamma som i samradsférslaget. Diaremot har
detaljplanen efter samradet, genom utredningar och fortsatt projektering, kompletterats pa
ett antal punkter utifran bland annat dessa synpunkter. Detaljplanen har detaljerats avseende
hantering av dagvatten, markfororeningar, sikerhetsrisker, buller mm. Utformning och
gestaltning av gator och stationsmilj6 har pa ndgra punkter specificerats och modifierats.
Plangrinsen har pa tva stillen justerats for att sikerstalla ledningsritt f6r allmanna
ledningar.

Bakgrund

En startpromemoria for utarbetande av detaljplan for Tvirbanan tillstyrktes av Milj6- och
stadsbyggnadsnimnden den 23 januari 2013, § 7, och antogs av kommunstyrelsen den 11
februari 2013, § 43. Milj6- och stadsbyggnadsnimnden fick information om planforslaget
den 17 april 2013. Planchefen beslutade den 22 maj 2013 att skickat planférslaget pa
samrad.

Samradet pagick mellan den 9 oktober och den 11 november 2013 och en
samridsredogdrelse har upprittats under januari 2014. Ett samradsméte i form av 6ppet
hus hélls 1 Dieselverkstaden i Sickla den 21 oktober 2013. Métet besoktes av ett 40-tal
personer. Sammanfattningsvis var dsikterna under métet positiva. Manga papekade att
sammankopplingen av Tvirbanan och Saltsjobanan ér efterlingtad och logisk, samt att
planen medfor en god utveckling av omradet. I 6vrigt diskuterades fraimst fragor rorande
kollektivtrafiken i stort, men dven den nya strickans paverkan pa och foérhallande till
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angrinsande vigar och bebyggelse, liksom vikten av tillgiangliga och smidiga

bytesmoijligheter mellan trafikslagen vid Sickla station.

Under samradet inkom sammanlagt 24 skriftliga synpunkter.

Forandringar i planforslaget

Plankartan har kompletterats med foreskrivna héjder 6ver nollplanet.

Markanvindningen 1 korsningen Sicklavigen har dndrats fran huvudgata till

genomfart.

Detaljplanen har kompletterats med en bestimmelse om att avakningsskydd
fordras pa Virmdovigens sodra sida mot Tvarbanan.

Efter att ny information framkommit har skyddsomradet f6r Sédra linken och
en framtida Ostlig forbindelse under Virmdévigen korrigerats. Ligsta schaktdjup
ar nu +12 meter respektive +14 meter 6ver nollplanet istillet f6r som tidigare
+7,1 meter.

Planomradet har utkats med ett u-omrade sdder om Virmdovigen pa fastighet
Sickladn 363:2 for att sikra ledningsritt f6r allmdnna underjordiska ledningar.
Markremsan ér kvartersmark med samma anvindning som Ovriga fastigheten,
hotell. Detsamma giller f6r Smedjegatan direkt séder om den foéreslagna
byggritten vid Sickla station, med undantaget att anvindningen hir ar C, omrade

for centrumandamal mm.

Anvindningsbestimmelsen pa den remsa kvartersmark séder om Uddvigen som
ska sakerstilla varuintag till bebyggelsen pa Sickladn 83:32 har dndrats fran C till
KH (kontor, handel, restaurang, utstillning mm) for att tydligare knytas samman
och korrespondera med ovan nimnda bebyggelse i angrinsande detaljplan (DP
390). Denna yta har ocksa forsetts med u-bestimmelse fOr att vara tillgianglig f6r
allmianna underjordiska ledningar.

En dagvattenutredning har tagits fram och planbeskrivningen kompletterats med
beskrivning av dagens forhallanden liksom vilka atgirder som blir nédvindiga for
att uppratthalla miljokvalitetsnormerna. Utredningen bildges
granskningshandlingarna.

En mark- och grundvattensundersékning har genomférts. Planbeskrivningen har
kompletterats med information om markfororeningar, dess utbredning och
atgirder som foreslds for att forebygea spridning mm. Undersokning bildggs
granskningshandlingarna.

En fordjupad riskbedomning har tagits fram. Planbeskrivningen har utifran
denna kompletterats med avseende pa bland annat ursparning, avakning och
korsande trafik langs Uddvagen. Utredningen bildggs granskningshandlingarna.



Trafikutredningen har efter samradet kompletterats med nya férutsittningar f6r
trafiken pa Uddvigen utifran planerad bebyggelse mm. Planbeskrivningen har
kompletterats utifrain denna. Utredningen bilaggs granskningshandlingarna.

Efter samradet har en ny bullerutredning tagits fram for att mer ingdende visa
vilka konsekvenser spartrafiken har pa angrinsande omriden med avseende pa
buller, vibrationer och stomljud. Dir det bedomts nédvindigt foreslas mojliga
atgirder. Planbeskrivningen har korrigerats utifran denna. Utredningen bildggs
granskningshandlingarna.

Utformning och gestaltning av Uddvigen har specificerats med nya sektioner och
illustrationer for att fortydliga trafiklésningar och férhallanden till angransande
fastigheter.

Kopplingen mellan norra Uddvigen och Virmdévigen aterfar sin status som
bade gang- och cykelvig. I samradshandlingen var denna endast gangvig.

Traget for sparet utmed Viarmdovagen och stationsmiljon har askadliggjorts med
nya illustrationer och planbeskrivningen har utvecklats utifran projekteringen.

Detaljplanen har kompletterats med lige f6r cykelparkeringar i anslutning till
stationen. Dessa forldges till ytan dster om sodra plattformen.

Avstandet mellan den foreslagna byggritten vid Sickla station och nidrmsta
sparmitt har justerats till som narmst 7,8 m. For att sikra att trappan mellan
plattform och Sickla industrivig blir tillrdckligt bred har ett x-omrade tillférts
planen. Trappan som delvis kommer gi under byggnaden genom en portik pa
kvartersmark ska vara tillginglig for allmin gangtrafik till en fri héjd pa 3 meter.

Den teknikbyggnad som beskrivs i planbeskrivningen och illustreras i plankartan
férelas bli ca 35m”istillet for 12-15m”

Informationen om den befintliga Tvirbanan har uppdaterats efter att strickan
Alvik-Solna centrum 6ppnade hésten 2013.

Grundkartan har uppdaterats.

Inkomna synpunkter

Foljande kommunala nimnder, remissinstanser och fastighetsidgare har inkommit med
synpunkter pa planforslaget

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott, Nacka kommun
Tekniska nimnden, Nacka kommun
Kulturnimnden, Nacka kommun

Linsstyrelsen, Stockholms lin
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— Landstingets Trafikforvaltning (f.d. SL)

—  Trafikverket

— Nacka Energi AB

— Sodertorns brandforsvarstérbund

— TeliaSonera Skanova Access AB

— Nacka miljévardsrad

— Nacka hembygdsférening

— Fortum Virme

— Vattenfall eldistribution AB

— Stockholm stad

— Stockholm Vatten

— Stiftelsen Stockholms studentbostider (SSSB)

— Pandox Fastighets AB

— Nacka port AB

— Atrium Ljungberg AB
Dirtill har fem privatpersoner, boende 1 anslutning till planomradet eller pa annat hall,
inkommit med synpunkter.

Sammanfattning och bemotande av inkomna synpunkter

Inkomna synpunkter fran kommunala namnder och remissinstanser

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott, Nacka kommun, har ingen erinran mot
forslagen detaljplan utifran de aspekter som kommunstyrelsen har att bevaka under
samradet, namligen detaljplaneprogram, bostader, arbetsplatser, skolor, kommunens mark
och ekonomi samt genomférandefragor. Beslut 2013-11-05, § 219.

Kulturnimnden tillstyrker forslaget till detaljplan f6r Tvirbanan, Sicklaon 40:12 m.fl., med
tilligget att offentlig konst ska integreras i den fortsatta planeringen i enlighet med
kommunens arbetsprocess f6r konst i det offentliga rummet.

Planenhetens kommentar. Den konstnirliga gestaltningen av hallplats mm. kommer att
bli foremal for vidare diskussion i fortsatt projektering i samarbete med Kultur- och
utbildningsenheten och andra berérda parter.

Tekniska nimnden, Nacka kommun, belyser vikten av att bytet mellan samtliga
trafikslag vid och intill Sickla station kan ske snabbt och smidigt. En hisslosning fran den
norra plattformen ses som ett bra alternativ for att forbittra bytesmaojligheten till bussarna
som trafikerar Sickla bro.



Tekniska nimnden ér positiv till att detaljplanen tar h6jd for en eventuell breddning av
gang- och cykelbanan utmed Virmdovigen. Vidare forvintas att gang- och cykellosningen
pa Uddvigen revideras enligt det forslag som dr forankrat hos trafikenheten och
samplaneras med andra planerade infrastrukturprojekt i niromradet.

Tekniska nimnden trycker pa att Tvidrbanan planeras korsa nagra av Nackas och
Stockholms tyngsta infrastrukturanligeningar nir det giller vatten och avlopp. Allt som ska
byggas fran sodra delen av Uddvigen och 6ver Sicklavagen mot Bitbyggargatan maste
darfor anliggas pa pélplattor.

En slutlig 16sning maste tas fram f6r Nackas spillvattenavledning som idag ligger pa ett
provisorium pa Stockholmssidan strax séder om Biatbyggargatan med underdimensionerade
ledningar och en matarkammare hingande i balkar férankrade 1 sidled 1 omgivande paldick.
Sett till bade pagaende och kommande exploatering i bade Nacka och Stockholm maste vi
rikna med och planera for framtida kapacitets6kningar i bade vatten- och
spillvattenanliaggningen. Namnden péapekar ocksa att sakerheten i dricksvattenforsorjningen
inte far dventyras och understryker att vi redan har minskad redundans eftersom en
tryckstegringsstation s6der om Uddvigen togs bort i samband med exploateringen av
Sicklaén 82:32 mm.

Vidare vill tekniska nimnden att det intill Uddvagen redovisade C- omradet bor utga som
kvartersmark eller omformas till ett u- omrade som ej dr 6verkorningsbart. Det papekas att
befintlig spillvattentunnel som korsar angivet omrade ej dr redovisad och skall skyddas 1
planen.

Det idag svaga nord-sydliga grona sambandet pa Sickladn anses kunna stirkas genom att i
planen identifiera av limpliga planteringsytor och ett delvis gront spar. Avslutningsvis
poingteras att Tvirbanan liksom alla planprojekt pa Sicklabn maste sittas i ett storre
sammanhang.

Planenhetens kommentar: Tekniska nimndens synpunkter har beaktats. Som beskrivs i
detaljplanen kommer en hisslosning att inrittas i centrumbyggnaden sdder om hallplatsen.
En hiss fran den norra plattformen till Sickla bro skulle endast tjina som tillfillig 16sning till
dess att den permanenta l6sningen i centrumbyggnaden star klar. Trafikforvaltningen har
efter samradet utrett tillganglighetsfragan och bedomt tillgingligheten som acceptabel fram
till dess att en permanent hiss i centrumbyggnaden dr byged.

Losningar f6r gang- och cykeltrafik lings Uddvigen har efter samradet reviderats i enlighet
med trafikenhetens synpunkter och har samordnats med angrinsade projekt.

Planenheten och Trafikférvaltningen dr inforstidda med forhdllandena kring
infrastrukturanldggningarnas lige och beskaffenhet lings planomradet. Nacka kommun tar
nu tillsammans med Stockholm stad och Stockholm vatten fram en systemhandling f6r de
nya vatten- och avloppsledningar som ersittning fér de gamla som idag gar fran sddra
Uddvigen till Batbyggargatan. Trafikforvaltningens anliggningar anpassas direfter.

Beteckningen pa C-omréadet séder Uddvigen har andrats till KH (kontor och handel) for att
korrespondera och tydligare knytas an till DP390 och fastigheten Sicklaén 83:32 som den
ska tjana. Omradet har enligt synpunkt férsetts med ett u-omrade for att skydda befintlig
spillvattenledning. Syftet med kvartersmarken ér dock att mojliggéra den sedan tidigare
planerade lastinfarten till bebyggelsen (Sickla front) pa Sickladn 82:32. En utredning av ytan
maiste genomforas for att avgora vilka atgarder som blir nédvandiga for att marken med

6 (20)



7 (20)

underliggande ledning ska vara korbar. Foreslagna atgirder ska godkédnnas av VA-enheten
inom Nacka kommun for att lastinfarten ska kunna anlaggas.

Avtal om kostnaderna for projektering och utbyggnad maste traffas med dgaren till Sicklaon
82:32 om lastinfarten blir aktuell.

Lings Uddvigens norra del avses trad planteras mellan kanstensparkeringarna pa vistra
sidan. Sparomradet kommer att vara grasbeklitt lings Uddvigen. I 6vrigt kommer
vegetation tillféras pa ytor som anses limpliga.

Linsstyrelsen, Stockholms lidn, bedomer att de inte kommer att prova kommunens beslut
och upphiva detaljplanen med stéd av 11 kap. 11§ PBL, forutsatt att ett antal synpunkter
beaktas. Lansstyrelsen anser att kommunen infér granskningsskedet behéver belysa hur det
kan sakerstillas att utryckningsfordon kan limna Trafikverkets depa under utryckning och
torebygea krock med bil. Vidare belyses vikten av att planen infér granskning kompletteras
med riskutredning som redovisar: 1) Risk for att avvikande fordon hamnar pa sparomradet
genom att kora av Varmddéviagen. 2) Risk f6r ursparning pa Tvirbanan, i sidled lings hela
strackningen samt 1 banans forlingning vid slutstation. 3) Risker och konsekvenser av
plankorsningar fér gang- och cykeltrafikanter samt plankorsningen med Sicklavigen. 4)
Riskbilden for foreslaget stationshus samt eventuella behov av riskreducerande atgirder.
Eventuella riskreducerande atgirder bor laimpligen kunna rymmas inom planomradet och
sikerstallas som planbestimmelser.

Kommunen behdver, om studentbostiderna ska finnas kvar, prova att avsteg kan innehéllas
och att bullernivier inomhus kan klaras.

Planomradets markegenskaper bor utredas for att bedoma behovet av stom- och
vibrationsddmpande édtgirder.

Kommunen bér i dagvattenutredning beakta férekomsten av férorenad mark och visa att
mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormer f6r Svindersviken inte paverkas negativt.
Eventuella atgirder ska beskrivas i planen.

Linsstyrelsen ser inte att redovisningen av omraden med risk f6r féroreningar édr fullstindig.
For att minska risken f6r exponering och spridning av féroreningar anser Linsstyrelsen att
hela strickan bor betraktas som misstinkt férorenad da industriomradet har en ling historia
av fororenande verksambheter.

Planenhetens kommentar. Linsstyrelsens synpunkter har beaktats. Efter samradet har
utredningar kring risker, buller, vibrationer och stomljud, liksom dagvatten och
markféroreningar fordjupats och kompletterats for de i yttrandet efterfragade punkterna (se
granskningshandling med bifogade utredningar). Detaljplanen har infér granskning
kompletterats med beskrivningar av de atgirder som genom utredningarna visat sig
nédvindiga for att planen ska uppna f6r dndamalet uppsatta riktvirden och krav.

En planbestimmelse om avakningsskydd mellan Virmdoévigens sédra korfalt och
Tvirbanan har tillforts detaljplanen.

Landstingets Trafikforvaltning (f.d. SL) har varit delaktiga i framtagandet av planen och
ser dirmed mycket positivt pa att planen upprittas. Eftersom sparvigen byggs ut med stod
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av detaljplan enligt Plan- och bygglagen (2010:900) beh6ver bestimmelserna 1 Lag om
byggande av jarnvig (1995:1649) ¢j tillimpas 1 samband med denna utbyggnad. Dirmed
kommer ingen jarnvagsplan tas fram och detaljplanen blir huvudférutsittningen for
Trafikforvaltningens genomforande av sparvagsutbygganden. Det forutsitts dirmed att
Nacka kommun i den fortsatta planprocessen driver planarbetet effektivt och i enlighet med
den tidplan som Trafikforvaltningen och Nacka kommun kommit éverens om.
Ansvarsfordelningen och parternas dtaganden avseende finansiering, markatkomst,
genomférande mm. som framgar av det genomférandeavtal som togs fram under varen
2013 dr en forutsittning for genomfoérandet av planens innehall.

Trafikforvaltningen understryker vikten av kommunens ansvar vid pagaende och
kommande utveckling som angrinsar till planen, sisom nya detaljplaner och bygglov, dir
det skall forutsittas att sparvigstrafik bedrivs enligt denna plan, vilket kan paverka
hanteringen av buller, sikerhetsavstind med mera.

Trafikforvaltningen anser att atgarder fOr att stirka funktionen som bytespunkt mellan spar-
och busstrafiken bor ingé 1 detaljplanearbetet och att det 4r visentligt att stationsmiljon
samt narliggande busshéllplatser ar vil forsedda med attraktiva gang- och cykelférbindelser
till omgivande bebyggelse som ir tillgidngliga f6r samtliga kategorier av
resendrer/kommuninvéinare. Gangforbindelserna mellan station och intilliggande
busshéllplatser ska vara prioriterade och vil tillgingliga for resendrer med
funktionsnedsittning.

Planenhetens kommentar. Kommunens och Trafikforvaltningens malsattning ar att folja
den gemensamt framtagna tidsplanen och efter de forutsittningar som planprocess och
genomforande innebir, sett till hantering av yttranden, markatkomst, bygglov, projektering
osV.

De trafikanalyser som genomforts med anledning av Tvirbanans férlingning visar att de
storsta bytesstrommarna for resendrer vid Sickla station kommer att vara mellan Tvirbanan
och Saltsjobanan (och i férlingningen tunnelbanan).

Bytet mellan de olika spartrafikslagen dr fran resendrssynpunkt bra. Bytet for resenirer
mellan Tvirbanan och bussar kommer ske till tva busshallplatser. Till busshallplats Sickla
station ar det cirka 40 respektive 100 meter. Till busshallplats Sickla bro ér det cirka 120
respektive 160 meter. Att flytta busshéllplatserna pa Varmdévigen (hpl Sickla bro) narmare
korsningen med Sickla industrivig dr ej mojligt pga. Varmdovigens linjeforing samt bredd
vid den aktuella platsen. For att om méjligt stirka kopplingen mellan hpl Sickla bro och
Tvarbanan kan moijligheten att pa ett tydligare sitt nyttja gaingbron 6ster om hallplatserna
som en kompletterande anslutning ocksa undersokas. Kopplingen mellan busshéllplatsen
och Tvirbanan kommer ocksa goras tydligare med information till resenirerna.

Alla héllplatser kan nas via tillginglichetsanpassade gangvigar. Som mest kommer det,
enligt analyserna, vara cirka 340 resendrer som byter fran buss till Tvirbanan mellan kI 07-
09 (ar 2030). Da tunnelbanan ir byggd dr samma siffra 110 personer. Avstandet till
hallplatserna, i férhallande till de resenirsvolymer som berdrs fir anses vara acceptabelt, da
de fysiska forutsittningarna inte medger att hallplatserna lokaliseras narmare Tvirbanans
station.



Trafikverket yttrar sig som vaghallare av vig 222 (Virmdoleden), vig 75 (Sédra Linken)
och vig 260 (Sicklavigen). Dirtill bevakas vig 222, vig 75, vig 260, C)stlig forbindelse samt
Saltsjobanan utifran deras status som riksintresse for kommunikationer.

Trafikverket har inga principiella invindningar mot att vag 260 planliggs, utan dr mana om
att samarbeta for att fa till staind den viktiga forbittring av kollektivtrafiken som
planforslaget ar en del av.

Trafikverket stiller dock krav pa att kapaciteten pa Sicklavagen bibehélls under byggtiden,
att de trafikprognoser som tagits fram ska samordnas med trafikprognoserna f6r
genomforandet av Slussenombyggnaden, att framkomligheten pa Sicklavigen ska prioriteras
sa att inga kder pa Sédra linken eller dess ramper riskeras, samt att restriktioner for
riksintressena Sodra linken eller Ostlig férbindelse ska undvikas.

Med tanke pa trafikomradets karaktir anser Trafikverket att korsningen
Sicklavigen/Bétbyggargatan bor ha beteckningen GENOMFART i stillet for som i
planforslaget angivet HUVUDGATA.

Vidare ér det av yttersta vikt att kommunen och Trafikforvaltningen sikerstaller att
Trafikverkets befintliga tunnlar (Sicklatunneln och Nackatunneln) inte paverkas nir man
drar spar 6ver tunnlarna.

Enligt gallande vattendom har Trafikverket ansvaret att halla en viss grundvattenniva. Det
ar av yttersta vikt att sparprojektet inte paverkar detta. Trafikverktes bedomning ar att minst
tva matpunkter paverkas av detaljplanens genomférande, dessa far inte flyttas. Projektet
ligger inom kontrollomridet f6r S6dra Linken och det aligger projektet att ta kontakt med
verksamhetsutovaren — Trafikverket — samt informera Linsstyrelsen om planerna.
Trafikverket vill salunda ta del av projektets undersékningar inom detta sakomrade.

I anslutning till planomréadet har Trafikverket en servicedepa och servicetunnel f6r S6dra
linken. VigAssistans dr stationerade pa depan och gor ibland akuta utryckningar till S6dra
linken (vid brand, allvarlig olycka etc.). Trafikverket anser darfor att det till ndsta planskede
ska framga hur servicedepan halls stindigt tillganglig for savil personbil som
dimensionerande fordon, hur man sikerstiller att utryckningsfordon kan limna depin
under utryckning utan risk for krock med tag, samt hur utrymning fran sédra linken kan ske
utan hinder. Savil vig 222, vig 75 och vig 260 ir transportleder for farligt gods, vilket
maste beaktas i planarbetet.

Kommunen ska sikerstilla att riktvirden f6r buller och vibrationer uppfylls f6r anstillda pa
depdn, samt att kontaktledningen inte paverkar minniskorna och den utrustning
Trafikverket har pa depan.

Planenhetens kommentar: Trafikverket och Trafikforvaltningen har tecknat ett
overgripande avtal rérande utbyggnaden av Tvirbanan och dess konsekvenser f6r
Sicklavigen. Avtalet kommer infér byggstart att ersittas med ett detaljerat
genomforandeavtal. Parterna dr i stort 6verens om atgirder och utformning av korsningen
mellan Tvirbanan och Sicklavigen, savil under ett genomférande som i ett fardigt skick.
Utvecklingen av trafiksituationen i omradet till f6ljd av ombyggnationen av Slussen blir
toremal for fortsatt dialog mellan parterna.

Kommunen har beaktat Trafikverkets synpunkt pa val av beteckning f6r markanvindningen
pa den yta dir Tvirbanan korsar Sicklavigen. Beteckningen har dndrats till Genomfart.

9 (20)
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Befintliga tunnlar (Sicklatunneln och Nackatunneln) kommer inte beréras av Tvirbanans
utbyggnad. Vidare har och kommer S6dra Liankens vattendom beaktas i den fortsatta
planeringen samt vid en utbyggnad av Tvirbanans.

Befintliga mitpunkter inom detaljplaneomradet kommer att skyddas. Om de skulle behéva
flyttas sa ersitts de med nya efter samrad med Trafikverket.

Efter samradet har en riskbedomning upprittats. Se Planenhetens kommentar till
Sodertorns brandférsvarsforbunds yttrande nedan. Resultatet av denna innebir att med en
limplig utformning av signalreglering for Gverfarter lings med Uddvigen bedéms
riskmoment kopplade till utryckning fran Trafikverkats depd kunna hanteras. Utrymning
fran servicetunnel till S6édra Lianken har 1 samrad med Sodertérns brandforsvarsférbund
och Linsstyrelsen 1 Stockholms lin bedomts ej paverkas av foreslagen detaljplan.

Ljudnivan i depabyggnaden, bade innan som efter Tvirbanans utbyggnad, orsakas frimst av
vigtrafiken pa Uddvigen. Enstaka tunga vigfordon passerande pa Uddvigen kan innebira
att ljudnivan inomhus kortvarigt 6verskrider planeringsmalen for buller. Stérande
vibrationer bedéms inte férekomma.

Nacka Energi AB papekar att en eventuell flytt av transformatorstationen pa Uddvigen
kriaver att Nacka Energi far tillgang till mark inom 50 m fran befintlig station. Eventuellt
avvikande utseende pa ny placering bekostas av exploatéren. Vid behov av byggstrom for
etablering vid Sickla industrivig beh6vs plats £6r en tillfillig transformatorstation. Elkablar
for matande elnit skall f6rldggas 1 mark, ror f6rldges endast vid viggenomgang. Féraindring
av befintliga anldggningar sisom kablar och transformatorstationer mm samt tillfalliga

anldggningar som byggstrom bekostas av exploatoren. Bestillning skall ske skriftligt i god
tid.

Planenhetens kommentar. Kommunen och Trafikférvaltningen har i samrad med Nacka
Energi utrett alternativa placeringar av transformatorstationen. Tankbara placeringar finns
inom Sicklaén 83:3 som ags av Trafikverket. Kommunen planerar for att gestaltningen av
den nya stationen ska likna den befintliga. Nacka Energi deltar i planering och projektering
av ledningsflyttar och ny placering av transformatorstation. Rattigheter for ligen pa flyttade
ledningar och transformatorstation regleras i avtal mellan ber6rda parter.

Sodertorns brandforsvarsforbund skriver i sitt yttrande att, under forutsittning att
konsekvenser i hindelse av ursparat tagset gillande hela den aktuella planerade
forlingningen av Tvirbanan, Saltsjobanan vid dess anslutningspunkt till Tvirbanan samt
utrymningsmoijlighet vid olycka i tunnel analyserats och resultatet av analysen angett
godtagbara virden gillande risk, har riddningstjansten inget mer att tilligga. Det forutsitter
dock att en férdjupad utredning kring en eventuell olycka mellan tig och transport av farligt
gods i korsningen Bétbyggarvigen/Uddvigen och Sicklavigen gors. Detsamma giller en
eventuell olycka med farligt gods pa Virmdévigen, och da fraimst dess sédra korbana,
utmed den strickning dir Tvirbanan planeras ga parallellt med densamma.
Riddningstjansten vill i sidan utredning, och 1 bada de nimnda scenariona att
hojdskillnader, sparliggning och underlag samt dess inverkan pé avrinningen av brandfarlig
vitska fran olycksplats beaktas.



Planenhetens kommentar. Efter samradet har en riskbedomning upprittats. Under
arbetet med riskbedomningen har avstimning skett med representanter frain Sédertorns
brandférsvarsforbund och Linsstyrelsen i Stockholms lin (méte 2014-01-10).

Avsikten med riskbedomningen har varit att beskriva de olika typer av riskpaverkan som
toreligger i samband med Tvirbanans forlingning. Dir sa dr mojligt har malet varit att
uppskatta risknivaer vid planomradet och utifran dessa vid behov foresla rimliga
riskreducerande atgirder som mojliggor en acceptabelt ldg riskniva. Malet har ocksa varit att
identifiera om siadana identifierade dtgirder kan hanteras och regleras inom ramen for
detaljplanen eller om de istillet bor hanteras inom ramen foér sparanliggningens
detaljprojektering.

De identifierade riskerna inkluderar: kollision mellan sparvagn och vigfordon i
plankorsning, kollision mellan sparvagn och gingtrafikant/cyklist, kollision mellan tva
sparvagnar, ursparning av sparvagn, brand i sparvagn, vigfordon hamnar pa sparomrade,
kontaktledningar/strémférande ledningar, férindrade insatsmojligheter/angreppsvig till
Quality hotell Nacka (Sickladn 363:2), samt att sparanliggningen innebdr en riskplats for
suicid

Utifrdn resultaten 1 den delvis kvantitativa och delvis kvalitativa riskanalysen bedéms ett
antal av de identifierade riskerna kriva att riskreducerande atgarder vidtas. De flesta av de
identifierade atgarderna ar trafiksidkerhetsitgarder som vidtas inom ramen for
detaljprojekteringen av sparvigsanlageningen inklusive berérda gator och vigar. Krav pa
avakningsskydd lings sparvigens trag utmed Virmdévigen infors som bestimmelse 1
detaljplanen.

Med tillimpning av dessa atgirder bedoms detaljplanen medfora tillricklig hansyn till
minniskors hilsa och sikerhet inom och omkring omradet. Det férutsitter dock att Gvriga
identifierade riskreducerande atgirder hanteras inom ramen f6r detaljprojekteringen.
Ytterligare detaljer redovisas i riskbedémningen som bildggs granskningshandlingarna.

TeliaSonera Skanova Access AB har markférlagd kanalisation lings med det aktuella
detaljplanomradet som f6rsorjer omkringliggande byggnader. Skanova 6nskar si langt som
mojligt behélla befintliga teleanlaggningar i sina nuvarande ldgen for att undvika de
olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med flytt. Vidare férutsitter
Skanova att de kostnader som uppstir vid en eventuell flytt bekostas av den som initierar
flytten.

Planenhetens kommentar: TeliaSonera Skanova Access AB (Skanova) deltar i planering
och projektering avseende eventuell erforderlig flytt och annan paverkan av egna ledningar.

Nacka miljévardsrad ir positiva till byggandet av Tvirbanan och 6nskar att den kommer
till stind snarast mojligt. Pa grund av avstandet mellan Tvirbanan och bussarna pa
Virmdovigen i planforslaget befaras bytespunkten inte bli bekvam. De 6nskar flytta
busshéllplatsen pa Virmdd&vigen, Sickla bro, nirmare Tvirbanans station eller anlidgga en
bekvimare vig mellan stationen och denna busshallplats.

De anser att beteckningen C f6r den mindre ytan punktprickad kvartersmark pa Uddvigens
sydvistra sida dr olampligt och bor fa en mer restriktiv tilliten anvindning.
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Dirtill hoppas de att stérningar under byggtiden; avstingning av Sickla Industrivig, arbeten
1 korsningen mellan Sicklavagen och Uddvigen, pa Virmdévigen samt avstingning av
Saltsjobanan begrinsas 1 mojligaste man.

Planenhetens kommentar: Att koppla samman Tvirbanan med Saltsjobanan och
busstrafiken dr ett av huvudsyftena i projektet. Kommunen och Trafikférvaltningen ér vil
inforstidda med att datgirder for att stirka funktionen som bytespunkt ir nodvindiga. Efter
samridet har kopplingar och tillgingligheten varit en prioriterad fraga som ocksa studerats
mer i detalj. Att flytta busshallplatserna pa Virmdovigen (hpl Sickla bro) nidrmare
korsningen med Sickla industrivig dr diremot inte mojligt pga. Virmddévigens linjeféring
samt vagbredd vid den aktuella platsen. For att om moijligt stirka kopplingen mellan hpl
Sickla bro och Tvarbanan kan moijligheten att pa ett tydligare sitt nyttja gingbron 6ster om
hallplatserna som kompletterande anslutning ocksa undersokas. Kopplingen mellan
busshéllplatsen och Tvirbanan kommer ocksa goras tydligare med information till
resenarerna.

Gallande synpunkten om C-beteckningen papekar planenheten att ytan dr punktprickad och
e¢j kommer bebyggas, utan har i syfte att fungera som varuintag/lastinfart at angrinsande
Sickladn 83:32. Detta beskrivs i planbeskrivningen. Det dr av vikt att ytan ses som kopplad
till detaljplanen for Sickladn 83:32 (DP 390) och den dir nyligen uppforda
kontorsbyggnaden, vilken varuintaget skall tjina. Eftersom varuintaget ar ett enskilt intresse
ska markytan skotas av fastighetsidgaren och bor darfér vara kvartersmark. En
fastighetsreglering kommer att ske. Beteckningen C har diremot dndrats till KH (kontor
och handel) for att korrespondera och tydligare knytas an till fastigheten den ska tjana. Se
Planenhetens kommentar till Tekniska nimnden pa s. 6.

Denna typ av projekt innebdr alltid storningar under utbyggnadstiden, men hanteras sa att
storningar begrinsas sa langt det gar.

Nacka hembygdsférening papekar att Sickla bro dr Virmdovigens mote med Nacka. Det
ar darfor viktigt att det nya centrumbyggnaden ges ett vackert utseende och att det inte klds
med skyltar. Utférandet av vigkanten mot Fanny udde maste géras med stor omsorg.

Planenhetens kommentar. Detaljprojektering av centrumbyggnaden har dnnu inte
paborjats. I den kommande detaljprojekteringen ér det av stor vikt att fastighetsdgaren ger
byggnaden ett for platsen och syftet vil genomarbetat utseende. Av planbeskrivningen
framgar ocksd overgripande gestaltningsforutsittningar.

Hojdskillnad mellan Uddvigen och befintlig markniva vid villa Fanny Udde avses tas om
hand av en ligre mur och vixtbeklidd slint mot Fanny Udde.

Fortum Virme papekar i sitt yttrande att hinsyn maste tas till befintlig fjarrvirmeledning
inom omradet. Vidare utredning fir visa om behov av flytt finns.

Planenhetens kommentar: Fortum Virme deltar i detaljprojekteringen av kommande
ledningsflyttar. Rittigheter och omstidndigheter vid ledningsflytt regleras i avtal.

Vattenfall eldistribution AB har inga elanliggningar inom och i nirheten av planomradet
och har dirfor inget att erinra.
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Stockholm stad ser positivt pa Tvarbanans forlingning, dels for att kommunerna binds
thop med kapacitetsstark kollektivtrafik och dels att Tvarbanan ticker in dnnu en malpunkt,
Sickla. Stockholms stad framf6r i 6vrigt nagra synpunkter avseende de konsekvenser som
detaljplanens genomférande far inom Stockholms stad. Stockholm stad vill av stadsbilds-
och framkomlighetskal for cyklister halla Batbyggargatan sa kontinuerlig och sammanhallen
som moijligt. Gillande Skeppsmaiklargatan utfart mot Batbyggragatan dr man inférstadd
med svérigheten 1 att fortsittningsvis lata biltrafik korsa Batbyggargatan nir Tvirbanan
forlingts, men patalar vikten av att utformning och simuleringar tilliter att en 6vergang for
gang- och cykeltrafik bibehalls. Man ser positivt pa den justering av trafikutredningen dar
antalet fordon vid Batbyggargatans utfart mot Sicklavagen uppskattats till 6000
fordon/dygn dr 2030, istillet f6r 10 000 fordon/dygn. Den justerade siffran betraktas som
mer realistisk och innebdr att behovet av tva korfilt vid utfarten bortfaller.

Planenhetens kommentar: Stockholms stad och Trafikférvaltningen har samsyn kring
utbyggnaden av Tvirbanans anliaggningar och dess paverkan av samt 16sningar for befintliga
gator mm. Parterna har ocksa tecknat ett gemensamt avtal rorande utbyggnaden av
Tvirbanan 6sterut mot kommungrins Stockholm-Nacka.

Stockholm Vatten papekar att det inom den vistra delen av planomradet, liksom 1
intilliggande omraden bade i Nacka och Stockholm, finns ett stort antal befintliga ledningar
tor vatten och avlopp. Utover projekten i ndiromradet paverkas dessa dven av bade
stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgardsstaden och Nackas planerade fortitning. En
fordjupad systemhandling kréivs for alla ledningar inom ett stort omrade.

Stockholm Vatten pitalar att en samordning krivs mellan ny- och omlidggningar av VA-
ledningar till f6ljd av sparvigsforlingningen och andra aktuella projekt, inom och utanfor
planomradet. Hir nimns omlidggningar vid utbyggnad av kvarteret Lugnet III liksom
markgrundliggning av Sicklavigen-Uddvigen till f6ljd av sittningar. P4 samma sitt som i
Tekniska nimndens yttrande belyses ocksa huvudsystemen med underdimensionerade
provisotier sdder om Batbyggargatan, for vilka en I6sning maste nis.

Stockholm Vatten ser med stor oro om Stockholms stad, Nacka kommun och SL med sitt
projekt, Sparvag Ost, med dess nuvarande tidplan och uppdrag, inte beaktar ovan angivna
fragor. Dessa ledningsomlaggningar maste i detalj planeras och samordnas. En strategi
maste tas fram for att visa mojligheterna att kunna genomféra etapputbyggnader eller
systemet i sin helhet, bide inom Stockholm respektive Nacka inklusive det nu pagiende
sparprojektet.

Stockholm Vatten har 1 bifogad karta markerat erforderligt skyddsomrade for bolagets
befintliga bergtunnlar. Som lidgsta schakt- och grundlaggningsniva ska -16 meter (RH2000)
gilla. Inom samma omrade maste servitutsavtal tecknas eller ledningsritt bildas mellan
bolaget och markigaren, for att sikra ritten for Stockholm Vatten AB att nedligga,
underhalla och bibehalla befintliga VA-tunnlar.

Planenhetens kommentar. Planenheten och Trafikforvaltningen dr inférstadda med
torhallandena f6r och kring befintliga vatten- och avloppsledningar inom och i direkt nirhet
av planomradet. Nacka kommun, Stockholm stad och Stockholm vatten tar nu tillsammans
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fram en systemhandling f6r de nya vatten- och avloppsledningar som behéver ersitta de
gamla som idag gir fran s6dra Uddvagen till Batbyggargatan.

Detaljplanen har kompletterats med erforderligt skyddsomrade med lagsta schakt- och
grundligeningsniva — 16 meter (RH2000).

Inkomna synpunkter fran fastighetsdgare inom planomradet

Atrium Ljungberg AB, dgare till Sicklaén 346:1, 83:32 och 83:22 ser mycket positivt pa
att Tvirbanan forlangs till Sickla Station och den utveckling det innebir f6r
kollektivtrafiken, tillgingligheten, utbudet 1 Sickla kopkvarter och intresset for deras
kontorslokaler mm. Det ar angeldget att tidplanen for detaljplan och genomforande halls.
De ir ocksa inforstadda med att de olika markbyten som planen aktualiserar kommer att
behandlas i separata avtal.

Gillande Uddvigen fortydligar de vikten av att framtagna matt halls och att inga ytterligare
intrang pa fastigheten Sickladn 346:1 sker. De poidngterar att anslutningen till samma
fastighet anpassas, att foreslagen tridplantering lings kantstensparkeringen blir av och att
yta for inlastningsbehovet till fastighet 83:32 tillgodoses.

Fastighetsdgaren dr angeligen om att huset Fanny Udde pa fastighet 83:32,2 med sin
tridgard paverkas i sa liten omfattning som mojligt av ombyggnaden av Uddvigen. De ér
beredda att medverka till att slinten fran gatan mot huset fir en tridgardsliknande
utformning och att stédmur undviks.

Intranget fran sparen pa Sicklabn 83:32 accepteras och man idr inférstaidd med att ett antal
av studentbostiderna kan komma att beh6va rivas. Foretagets malsittning ér att pa sikt
ersitta SSSB:s paviljonger med permanent exploatering i linje med Nackas Gvergripande
planer for en tit och blandad stad.

ALAB ser positivt pa de yttre ramarna for féreslagen plan och bygeritt séder om Sickla
station, men vill 1 byggrittens grins mot sparen justeras till ett lige dir avstandet fran fasad
till sparmitt nirmast spar varierar mellan 7,8 och 8,4 meter.

Planenhetens kommentar. Planarbetet har bedrivits 1 ndra dialog med Trafikférvaltningen
och fastighetsdgaren Atrium Ljungberg AB. Infor granskningsskedet har detta intensifierats
kring nimnda sakfragor, bade sett till detaljplanens utformning och tekniska
projekteringsfragor. Planerade markintrang har inte dndrats sedan samradshandlingen.
Kantstensparkering lings Uddvigen avses att kompletteras med trid. Hojdskillnad mellan
Uddvigen och befintlig markniva vid villa Fanny Udde planeras att tas om hand av en ligre
mur och vixtbeklidd slint mot Fanny Udde.

Detsamma giller stationsomradet dir studier, projektering och avtal om framtida ansvar
visat att de i synpunkten foreslagna mitten fungerar for att tillgodose en vil anpassad och
tillganglig stations- och entrémiljo.

Innan Trafikverket fattar ett slutgiltigt beslut om Ostlig férbindelse kan permanent
bebyggelse pa fastigheten Sickladn 83:32 inte bli aktuell. Under en 6vergingstid, innan
marken behovs f6r uppbyggnad av trafikleden, kan en tillfallig annan markanvindning
komma att prévas enligt 4kap. 26-29§§ PBL (2010:900).
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Nacka port AB, dgare till Sicklaon 82:1, konstaterar att sparens dragning kommer att
begrinsa nyttjandegraden, minska infartsmoéjligheten samt medfora fordyrande dtgirder pa
vederborande fastighet.

Att fordonsangoring till fastigheten maste passera Gver sparet ses generellt som en
sikerhetsrisk for trafikanter pa Uddvigen och kan komma att begrinsa intresset f6r och
utnyttjandet av fastigheten. Fastighetsagaren forordar darfor istallet en spardragning Oster
om/parallellt med Uddvigen. Forslaget minskar antalet fordonsrorelser Gver sparen och
olycksrisken med korsande trafik anses dirmed minska, samtidigt som det antas bidra till en
mer kvarterslik stadsmiljo.

Fastighetsagaren papekar att planen saknar plushéjder utover befintliga nivaer, vilket gor det
svirt att tolka konsekvenser av banans strickning och gingvigens lutning/héjdskillnad
lings fastighetens nuvarande markniva. Man befarar att krav pa lutning och tillginglighet
tor sparanligening och gangvig mellan Uddvigens slut och Virmd&vigen kan komma att
generera byggnadskonstruktioner som vander sig mot fastigheten i fraga. Att den befintliga
gangbanan mellan Uddvigens viandplan och Virmdovigen foreslas ligga lings sparets vistra
sida befaras kriva ytterligare intring pa aktuell fastighet.

Nacka port AB skriver att den mindre markremsan med markanvindning C som ska sikra
lastinfart till bebyggelsen pa 83:32 inte beskrivs i samradshandlingen och menar att ytan
utgor in- och utfart for all trafik till Sicklaon 83:32.

Fastighetsdgaren forvintar sig en tydlig kommunikation frin kommunen rérande eventuell
fortida tilltrade till marken hur kommunens dvertagande av marken skall ga till.

Det papekas att avsnittet Trygghet och sikerhet i planbeskrivningen inte belyser den
befintliga drivmedelsstationen vid Nacka station pa Virmdévigen och hur farlig
godstransport till och fran denna l6ses. En kommentar om hur risken f6r kollision mellan
sparvagn och annat fordon pa Uddvigen efterfrigas ocksa.

Fastighetsagaren ser trafikutredningen som for bristfillig for att ligga till grund for
sparplaceringen pa Uddvigen. Gillande trafikmangderna efterfragas ett mer precist
utgangsvirde dn en upprakning fran 2005 ars situation, vilket tros kunna nds genom en
grundligt genomford trafikrdkning. Det papekas att trafikutredningens skede 1 inte riknat
med trafik alstrad fran Sicklaon 82:1. I skede 2 for ar 2020 antas det 1 trafikutredningen att
Sicklaén 82:1 4r bebyggd med 9000 m* kontor och 90 ligenheter, en siffra som
fastighetsdgaren anser vara for lag. Sammantaget anser man att belastningen pa korsningen
Bitbyggargatan/Sicklavigen/Uddvigen samt till- och franfarten till fastigheterna lings
Uddvigen kommer belastas mer dn vad som framkommit i utredningen.

Gaillande bullersituationen poingterar fastighetsagaren att fastighetens nu tysta sida blir
bullerutsatt och att exploatéren darfor skall utféra ljudmitning i fastigheten for att
sikerstilla att en ljudniva kan uppnas som inte begrinsar anvindningen f6r exempelvis
kontorsverksamhet. Undersokning av hur ”Klinten” kommer att paverkas av
komfortvibrationer och stomljud efterfragas ocksa.

Planenhetens kommentar: Kommunen och Trafikférvaltningen har for avsikt att
genomfora planen pa ett for alla parter och berérda sa fordelaktigt sitt som moijligt. En
viktig del av arbetet efter samradet har bl.a. varit att ndrmare detaljstudera hur infarten till
fastigheten kan anordnas. Vid arbetet med moijliga 16sningar har bade nuvarande
anvindning som pagdende planering av fastighetens framtida utveckling beaktats. Sickladn



82:1 dr i gillande detaljplan (§52) planlagd f6r industri- och parkeringsindamal. Nagon
byggritt for kontor eller bostiader finns inte 1 dagslaget. Fastighetsdgaren har dock fatt
positivt planbesked, vilket innebir att kommunen ska paborja arbetet med att genom en
planprocess utreda limplig utformning av bebyggelse f6r kontor, andra verksamheter och
mojligen en andel bostider.

Inf6r och under planarbetet har Tviarbanans spardragning studerats noggrant och den
planerade dragningen i Uddvigens mitt har konstaterats vara mest limplig med hansyn
tagen till bade gatu- och sparutformning 1 relation till omgivande miljéer och verksamheter.
Till £6ljd av anlidggningens utbredning, erforderliga kurvradier etc. ger en sparplacering 1
Uddvigens mitt dessutom det samlat minsta intranget pa intilliggande fastigheter.

Att forlagga Tviarbanan utmed gatans ena sida undviks generellt lings Tvirbanan, eftersom
det ger en mer jarnvigslik karaktir. De strickor dir denna utformning dnda gjorts,
forekommer foretridesvis lings storre trafikleder med hogre hastighet pa biltrafiken och
med storre trafikmingder, exempelvis lings Frosundaleden i Solna. I tita stadsmiljoer
integreras sparen med fordel i gatumiljon, antingen med spar i bilkorfalt som i
Liljeholmen/Grondal och Sundbyberg eller pa egen bana i gatans mitt som i Hammarby
sjostad. Av sakens natur bor Tvirbanans férlingning inom Nacka Kommun f6lja samma
struktur som i Hammarby sjostad da avsikten ar att fa en sparvag i stadsmiljé med
angrinsade fastigheter pa vardera sidan som moéter ett 6ppet gaturum istillet for att
avskdrmas av spar. Sett till bade kommunens 6versiktsplan Ha/lbar framtid i Nacka (2012),
den nyuppforda bebyggelsen pa Sickladn 83:32, det planerade kontorskvarteret pa Sicklaon
346:1 och forvintad utveckling pa 6vriga fastigheter i omradet 4r det just en tatare
stadsmilj6 som forvintas vaxa fram.

Tvarbanan kommer lings Uddvigen att forses med tva sparpassager i plan. Detta innebir
forvisso fordonsrorelser Gver spar, men med erfarenhet fran Tvirbanan 1 Gvrigt och fran
andra sparvigslinjer i kombination med studier av bade trafikkapacitet och risk, har det
konstaterats att det fungerar tillfredstillande.

Sparpassagerna forses med erforderliga sikerhetsanordningar mm utifrin berdknad
trafikbelastning fran bade bil-, gang- och cykeltrafik. Se ocksa Planenhetens kommentar till
Sodertorns brandférsvarsforbunds samt den riskbedémning som har upprittats efter
samridet som bl.a. belyser risker kopplade till kollisioner mellan vigfordon och sparfordon.

Trafikflédet pa Uddvigen kommer mycket riktigt att 6ka i takt med att omradet exploateras.

En 6versyn av tidigare utférda trafikutredningar har utférts med nagot hogre trafikmingder
baserade pa tatare trafikmingder fran Uddvigen (se Trafikutredning). Samtidigt kommer
upprustningen av Uddvigen att innebira en avsevird kapacitetsékning. Oversynen av
utfoérda trafikutredningar har inte visat att det blir kapacitetsproblem i korsningen
Bitbyggargatan/Sicklavigen/Uddvigen. Vidare bir bide kommunen och fastighetsdgarna
pa ett gemensamt ansvar for att arbeta med att bilresandet till och fran planerade
verksamheter pa Uddvigen inte 6kar. I detta arbete ligger bland annat att ocksa gora
cykeltrafiken mer férdelaktig. Tvirbanan i sig innebir ocksa en tillginglig och effektiv
kollektivtrafik som beriknas héja virdet pa omradet.

Bullerutredningarna har efter samradet kompletterats. Bla. for att ge en bittre bild av
forutsittningarna for utveckling av Sicklaén 82:1. I bullerutredningen har det konstaterats
att nya Nacka port och Klintens industribyggnad redan idag paverkas av hoga ljudnivaer
fran frimst Virmdoleden, Virmdévigen och Saltsjobanan. Tvirbanans forlingning lings
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Uddvigen innebir en marginell férindring av bullersituationen i omradet och i samband
med projekteringen kommer ocksa eventuell erforderlig hinsyn till buller samt eventuella
vibrationer och stomljud beaktas.

Fastighetsigaren belyser i sitt yttrande ett antal sakfel, otydligheter/fel i formuleringar och
illustrationer i planbeskrivningen som har beaktats och korrigerats. Bl.a. har plankartan
kompletterats med plushéjder och felaktig fastighetsbeteckning atgardats och en
sektionsstudie 6ver grinssnittet mellan sparomradet och fastigheten ifraga tagits fram.

Rittigheter f6r eventuellt fortida tilltride och markregleringar regleras i avtal mellan berérda
parter.

Pandox fastighets AB, dgare till Sicklaén 363:2, ir positiv till detaljplanen under
forutsittning att huvudman for projektet vidtar alla nédvindiga dtgirder f6r att hindra att
det uppkommer storningar, efter detaljplanens genomforande, f6r den verksamhet som
bedrivs pa fastigheten (hotell/kontor) i form av ljud, ljus, vibrationer, sittningar och
stralningar.

Planenhetens kommentar: Bullerutredningarna har efter samradet kompletterats. I denna
kan konstateras att verksamheten redan idag paverkas av buller fran Virmdovigen, Sickla
industrivag och Saltsjobanan varfér Tvirbanans buller endast innebér en marginell
forindring av bullersituationen. Viss risk for stomljud kan foreligga varfor erforderligt
skydd planeras anldggas i spar sa att f6r dandamalet uppsatta riktvirden och krav

uppnas. Vibrationer bedéms inte uppkomma.

Viss elektromagnetisk stralning kan uppmatas runt likriktarstationer, inte runt Tvirbanan i
ovrigt. Befintlig likriktarstation i kvarteret Lugnet, i Hammarby Sjostad, har kapacitet for
den nya strickan, varfér nigon sadan inte kommer uppféras i narheten av aktuell fastighet.
I den kommande detaljprojekteringen kommer hanteringen av risker for eventuella
storningar inklusive eventuella skyddsatgirder for verksamheten beaktas.

Stiftelsen Stockholms studentbostidder (SSSB) arrenderar mark pa Atrium Ljungbergs
tastighet Sicklaon 83:32 och Trafikverkets Sickladn 83:3 och ar agare till pa fastigheterna
uppforda studentbostadsbyggnader. De anser att fortsatt detaljplanearbete maste ha som
utgangspunkt att befintliga byggnader for studentbostider pa fastigheterna Nacka Sickladn
83:32 och Nacka Sickladn 83:3 kommer att vara kvar dven efter det att nuvarande tillfilliga
bygelov upphor.

Med det som utgangspunkt menar man vidare att planférslaget maste kompletteras med
atgirder for hur riksdagens riktvirden for buller bade utom- och inomhus kan uppfyllas f6r
studentbostiderna. Av bullerutredningen i planforslaget framgar att gillande riktvirden f6r
buller utomhus kommer att 6verskridas i betydande man avseende studentbostiderna.
Detaljplanen saknar helt utredning av bullerkonsekvenser inomhus i studentbostiderna och
mojliga atgirder for att uppfylla riksdagens riktvarden.

SSSB menar att planforslaget pé felaktiga grunder antar att riksdagens riktvirden mojligen
kan nds genom tillimpning av de allmint accepterade avstegsmodellerna. Eftersom

forutsittningarna for att tillimpa avstegsmodellerna inte dr uppfyllda i studentbostidernas
fall, vilar planférslaget pa felaktiga forutsittningar och maste kompletteras med utredning
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och anvisning av nédvindiga bullerdimpande atgirder. Dirtill belyses risken for att
riktvirdena for stomljud och vibrationer kommer att 6verskridas avseende
studentbyggnaderna. Fragan behéver utredas ytterligare och vid behov maste planforslaget
kompletteras med nédvindiga atgirder for att klara riktvirdena.

SSSB efterfragar beskrivning av hur de ska kompenseras for det studentbostadshus som
enligt planen maste rivas. Foreslagen sparstrickning innebar att gangvagen fran den
nordéstra delen av fastigheten till Virmdovigen forsvinner, vilket enligt SSSB innebar en
oacceptabel foérsimring av tillgangligheten till allmédnna kommunikationer. SSSP anser
dirfor att planen ska kompletteras med en ny gangvig mellan Sickladn 83:32 och
fastigheten Sicklaon 40:12.

Pa grund av nirheten mellan studentbyggnader, spar och kontaktledningar anser SSSB att
planforslaget méaste kompletteras med en mer djupgiende bedémning av risken for
personskador och skador pa studentbyggnader till f6ljd av stromférande ledningar,
ursparning och kollision.

Planenhetens kommentar: De tillfilliga studentbostadernas tillfalliga bygglov har
forlingts i tva omgangar och kan da det 16per ut 1 september 2015 inte f6rlingas enligt 9
kap. 30 — 32§§ Plan- och bygglagen (2010:900). Det innebir att bostiderna enligt dagens
forutsittningar inte finns kvar efter september 2015, oavhingigt Tvirbanan. Utifran detta
forhallande planeras utbyggnaden av Tvirbanan med tillhérande detaljplan.

Pa grund av Trafikverkets reservat for Ostlig forbindelse (stadsplan 230) kommer det att
drdja innan planliggning f6r permanent bebyggelse pa fastigheten 83:3 och 83:32 kan bli
aktuell. Marken dr fram till eventuell utbyggnad reserverad for etablering av bodar och
teknisk utrustning under utbyggnadstiden av forbindelsen. Kommunen dr dock medveten
om bristen pa studentbostidder och kan efter begiran fran berdrda fastighetsidgare préva om
studentbostiderna kan sta kvar dnnu en tid. Beroende av fastighetsigarens intentioner och
Trafikverkets godkidnnande kan detta mojliggoras genom ett tillagg till befintlig detaljplan
(stadsplan 230) med tidsbegrinsad markanvindning, enligt 4 kap. 26-29§§ PBL (2010:900).
Den tillfalliga anvandningen far bestimmas till hogst tio ar och férlingas med hogst fem ar i
sinder. Den sammanlagda tiden far dock inte Gverstiga tjugo ar. Studentbostiderna kommer
da dven i fortsittningen betraktas som tillfalliga och atgirder for buller, tillgainglighet och
riskhantering ska ske utifrin denna forutsittning.

Efter samradet har arbetet med buller, risker samt eventuella skyddsatgirder till £6ljd av
Tvirbanans utbyggnad fortsatt for att utreda om studentbostidderna kan std kvar dnnu en
tid. Detta har skett separat fran planldggningen av Tvirbanan. I utredningarna har
forutsittningarna for studentbostidernas, vid en eventuell f6rlingning av deras varaktighet
pa platsen, studerats.

I arbetet med buller har det konstaterats att forutsittningar fOr att klara bullret fran
Tvarbanan ir goda eftersom ligenheterna dr genomgaende, vilket innebdr méjligheter att
uppfylla riktvirdena for ljudnivad vid atminstone en sida. Ljudnivan inomhus kan klaras f6r
flertalet av ldgenheterna utan sirskilda dtgirder, utom for ett fatal i de tva sédra husen med
kortsida mot Uddvigen, dir tunga vigfordon pa Uddvigen medfor att kravet pa ljudniva
inomhus beriknas att 6verskridas. For att klara riktvirdet for ljudniva utomhus kan en
bullerskarm utmed Virmdovigen och vid gaveln av det nordéstra huset uppforas. Ansvar
for att klara av bullersituationen for kvarstiende studentbostider behéver beaktas i
eventuellt kommande tilligg till befintlig detaljplan, som beskrivs i stycket ovan.



SSSB:s synpunkter om risker for kvarstiende studentbostider har beaktats i den efter
samridet upprittade riskbedomningen. Riskbedémningen behandlar och ger bl.a. svar pa
om och hur risker f6r personskador och skador pa studentbyggnader till f6ljd av
stromforande ledningar, ursparning och kollision hanteras, se Planenhetens kommentar till
Sodertorns brandférsvarstorbunds yttrande nedan.

Utrymme for gangvag norr om studentbostiderna, mellan Sickladn 83:32 och Tvirbanan,
kommer inte att finnas. Gangvigsforbindelse planeras utmed Tvirbanans vistra sida mot
Sickladn 82:1, som sedan fortsitter mot Sickla station utmed Varmdévigen pa Tvirbanans
norra sida.

Inkomna synpunkter fran fastighetsidgare/boende utanfor planomradet

Boende i Alphyddan anser att planeringen av en forlingning av Tvirbanan dr mycket bral

Boende i Alphyddan anser att Tvirbanan bor forliangas ytterligare till Forum och da ga pa
Saltsjobanans spar, som nir T-banan byggts, kapas vid Forum.

Planenhetens kommentar: Inom en 6verskadlig framtid finns det inga planer pa att
torkorta Saltsjobanan. Banan kommer dven fortsittningsvis att ha sin slutstation 1 Slussen.
Vidare har de bada banorna helt olika tekniska system varfor de inte kan trafikera samma
spar. Tvirbanan spar forliggs diremot sa att en hopkoppling efter Sickla rent
spargeometriskt ar mojligt.

Boende i Saltsjobaden anser att slutdelen av Tvirbanans spar vid Sickla station liksom
tunneln under Sickla industrivig, ska flyttas dtminstone fem meter séderut jamfort med
planforslaget, samtidigt som omradet for centrumutveckling minskas i motsvarande grad.
Bakgrunden till denna uppfattning ér att detaljplanen bor vara sa flexibel som mojligt pa
lang sikt och inte ”bygga bort” olika framtida méjligheter for Saltsjobanans och Tvirbanans
utveckling. Scenarierna som lyfts i synpunkter ar:

1. Saltsjobanan utvidgas till dubbelspar mellan Nacka stn och (tunneln in mot) Henriksdal.

2. En planskild korsning byggs mellan Planiavigen och Saltsjobanan, med Saltsjobanan
under Planiavagen.

3. En planskild korsning byggs mellan Planiavigen och Saltsjébanan, med Saltsjobanan
ovan Planiavigen.

4. En ihopkoppling mellan Saltsjobanan och Tvirbanan vid Sickla station.

5. Sickla station pa Saltsjobanan flyttas lingre 6sterut varvid nuvarande Nacka station liggs
ner.

Planenhetens kommentar:
Fordelat pa respektive numrerade friga

1. Det finns i dagsliget inga planer pa en dubbelsparsutbyggnad mellan Nacka station och
Henriksdal. For att 6ka den framtida kapaciteten pa Saltsjobanan har andra platser
diskuterats lampliga f6r dubbelspar. Om en utbyggnad av dubbelspar pa denna stricka
anda skulle bli aktuellt, nagon gang i framtiden, far férutsittning och 16sningar f6r detta
hanteras da.
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2. Kopplingarna mellan Planiavigen och Virmdovigen studeras av kommunen 1 det
parallellt pagiende programarbetet f6r Planiaomradet. Med sammanvigd hiansyn till bl.a.
kostnader och ingrepp 1 stadsmiljon bedoms 1 dagslaget alternativ 3 eller korsning i plan
vara den mest limpliga 16sningen. Denna méjlighet f6rhindras inte av Tvirbanans
torlingning till Sickla station. Lds mer om detta pa www.nacka.se/planiaomradet

Se kommentar ovan.

Se svar ovan till boende i Alphyddan.

5. Fragan om limpliga stationsldgen har diskuterats tidigare. Mot bakgrund av Sickla
kopkvarters entrémdojligheter, gangbron 6ver Virmdévigen samt planerad
bebyggelsetithet vid Sickla industrivig och Uddvigen har laget vid Sickla station
forordats. Det finns saledes inga planer pa att ligga ner Nacka station.

e

Boende pa Batbyggargatan papekar de problem som uppstar da biltrafik som korsar
sparen drar med sig modd, grus, flis och 16v ner i vixlarna vid vandsparet vid Sickla udde.
Vixelsystemet anses ocksa vara av foraldrad typ som sliter pa hjul och orsakar vibrationer.
For att undvika forseningar, kostsam skotsel och storande vibrationer fOreslés att systemet
byts ut och vindspar flyttas till Sickla stationsomrade.

Planenhetens kommentar: Vixlarna vid Sickla udde rivs och ersitts med spar. Nya vaxlar
anldggs strax vister om plattformarna vid Sickla hallplats.

Boende i Stockholm poingterar vikten av estetisk upphingning av kontaktledning dér
forlingningen genom Sundbyberg lyfts som ett gott exempel, till skillnad fran Grondal dar
traditionella jirnvagsstolpar” installerats.

Dirtill papekas att den nya hallplatsen bér fa namnet Sickla” och inte Sickla station, med
hinvisning till 6vriga knutpunkter pa SL-nitet som har samma namn oavsett trafikslag, t.ex.
Alvik, Farsta strand eller Arstaberg dir t-bana, sparvig och/eller jarnvig mots.

Planenhetens kommentar: Efter samradet har gestaltningsfragor studerats vidare for att
hitta ett utférande som limpar sig tekniskt for den nya strickan och hallplatsens
forutsittningar och samtidigt anses stimma Overens med efterstrivad gatumiljé och
stadsbild. Gatuutformningen foljer strukturen i Hammarby Sjéstad, men Uddvigen far
mittstolpar och separata belysningsstolpar pa vardera sida av gatan.

Som papekat foreslds stationen fa namnet Sickla fOr att pa ett enhetligt sitt tydliggora
sammankopplingen med Saltsjobanan, knyta an till andra knutpunkter och underlitta f6r
resendren. Namnfragan regleras dock inte i detaljplanen.

Planenheten

Andreas Totschnig Christian Rydberg
Planchef Planarkitekt
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