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Tvarbanan till Nacka

Detaljplan fo6r Tvirbanans forlingning till Nacka, for fastigheten Sicklaon 40:12 m.fl. pa

Vistra Sickladn, Nacka kommun
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Kartan visar planomridets avgransning. Den lilla kartan visar var i Nacka kommun omridet ligger.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora en forlingning av Tvirbanan pa ca 675 m, fran
dagens dndhallplats Sickla Udde i Hammarby Sjostad till Saltsjobanans Sickla Station och pa
sa sitt knyta samman de tva trafikslagen via en bytespunkt. Didrmed kan kopplingarna och
rérelsemonstren mellan Sickla, Hammarby sjostad och omkringliggande stadsdelar stirkas
och forbittras. Syftet 4r dven att avlasta Slussen bade under ombyggnadstiden 2014-2022
och pa lang sikt. Tvirbanan ska ocksa bidra till att omradet kring Fanny Udde och f.d.

Sickla industriomride utvecklas och forandras fran ett slutet verksamhetsomrade till en mer

Postadress

Besoksadress Telefon E-post sms web Org.nummer
Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00

info@nacka.se 71680 www.nacka.se 212000-0167
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sammanhingande och tit stadsdel dir arbetsplatser blandas med bostidder och service, 1
enlighet med 6versiktsplanen Hallbar framtid i Nacka (2012).

Handlingar och innehall

Om en tunnelbana eller en sparvig byggs med stéd av en detaljplan enligt plan- och
bygglagen (2010:900) behéver bestimmelserna i lag om byggande av jirnvig (1995:1694)
inte anvindas (Lag (2012:440)), 1 kap. 1 § Lag (1995:1964) om byggande av jirnvig.

Planférslaget dr upprittat enligt nya plan- och bygglagen PBL (2010: 900).

Detaljplaneférslaget omfattar f6ljande planhandlingar:

e Detaljplanekarta med planbestimmelser
e Denna planbeskrivning
e Tastighetsforteckning

Detaljplaneforslaget grundas pa foljande underlag (finns att tillga som bilagor):

e Miljéredovisning (Nacka kommun, februari 2014)

e Uddvigen trafikutredning (Ramboll, 2014-02-03)

e Buller- och vibrationsutredning (Structor, 2014-02-03)

e Riskbedomning avseende forlingning av Tvarbanan (Structor, 2014-01-29)
e Miljoteknisk mark- och grundvattenutredning (Geosigma, januari 2014)

e Dagvattenutredning (Bjerking, 2014-02-03)

Innehallsférteckning:

1. Sammanfattiing......ccccceiiiiiiiiii s 2
2. FOrULSATININGAL . .c.cviiiiiiiiiiiii bbb 4
3. PlAnfoOrslag ... 14
4. Konsekvenser av planen......cciiiiiiiiiies 26
5. 5S4 genomMIOLS PlANeN.. ..ot 36

I. Sammanfattning

Huvuddragen i forslaget

Planomradet 4r beldget pa vistra Sicklaon. Omradet omfattar sparomradet, gatumark,
hallplats samt andra angrinsande ytor. Det nya sparomradet utgor en stricka om ca 675 m,
varav ca 580 m dr inom Nacka kommun. Sparet leds i plankorsning frin kommungrinsen
mot Stockholm 6ver Sicklavigen, gar norrut lings Uddvigen. Frin Uddvigens slut leds
sparvigen i ett betongtrag 6sterut lings med Virmdovagens sodra sida. Sparen korsar
planskilt under Sickla industrivig. En ny dndhallplats anliggs intill Saltsjobanans befintliga
Sickla station.

Genom att koppla samman Tvirbanan med Saltsjobanan skapas nya attraktiva resealternativ
och kollektivtrafikens kapacitet och attraktivitet 6kar bade 1 Nacka, i Stockholm och i


https://lagen.nu/1998:808#K6P5S2
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regionen. Mojligheten till smidig omstigning mellan Tvirbanan, Saltsjobanan och
ostsektorns busstrafik Sppnar for nya resanderelationer mellan Nacka/Virmdo6 och
Stockholms soderort. Enligt Trafikforvaltningens stomnitsplan, etapp 2, ar detta ett viktigt
strak for arbetspendling, dir andelen biltrafikanter idag dr hog. Pa lokal niva ska Tvirbanan
bidra till att utveckla vistra Sickladn, till en mer sammanhingande och tit stadsdel dar
arbetsplatser blandas med bostider och service i enlighet med Nacka kommuns
oversiktsplan Hallbar framtid i Nacka (2012). Forlingningen av Tvirbanan kommer att
avlasta Slussen, bade under den stundande ombyggnadstiden och pa lang sikt.

Omradet for Tvarbanans forlingning berors av flera pagaende projekt och planprocesser.
Detaljplanen utformas med hiansyn tagen till dessa for att uppna en sammanhingande och
fungerande stadsdel. I stort sett hela planomradet regleras till allmidn platsmark for
lokaltrafik med spartrafik. Den kvartersmark som berors séder om Sickla station far liksom
Sickla kopkvarter anvindning C fér omrade fér centrumindamal etc. Aven en mindre
markremsa mellan Uddvigen och Sickladn 83:32 blir kvartersmark for att sikra lastinfart till
bebyggelsen pa Sickladn 83:32.

Under varen 2013 har kommunen tillsammans med Trafikforvaltningen (tidigare SL) tagit
fram ett genomférandeavtal som reglerar parternas ansvar for kostnader och utférande
under planerings- och genomférandefasen. Genomforandeavtalet utgjort underlag till
landstingets trafiknimnd som fattade beslut om genomférande av forlingningen av
Tvarbanan till Sickla Station den 18 juni 2013, vilket i sin tur godkdndes av
Landstingsfullmaktige den 17 september 2013. Nacka kommun beslutade om avtalet i
kommunstyrelsen den 22 april 2013 och godkindes av kommunfullmaktig den 17 juni 2013.
Kommunen bidrar med kostnader f6r att uppritta en detaljplan, tar pa sig ansvaret for att
16sa markdtkomst och bidrar med finansiering till kommande kommunala anldggningar som

berors.

Malomraden for hallbart byggande

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av miljé- och
stadsbyggnadsnimnden i november 2012. Syftet med riktlinjerna ér att 6ka och synligg6ra
hallbarheten i stadsbyggande och underlitta uppfoljningen av prioriterade
hallbarhetsomraden. Detaljplanen dr den inledande delen i ett storre stadsbyggnadsprojekt.
Den utgor dirfor en viktig grund for att prioriterade fraigor beaktas under utbyggnadsfasen
mm. Sett till projektets syfte, utformning och forutsittningar pekas féljande malomraden
tor hallbart byggande ut:

Hallbart resande — Malet har valts eftersom det 6vergripande syftet med planen ir att koppla
samman Tvirbanan med Saltsjobanan och ostsektorns busstrafik och pa sd sitt 6ka
effektiviteten och attraktiviteten 1 kollektivtrafiken. Det gor det méjligt f6r en 6kande andel
av befolkningen att vilja ett mer hallbart resande.

En levande knlturmiljii — Malet har valts ut eftersom planomradet stricker sig genom kvarteret
Fanny Udde med en landskapsbild och viktiga objekt som berittar om Sickladns kultur- och
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industrihistoria. Det bedoms dérfor vara viktigt att arbeta f6r att Tvirbanans utformning
inte skadar dessa virden.

Effektiv mark- och resursanvindning — Malet har valts ut eftersom en viktig del i projektet ar att
stirka kopplingen mellan Sickla, Hammarby Sjéstad och omkringliggande stadsdelar och pa
sa sitt sd effektivisera utnyttjandet av befintliga resurser, service etc., samtidigt som
forutsittningarna for nyetablering av verksamheter, boenden mm starks.

Forslag pd atgirder/indikatorer pd hur maélen uppfylls besktivs under rubtik Hallbart
byggande 1 planforslaget.

2. Forutsattningar

Lage, areal och markagoforhallanden

Planomradet inryms pa vistra Sickladn och har till £6ljd av sitt indamal en lingsmal
utformning som stricker sig frain kommungrinsen mot Stockholm vid Batbyggargatan, till
Sickla station, en stricka pa ca 580 m. Planen inrymmer sparomradet samt intilliggande
gatumark fran plankorsningen vid Sicklavigen fram till Uddvigens slut. Dirifran omfattar
planen sparomradet som upp till och lings med Virmdovigen leds pa separat banvall eller i
betongtrag fram till hillplatsen. Den ging- och cykelbana som foljer lings sparets norra sida
omfattas av planen i sin helhet. Lings en stricka utmed Virmdovigen innefattar planen
hela gaturummet for att ge marginal for en smirre justering av vagens lige. Planomradets

areal 4r ca 1,9 hektar stort.

Fhgfoto dver planomradet
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Stor del av planomradet inryms i fastighet Sicklaon 40:12 som ar allmin platsmark i Nacka

kommuns dgo. En del inryms ocksa 1 kommunens Sickladn 83:9. Utover det gor planen
intrang pa féljande fastigheter med andra dgare:

Sickladn 83:3 Trafikverket

Sickladn 76:1 AB Storstockholms lokaltrafik

Sickla 83:26 Trafikverket

Sicklaon 83:22 Sickla Industrifastigheter K/B (Attium Ljungberg AB)
Sickladn 346: 1 Impluvium Sju AB (Atrium Ljungberg AB)

Sicklatn 82:1 Nacka Port AB

Sicklatn 363:2 Pandox AB

Sickladn 83:32 Atrium Ljungberg AB

Sickladn 40:2 privatperson

Oversiktlig planering

Regionplan och oversiktsplan

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS 2010) pekas vistra Sickladn ut som
del av den centrala regionkirnan. Detta befists i gallande oversiktsplan Hallbar framtid i
Nacka (2012), dir kommundelen ifraga innefattas av stadsbyggnadsstrategin ”Skapa en
titare och mer blandad stad pa viastra Sicklaén”. Tdtheten beskrivs med nirhet till savil
service, arbete och medminniskor som gronomraden och rekreation. En blandad stadsdel
beskrivs innehalla bade bostider, arbetsplatser och service liksom attraktiva motesplatser.
Planférslaget gar i linje med Oversiktsplanens intentioner.

Fordjupad versiktsplan for Sickla 2000

Den fordjupade 6versiktsplanen antogs av kommunfullmiktige 1999. I planen foreslds hela
omradet Fanny Udde f6r bostdder och verksamheter. I 6vrigt foreslds 1 tillimpliga delar att
byggnader ska placeras med entréer mot gatan och att ny bebyggelse ska utformas med
hinsyn till det framtridande ldget vid Nackas entré.

Visionen dr att denna del av Sickla ska bli en hallbar stadsdel genom att ta tillvara omradets
unika férutsittningar med natur, skiargardskontakt och nirhet till Stockholms innerstad. Det
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kulturhistoriska arvet och befintliga verksamheter ir en férutsittning f6r omradets framtid.
Stadsdelen ska tilltala en mangfald av manniskor att bo, arbeta, utvecklas och vara i. Den
tordjupade 6versiktplanen har arbetats in i gallande 6versiktplan Hdallbar framtid i Nacka (se
Stadsbyggnadsstrategi Skapa en titare och mer blandad stad pa vistra Sicklaon) och idr inte lingre
aktuell som separat dokument.

Detaljplaner

Stadsplan 52 fran 1967 omfattar Sickladn 346:1, 82:1 och Uddvigen (del av Sicklaén 40:12)
1 sin helhet med markanvindningarna industri och parkering 1 kvartersmark, samt park och
gata pa allman plats. Till stadsplan 52 hor tomtindelning Kvarteret Dagakarlen fran 1967 for
Sicklaén 364:1 och tomtindelning Kvarteret Dagsverket f6r Sicklaén 82:1 fran samma ar.
Fastighetsplaner och tomtindelningar enligt den upphivda plan- och bygglagen (1987:10)
giller sedan inférandet av den nya plan- och bygglagen (2010:900) som
detaljplanebestimmelser i gillande detaljplan enligt 4 kap. 18§.

Stadsplan 230 faststilldes 1972 och ir i det omrade som sparet paverkar betecknad med T,
dir trafikindamal och allméinna underjordiska ledningar medges, men dir marken 1 Gvrigt
inte far bebyggas. Stadsplan 347 frin 1986 breder ut sig lings Virmdovigen och Sickla
industrivig. Pa kvartersmark féreskrivs pa olika omraden industriverksamhet, hotell eller
kontor. Stora delar av planens kvartersmark ar dock inaktuella pga. mer sentida dndringar
eller nya planer. Gillande allmin plats i planen ar fortfarande aktuell. I Tvirbanans tinkta
strackning anges anvindning allmin platsmark f6r gata eller torg med intilliggande park eller
plantering. Hir finns ocksa specialomride Tj som betecknar omrade som endast far
anvindas for jarnvigstrafik och Tjz for jirnvigsomrade som skall hallas tillganglig f6r
allmin gatutrafik. Mellan Virmdovigen, Saltsjobanan och detaljplanen f6r Sickla kbpkvarter
(DP 451) ligger en remsa med markanvindning industri, J. Remsan dr punktprickad och far
inte bebyggas. Till stadsplan 347 hor tilliggsbestimmelser for Osterleden (DP 140) frin
1986, som majliggdr en framtida utbyggnad av en 6stlig férbindelse. Planen anger
anldggande och drift av allmin vigtunnel ej far hindras genom schaktning eller annat
ingrepp mellan héjderna +6,6 och -26,2 meter (RH00). Detaljplan 451 f6r Sickla kopkvarter
vann laga kraft 2008. Alldeles séder om Sickla station medger denna detaljplan en byggritt
for kontor/setrvice. Byggritten dr i dagsldget outnyttjad. Detaljplan 451 har
genomforandetid till 2018. For ovriga planer har genomférandetiden gatt ut.

Den nya detaljplanen ersitter de delar av ovan beskrivna detaljplaner som ligger inom det
nya planomridet. Tillh6rande fastighetsindelningsbestimmelser, ursprungligen faststillda
som tomdelning, upphoér ocksa att gilla inom det nya planomradet.

Trafikplaner

Danvikslésen dr ett vilande planarbete inom bade Nacka kommun och Stockholms stad. 1
Nacka kommun var fyra detaljplaner pa samrad under 2005 och 2007. Planférslagen syftar
till att mojliggdra utbyggnad av nya vig- och spartrafikanliggningar lings grinsen mellan
Nacka och Stockholm fran Danvikstull i nordvast till Lugnets trafikplats med del av
Virmdoleden, Virmdovigen och Sicklavigen i sydost.


http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20100900.htm#K4P18
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Trafikverket planerar en Ostlig férbindelse genom tunnel i Stockholmsomridet. Den
Ostliga forbindelsen ska ansluta till S6dra Linken i tunnlar under Nobelberget. Detaljplaner
for den tidigare planerade Osterleden finns laga kraftvunna sedan mitten av 1990-talet och
en ny foérstudie togs fram 2000. Sedan sommaren 2012 arbetar Trafikverket med en
atgirdsvalsstudie (ny process enligt lag fr.o.m. 2013-01-01) f6r forbindelse och tillginglighet
mellan 6stra Stockholm, Liding6, Nacka och Virmdo. Atgéirdsvalsstudien har varit pa
samrad under hosten 2013 och resulterar sannolikt i ett forslag till fortsatt arbete med en
Ostlig forbindelse. Trafikverket och Atrium Ljungberg dger mark 6ster om planomridet for
Tvarbanan. Marken ir tinkt att anvandas for etablering av bodar och byggteknisk
utrustning under byggnation av en eventuell Ostlig férbindelse.

Reservat/Servitut
Sodra hornan av fastigheten Sickladn 346:1 ar belastad med ett servitut f6r kommunens
fastighet Sicklaon 40:12 for anlidggande av trafikanliggning.

En avloppstunnel 16per 1 nordsydlig riktning genom planomradet och belastar Sicklaén
346:1 och 82:1. Den tillh6r Fortum Virme AB och anvinds for att pumpa renat
avloppsvatten fran Henriksdals reningsverk till Hammarbyverket i Hammarby Sjostad dar
det omvandlas till fjirrvirme och sedan pumpas tillbaka till Henriksdal. Tunneln ligger pa
drygt 30 meters djup under havets medelnivd och har en area pa 8m”. Till ledningsritten for
tunneln (akt 0182K-84/66) hor en skyddszon pa 10 meter som stricker sig frin tunnelns
tak och uppat, dir de tjainande fastigheterna inte far uppféra byggnad eller annan anliggning
utan medgivande frin ledningsrittsinnehavarna.

Planomridet gir pa Virmdovigen éver ett reservat f6r Ostlig férbindelse. Reservatet
innebdr att anliggande av allmin vigtunnel inte far hindras genom exempelvis schaktning
under +12 respektive +14 meter 6ver nollplanet (RH2000). Planerna for 6stlig férbindelse
innebir ocksa att marken oster om Uddvagen ér reserverad for etablering av bodar och
teknisk utrustning under en eventuell byggnation. Det innebir att planliggning for
permanent bebyggelse pa Sickladn 83:32 och 83:3 inte kan pabérjas forrin slutgiltigt beslut
om Ostlig férbindelse fattas.

Detaljplanen bedoms inte paverka varken VA-tunneln eller vigreservatet, men de skyddas i
detaljplanen med en bestimmelse om ligsta niva for schaktning och varsamhet vid
sprangnings- och byggnadsarbeten.

Andra projekt som beror planen

Omradet ber6rs av flera pagaende projekt och planprocesser som ska beaktas, t ex
Danvikslésen (vilande), Kontor Uddvigen (Sickladn 346:1), Nobelberget, Sickla Front
(Kinnarpsplanen, Sicklaén 83:32), de sista etapperna av utbyggnaden av Hammarby sjéstad
inom Stockholms stad, liksom Sicklaén 82:1 (Klinten) som har fatt positivt planbesked,
vilket innebir att kommunen ska paborja en planprocess och dirigenom utreda limplig
utformning av bebyggelse f6r kontor, andra verksamheter och méjligen en andel bostader.
Dirtill bor nimnas att Trafikverket planerar en ombyggnation av Jéirlaleden for att minska
koer och olyckor pa denna. Den planerade upprustningen av Saltsjobanan, ombyggnationen
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av Slussen och pagaende planering av tunnelbanans férlingning till Nacka dr ocksa viktiga
att beakta for att uppna en sammanhingande och fungerande stadsdel. 2013 ars
Stockholmsforhandling resulterade 1 att tunnelbaneutbyggnaden till Nacka kommer utgoras
av en forlingning av tunnelbanans bla linje fran Kungstridgarden, med stationer vid Sofia,
Hammarby kanal, Sickla, Jdrla och Nacka C.

Kulturhistoriska intressen

Planens strickning ligger inte inom omrade av riksintresse for kulturmiljévarden. Inga
kinda fornlimningar ber6rs av projektet. Daremot omges fastigheten av tva enskilda
byggnader av kulturhistoriskt intresse, utpekade i bl.a. kommunens kulturmiljéprogram (s.
277). De berors inte av projektet direkt, men har anknytning till platsens historia och har
virden for narmiljon.

Utsiktsbild mot Fanny Udde tagen fore
sjdsdnkningen 1918

Villa Fanny Udde

Namnet Fanny Udde hérror fran den udde i Hammarby sj6 som fanns pa platsen fram till
sjosankningen 1918. Sommarndjet Fanny Udde bygedes 1877 av bagarmistaren Anders
Richard Westerdahl, som enligt tidens sed hade dopt stillet efter hustrun. Villan Fanny
Udde, med detaljer i s.k. schweizerstil och rester av dess park finns kvar strax oster om
planomradet pa Uddvigen.

I nordvist angrinsar planomradet till en dldre industrifastighet (Sickladn 82:1) som omfattar
en f.d. fargfabrik, kallad Klinten, med kulturhistoriskt virde. Byggnaden fick sin nuvarande
karaktirstulla fargsittning i borjan av 50-talet. Den rutménstrade fargfiltsindelningen
anknyter till 1950-talets vurm f6r geometriserande fasaddekor, men var samtidigt en tydlig
reklampelare f6r verksamheten. Fér manga dr byggnaden en vilbekant profil, da den syns
bade frin motorvigen till Nacka/Virmdo och frin Virmdovigen som utgor entrén till
Sickla.
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Frgfabrikens 1950-talsfasad mot V drmdivigen

Lings Tvirbanans strickning finns en ramp for gaende och cyklister till Virmdovigen,
alldeles intill firgfabrikens 6stra gavel. Rampens dlder dr okdnd, men den kan ha tillkommit
redan pa 1930-talet da husets nedre del byggdes, men den kan ocksa vara fran 1950-talets
utbyggnad. Den har en omsorgsfylld murad sida mot byggnaden med bevarat dldre
landsvigsricke.

Fanny Udde pa 1960-talet. 1800-talsvillans tak syns bland triden sider om
Jfargfabrikens inbdgnade omride, rester av ndden til] vinster. Lugnets trafikplats och
Vérmdileden var dnnu inte byggda

Sickla station dr en av Saltsjébanans stationer som saknar stationsbyggnad. I
kulturmiljoprogrammets férhéllningssitt for Saltsjobanan anges att ”alla forindringar ska
féregas av omsorgsfull och kvalificerad projektering sa att kulturvirden beaktas nir det
giller stationsmiljéer, enskilda byggnader och anslutande kulturmiljéer”. Strax séder om
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stationen ligger den i kulturmiljéprogrammet utpekade kulturmiljén Sickla-Marcusplatsen
(sid 166ff), en f d industrimiljé fran sekelskiftet 1900 som var knuten till jarnvigen.

Riksintressen enligt 3, 4 och 5 kap Miljobalken

Omridet berors av riksintressen for kommunikationer i form av Saltsjobanan, Sicklavagen
(lansvig 260), S6dra Lanken och Virmdoleden, dir de tre sistndimnda dr statliga vigar och
av riksintresse pa grund av att de ér linkar mellan det nationella vignitet och
Stadsgirdshamnen, en hamn av riksintresse. Aven reservatet for framtida Ostlig forbindelse
klassas som riksintresse for kommunikationer och boér beaktas.

Planférslaget innebir inte att nagon nu gillande miljokvalitetsnorm Gverskrids. Se bilagd
miljoredovisning.

Mellankommunala intressen

Planomradet ligger 1 direkt anslutning till Hammarby Sjéstad och kommungrinsen mot
Stockholms stad. Planen i sig syftar till stor del att tillf6ra goda kopplingar och en
harmonisk 6verging mellan kommunerna sa att nagon grans inte mirks och stadsdelarna
tillsammans utgdr en helhet. De gemensamma intressena ror flera pagaende
stadsbyggnadsprojekt som tillsammans bér pa viktiga intressen i skala och arkitektoniska
uttryck, om trafiklésningar 1 korsningen over Sicklavigen samt anvindningen av ny
bebyggelse.

Omradet idag

Topografi, vegetation, geologi och markfororeningar

Planomradet utgors till stor del av gatumark och andra hardgjorda ytor. Fran
kommungrinsen till slutet av Uddvigen dras sparet i relativt plan gatumark. Fran
Uddvigens slut i norr till Virmdovagen ér nivaskillnaden ca 6,5 m. Strickan lings
Virmdovagens sodra kant sluttar litt och omfattar en del trad 1 varierande storlek och
annan vixtlighet.

I de sydvistra delarna av planomradet dr det delvis relativt déiliga
grundlageningsforhallanden, framférallt pa den sédra delen av Uddviagen. Gatan har hir
satt sig och grundliggningsforstirkning har genomforts £6r att kunna hélla gatan 1 drift och
for att inte skada ledningar 1 gatan (se rubrik tekniska forutsittningar). I Gvrigt ligger
planomradet till stor del pa berg och birigheten ar god.

Uddvigen ligger pa gammal industrimark och det finns kinda féroreningar i bade norra och
s6dra delen av vigens strickning. Vid tidigare undersékningar har oljeféroreningar
indikerats, men inga laboratorieanalyser har utférts. Att anpassa Uddvagen for Tvarbanan
innebdr att schakt blir aktuell i den befintliga fyllningen och darfér ska miljéprovtagning
utforas f6r kontroll innan utbyggnad.

Befintlig bebyggelse
Fastigheten Sickladn 346:1 dr idag bebyggd med en tre till fyra vaningar hég

kontorsbyggnad fran tidigt 1980-tal. I pagdende planarbete f6r fastigheten Sickladn 346:1
(Kontor Uddvigen) forutsitts att den nuvarande hyresgisten flyttar och befintlig byggnad
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rivs till f6rman f6r mer omfattande kontorsbebyggelse med viss handel. I s6dra delen lig
tills nyligen en obemannad bensinstation. Avflyttning och rivning skedde under 2013.
Marksanering har genomforts. Pa Sickladn 83:32 s6der om sparomradet ar Atrium
Ljungbergs kontorsbebyggelse ”Sickla front” under uppbyggnad och inflyttning ér planerat
till 2014. Byggritten tilliter kontor och handel delvis i atta vaningar.

Sodra delen av Trafikverkets fastighet Sickladn 83:3 ir bebyged med en garage- och
kontorsbyggnad intill Uddvigen. Byggnaden omgirdas av en storre asfalterad
uppstallningsyta, en langstrackt carport samt en in- och utfart till drift- och underhallstunnel
for Sédra Lanken. Den norra delen édr upplaten for tre paviljongbyggnader i tva vaningar,
tor studentbostider med tidsbegrinsade bygglov (gar ut 2015), tillhérande cykelstill, mindre
torradsbyggnader och parkeringar. En fjirde byggnad med studentbostider stricker sig 6ver
griansen till fastigheten Sickladn 83:32,2 som ocksa dr upplaten for studentbostader 1 samma
form. Utéver den delade byggnaden omfattar fastigheten fyra paviljongbyggnader i tre till
fyra vaningar. Intill Uddvigen pa samma fastighet star villa Fanny Udde, 1800-talsvillan som
beskrivs under kulturhistoriska intressen.

T

Tillfilliga studentbostider pa Uddpdigen

Fastigheten Sicklaon 82:1 nordvist om Uddvigens slut omfattar bland annat den
industribyggnad som gar under benimningen Klinten och beskrivs under kulturhistoriska
intressen. I Ovrigt utgdrs fastigheten av en storre lagerlokal samt mindre férradsbyggnader
och uppstillningsytor nirmast Uddvigen.

Fastigheterna Sickladn 363:2 och 363:3 omfattar hotellverksamhet i form av
sammanlinkade hotellbyggnader som sammanlagt upptar ca 2300 m” och vars hogsta del
uppgar till 11 vaningar. Bebyggelsen dr indragen ca 20 meter fran Virmdévigen och
omgirdat av parkeringar och p-hus.

Sickla station beskrivs under kulturhistoriska intressen. Ytan séder om denna tillhor
Sickladn 83:22 och utgors idag av parkeringsytor till Sickla képkvarter, men innefattar i
gillande detaljplan en byggritt f6r kontor och service.
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Service
Planomradet stricker sig mellan Sickla képkvarters och Hammarby Sjostads serviceutbud

med kultur, utbildning, butiker, restauranger mm.

Projektet syftar till att tillfora en viktig koppling till kollektivtrafiken. Den kommer i sig att
bade lokalt och regionalt 6ka tillgingligheten till service sisom handel, skola, kultur och
atbete.

Gator och trafik

Biltrafik
Tvarbanans forlingning fran Sickla Udde kommer att korsa Sicklavigen, en huvudled som

utgor del av riksvig 260 och knyter samman Jarla och Sickla kopkvarter med Virmdévigen
och Stockholms innerstad. En trafikutredning har genomférts (Uddviagen trafikutredning,
Ramboéll, 2014-02-03). Hastigheten pa Sicklavigen idr 50 km/h och trafikmingderna
(vardagsdygnstrafik, vind) dr 2013 ca 17300. Uddvigen, en mindre atervindsgata, bedoms
samma dr ha en trafikmingd pa ca 500 vind. Samma utredning visar att trafikmidngden
uppgar till ca 8500 pa Virmdovigen (mellan Trafikplats Lugnet och Sickla industrivag) och
6500 pa Sickla industrivdg. Den allminna trafiken foljer regionens dygns- och
veckovariationer med storst trafik in mot Stockholm mandag till fredag morgon och ut fran
Stockholm eftermiddagar pa vardagar.

Parkering
I dagslaget dr det parkeringsférbud lings Uddvigen och i dess vandplats. Lings

Virmdovagen tillats inte heller nagon sidoparkering. Parkering i anslutning till omradet sker
huvudsakligen pa kvartersmark. Den outnyttjade byggritten séder om Sickla station
anvinds idag som provisorisk parkering.

Gang- och cykeltrafik

Den aktuella delen av Nacka kommun utgér en viktig nod dir cykelbanor fran olika delar av
kommunen knyts samman och leder in till Stockholm. Planomradet beror 1 forsta hand den
del av det regionala gang- och cykelstraket (Virmdostraket) som gar lings Varmdovigen
och under Sicklaviigen och vidare genom Hammarby Sjéstad. Altastriket berérs dir
cykelbanan korsar Uddvagen innan den linkas samman med Virmdoéstraket vid tunneln till
Hammarby Sjostad. Uddvigen har endast enkelsidig trottoar. Fran Uddvigens slut i norr
gar en gang- och cykelvag visterut mellan fastighet Sickladn 346:1 och 82:1 till tunneln
under Sicklavigen, samt en gang- och cykelvig med stor lutning 6ster om Sicklaén 82:1 upp
till Virmdovigen. Kartan nedan redovisar utéver strukturen pa det befintliga gang- och
cykelvignit aven dagens huvudsakliga malpunkter f6r gang- och cykeltrafiken.
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Regionalt cykelstrak (inkl gdngbana) .‘ Huvudsakliga malpunkter far gang- och cykeltrafikanter
Gdng- och cykelbana/trottoar och cykelkorfilt

== == = Koppling for cyklister i blandtrafik

Gangbana/trottoar

Kollektivtrafik
Saltsjobanan med Sickla station och Tvirbanans Sickla Udde ligger i anslutning till

planomradet.

Saval Virmdovigen, Sickla Industrivig som Jarlaleden trafikeras av ett flertal busslinjer.
Hallplatsen Sickla bro trafikeras av ett flertal busslinjer med destinationer i olika delar av
Nacka och Virmdolandet. Buss 71 trafikerar strickan Slussen - Jarlaberg. Sedan sommaren
2005 trafikerar buss 74 strickan Mariatorget, Skanstull, Hammarby Sj6stad, Sickla
Kopkvarter till hallplatsen pa Jérlaleden sdder om affirsbyggnaden ”Magasinet”.

Teknisk forsorjning

Vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar finns utbyggda i vigarna inom och i anslutning
till planomradet. Kommunens huvudmottagning (tryckstegringsstation) av vatten finns pa
fastighet Sickladn 82:3 strax vister om Uddvagen. Distributionsledningar till kommunens
vattentorn pa Sicklaon liksom kommunens huvudspillvattenledning korsar eller gar intill
foreslaget planomrade. Férbindelserna ér avgorande for Sickladns spillvattenavledning och
vattenfOrsorjning.

Planomréadet berors pa nigra platser av ledningsnitet for fjarrvirme och optofiber/kabel-tv.
Ledningar f6r el och tele finns lings i stort sett hela planomradet.
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3. Planforslag

Nya byggnader

Planen utg6rs 1 huvudsak av sparomradet f6r Tvirbanan. Utéver tillhérande
trafikanliggningar medfor planen en teknikbygenad pa ca 35 m” som ska forsorja
Tvirbanan med teknikutrustning for tele- och signalsystem mm. Byggnaden placeras pa
biytan direkt vister om Tvirbanans kurva vid Uddvigen/Virmdovigen. Marken dgs av
kommunen. Dirutover tillkommer viderskydd och liknande pa nya hallplatsen vid Sickla
station.

I gillande detaljplan (DP 451) har fastighet Sicklaén 83:22 en outnyttjad byggritt som i
dagsliget anvinds for ytparkering. Byggritten utgor en yta pa ca 1270 m* och medger
bebyggelse for centrumindamal, exempelvis kultur, kontor, hantverk mm, med en totalh6jd
over nollplanet pa 38 m (RH00). I och med sparomradets intrang pa fastigheten férsvinner
en del av byggritten. I foreslagen plan skjuts darfér denna byggritt till ett nytt lige f6r att
bibehalla samma yta som i géillande detaljplan. Den mark som tas i ansprak av justeringen ar
1 gillande detaljplaner delvis prickad kvartersmark (DP451), delvis allmin platsmark (S347).
Byggritten foreslas fa en yta och tilliten totalh6jd 6ver nollplanet som motsvarar den i
gillande detaljplan (DP 451). Pa samma sitt som byggraitten 1 gillande detaljplan anpassats
till Saltsjobanans station ska den i detta planférslag anpassas till Tvirbanan for att
sikerstilla god tillgéinglighet och en trivsam stationsmiljé. Aven gestaltningen ska félja
riktlinjerna i gestaltningsprogrammet for detaljplan 451 f6r Sicklaon 83:22 m.fl. Sickla
Kopkvarter och del av Sickla Industriomrade. Byggnaden ska utgora en ny representativ
front mot Sickla station och omgivande gaturum, samtidigt som den samspelar med
befintlig bebyggelse genom exempelvis enhetlig skyltning och belysning och genom att
knyta an till industritraditionen 1 omradet dér tegel, puts, plat och glas och utgor

dominerande material.

F o

|- i .l =
= Entré fran Sickla indus-
i B ek oY ¢ trivdag med hissar till
e = E s och fran plattformarna
= = ! L o A ANk ,ﬂ?i- r d
Baeid Sl kg : ‘ iR — Bottenvaning som
- / Sy — A WsrEip | AE ) AT } == Oppnar sig mot en

publik plattformsmiljo

Ldéskiss pa bygonad och stationsmiljo sett fran 1 drmdovégen. Scheiwiller Svensson Arkitektkontor AB

I forstudien av en framtida utbyggnad av tunnelbanan till Nacka redovisas att en station
kommer att ligga 1 Sickla. Med tanke pa det strategiska liget dar flera kollektiva trafikslag
knyts samman ses Sickla station som ett mdjligt lige f6r en av tunnelbanestationens
uppgangar. For att i denna detaljplan méjligora att en tunnelbaneuppging anliggs inom
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ovan nimnda byggritt utdkas planbestimmelsen C med att 4ven medge anvindningen
stationsandamal. Detaljstudier/projektering av denna byggnad har i detta skede dnnu inte
paborjats.

Gator och trafik

Situationsplan som visar planomridet och sparet i relation till angransande vagar och bebyggelse. Markerade

sektioner presenteras langre ner i detta kapitel.

Spdrvégen

Tvarbanan stracker sig i dagslaget mellan Sickla udde i Hammarby sjostad och Solna
centrum. Strickan fran Solna centrum till Solna station berdknas invigas sommaren 2014.
Trafikforvaltningen planerar for en vidare utbyggnad av Tvirbanan till Helenelund via
Kista, med planerad byggstart 2016.

Foreliggande detaljplan mojliggdr en forlingning av sparsystemet, fran Sickla udde till Sickla
station 1 Nacka kommun.

Tvarbanan trafikeras av sparvagnar av liggolvstyp som mestadels gar pa egen
banvall/sparomride men bitvis dven i befintliga gator. Hastigheten varierar fér olika
strackor, men Trafikforvaltningen planerar for hastigheter upp till 80 km/h dir banan sa
medger. Inom aktuellt planomride kommer hastigheten som mest uppna 50 km/h lings
Virmdoviagen.

Tvirbanan trafikeras normalt sett av dubbelvagnar och tar da 150 sittande och med stiende
inraknat drygt 210 resenirer totalt per tag. Turtitheten mellan Sickla hallplats och
Martensdal i Hammarby Sjostad planeras vara ca 5-10-minuterstrafik.

15 (43)
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Tvirbanan bedéms ha en stor betydelse f6r utvecklingen av Stockholms nirférorter, vilket

har visat sig i de stadsdelar som redan forsorjs av sparvagen. For gillande omrade kommer

kollektivtrafikforsorjningen att forbattras avsevart. b / 5

Twdrbanan vid dagens dndstation Sickla Udde Saltsjobanan vid Sickla station

Spardragningen i aktuell f6rlingning, i Uddvigens mitt och lings Virmdovagens sédra sida,
har bedomts vara den mest limpliga med hinsyn tagen till gatu- och sparutformning i
relation till omgivande miljGer, trafik och verksamheter. Till f6ljd av anliggningens
utbredning, erforderliga kurvradier etc. innebdr en sparplacering i Uddvagens mitt bl.a. det
samlat minsta intranget pa intilliggande fastigheter.

Owrig kollektivtrafik

Tvirbanan fyller en viktig funktion genom att knyta samman Stockholms radiella
kollektivtrafiklinjer som férbinder innerstaden med fororterna. Det dr darfor viktigt att
kopplingarna till bussar, tunnelbana mm goérs sd enkla, bekvima och tydliga som maijligt.
For Tvirbanans hallplats Sickla kommer den viktiga relationen vara mot Saltsjobanan och
busshéllsplatsen vid Sickla bro och Sickla station pa Sickla industrivig. Goda
bytesmoijligheter mellan firdmedlen dr en viktig forutsittning for att tvirbanan ska fylla sin
funktion. Forlingningen av Tvirbanan ska med sin anslutning till Sickla station inte
dventyra en framtida utveckling av Saltsjobanan. I maj 2013 fattade Stockholms lins
landstings trafiknaimnd beslut om att rusta upp Saltsjobanan. Upprustningen innebir en
modernisering och anpassning till gillande myndighetskrav avseende sikerhet, buller mm.
Atgirderna ska genomforas 2014 — ca 2018. Livslingden for den upprustade banan blir 40-
00 ar. 2013 ars Stockholmsforhandling resulterade i att tunnelbaneutbyggnaden till Nacka
kommer utgéra en férlingning av tunnelbanans bla linje fran Kungstridgarden, med
stationer vid Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka C. Detta innebir att dven
tunnelbanan kommer att ha en uppgéng i anslutning till Sickla station.

Sickla station
Vid Tvirbanans andhallplats vid Sickla station, kommer banan att ansluta till Saltsjobanan

samt de bussar som trafikerar Virmdovigen och Sickla industrivig.
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Lllustration over Sickla station och bygeratten i soder. GRID Arkitektur AB och Schewiller Svensson Arkitektlontor AB

I direkt anslutning till Tvarbanans nya hallplats vid Sickla station foreslas en byggritt for
centrumindamal (lds avsnitt Nya bygenader). Bygganden lokaliseras 1 anslutning till den
s6dra plattformen och kommer att utgdra en viktig del av hallplatsmiljon, sett till
verksambheter, entréer, fasadutformning och tillginglighet for resenirer. Byggnaden ska
innehalla en allmin hiss som pa ett tillgangligt sitt kopplar samman plattformen med Sickla
industrivig. Vidare kommer trappor koppla samman bada plattformarna med Sickla
industrivag i hallplatsens vistra dande. Det redan fran borjan fullt tillgdngliga alternativet att
rora sig fran héllplatsens 6stra dnde till Sickla industrivig, via lokalgatan Smedjegatan s6der
om byggritten, finns bade fére som efter byggnadens firdigstillande.

Bytet f6r resenirer mellan Tvirbanan och bussar kommer ske till tva busshallplatser. Till
busshallplats Sickla station pa Sickla industrivig dr det cirka 40 respektive 100 meter. Till
busshallplats Sickla bro idr det cirka 120 respektive 160 meter. Att flytta busshallplatserna pa
Virmdoviagen (héllplats Sickla bro) narmare korsningen med Sickla industrivig dr ej mojligt
pga. Virmddovigens linjeféring samt bredd vid den aktuella platsen. For att stirka denna
koppling studeras diremot mojligheten att pa ett tydligare sitt nyttja gaingbron 6ster om
hallplatserna och pa sa sitt skapa en kompletterande anslutning. Kopplingen mellan
busshéllplatsen och Tvarbanan kommer ocksa goras tydligare med information till

resenarerna.

Hallplatsen vid Sickla station inklusive dess anslutning till omgivningen utformas for att
uppna krav pa tillginglighet, trygghet och sikerhet 1 enlighet med t.ex. ”RiTill — SL:s
riktlinjer for dldre och resendrer med funktionsnedsittning” samt “RiStation - SL:s riktlinjer
for utformning av SL-trafikens fasta kundmiljéer”. Dessa innebir bl.a. att hallplatsen
utformas for att uppfylla visentliga egenskapskrav i friga om tillganglighet och
anvindbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringstormaga. Utéver
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tillgdnglighetsanpassning kommer hallplatsen ocksa att utrustas med taktila ledstrak, digitala
skyltar for trafikinformation, upplysta vaderskydd, bankar mm.

Fallskyddsstangsel kommer att uppféras pa platser med risk for fall frain hoga hojder. Pa
platser med farlig nirhet till kontaktledning uppfors beroringsskydd. For att motverka att
personer springer 6ver sparen mellan plattformarna och pa identifierade utsatta platser,
kommer stingsel att anordnas.

Stationen kommer att utgéra en viktig knutpunkt i kollektivtrafiken for ett stort antal
resenirer. En omsorgsfull gestaltning med konstnirlig utsmyckning ar dirfér angeldgen for
att berika stationsmiljon. Med samspelande detaljer i murar, ricken och 6vrig utrustning nas
en estetiskt tilltalande milj6. Tunnelmynningens betongviggar foreslas beklis med ribbverk,
som med sin kul6r och textur littar upp dessa samt utgora klotterskydd. Den konstnarliga
gestaltningen kommer att bli féremal for vidare diskussion i fortsatt projektering 1
samarbete med Kultur- och utbildningsenheten och andra berérda parter, si som
Trafikforvaltningen.

Cykelparkeringar kommer att anlaggas i anslutning till hallplatsen, forslagsvis direkt Oster
om den sédra plattformens stoppbockar.

Biltrafik
Tvarbanan kommer inte att ga 1 samma korfélt som biltrafiken, utan separat antingen i

gatans mitt eller vid sidan om. P4 sa sitt frimjas de olika trafikslagens framkomlighet.
Korsningen Batbyggargatan/Uddvigen och Sicklavigen utgdér dock en konfliktpunkt dir
biltrafik och spar méts i samma plan. En trafikutredning har genomférts av Ramboll (PM
Uddvigen trafikutredning, 2014-02-03). Utredningen baseras pa berdkningar och
simuleringar gjorda med hinsyn tagen till den etappvisa bebyggelseutvecklingen i
niromradet och den trafik6kning denna foéranleder. Utredningen visar att korsningen har
tillricklig kapacitet dven efter en forlingning av Tvirbanan genom korsningen och beriknat
full utbygenad av kontor, handel etc. lings Uddvigen.

Uddviagen forblir en lokalgata utan genomfart for biltrafik, men rustas till en hogre kapacitet
an dagens. P4 Uddvigen gar Tvirbanan i gatans mittremsa, som forses med gris. Tvirbanan
kommer lings Uddvigen att f6rses med tva sparpassager i plan. Detta innebir f6rvisso
fordonsrorelser 6ver spar, men med erfarenhet fran Tvarbanan i 6vrigt och fran andra
sparvigslinjer i kombination med studier av bade trafikkapacitet och risk, har detta
konstaterats fungera tillfredstillande. Passagerna utformas med hinsyn till angoring till
angrinsande fastigheter och pa dem befintliga liksom planerade verksamheter. Biltrafiken pa
Uddvigen bedéms 6ka till f6ljd av exploateringen pa exempelvis Sicklaén 346:1 och 82:1,
men i och med den kapacitetsokning som upprustningen och breddningen av Uddvigen
innebir, bedéms trafiktillskottet inte orsaka kapacitetsproblem pa Uddvigen eller i
korsningen Uddvigen/Sicklavigen. For att inte férsdmra Tvirbanans framkomlighet
kommer sparvagnen att begira prioritet i korsningarna. Sparpassagerna forses med
erforderliga sikerhetsanordningar mm utifran beriknad trafikbelastning fran bil- gang- och
cykeltrafik.
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Lings Virmd&vigen gar sparet separat i ett betongtrag for att fére anslutningen till Sickla
station ga ner under Sickla Bro. Lésningen innebir inga konflikter mellan spar och biltrafik.

X |
Llustration av traget lings V drmdivigen och Tvirbanans nedfart under Sickla industrivig. GRID Arkitektur AB

Kvartersgatan Smedjegatan, soder om byggritten, kommer likt idag dven fortsattningsvis
anviandas av biltrafikanter som ska na parkeringshuset direkt 6ster om planomradet.
Vindplanen kommer dven att fungera som angdringsplats for fardtjanst och taxi.

Gang- och cykeltrafik

Det regionala gang- och cykelstriket ligger kvar lings Virmdovigens sédra sida. For att ge
plats at betongtraget skjuts bilkorfilt och gang- och cykelbanan norrut mot Saltsjobanan. Av
denna anledning omfattar detaljplanen har hela gaturummet som har skjutits nirmre
Saltsjobanan. Det utdkade gaturummet mojliggdr en eventuell breddning av gang- och
cykelbanan. Gillande cykeltrafiken visterut leds de stora flédena precis som idag pa straket
utanfor kvarteret lings Virmdovigen och Sicklavigen, men moijligheten till en framtida
koppling via Nobelberget till Sickla képkvarter ses som 6nskvird och halls 6ppen for vidare
diskussion.

Uddvigens sodra del forses med separat gang- och cykelbana pé bada sidor. Den norra
delen av gatan far dubbelsidig trottoar, medan cykeltrafik sker i cykelkorfalt i gatan.
Kopplingen fér gang- och cykeltrafik mellan Uddvigens vindplan och Virmdévigen
kommer finnas kvar.
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Cykelparkering kommer att anordnas 1 anslutning till hallplatsen, férslagsvis direkt Gster om
den sédra plattformens stoppbockar. I kartan nedan redovisas den planerade strukturen for
gang- och cykeltrafik da detaljplanen f6r Tvirbanan dr genomford. Kartan visar ocksa de
platser 1 omradet som beriknas utgéra viktiga malpunkter f6r gang- och cykeltrafiken till
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Gestaltning av gatumilji
Tvirbanan blir ett nytt inslag 1 en stadsmiljé som idag domineras av stora parkeringsytor,

litt industri och trafikleder. Omradet kring Uddvigen dr under stor forindring med
pagaende planer och projekt. Tillsammans med omstruktureringar och ny bebyggelse
kommer Tvarbanan skapa ett nytt stadslandskap. Tvirbanan blir ett karaktiriserande
element i omradet och det dr drfor av stor vikt att gatumiljon utformas pa ett sitt dir
sparen inte utgdr en allt f6r stor barridr, fysiskt eller visuellt.

Gallande sparets forlingning fran Batbyggargatan lings Uddvigen dr avsikten att folja
strukturen i Hammarby sjOstad, dir sparvig i stadsmiljé gér i gatans mitt och angrinsande
fastigheter pa vardera sida moter ett Sppet gaturum. Planforslaget innebir en ombyggnad av
Uddvigen parallellt med sparvigens utbyggnad. Uddvagens anslutning mot Sicklavigen
flyttas norrut for att skapa en ritvinklig korsning mot Batbyggargatan. Den sédra delen av
Uddvigen férses med separat gang- och cykelbana pé bida sidor, medan den norra delen
far dubbelsidig gangbana samt cykelkorfilt. Gatan forses med ett korfalt f6r biltrafik i
vardera riktning, med undantag for vid anslutningen till Sicklavigen dir en extra fil beh6vs
tor effektiv hégersving. Sparomradet som utgor gatans mittremsa far en bredd pa drygt 10
meter och forses med gris. Sparomradet markeras med kantsten och 6verpassering ska ske
vid anordnade 6vergangsstillen.

Utover uppdelningen trafikslagen emellan ér gestaltningen viktig f6r hur gatumiljén och
sparanliaggningen upplevs. Det ar dirfér en malsittning att bibehalla befintlig vegetation
lings gatan i sd stor utstrickning som mojligt, bade for att virna om biologiska och estetiska
virden. For att kompensera f6r den vegetation som tas bort ska trid planteras mellan
kantstensparkeringarna pa Uddvigens vistra sida, liksom pa andra platser dir det vid
projektering visar sig mojligt. Gronska tillfors ocksa gatumiljon genom att sparomradet
lings Uddvigen forses med gras. Hojdskillnaden mellan Uddvigen och befintlig markniva
vid villa Fanny udde avses att tas om hand av en ligre mur och vixtbeklidd slint.

Till gestaltningen hor ocksa enhetlig och estetiskt avvagda 16sningar f6r markbelaggning.
Lings gang- och cykelbanan pa sddra Uddvigen ska de tva trafikslagen skiljas at genom
olika markbeldgegning. For att angrinsande entrémiljOer ska vara trygga ska falt f6r

gangtrafikanter ligga ndrmst husfasaderna.

Excempel fran lilla Essingen pa bur cykel-
é och gangtrafik skiljs at med hjalp av
. markbeliggning




Planbeskrivning Tvarbanan till Nacka 22 (43)
DP 564

Gatubelysningen ska uppfylla sina praktiska syften i sdkerhet och trygghet, men ocksa
utgbra en estetisk aspekt i gestaltningen av gatumiljon. Pa Uddvigen planeras gatu-
belysningen sta i gingbanans ytterkant pa vardera sida och dirifran belysa hela gatans bredd.
Se sektionsbild nedan. Lings Virmdovagen planeras gatubelysningen till stolpar lings
stddmuren mellan kérbanan och Saltsjébanan.
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Sektion 1. Utformning av sidra Uddpdgen, vy mot Sicklavagen. GRID Arkitektur AB
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Sektion 2. Utformning av norra Uddydgen, vy mot V armdivigen. GRID Arkitektnr AB
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Lings Virmd&vigen gir sparet 1 ett separat trag lings gatans sodra sida. Direkt norr om
denna gar gang- och cykelbana likt idag. For att ge utrymme at betongtraget och samtidigt ta
hojd f6r en eventuell breddning av giang- och cykelbanan maste Virmdovigen lings en
stricka flyttas ett stycke norrut mot Saltsjobanan. Lings denna stricka inrymmer
planomradet hela gaturummet som i och med planforslaget tillats ga nirmre Saltsjébanan.

Mellan Uddvigens sydligaste del och Sickladn 83:32 foreslas en markremsa bli kvartermark
for att mojliggora lastinfart/varuintag till bebyggelsen pa ovan nimnd fastighet. Sickladn
83:32 ingar i DP 390 och har i den markanvindningen KH, kontor, butiker, restaurang,
utstillningslokaler mm. Markremsan tillskrivs diarfér denna markanvandning for att pa sa
sitt tydligt korrespondera med DP 390 och fastigheten den ska tjana. En utredning av ytan
maste genomforas fOr att avgora vilka atgirder som blir nédviandiga for att marken med
underliggande ledning ska vara korbar.

Parkering
Tvarbanan som sidan kommer inte generera fler bilister och 6kar dirfér inte behovet av

parkeringsplatser. Ett fatal parkeringsplatser for korttidsparkering anordnas lings en del av
Uddvigen. Det huvudsakliga behovet av parkering f6r intilliggande och pdagaende projekt
ska tillgodoses inom respektive fastighet.

For byggritten soder om Sickla station galler pa samma sitt som i gillande DP 451 att
parkering ska ordnas inom fastighet och redovisas enligt foljande riktvirden:

- 50-60 platser per 1 000 m* BTA for dagligvaruhandel

- 20-40 platser per 1 000 m* BTA for galleria-, volym- eller sillanképshandel
- 15-20 platser per 1 000 m* kontor, gym, utstillningar mm

- 10-15 platser per 1 000 m*BTA for restauranger

- 2-5 platser per 1 000 m* BTA for undervisning, kultur, biografer mm

I DP 451 anges att fristiende bedémningar ska goras i varje enskilt fall beroende pa vilken
typ av verksamhet som planeras. Méjligheten till dubbelutnyttjande upp till 50 % av platser
for kontor dagtid vardagar och handel kvillar och helger samt sa kallad flytande parkering
ska kunna tillgodoriknas. Den fristiende bedémningen ska i synnerhet tillimpas pa denna
byggnad, som i och med sitt lige blir en integrerad del av stationsmiljon vartill kollektiva
fardsitt ska vara dominerande.

Gallande hotellfastigheten Sicklaén 363:2 finns idag en utfart fran fastighetens parkering
mot Virmdovigen som dr planstridig. Denna tas bort da tillfart ska ske via Sickla
industrivag,.

Tillganglighet

I enlighet med Trafikforvaltningens riktlinjer for tillganglighet, Ri-Till, ska den nya
hallplatsen vid Sickla station utformas sa att den dr tillginglig f6r personer med
funktionsnedsittning. Aven nya 6vergingar, anslutningsvigar och liknande ska utformas
med hinsyn till funktionsnedsattas behov. Pa — och avstigning mellan fordon och plattform
sker med plant insteg enligt Trafikférvaltningens krav. Kontrastmarkeringar och taktila
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strak ska finnas pa plattformarna. Vagnarna édr anpassade efter Trafikforvaltningens krav pa
tillgénglighet.

Mark och vaxtlighet

Utbyggnaden av sparvigen kommer att innebira en del utjimning av marken. Schaktning
och utfyllnad kommer att ske bade lings befintlig gata och pa tidigare icke ianspraktagen
mark. En justering av liget pa Uddvigens utfart mot Sicklavigen blir n6dvindig for att
skapa en rit korsning dir Uddvigen moter Sicklavigen/Batbyggargatan pa lampligt sitt.
Det innebir att det nya gaturummet kommer skira in pa den idag grisbeklidda slinten pa
Uddvigens norra sida.

I slinten mellan Uddvigen och Virmd&vigen kommer markutjamning att ske. Den
befintliga rampen for gangbana breddas med en sparbank.

For att landa i niva med Sickla station kommer sparen att ga i betongtunnel under Sickla
industrivig. Dagens topografiska forutsittningar bidrar till att en godtagbar lutning kan
astadkommas.

Strackan lings Virmdovigen omfattar idag en del vegetation. Trad alltfor nira sparet
medfor risk for l1ovhalka.

Lings norra Uddvigens Ostra sida intill Sickladn 83:32 samt lings Virmdovagens sodra sida
fram till Sickla station kommer trid och buskage att paverkas och tas bort i varierande
utstrickning. Det r0r sig om sly av olika tridslag, men ocksd om grupper av medelstora och
storre trad. Vegetationen intill Fanny Udde utgors av bland annat parklind och bedéms vara
bade kulturellt betydelsefull och habitatmissigt karaktarsfull. Denna vegetation har stort
virde for gatumiljon och ska paverkas i sa liten utstrickning som moijligt. Daremot
torsvinner bland annat 16nn, r6nn och asp lings resterande stricka. En malsittning dr att
behalla eller ersitta vegetationen i sd stor utstrickning som méjligt. Trid/vegetation ska
tillféras ytorna mellan kantstensparkeringarna pa vistra Uddvigen, runt det planerade
teknikhuset vid Virmd6vigen, liksom pa platser som visar sig limpliga under
projekteringen. Nagon form av vegetation ska dven finnas vid stationsmiljéon om det
bed6ms mojligt, exempelvis pa ytan mellan Tvirbanans och Saltsjébanans plattformar.

Lings Uddvigen forses sparomradet med gris.

Grundvattenférhéllanden och férekomst av markfororeningar har utretts, se rubrik Mark
och vixtlighet 1 kapitel 4. Konsekvenser av planen.

Buller, vibrationer och stomljud
Se rubrik Buller, vibrationer och stomljud i kapitel 4. Konsekvenser av planen

Trygghet och sakerhet
Se rubrik Trygghet och sikerhet i kapitel 4. Konsekvenser av planen.

Dagvatten
Dagvattenl6sning for hela omradet ska hanteras i enlighet med Nacka kommuns
dagvattenstrategi. Dagvatten ska sa langt som moijligt dterbordas till angrinsande
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markomraden. I annat fall tillimpas tekniska 16sningar for att garantera laimpligt
omhindertagande av dagvattnet i enlighet med dagvattenstrategin.

Trafikforvaltningen kommer i och med Tvirbanan att bli verksamhetsutévare pa
kommunens dagvattennit diar Nacka kommuns dagvattenspolicy giller.
Dagvattenavledningen fran sparomradet ska projekteras pa ett miljovinligt sitt i enlighet
med Nacka kommuns dagvattenpolicy. En dagvattenutredning f6r omradet har tagits fram.
Se rubrik Dagvatten i kapitel 4. Konsekvenser av planen.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp
Planen medf6r inget behov av utbyggnad av VA-nitet. Diremot ber6rs ett flertal ledningar

lings sparstrickan och kommer att beh6va flyttas eller skyddas. Nacka kommun har i
samarbete med Stockholm stad och Stockholm vatten pabdtjat en systemhandling f6r de
nya vatten- och avloppsledningar som ersittning for de gamla ledningar som idag gar fran
sodra Uddviagen till Batbyggargatan. Samordning av byte eller ledningsomlaggning sker
ocksa med det angrinsade stadsbyggnadsprojektet Kontor Uddvigen pa Sickladn 346:1.

Tvarbanans utbyggnad innebir ocksa att vattenledningar liggs om med nytt lige, dels under
Smedjegatan (Sicklaon 83:22) séder om Sickla station, dels lings sparomradet inom
fastigheten Sickladn 363:2 och Sickladn 83:32. For att sikra ledningsritten for allminna
underjordiska ledningar férses dessa ytor, som inte ska l6sas in, med u-bestimmelser 1
detaljplanen.

Avloppstunneln tillhérande Fortum Virme AB skyddas i detaljplan genom bestimmelse om
ligsta schaktningsdjup. Detsamma giller f6r Stockholm vattens bergtunnlar under
korsningen Sicklavigen/Uddvigen/Batbyggargatan.

EJ, tele, frairrvrme ete.
Planférslaget medfor inga behov till anslutning till fjarrvirmenitet. Nacka energis

transformatorstation pa Uddvigens Ostra sida kommer att flyttas till angrinsande fastighet
Sicklaon 83:3 for att ge plats for gdng- och cykelbana. Eventuell flytt/omliggning av andra
ledningar sker i samarbete med berdrda ledningsagare.

Hallbart byggande

Nedan redovisas de indikatorer och atgirder ur Nacka kommuns riktlinjer f6r hallbart
byggande som pekats ut som extra viktiga och passande att arbete mot i detta projekt. Syftet
med att lyfta fram dem dr att tydliggéra héillbarhetsarbetet och att underlitta uppfoljningen
under processens gang, fran plan till genomférande.

Hallbart resande
e Bebyggelsen ligger nira kollektivtrafik med god turtithet. For flerbostadshus och
arbetsplatser dr maxavstindet 400 meter. Kommentar: Egentligen inte relevant i denna plan, men i
ndrbeten ay Tvdrbanan finns och planeras bostider.
e Omridet nis med och innehiller trygga och sdkra ging- och cykelvigar. Ging- och
cykelvigarna ir tillgingliga fOr alla och littorienterade.
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e Tillging till trygga och sikra infartsparkeringar f6r bil och cykel vid bra kollektivtrafikligen
tinns. Kommentar: I detta projet arbetar vi med att trygga bebovet av cykelparkering.

e Forlingningen innebédr att fler resealternativ skapas vilket ©kar kollektivtrafikens
attraktivitet. Tvirbanan far ett effektivare utnyttjande och spartrafiksystemet blir tydligare
och enklare att anvinda.

e En kombination av lsningar smed hiss, trappa och ramp, ska sikerstilla smidiga och
tillgdngliga byten mellan Tvirbanan och Saltsjébanan och bussarna pd Virmdoévigen och
Sickla Industrivig.

e [ samband med sparutbyggnaden ska ging- och cykelkopplingarna fOrstirkas i ett strik

mellan Sicklavigen och Virmdévigen via Uddvigen.

En levande kulturmiljo

o Infdr planligegning har det gjorts en antikvarisk férundersdkning for att klargéra vilka
kulturhistoriska virden som finns i omradet.

e Vid dtgirder rérande tex. buller och energieffektivisering har man tagit hinsyn till
kulturhistoriska och arkitektoniska virden och atgirderna har skett med antikvarisk
medverkan. Kommentar: Se Buller, vibrationer och stomijud i kapitel 4. Konsekvenser av planen.

o Atgirder som paverkar landskapsbild har gestaltats med stor omsorg och med hinsyn till
natut- och kulturvirden. Kommentar: Fragan om bur skérningen med stodmur och ricke i villa Fanny
uddes tridgdrd ska gestaltas i detal], maste studeras ndrmare under projekteringen (ev beklidnad av
betongen, rickets utformning, kulor m m).

Effektiv mark- och resursanvindning

e En analys av projektets ekonomiska konsekvenser f6r kommunen och
markigaren/exploatoren ar genomford. Kommentar: Analysen kommer att genomfiras under
projektets gang och framgdr delvis av genomforandeavtalet.

e En bedémning av ckosystemtjinsternas virde i férhillande till exploatering dr genomférd.
Kommentar: En bedomning ska genomforas under projektets gang.

e Projektet innebir att befintlig service, kommunikationer och tidigare kommunaltekniska
investeringar utnyttjas vil.

e  Projektet innebir att delar av omradet har marksanerats. Kommentar: Dér marken dr fororenad
ska nidvindiga atgdrder vidtas.

4. Konsekvenser av planen

Behovsbedomning

Planenheten gér bedémningen att detaljplanens genomférande inte innebir en betydande
miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljobalken behéver darfor inte
upprittas for planen. Linsstyrelsen delar kommunens uppfattning om att detaljplanen inte
bed6ms medfdra en betydande miljopaverkan (Linsstyrelsens diatienummer: 4021-9703-
2013).

Trafiknytta

Forlangningens effekter pa resandet har studerats for tre olika scenarier: 1) under Slussens
ombyggnad, 2) da nya Slussen stér firdig och Saltsjobanan gar in till Slussen men utan
tunnelbana till Nacka, 3A) d4 tunnelbanan har byggts ut till Nacka via Ostra
Sédermalm/Hammarby sjéstad och 3B) da tunnelbanan byggts ut till Nacka via Osterleden.
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Generellt sett ger utbyggnaden ett 6kat resande pa Tvarbanans Ostra delar (Sickla station —
Gullmarsplan med avtagande effekt mot Liljeholmen) 1 samtliga scenarier jaimfort med om
utbyggnaden inte sker. Forslaget mojliggor darmed ett effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur och fordonspark. Méjligheten till smidig omstigning mellan Tvirbanan och
Saltsjobanan 6ppnar f6r nya resanderelationer mellan Nacka/Virmdé och Stockholms
soderort. Enligt Trafikforvaltningens Stomnitsstrategi dr detta ett viktigt strak for
arbetspendling, dir andelen biltrafikanter idag dr hog.

I scenario 1 visar trafikanalyserna pa en betydande 6verflyttning av resenirer fran
Saltsjobanan till Tvarbanan vid bytespunkten i Sickla station. Totalt far stationen 1 Sickla ca
800 pastigande resenirer och ca 450 avstigande resenirer kl.06-09.

I scenario 2 visar analyserna att bebyggelseutvecklingen i linet och utbyggnaden av
Tvarbanan till Kista 6kar resandet pa Tvirbanan. Resandemingderna dr hégre dn 1 scenario
1, trots att Saltsjobanan dter ér i trafik in till Slussen. Totalt far stationen i Sickla ca 900
pastigande resenirer och ca 950 avstigande resenirer kl.06-09.

I scenario 3A far Tvirbanan ett 6kat resande pa de 6stra delarna, trots att tunnelbanan gar
parallellt via Hammarby sjostad. Totalt far stationen i Sickla ca 800 pastigande resenirer och
ca 750 avstigande resenirer kl.06-09.

I scenario 3B fas framforallt ett stort resande 6sterut mot Sickla station, eftersom ett byte
kan ske dar till tunnelbanan foér resor mot City. Totalt far stationen i Sickla ca 950
pastigande resenirer och ca 1600 avstigande resenirer kl.06-09. I de pagdende
tunnelbanestudierna forutsitts Tvirbanan vara forlingd till Sickla. I dessa studier indikeras
att en striackning via Osterleden ger simre resenirsnytta 4n vistligare alternativ via
Hammarby sjostad och 6stra S6dermalm.

2013 ars Stockholmsférhandling resulterade i att tunnelbaneutbyggnaden till Nacka kommer
utgbras av en forlingning av tunnelbanans bla linje fran Kungstridgarden, med stationer vid
Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jirla och Nacka C, vilket motsvarar scenario 3A i
beskrivningen ovan. Det innebir att en av uppgangarna i Sickla kommer att hamna i
anslutning till Sickla station, som dirmed kommer stirkas ytterligare som viktig knytpunkt.

Stads- och landskapsbild

Tvarbanan med tillhérande anlidggning ér ett nytt inslag 1 Sickla och kommer att forindra
stadsbilden pa flera sitt. Dels tillférs ett helt nytt trafikslag, dels justeras landskapets
topografi nagot for att mojligedra sparvigens dragning. Uddvigen breddas for att ge plats dt
bade spar, korfalt for bilar liksom gang- och cykeltrafikanter, en férindring som skapar en
helt ny gatumilj6. Omradet mellan Uddvigen och Virmdovigen forindras da marken
jimnas for sparomradet. Viss vegetation tas bort eller ersitts och nya siktlinjer tillkommer.
Virmdovigens utseende férandras da den breddas med ett betongtrag for spartrafiken. Den
nya hallplatsen och byggritten sdder om denna innebar ocksad en férandring av stadsbilden.
En ny knutpunkt och stationsmilj6 vixer fram och skapar en viktig plats i Nacka.
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Kulturmiljo

I kulturmiljéprogrammets forhallningssatt for Saltsjobanan anges att férindringar ska
beakta anslutande kulturmiljéer och géras med omsorg. Idag utgér grinsen mellan
Uddvigen och villa Fanny uddes tomt av en slintad schaktkant utan strre bearbetning,
vilken kan forbittras gestaltningsmissigt. Tvirbanan kommer skira in nagot i utkanten av
denna fastighet. For att ta om hand om hdéjdskillnaden mellan gata och markniva vid villa
Fanny Udde planeras en mindre mur och en vixtbeklidd slint att anlidggas. Befintliga
parktrid ska paverkas i sa liten utstrickning som mdijligt.

Rampen vid den f d firgfabrikens 6stgavel som har vissa kulturhistoriska kvaliteter, med
bl.a. en granitklidd del, kommer att paverkas, men tillhér inte byggnadens kulturhistoriska
kirnvirden. Byggnaden i sig paverkas inte av banans dragning.

Mark och vaxtlighet

Tvirbanan vars spar laggs pa till storsta delen redan ianspraktagen mark bedoms inte
medféra nagon storre negativ paverkan pa naturvarden etc. Inga lokaler med hotlistade arter
berdrs av planforslaget. Diremot innebar planen att de trid som férekommer i eller f6r nira
sparets strickning kommer att tas bort. Det ar av stor vikt att 1 projektering och utbyggnad
arbeta for att bibehalla befintlig vegetation och om moijligt tillféra nya trad eller annan
vegetation. Detta for att stirka den nord-sydliga gronstrukturen. Liangs Uddvigen, dir
sparen gar i gatans mitt, fOrses sparen med gras, vilket stirker gronstrukturen.

7 et 1

— -y ——

Fransk sparvég i grisspar. Bilden fran Trafikforvaltningens Stomnditsplan etapp 1. Foto PG Andersson

En 6versiktlig miljéteknisk mark- och grundvattenundersékning har genomforts av
Geosigma (januari 2014). Syftet med undersokningen har varit att utreda eventuella
féroreningar inom planomradet for att bedéma om det utgor en risk for det fortsatta
arbetet. Resultatet visar i ndgra provpunkter att det finns féroreningar som Sverstiger
Naturvardsverkets riktvirden for mindre kinslig markanvindning. Féroreningarna bestar av
metaller, petroleumkolviten och PCB:er och ir koncentrerade till tva omraden, vid
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korsningen Sicklavigen/Uddvigen (ca 100m in pd Uddvigen) och dir planomridet svinger
Osterut fOr att sedan ga parallellt med Virmdovagen (omradet dr ca 100m, dér planomradet
passerar studentbostiderna). Ytterligare atgiarder kommer att utforas i kommande skeden
genom att stilla krav pa hantering av massorna under byggtiden samt krav pa att utféra
ytterligare prover for att kontrollera schaktbotten och sikerstilla hanteringen av
bortschaktade massor. Det fortsatta arbetet utfors med kontinuerlig kontakt med
tillsynsmyndigheten.

Rekreation

Inga omriden for rekreation paverkas negativt av planforslaget. Nya gang- och cykelbanor
ar positivt for gang- och cykeltrafikanterna och dr dirmed dven positivt ur ett rekreations-
och folkhalsoperspektiv.

Tillganglighet

Planférslaget innebir i ndgra ligen en viss barridreffekt. Ut6ver vid anordnade korsningar
ska sparet inte korsas. Effekten blir dock begrinsad eftersom gingtrafiken tvirs sparets
strackning redan idag bara sker pa nagra fa stillen.

Angoringen till nagra av fastigheterna lings sparomradet kommer att paverkas i lige men
inte begransas i tillgidnglighet.

Sickla hallplats ska utformas sa att den ar tillganglig enligt Trafikférvaltningens riktlinjer, Ri-
Till, f6r personer med funktionsnedsittning. Aven nya overgangar, anslutningsvagar och
liknande ska utformas med hinsyn till funktionshindrades behov.

Trygghet och sakerhet
I planarbetet har nedanstiende faktorer avseende trygghet och sikerhet identifierats som
relevanta att hantera i det pagaende arbetet.

Upplevd trygghet
En omfattande upprustning av Uddvigen, med forbattrad belysning, anordnade

overgangsstillen och gang- och cykelbana lings del av vigen kan 6ka den upplevda
tryggheten 1 omradet. En tydlig koppling liksom en regelbunden och snabb
kommunikationslink genom och mellan stadsdelarna, 1 bade Nacka kommun och
Stockholm stad, bor ses som en faktor som 6kar bade den faktiska och upplevda

tryggheten.

Olycksrisker med paverkan pa mdanniskors hélsa och sikerbet
En riskbedomning har upprittats av Structor (2014-01-29) som underlag till denna

detaljplan. Studerade riskkillor inkluderar sparvigstrafiken pa Tvirbanan och Saltsjobanan
samt vagtrafik pa Sicklavigen, Uddvigen och Virmdé&vigen. De olycksscenarier som
bedéms kunna medféra en paverkan mot manniskor i omgivningen, resendrer eller trafiken
pa sparvigen utgors av:

e kollision mellan sparvagn och vigfordon i plankorsning

e kollision mellan sparvagn och gangtrafikant/cyklist

e kollision mellan tva sparvagnar
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® ursparning av sparvagn
e brand i sparvagn
e vigfordon hamnar inom sparomrade.

Vidare belyses paverkan fran stromférande ledningar och suicidproblematik.

Resultaten fran riskbedémningen visar att ett antal av de identifierade riskerna kraver att
riskreducerande atgirder vidtas. De flesta av de identifierade dtgirderna ir sidana som
vidtas inom ramen for detaljprojekteringen av sparvigsanligeningen. Aktuella atgirder ar
trafiksdkerhetsatgirder som signalreglering inklusive ATC, utformning av korfalt, hinsyn till
sikt, placering av dagvattenbrunnar, limplig dimensionering av plattformar, stoppbock och
mur vid Sickla station, fri gingbredd bredvid sparvagn i trag, beaktande av
elsikerhetsavstand och skyddsnit med hinsyn till strtémférande ledningar.

Den dtgird som identifierats som limplig att reglera i detaljplanen ér:

e Mur lings sparvigens trag utmed Virmdovigen. Muren regleras som
“avakningsskydd” och forhindrar att ett fordon dker av vigen och hamnar 1 traget.

Med inférande av dessa dtgirder bedoms den foreslagna detaljplanen medfora tillricklig
hinsyn till manniskors hilsa och sidkerhet inom och omkring planomradet.

Sociala konsekvenser

Planen skapar forutsattningar for forbattrad kommunikation och en stirkt koppling mellan
Nacka och Stockholms sédra stadsdelar. Nya och enklare rérelsemonster kan leda till ett
storre utbud av service, handel liksom arbetsplatser och arbetstagare. Det kan ocksé paverka
val av fritidssysselsittning och socialt umginge pa ett positivt sitt. Lokalt rustas gatumiljon

och sammantaget anses de sociala virdena 6ka i och med féreslagen planliggning.

Ekonomiska konsekvenser

Att koppla samman Saltsjobanan med Tvarbanan medfor en avsevirt forbattrad
kommunikationslink mellan sédra Stockholm och Nacka. Detta kan medféra 6kad nytta
tor niringsidkare for vilka upptagningsomradet 6kar. Battre kommunikationer kommer
dven paverka virdet pa fastigheter i omradet positivt. Fér boende kan ekonomin paverkas
positivt da valfrihet och utbud av exempelvis dagligvaror och service 6kar i och med
forbattrad tillgdnglighet och snabbare resor.

Buller, vibrationer och stomljud
Bullret, vibrationer och stomljud fran den planerade Tvirbanan har utretts av Structor
Akustik AB (2014-02-03).

Bedomningsgrunder
For Tvarbanans forlingning till Sickla har projektspecifika krav f6r buller, stomljud och

vibrationer! tagits fram. Anliggningen skall utformas s att trafikbuller (inkl. kurvskrik) ill

! Stockholms lins landsting, Trafikférvaltningen, SL.-2013-5680, “Projektspecifika krav Tvirbana till
Sickla”, 2013-10-30
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omkringboende och nirliggande verksamheter minimeras. Bullerdimpande atgirder skall
genomforas for att klara gillande riktvirden for nybyggnation/visentlig ombyggnad. 1
projekten ska bullerberakningar utforas for att kartligga var behovet av
bullerskyddsatgirder finns.

Riktvirdena vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur ar (Prop.
1996/97:53):

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad /huvudsaklig uteplats)

60 dBA ekvivalentniva utomhus f6r bostadsomradet i ovrigt

70 dBA maximalniva vid huvudsaklig uteplats i anslutning till bostad

Anlageningen skall utformas sa att stomljud till intilliggande fastigheter minimeras. Det
finns idag inga nationellt antagna riktvirden gillande stomljud fran spartrafik. Projektets
mal for hogsta tillitna stomljudsniva i utrymmen f6r somn och vila (bostad, hotell,
hotellrum mm) dr 30 dBA (Lomasstow). Projektets mal f6r 6vriga lokaler dr att innehalla
ljudnivéer enligt Svensk Standard (SS) S§25267 avseende trafik och andra yttre ljudkallor
(judklass C).

Anliaggningen skall utformas sé att vibrationer som paverkar omgivningen och/eller
anldggningen minimeras. Riktvirden i svensk standard, SS 460 48 61 Vibration och stot —
Mitning och riktvirden f6r bedomning av komfort i byggnader skall tillimpas.
Kinseltroskeln skall tillimpas dvs. 0,4 mm/s.

Vid nybyggnad av bostider tillimpar Linsstyrelsen i Stockholms lin tva avstegsfall frin
infrastrukturpropositionen 1996/97:532 (se avsnitt 2.1). Avstegen kan enligt Lansstyrelsen
godtas endast i centrala ligen samt i ligen med god kollektivtrafik.

Avstegsfall A - Fran riktvirden och kvalitetsmal far géras avsteg utomhus fran 70 dBA
maximal ljudniva och 55 dBA ekvivalent ljudniva. Samtliga lagenheter ska dock ha tillging
till mindre bullrig sida f6r minst hilften av boningsrummen med nivéder betydligt lagre an 55
dBA ekvivalent ljudniva. For uteplats i anslutning till bostaden godtas hogst 55 dBA
ekvivalentnivd och hégst 70 dBA maximalniva.

Avstegsfall B - Utover avstegen i fall A sinks kravet pa ljudnivan utomhus pa den mindre
bullriga sidan och kravet pa tyst uteplats kan frangas. Samtliga ligenheter ska dock ha
tillgang till en mindre bullrig sida om hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva f6r minst hilften av
boningsrummen.

For kontorslokaler finns inte nagot riktvirde for ljudniva utomhus. Vid nybyggnad ar kravet
tor ekvivalent ljudniva inomhus 30-40 dBA beroende pa lokaltyp. For de flesta utrtymmena
ar kravet 35 dBA. Kravet f6r maximal ljudniva dr 45 dBA inomhus i stora konferensrum
(>20 personer) och 50 dBA i 6vriga utrymmen.
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Buller
Gallande den planerade bostadsbebyggelsen i kv. Lugnet pa Batbyggargatan sa planeras

husen med Tvirbanan som f6rutsittning. Bostiderna kan dérfér utformas med tanke pa
trafikbuller fran Batbyggargatan. Buller fran Tvarbanan bedoms inte vara niagot problem
som hindrar etappens utbyggnad.

Bostadskvarteren Forsen 1 och 2 pa s6dra sidan om Batbyggargatan, ir utformade med
tanke pa trafikbuller fran Batbyggargatan. Balkongerna vetter mot gardssidan. Befintlig
vagtrafik ger upphov till hogre nivaer dn spartrafiken, varfor buller fran Tvirbanan inte
bed6éms vara nagot problem for utbyggnad.

Befintliga kontor pa Uddviagen (Sickla front) bedoms klara riktvirdena inomhus f6r
nybyggnad utan sirskilda atgirder i relation till Tvarbanans buller (ej kurvskrik). Utomhus
finns inga riktvirden f6r kontor. Detsamma giller f6r Trafikverkets depa pa Uddvigen,
liksom f6r bade befintliga och nya kontor pa Uddvigen 1.

Villa Fanny udde anvinds idag som kontor. Ljudisoleringen hos byggnaden ir inte kind,
men trots det bedoms buller fran Tvirbanan inte vara nagot problem. Den sammanlagda
ljudnivin inomhus péaverkas marginellt av Uddvigens ombyggnad.

Fastighetsagaren till Sickladn 82:1 har fatt positivt planbesked for att genom en planprocess
prova lamplig utformning av bebyggelse f6r kontor, verksamheter och eventuellt en andel
bostider. Beddmningen fran bullersynpunkt ér att eventuella bostdder kan planeras med
hilften av bostadsrummen och uteplatser mot gardssidan. Ljudnivan inomhus kan da klaras
med ritt val av vigg, fonster och uteluftsdon. Tvirbanans inverkan pa ljudmiljon vid
fastigheten dr liten. Bostdderna maste planeras pa samma sitt med hinsyn till
vigtrafikbullret. For den befintliga industribyggnaden ”Klinten” pa samma fastighet
bedoéms Tvirbanans buller (ej kurvskrik) inte vara nagot problem. Tvirbanan medfor att
den ekvivalenta ljudnivin 6kar med 1 dBA medan den maximala dr oférindrad. Nigra
atgirder planeras inte.

Gallande Quality Hotel pa Virmdévigen 84 bedoms byggnadens ljudisolering vara
tillracklig for att riktvirden for ljudnivaer inomhus ska klaras. Nagra sirskilda dtgirder pa
tragsidorna bedéms inte som erforderliga.

For befintliga bostider i Alphyddan (Alphyddevigen 37-63) orsakas den hogsta maximala
ljudnivan av vagtrafiken. Buller frin Tvirbanan bedéms inte vara ett problem.

Kurvskrik

I kurvan pa s6dra Uddvigen liksom mellan norra Uddvigen och Virmdévigen finns risk
for att kurvskrik kan uppsta. Om kurvskrik uppstar kan det uppfattas som stérande. Sparet
forses med utrustning for kontinuerlig smorjning sa att kurvskrik ej uppstar.

Stomlind
Lings Uddvigen ar marken mjuk och stomljud bedéms inte vara ett problem. Dir sparet
gar 1 trag utmed Virmdovigen kan risk for forhojda stomljudsnivaer férekomma.
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Detsamma giller dir sparvigen passerar kryssvixel. Hir krivs att stomljudsminskande
atgirder, t ex i form av en ”gummimatta” mellan ballast och trag, utfors.

Vibrationer
Vibrationer kvarstir att utreda under detaljprojektering och utbyggnad. Lings

Bitbyggargatan och Uddvigen planeras Tvirbanan att grundldggas pa ett paldick.
Vibrationer kan vara ett problem, men enligt uppgift har inte nagra vibrationsminskande
atgirder vidtagits pa det befintliga sparet genom Hammarby sjostad, dir markforhallandena
ir likartade. Mitningar® i skolan p4 Lugnets allé 70A visar pa liga vibrationsnivéer, ca 0,08
mm/s (riktvirdet 4r 0,4 mm/s).

Lings Virmdovigen édr bade Tvirbanan och angrinsade bebyggelse grundlagd pa berg.
Vibrationer bedéms dirfor inte vara nagot problem.

Studentbostéiderna
De tillfilliga studentbostidernas tillfalliga bygglov har férlingts i tva omgéangar och kan da

det I6per ut i september 2015 inte férlingas enligt 9 kap. 30 — 32§§ Plan- och bygglagen
(2010:900). Det innebir att bostiderna enligt dagens forutsittningar inte finns kvar efter
september 2015, oavhingigt Tvarbanan. Utifran detta forhallande planeras utbyggnaden av
Tvarbanan med tillhérande detaljplan. P4 grund av Trafikverkets reservat for 6stlig
torbindelse (stadsplan 230) kommer det att dréja innan planliggning f6r permanent
bebyggelse pa fastigheten 83:3 och 83:32 kan bli aktuell. Marken ar fram till eventuell
utbyggnad reserverad for etablering av bodar och teknisk utrustning under utbyggnadstiden
av forbindelsen. Kommunen dr dock medveten om bristen pa studentbostider och kan
efter begiran fran berdrda fastighetsidgare préva om studentbostiderna kan sta kvar dnnu en
tid. Beroende av fastighetsigarens intentioner och Trafikverkets godkidnnande kan detta
mojliggdras genom ett tillagg till befintlig detaljplan (stadsplan 230) med tidsbegrinsad
markanvindning, enligt 4 kap. 26-29§§ PBL (2010:900).

Efter samradet har arbetet med buller, risker samt eventuella skyddsatgirder till f6ljd av
Tvarbanans utbyggnad fortsatt for att utreda om studentbostidderna kan sta kvar dnnu en
tid. Detta har skett separat fran planldggningen av Tvirbanan. I utredningarna har
forutsittningarna for studentbostidernas, vid en eventuell f6rlingning av deras varaktighet
pa platsen studerats. I arbetet med bullerfrigorna har det konstaterats att forutsittningar for
att klara bullret fran Tvirbanan dr goda eftersom ligenheterna dr genomgaende, vilket
innebir mojligheter att uppfylla riktvirdena for ljudniva vid atminstone en sida. Ljudnivin
inomhus kan klaras for flertalet av lagenheterna utan sirskilda atgirder, utom for ett fatal i
de tva s6dra husen med kortsida mot Uddvigen. For att klara riktvirdet £6r ljudniva
utomhus kan en bullerskidrm utmed Virmdévigen och vid gaveln av det nord6stra huset
uppféras. Ansvar for att klara av bullersituationen for kvarstiende studentbostider maste
beaktas i eventuellt kommande tilligg till befintlig detaljplan fo6r studentbostiderna.

2 Mitta enligt SS 460 48 61 Vibration och st6t — Mitning och riktvirden f6r bedémning av komfort i
byggnader
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Miljokvalitetsnormer for luft

Spartrafik genererar fa luftféroreningar i gatumiljon. Foérhoéjda halter av NO2 och
luftpartiklar i delar av planomradet orsakas av biltrafiken. En vil fungerande kollektivtrafik
kan medfora att biltrafiken minskar, vilket minskar utslippen av trafikrelaterade
lufttéroreningar. Ett genomférande av den foreslagna detaljplanen bedéms dirfor inte
paverka luften i sadan utstrickning att nationella miljékvalitetsnormer och kommunala mal
inte kan foljas.

For att uppmuntra till 6kad anvindning av kollektivtrafiken beaktas behovet av
cykelparkeringar i planen.

Dagvatten

En dagvattenutredning har tagits fram av Bjerking (2014-02-03) f6r att visa hur
markforindringar, enligt detaljplanen, paverkar dagvattenavrinningen avseende kvantitet
och kvalitet, samt hur det kommer att paverka recipienten — Svindersviken, som ligger inom
Strommens ytvattenférekomst. Utredningen syftar ocksa till att ge forslag till hur dagvatten
kan omhindertas lokalt, inom detaljplaneomradet, innan vidare avledning.

Utredningen visar att mangden hardgjorda ytor kommer att reduceras inom planomradet,
vilket minskar flodena av dagvatten.

Halterna av féroreningar férvintas minska efter exploateringen, med undantag av kadmium,
som dock inte anses representativt da osakerheter tidigare har visat sig i tidigare
modelleringar.

Det finns forutsittningar att f6rdrdja dagvatten inom planomradet i makadammagasin
under traget, som bor férses med briddavlopp for extrema regn. Vidare miljoprovtagningar
bor utreda férekomster av féroreningar under kommande anliggningsarbeten. Om det inte
bed6éms vara limpligt att infiltrera dagvatten bor férdréjningsmagasinen titas och dagvatten
avledning vidare, sa att det inte kommer i kontakt med underliggande mark.

Svindersviken bedéms enligt dagvattenutredningen inte paverkas negativt till f6ljd av
markfoérindringarna.

Hushallning med naturresurser och klimatpaverkan

Ett antal malomraden f6r hallbart byggande har pekats ut som efterstrdvansvirda och
passande sett till projektets syfte. Om dessa efterféljs bedéms projektet bidra med god
hushallning av naturresurser och begrinsad eller minskad klimatpaverkan.

Forlingningen av Tvirbanan innebir att fler resealternativ skapas och kollektivtrafikens
attraktivitet 6kar. Tvarbanan far ett effektivare utnyttjande genom att den mindre belastade
delen mellan Gullmarsplan och Sickla tillf6rs fler resenirer. Omradet nas med och ska
innehalla trygga, littillgdngliga och littorienterade gang- och cykelvigar som forstirker
kopplingarna i ett strak mellan Sicklavigen och Virmdovigen via Uddvigen. Planen leder
pa sa sitt inte till 6kade fossilbrinslekrivande transporter, utan uppmuntrar snarare till val
av mer héllbart resande.
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Projektet innebir att befintlig service, kommunikationer och tidigare kommunaltekniska
investeringar utnyttjas vil. Atgirder som paverkar landskapsbilden gestaltas med stor
omsorg och med hinsyn till befintliga naturvirden och delar av omradet behover sannolikt
marksaneras. Bensinstationen intill har rivits och verksamhetsutGvaren har sanerat omradet.
Projektet bidrar pa sa sitt till hallbart resursutnyttjande och begrinsad klimatpaverkan.

Om projektets héllbarhetsmal didremot inte efterfoljs gar manga av vinsterna férlorade och
kan delvis leda till omvind effekt, varfor utvalda mal ska f6ljas.

Konsekvenser for fastighetsagare

T

|:| PLANOMRADETS UNGEFARLIGA UTSTRACKNING ”ﬂﬂﬂﬂm PLANOMRADETS INTRANG PA PRIVAT FASTIGHET _ - __ _ __ FASTIGHETSGRANS

Nedan redovisas hur angrinsande fastigheter paverkas av detaljplanen f6r Tvirbanan.

Sickladn 346:1: En markremsa lings fastighetens sydostra del 6verfors till Sickladn 40:12 f6r
att bli allmin platsmark f6r lokaltrafik med spar.

Sickladn 82:1: Mark fran sydostra delen av fastighetens 6verfors till Sickladn 40:12 £6r att bli
allmanplats for lokaltrafik.

Sicklaén 83:32: Mark fran fastighetens nordvistra hérn 6verfors till Sickladn 40:12 £6r att
bli allmédnplats for lokaltrafik. En mindre del av Sicklaén 40:12 s6der om Uddvigen
overfors till Sicklaon 83:32 som kvartersmark for att mojliggora lastinfart till bebyggelsen pa
Sickladn 83:32. Framtida kvartersmark for lastinfarten planliggs dven som sk u-omrade f6r
att sikra ledningsritt f6r de allminna underjordiska ledningar som finns i omradet idag. Det
studentbostadshus som ligger lingst norrut pa fastigheten berors av den markatkomst som
krivs for utbygenad av Tvirbanan och behover flyttas/rivas.
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Sicklabn 363:2: Ett u-omrade for allmanna underjordiska ledningar séder om Virmdovigen
ar planlagt inom fastigheten Sicklaén 363:2. Omradet ar fortfarande kvartersmark och inget
markinlosen blir aktuellt. Fastigheten paverkas dven av tillfalligt markintrang lings med
Virmdovigen under utbyggnadstiden. Nar Tvirbanan ir utbyged kommer den att ga
utanfor fastigheten med undantag frain en mindre del av stodet till Tvirbanans trig som
under mark kommer att ga in pa fastigheten Sicklaon 363:2. Intranget ska regleras genom
avtal mellan berérda parter.

Sickladn 40:2: Fastigheten 6verfors 1 sin helhet till Sickladn 40:12. Storsta delen blir

kvartersmark med markanvindning spartrafik. Resterande del blir allmin platsmark f6r
lokaltrafik.

Sickladn 83:22: En mindre del av fastighetens nordvistra horn 6verfors till Sickladn 76:1 £6r
att bli kvartersmark for spar och stationsaindamal. Samtidigt 6verférs en mindre yta fran
Sickladn 40:12 till Sickladn 83:22 for att utgora kvartersmark for centrumbebyggelse. Soder
om byggritten, lings Smedjegatan, planliggs ett u-omrade f6r allmidnna underjordiska
ledningar. Omradet ligger kvar som kvartersmark.

Omfattningen pa intrang och markoverforingar avgors vid detaljerad projektering av gatu-
och sparomradet.

5. Sa genomfors planen

Denna detaljplan ger rittigheter att anvanda marken for olika andamal men ér dven en
torberedelse f6r hur genomforandet ska organiseras. Under detta avsnitt beskrivs vilka
tillstaind som beh6vs, vem som ansvarar for utbyggnad och skotsel samt vilka férandringar
planen innebir fastighetsrittsligt, tekniskt och ekonomiskt.

Forslag till tidplan

Plansamrad Kwvartal 4 2013
Granskning Kwvartal 1 2014
Kommunfullmiktiges antagande Kwvartal 2-3 2014
Laga kraft Kwvartal 3 2014

Utbyggnad enligt planforslaget kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft. Byggstart kan
tidigast ske under tredje kvartalet 2014 under férutsittning att detaljplanen inte 6verklagas.
Forberedande arbeten som inte kriver planstod kan komma att paborjas varen 2014.

Garanterad tid da planen giller

De rittigheter i form av angiven markanvindning, bygeritter med mera som detaljplanen
ger upphov till 4r gillande under viss tid. Denna garantitid, da fastighetsidgare och berérda
ska kunna utga fran att inga dndringar sker, kallas f6r genomférandetid.
Genomférandetiden for denna detaljplan 4r 5 ar fran den tidpunkt da detaljplanen vinner
laga kraft.
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Ansvarsfordelning
Nacka kommun ska genom Tekniska nimnden vara huvudman f6r allmédnna platser, det vill
siga for utbyggnad och skétsel av all gatumark inom planomradet.

Nacka kommun genom Tekniska nimnden ar huvudman f6r det allminna vatten- och
avloppsnitet inom planomradet.

Elforsorjning till Tvirbanan kommer att ske fran befintlig sparvig 1 Stockholms stad.
Trafikférvaltningen kommer att vara huvudman for det elnit som ska forsotja Tvirbanan.

Trafikforvaltningen dr huvudman for anliggningarna pa den kvartersmark som ar avsedd
for stationsindamal och intilligegande spar, det vill siga ansvarar f6r drift och underhall
inom omradet.

Fastighetsagaren till fastigheten Sicklaon 83:22 dr huvudman for anlidggningarna pa den
kvartersmark som dr avsedd for centrumindamal, det vill sdga ansvarar f6r utbyggnad, drift
och underhill inom omridet.

Mark-, exploaterings- avtals- och 6vriga genomforandefragor handliggs av mark- och
exploateringsenheten i Nacka kommun. Fastighetsbildningsfragor, inrittande av
gemensamhetsanliaggningar och andra fastighetsrittsliga fragor samt bestillning av
nybyggnadskarta handlaggs av lantmiterimyndigheten i Nacka kommun. Ansékan om
marklov, bygglov och bygganmilan handliggs av bygglovenheten i Nacka kommun.

Avtal

Genomforandeavtal
Ett genomférandeavtal dr upprittat mellan Nacka kommun och Trafikforvaltningen som

reglerar parternas ansvar for kostnader och utférande under planerings- och
utbyggnadsfasen av Tvirbanan samt preliminir tidplan. Kommunstyrelsen i Nacka
beslutade i april 2013 att ingé avtalet med Trafikforvaltningen. I december 2013 tog
Kommunstyrelsen dven beslut om justerat avtal . Kommunstyrelsens beslut har dven
godkints av Kommunfullmaktige. Landstingets trafiknimnd beslutade att genomféra
utbyggnaden av Tvirbanan juni 2013. Vid samma tillfille togs dven beslut om att
Trafikforvaltningen ska inga genomforandeavtal med Nacka kommun.

Trafikforvaltningen har dven upprittat genomférandeavtal avseende Tvirbanan med
Trafikverket och Stockholm stad.

Exploateringsavtal
Ett exploateringsavtal ska upprittas mellan Nacka kommun och fastighetsigaren Atrium

Ljungberg AB med avseende pa den byggritt som ingir i planomradet séder om Sickla
station. Exploateringsavtalet ska godkdnnas av kommunfullmiktige innan detaljplanen antas
av kommunfullmaktige. Avtalet reglerar parternas ansvar f6r genomférandet av detaljplanen
och kostnadsansvar. I avtalet kommer markoverféringar, avtal om servitut, utbyggnad av
allmianna anldggningar, bebyggelse pa kvartersmark, gestaltning m.m. att regleras. Avtalet
ger dven en anvisning om tidplan, fastighetsbildning, avgifter f6r VA-anslutning, kontakten
med olika myndigheter och sambandet till gillande exploateringsavtal for Sickla kopkvarter.
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Avtal om markdtkomst och markintrang
Avtal behover upprittas med alla berorda fastighetsigare om nédvindig markatkomst for

utbyggnad av Tvirbanan. Atkomst av privatigd mark sker via frivillig 6verenskommelse
mellan kommunen och berérda fastighetsigare eller for allmén platsmark kan dven inlosen
ske med stod av Plan- och bygglagen (2010:900). Noédvindigt markintraing under
utbyggnadstiden ska ocksa avtalas om mellan berérda parter.

Fastighetsrattsliga atgarder

Fastighetsdgare

Detaljplanen berér Nacka kommuns fastigheter Sickladn 40:12 och 83:9, fastigheten
Sickladn 83:32 som dgs av Atrium Ljungberg AB, Sickladn 83:22 som idgs av Sickla
industrifastigheter K/B, 83:32 och Sickladn 346:1 som dgs av Impluvium Sju AB, dir de tva
sistndimnda bada dr dotterbolag till Atrium Ljungberg AB. Fastigheten Sicklaén 82:1 dgs av
Nacka Port AB, Trafikverkets fastigheter Sicklaén 83:26 och 83:3, Sicklaén 76:1 som édgs av
AB Storstockholms lokaltrafik, Sickladn 363:2 dgd av Pandox AB samt ett dodsbo som
innehar fastigheten Sickladn 40:2.

Markditkomst
Stor del av planomradet inryms i fastigheterna Sickladn 40:12 och 83:9 som dr allmin

platsmark i Nacka kommuns dgo. Utéver det gor planen intring pa ett antal privata
fastigheter dir markinlésen blir nédvindigt for att kunna genomfora detaljplanen. Se vidare
under rubriken Konsekvenser for fastighetsdgare, s. 35.

Pa fastigheten Sickladn 83:32 arrenderar Stiftelsen Stockholms Studentbostider marken och
har pa platsen uppfort studentbostider med tillfalligt bygelov. Det studentbostadshus som
ligger lingst norrut pa fastigheten berdrs av den markatkomst som krivs for utbyggnad av
Tvirbanan och behover flyttas/rivas.

Den byggritt som finns inom planomradet pa fastigheten Sickladn 83:22 kommer att
paverkas av det nya stationsomradet. Som kompensation f6r minskad byggritt nirmast
Sickla station ges utdkad byggritt visterut, mot Sickla Industrivig.

Den kvartersmark inom planomradet som dr avsedd for spar och stationsindamal vid Sickla
station ska Overlatas till Trafikforvaltningen.

Ett omrade i sédra delen av fastigheten Sickladn 346:1 ska upplatas med servitut till f6rmén
for kommunens fastighet Sicklaon 40:12 enligt befintligt avtal mellan berérda parter
(Exploateringsavtal for Sickladn 83:32, sk Kinnarpsplanen). Det aktuella servitutsomradet
tillsammans med ytterligare ett omrade av fastigheten Sickladn 346:1 kommer nu istillet att
overforas till kommunens fastighet Sickladn 40:12.

For att utbyggnaden ska kunna genomféras som planerat nir detaljplanen vunnit laga kraft
kommer fortida tilltrade till den mark som berdrs beh6vas. Det dr lantmiterimyndigheten
som provar fragan om fastighetsbildning och fértida tilltride efter ansékan fran kommunen.
Genom ett beslut om fortida tilltriade, ett delbeslut 1 forrattningen, ges kommunen (och
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genom avtal dven Trafikforvaltningen) tilltride till marken f6r att kunna inleda mark- och
anlidggningsarbeten.

Markintring
Fastigheten Sicklaon 363:2, med verksamheten Quality Hotell, kommer att paverkas av

tillfalligt markintrang lings med Varmdovigen under utbyggnadstiden med anledning av att
Tvarbanan gar direkt utanfor fastighetsgrinsen. Vig f6r varutransporter till och fran
fastigheten ska under hela entreprenadtiden vara framkomlig, men antalet parkeringar lings
Virmdovagen kommer att begrinsas. Markinlosen dr dock inte aktuellt nar Tvirbanan ar
utbyged.

Utover behovet av markatkomst 1 fastigheterna Sickladn 346:1, Sickladn 82:1, Sicklaén
83:32 och Sickladn 83:22, som ir redovisat under rubriken Konsekvenser f6r
fastighetsagare, kommer dessa fastigheter dven beréras av tillfalligt markintrang under
utbyggnadstiden.

Inom fastigheten Sicklaén 363:3, lings med Virmdovigen, och i fastigheten Sicklaon 83:22,
soder om byggritten i detaljplanen, sa har s.k. u-omriaden planlagts for att sikerstilla
ledningsritt f6r allminna underjordiska ledningar. Omradena ar kvar som kvartersmark och
markinlosen 4r inte nédvindigt.

Fastighetsindelningsbestimmelser m m
Fastighetsindelningsbestimmelser kommer inte att tillimpas 1 planen.

Fastighetsplaner och tomtindelningar enligt den upphavda plan- och bygglagen (1987:10)
giller sedan inférandet av den nya plan- och bygglagen (2010:900) som
detaljplanebestimmelser i gillande detaljplan enligt 4 kap. 18§.

Fastighetsindelningsbestimmelserna for gillande stadsplan 52, ursprungligen faststillda som
tomdelning for Kvarteret Dagkarlen och Kvarteret Dagsverket (akt 0182K-5654 respektive
0182K-5566), upphor saledes ocksa att gilla inom det nya planomradet.

Lantmateriforrattningar
Kommunen anséker och bekostar den fastighetsbildning som erfordras f6r
marké&verlatelser och ledningsratt.

Avtal

Avtal ska tecknas mellan Nacka kommun och Trafikférvaltningen som ger landstinget ritt
att disponera kommunens mark for spartrafik inom planomradet. Kommunen ansvarar for
att avtal upprattas.

Ett servitutsavtal ska tecknas med fastighetsigaren till Sicklaon 83:22 avseende en allmin
hiss 1 foreslagen ny byggnad sdder om Sickla station. Ett servitutsavtal behéver dven
upprittas med samma fastighetsidgare avseende en allmin trappa som leder ner fran Sickla
Industrivag till Tvarbanans plattform.

En mindre del av stédet till Tvirbanans traig kommer under marken att ga in pa fastigheten
Sickladn 363:2. Intringet ska regleras i ett servitutsavtal mellan berérda parter.
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Tekniska atgirder for att mojliggdra planforslaget

Trafikforvaltningen ansvarar for planering, projektering, upphandling och utférande av
samtliga entreprenadarbeten inom planomradet 1 samverkan med Nacka kommun och
enligt upprittat genomférandeavtal mellan parterna. Undantag dr utbyggnad av byggritten
inom fastigheten Sickladn 83:22 som kommer att ske senare och ansvaras av
fastighetsdgaren Atrium Ljungberg AB.

I entreprenadarbetena ingar utbyggnaden av Tvirbanan, ombyggnad av Uddvigen inklusive
ny gang- och cykelbana samt ombyggnadsatgirder av andra kommunala anliggningar som
paverkas av Tvirbanan. Att alla arbeten utfors inom samma projekt dr en viktig
forutsittning i projektet utifran tid, ekonomi och samordning.

Entreprenadarbetena fordrar geotekniska insatser i form av schakt, utfyllnad och
grundforstirkningar lings delar av planomradet. Det kommer att krivas omliggning
och/eller flytt av ledningar i mark. Trafikforvaltningen ansvarar for provisoriska trafik- och
ledningsanliggningar som dr nddvindiga for att kunna utféra entreprenadarbetena.

I narheten av planomradet for Tvirbanan pagar flera andra projekt; nagra i planeringsfasen,
andra i utbyggnadsfasen, dir samordning maste ske. Det avser projekt inom bade Nacka
kommun och Stockholm stad.

Trafikanldggningar

Den del av Virmdévigen, inkl intilliggande gang- och cykelvig, som ingar i planomradet
kommer att flyttas norrut fOr att skapa utrymme for det trag som behéver byggas for
Tvarbanans spardragning. Forskjutningen av Virmdévigen norrut ska inte paverka
Saltsjobanan.

Uddvigen maste byggas om pa grund av daliga markférhallanden som har gjort att vigen
har sjunkit. I samband med ombyggnaden flyttas Uddvagens anslutning mot Sicklavigen
norrut for att mota Batbyggargatan. Forslag pa ny utformning av Uddvigen inklusive gang-
och cykelbanor ir framtagen, se sektion pa s. 22. Slutlig utformning och lige av Uddvigen
kommer att bestimmas i samband med projektering av utbyggnaden och kan komma att
styras av de befintliga ledningsstrak som behover flyttas i omradet.

Infarter till angransande fastigheter ska beaktas och fungera under utbyggnaden av
Tvirbanan och utformas pa ett tillfredstillande satt nir Uddvigen fardigstlls.

Trafikforvaltningen ansvarar f6r provisoriska anliggningar for trafik till f6ljd av
entreprenadarbetena inom planomradet. De ansvarar dven for att storningar for trafik och
kollektivtrafik minimeras under utbyggnadstiden.

Sickla industrivig kommer att behéva stingas av under en del av utbyggnadstiden samt ha
periodvis begrinsad framkomlighet. Sicklavigen, Virmdovigen och Uddvigen kommer
vara Oppen for trafik men att ha begrinsad framkomlighet under delar av byggtiden

Trafikavstingning pa Saltsjobanan kommer att krivas periodvis under byggtiden och
Saltsjobanans tig kommer periodvis inte att kunna stanna vid Sickla station.
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Dir planomradet gir Gver reservat for ny allmin vigtunnel, Ostlig forbindelse, finns en
planbestimmelse om ldgsta niva for schaktning som ska beaktas vid utbyggnaden.

Ledningsomliggning

Utbyggnad av Tvirbanan inklusive ombyggnad av Uddvigen kommer att kriva omlidggning
och/eller flytt av vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar inom och utanfér
planomradet. Aven andra ledningar som finns inom och intill planomridet kommer att
beroras och behover sannolikt flyttas eller skyddas. Stor hinsyn behover tas till ledningarna
1 samband med entreprenadarbetena och hantering av samtliga ledningstyper kommer att
beaktas i pagiaende detaljprojektering. Trafikforvaltningen har behov av att utféra en del
ledningsomliggningar innan detaljplanen ar antagen. For att det ska vara méjligt behovs
frivilliga 6verenskommelser med berérda fastighetsagare.

Trafikforvaltningen ansvarar f6r de provisorier som ir nédvindiga for att kunna utfora
entreprenadarbeten som beror av Tvirbanan.

For att lastintag till fastigheten Sicklaon 83:32 (Sickla Front) ska kunna anlaggas maste
befintliga ledningar under ytan for lastintaget liggas om for att omradet ska bli korbart.
Projektering och omligening av ledningarna maste ske i 6verenskommelse med Nacka
kommuns ledningsigare och fastighetsidgaren till Sickladn 83:32, se vidare under rubriken
Ekonomiska fragor.

Dagvattenhantering
Lamplig dagvattenhantering maste sikerstallas vid projektets genomférande. En

dagvattenutredning har tagits fram under planarbetet fOr att visa hur markforindringar,
enligt detaljplanen, paverkar dagvattenavrinningen avseende kvantitet och kvalitet, samt hur
det kommer att paverka recipienten. Se rubrik Dagvatten i kapitel 4. Konsekvenser av
planen. Delar av planomradet maste sannolikt marksaneras. Eventuella markféroreningar
ska saneras 1 samrad med tillsynsmyndigheten i Nacka kommun.

Vatten och avlopp
Trafikforvaltningen ansvarar f6r provisoriska anliggningar for vatten, avlopp och dagvatten

till £6ljd av entreprenadarbetena. Pa samma sitt ansvarar de for att kapaciteten pa
huvudvattennitet, spill- och dagvatten inom omradet inte far en férsimrad funktion.

Tvirbanan medfor inga nya forbindelsepunkter f6r vatten och avlopp.

Transformatorstation
Nacka Energi AB har en transformatorstation vid Uddvigen som behover flyttas f6r att

utbyggnaden av Uddvigen ska kunna utféras. Stationen flyttas in pa Trafikverkets fastighet
Sickladn 83:3 och anliggs norr om den byggnad som stationen ligger bredvid idag. Avtal ska
upprittas gillande flytten med berérda parter.

Etableringsytor
For utbyggnad av Tvirbanan behovs etableringsytor f6r byggmaterial, schaktmassor,

byggbodar m m. Kommunen ansvarar for att stilla mark till férfogande. Etableringsytor
behovs dven for att ge plats for de entreprenadarbeten som ska ske inom planomradet. Ytor
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behovs dven for ersittningsparkering for de parkeringsplatser som férsvinner under
utbyggnadstiden. Det kan innebara tillfalliga intring pa icke-kommunala fastigheter.

Ekonomiska fragor

Allménna gator, park m.m.
Trafikforvaltningen ansvarar f6r och bekostar utbyggnad av Tvirbanan samt erforderliga

ombyggnadsatgirder av kommunens allminna anliggningar som ér direkt betingat av
Tvarbanans utbyggnad. Detta avser sidana dtgirder som inte skulle behova vidtas om
Tvarbanan inte byggdes.

Kostnader f6r Uddvigen samt vissa andra allminna anliggningar inom omradet bekostar
kommunen enligt 6verenskommelse med Trafikforvaltningen och upprittat
genomforandeavtal.

Vatten och avlopp
Kostnaderna f6r ombyggnad och omliggning av VA-ledningar som paverkas av

Tvarbanans utbyggnad delar kommunen och Trafikférvaltningen pa enligt upprittat
genomforandeavtal. Tvirbanan medfor inga nya forbindelsepunkter f6r vatten och avlopp
och ingen VA-taxa tillkommer for detta projekt.

Fastighetsdgaren for Sickladn 83:32 och Nacka kommun maste komma Gverens om ansvar
for kostnad och utférande for den ledningsomliggning som krivs for att ny lastinfart till
fastigheten Sicklaon 83:32 (Sickla Front) ska kunna anldggas.

Bygglov
Kommunen tar ut avgifter f6r bygglov och bygganmilan enligt gillande taxa.

Markdtkonist m m
Nacka kommun har ansvaret for att 16sa markatkomsten for Tvirbanan. Ersittning for

nédvindiga markéverforingar bestims 1 forsta hand genom 6verenskommelse mellan
Nacka kommun och berdrda fastighetsidgare. Ersittning kan dven bestimmas i en
lantmiteriforrittning.

Ersittning for flytt/rivning av det norra studentbostadshuset ansvara Nacka kommun f6r.
Ersittningen bestims genom 6verenskommelse mellan berérda parter.

Markoverlatelse av stationsomradet mellan Nacka kommun och Trafikforvaltningen sker
genom Overenskommelse mellan parterna.

Markintring
Ersittning for tillfalligt markintrang ansvarar Nacka kommun f6r. Ersittningen bestims

genom Overenskommelse mellan Nacka kommun och fastighetsigaren.
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6. Medverkande i planarbetet
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SAMMANFATTNING

Miljéredovisningen syftar till att beskriva de viktigaste effekterna f6r miljé-, hilso- och

naturresursfragorna av ett utbyggnadsférslag.

I kulturmiljéprogrammets forhallningssitt for Saltsj6banan anges att férdndringar ska beakta anslutande
kulturmiljer och géras med omsorg. Tvirbanan kommer skira in nigot i utkanten av villa Fanny uddes
tomt, men paverkar troligen inte vdrdefulla parktrids Gverlevnad. Idag dr det en slintad schaktkant utan
storre bearbetning, vilket kan forbittras gestaltningsmissigt.

Inga t6r kommunen kinda lokaler med hotlistade arter berdrs av planforslaget. Det dr av stor vikt att den 1
planbeskrivningen redovisade gatusektionen fullfljs 1 delen med tridplantering utmed gatan. Det vore
Onskvirt att préva ett gronare sparomrade. Detta fOr att stirka den nord-sydliga gronstrukturen.

Inga omriden for rekreation paverkas negativt av planférslaget. Nya gang- och cykelbanor dr positivt f6r
ging- och cykeltrafikanterna och didrmed dven positivt ur ett rekreations- och folkhilsoperspektiv.

Genomforandet av denna detaljplan férsvarar sannolikt inte mdjligheten att uppnd miljokvalitetsnormerna
i Strommens ytvattenférekomst. For att styrka detta behdver utredning f6r magasinering av dagvatten och
hantering av frysrisken fortldpa under projekteringen. Da traget lutar méste detta beaktas f6r en mer
precis berdkning av magasinsutrymmet. Vid en klimatfaktor om 1,05 kommer volymen vatten att 6verstiga
magasinsvolymen for ett 100-ars regn. Diarfor bor det planeras f6r briddavlopp i kommande projektering
— for att klara framtida extrema regn. Det dterstar att utreda dr om infiltration av dagvatten dr limpligt.
Vidare miljoprovtagningar bér utreda férekomster av féroreningar under kommande anliggningsarbeten.
Om det inte beddms vara limpligt att infiltrera dagvatten bér f6rdrojningsmagasinen titas och dagvatten
avledning vidare, sa att det inte kommer i kontakt med underliggande mark. Fragan om att anldgga
oljeavskiljare ska hallas 6ppen.

Senast i samband med genomférandet av den foreslagna detaljplanen ska verksamhetsutévaren anmaila
schakt 1 férorenad mark och i samridd med tillsynsmyndigheten genomféra de undersdkningar och
atgirder som tillsynsmyndigheten bedémer vara nédvindiga for att minimera riskerna f6r miljé och hilsa

De tillfilliga studentbostidernas nuvarande bygglov giller till 2015. P4 grund av det stora behovet av
bland annat studentbostiader finns det dock en risk f6r att de 4ndd kommer att finnas kvar efter 2015,
samtidigt som tvdrbanan planeras vara iging. Om ndgon av studentbyggnaderna ska vara kvar nigot lingre
bér det infoér bygglov utredas om avstegsfall A eller B 4r mojligt att tillimpa eller de nya riktlinjer som
eventuellt da dr aktuella f6r buller i bostider. Buller, stomljud och vibrationer ska da utredas separat och
bli underlag f6r en kommande tilliggsplan. Dir blir férutsittningen att Tvirbanan finns.

Om studentbostiderna ska vara kvar beh6vs nya bullerskdrmar f6r att minska buller frain Virmdévigen
och Saltsjébanan. Utrymme fOr detta bor reserveras i denna detaljplan.

Vigtrafik pd Uddvidgen kommer ge upphov till maximal ljudniva &verstigande riktvirdena 1 tvd
studentbostadshus. En mdéijlig 16sning dr férbud mot tung trafik nattetid.
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Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstar kan det uppfattas som stérande. For att
motverka kurvskrik bor spdret forses med utrustning fér kontinuerlig smorjning av bida spiren och
kurvorna.

Till utstdllningen behdver SL redovisa vilka skyddsatgirder man avser géra for att undvika att det uppstar
stomljud och vibrationer i omgivande byggnader.

Gillande milj6kvalitetsnormer for luft bedéms kunna klaras inom detaljplanomradet.

For att uppmuntra till 6kad anvindning av kollektivtrafiken behéver behovet av cykelparkeringar beaktas 1
planen.

Under byggtiden kan trafik till byggplatsen, borrning och springning ge upphov till buller och stomljud
som fortplantas genom luften eller berget. Under byggtiden finns det ocksa en stor risk f6r damning vid
nirliggande bostider. Innan schakt sker i férorenad mark ska detta anmalas till tillsynsmyndigheten. Under
byggtiden kan markarbeten ocksd orsaka att fint partikuldrt material férorenar ytvattnet. Utsldpp frin
arbetsmaskiner i form av avgasutslipp och spill av drivmedel kan ocksa utgbra en féroreningskilla f6r
savil yt- som grundvattnet.

Till detaljplanen hér utvalda malomriaden och atgirder for hallbart byggande. Indikatorerna foér att
uppfylla mélen himtas frin Nackas riktlinjer f6r héllbart byggande samt frin projektet i sig. Foljande
mélomriden ska efterstrivas 1 detta projekt.; hallbart resande, en levande kulturmiljé och effektiv mark-
och resursanvindning

Kommunen bedémer att detaljplaneforslaget inte innebér en betydande miljépaverkan.

BAKGRUND

Enligt plan- och bygglagen och miljébalken ska varje detaljplan miljobedémas1. Om en detaljplan antas
medfora betydande miljépéaverkan? ska en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas.

En behovsbedémning av detaljplanen har utforts f6r att avgéra om genomfdrandet av planen kan anses
utgbra en betydande miljépaverkan. Kommunens bedémning dr att detaljplaneforslaget inte innebér en
betydande miljépaverkan. Samrad har skett med ldnsstyrelsen.

Nir detaljplanen inte innebir en betydande miljopaverkan tas en miljéredovisningen fram som ett

underlag till planbeskrivningen. Miljéredovisningen ska belysa planens konsekvenser f6r miljon.

I miljéredovisningen lyfts endast de konsekvenser fram som ir relevanta i detta fall. Arbetet med
miljéredovisningen har pagatt parallellt med framtagandet av detaljplanen. Miljéredovisningen syftar till att
beskriva effekterna f6r miljé, hilsa och naturresurser till £6ljd av ett utbyggnadsforslag. Den syftar dven till
att dstadkomma ett bittre beslutsunderlag.

1 med anledning av EG-direktivet f6r miljobedémningar av planer och progtam (2001/42/EG)
2 EG-ditrekdvet f6r miljobedémningar av planer och program (2001/42/EG) bilaga II samt i PBL 5 kap.18 §.
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Planering och byggande i Sverige skall ske utifrin ett hillbart perspektiv och detaljplaner ska prévas mot
uppstillda miljomal, miljékvalitetsnormer och riktvirden; kommunala, regionala och nationella. De
kommunala underlagen utgérs av Oversiktsplanen fran 2012 och kommunens 6vergripande mal, de som
ir aktuella 1 denna detaljplan dr ”God livsmilj6 och langsiktigt hallbar utveckling” samt ”Trygg och sdker” .

Miljoredovisningen har tagits fram av Alice Ahoniemi (Miljdenheten), Johan Aspfors (Planenheten), och
Per Johnsson (VA och avfall), Elisabeth Rosell (Park och natur).

KONSEKVENSER PA MILJ® OCH FORSLAG TILL EVENTUELLA
ATGARDER

LANDSKAPSBILD OCH KULTURMILJO

Kommunala mil — Oversiktsplanen 2012

o De samlade kulturvirdena ska bevaras, forvaltas och utvecklas.
e Forindringar 1 den bebyggda miljon bor innebira forbittringar estetiskt, funktionellt och socialt samt
leda till mer hilsosamma och trygga miljGer.

e  En attraktiv och hallbar byged milj6.

Utbyggnadsfoérslaget

Tvirbanan ligger inte inom en helhetsmilj6 av lokalt eller nationellt intresse f6r kulturmiljévarden. Inga
kinda fornlimningar finns inom banomradet. Diremot kommer tvirbanan ansluta till tva enskilda objekt
av lokalt intresse for kulturmiljovarden utpekade i kommunens kulturmiljéprogram (sid 277); £ d Klint
Bernhardts fdrgfabrik och villa Fanny udde. Firgtabriksbyggnaden dr vil synlig fran flera trafikleder, en
vilkind nackaprofil p g a fasadernas dekorativa firgfiltsindelning fran 1950-talet. Huset ritades av
arkitekten Hans-Ancker Holst och representerar en industriarkitektur som dr sillsynt i kommunen. Villa
Fanny udde, som omradet dr uppkallat efter, 4r den enda aterstiende sommarvillan frin den tid da
Hammarby sj6 strickte sig upp till Sicklaomradet. Huset uppférdes 1877 och omges av rester av en park.
Tvirbanan kommer skidra in ndgot i utkanten av villa Fanny uddes tomt, som idag ligger hogre in
Uddvigen, men péverkar troligen inte virdefulla parktrids dverlevnad. Idag dr det en slintad schaktkant
utan storre bearbetning, vilket kan forbittras gestaltningsmissigt.

Vad giller f d firgfabriken berdrs inte byggnaden, men troligen paverkas en uppmurad ramp for
gangtrafik till Virmddvigen som ligger vid byggnadens 6stra gavel. Rampens alder dr okdnd, men den kan
ha tillkommit redan pa 1930-talet dd husets nedre del byggdes.

Tvirbanan slutar vid Sickla station som 4r en av Saltsj6banans stationer som saknar stationsbyggnad. Ett
stycke s6der om stationen ligger den i kulturmiljéprogrammet utpekade kulturmiljén Sickla-Marcusplatsen
(sid 1606ff), en f d industrimilj6 fran sekelskiftet 1900 som var knuten till jirnvigen

Slutsatser: I kulturmiljoprogrammets forhéllningssitt f6r Saltsjobanan anges att fordndringar ska beakta

anslutande kulturmiljéer och gbras med omsorg. Tvirbanan kommer skira in nigot i utkanten av villa
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Fanny uddes tomt, men paverkar troligen inte virdefulla parktrids Gverlevnad. Idag dr det en slintad
schaktkant utan stérre bearbetning, vilket kan forbattras gestaltningsmissigt.

Rampen till Virmdévigen vid fargfabrikens Ostgavel har vissa kulturhistoriska kvaliteter, med bl a en
granitklidd del, och kan komma att paverkas, men tillh6r inte byggnadens kulturhistoriska kdrnvirden.
Byggnaden i sig paverkas inte av banans dragning.

NATURVARD/VEGETATION
Kommunala mil — Oversiktsplanen 2012

e  Virna natur och vatten for rekreation och biologisk mangfald.
e Naturligt férekommande vixt- och djurarter ska kunna fortleva i livskraftiga bestdnd.
e Okad medvetenhet om naturmiljders biologiska, sociala, kulturella, hilsofrimjande och estetiska

varden.

Utbyggnadsfoérslaget
Inom planomradet finns det ytterst begrinsat med vegetation. Den vegetation som finns dr 1 stort sett
lokaliserad till omridet utmed Virmdovigen i norr. Inga f6r kommunen kinda lokaler med hotlistade

arter berdrs av planforslaget.

Inom hela vistra Sickladn 4r den nord-sydliga gronstrukturen mycket svag. Det finns ddrfér 6nskemal om
att forstirka denna - dven inom detta planomride. Det dr dirfér av stor vikt att den i planbeskrivningen
redovisade gatusektionen fullfélis i delen med tridplantering utmed gatan. For att ytterligare stirka
gronstrukturen vore det 6nskvirt att sparomradet till stora delar kunde vara gront i form av gris eller
sedumytskikt.

Slutsatser: Inga f6r kommunen kidnda lokaler med hotlistade arter berérs av planférslaget. Det dr av stor
vikt att den i planbeskrivningen redovisade gatusektionen fullféljs i delen med tridplantering utmed gatan.

Det vore 6nskvirt att préva ett gronare sparomrade. Detta fOr att stirka den nord-sydliga gronstrukturen.

REKREATION-FRILUFTSLIV

Kommunala mal - Oversiktsplanen 2012

e Rika moijligheter till friluftsliv som tar hinsyn till naturens férutsittningar.

e Tillgang och tillginglighet till parker och bostadsnira natur ska vara god i alla kommundelar.
e Oka tillgingligheten till gronomraden.

e Utvecklingen i samhillet ska frimja en god folkhilsa.

Utbyggnadsfoérslaget
Inga omraden for rekreation péaverkas negativt av planforslaget. Forslaget redovisar en gatusektion med

gangbana pa Ostra sidan och ging- och cykelbana pa vistra sidan av stora delar av Uddvigen, vilket ar
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positivt for gang- och cykeltrafikanterna och dirmed dven positivt i ett rekreations- och
folkhilsoperspektiv.

Forslaget innebir att befintlig GC-bana pd Virmdovigen miste flyttas norrut. Ur ett rekreations- och
trafiksikerhetsperspektiv maste en ny GC-bana byggas utmed Virmdévigen och denna GC-bana bér vara
bredare 4n dagens — med tanke pa 6kande GC-trafik- Denna atgird ligger inte inom den nu aktuella
detaljplanen.

Slutsatser: Inga omraden for rekreation paverkas negativt av planforslaget. Nya gang- och cykelbanor ér
positivt f6r giang- och cykeltrafikanterna och dirmed 4dven positivt ur ett rekreations- och
folkhilsoperspektiv.

DAGVATTEN OCH YTVATTEN

Miljokvalitetsnormer for vatten

e Miljokvalitetsnormerna dr bindande nationella féreskrifter. De dr till f6r att skydda hilsan och miljon.
Normerna anger de féroreningsnivder som minniskor och milj6 kan belastas f6r utan oldgenheter av
betydelse. Vid planering och planliggning ska hinsyn tas till dessa. En plan far inte medverka till att
normerna éverskrids.

e Enligt miljokvalitetsnormen dr kvalitetskravet f6r Strommens ytvattenférekomst att den ekologiska
statusen ska vara god 2021. Vattenkvaliteten i samband med planliggning fir inte férsdmras, utan den
ska pé sikt forbittras till god status till ar 2021.

e Kemisk ytvattenstatus avseende kvicksilver och kvicksilverféreningar dr klassad som uppnér ¢ god
kemisk ytvattenstatns. Halterna av kvicksilver och kvicksilverféreningar i vattenférekomsten bor inte 6ka
till den 22 december 2015, i férhallande till de halter som har legat till grund f6r vattenmyndighetens
statusklassificering av kemisk ytvattenstatus inklusive kvicksilver och kvicksilverféreningar 2009.
Undantag giller ocksa for tributyltennféreningar som har en tidsfrist till 2021 orsaken 4r att det ér
tekniskt omojligt att uppna normen tidigare.

Kommunala mél - Oversiktsplanen 2012

e God ckologisk och kemisk status pa alla vatten till 2021.

e Dagvattnet ska vara en positiv resurs i stadsbyggandet.

e Vid bedémning av hur planer, tillstind och yttranden paverkar naturmiljon ska bedémningen ske
utifrdn ett helhetsperspektiv  (landskapsekologiskt perspektiv). Man ska ta hidnsyn till hur
vattenkvaliteten paverkas och vilket avrinningsomride och vilken havsbassing som berérs.

e Kommunens dagvattenpolicy och anvisningar f6r dagvattenhantering ska foljas.

Strommens ytvattenforekomst

Dagvatten frin detaljplanomridet avrinner frimst till Svindersviken som ligger inom Strdmmens
ytvattenférekomst. Strémmens vattenférekomst dr bedémt som ett évergdngsvatten och ér klassificerad
som ett kraftigt modifierat vatten (KMYV). Idag har Strémmen en mittlig ekologisk potential pa grund av
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paverkan frin hamnverksamheter. Orsaken till klassningen dr Overgddning. Den kemiska statusen

(exklusive kvicksilver) bedéms inte uppnd god status. Kvalitetskravet till 2015 4r att en god kemisk
ytvattenstatus ska vara uppnadd, med undantag f6r tributyltenn.

Utbyggnadsforslaget

Nacka kommun har ett utbyggt dagvattensystem 1 anslutning till planomradet. En dagvattenutredning har
tagits fram infor utstillningsskedet. Avrinningen frin omrddet sker genom bade dagvatten- och
grundvattenfléde. Detaljplanomridet avrinner frimst mot Strémmen via Svindersviken. En mindre del, i
anslutning till den nya stationen, avrinner mot Strémmen via dagvattenledning till Sicklasjon. Sparen
ansluter till en ny dndhéllplats som anldggs intill Saltsjobanans befintliga plattform, vid nuvarande Sickla

station. Den delen av omréddet ligger inom kvartersmark och avledningsvigarna férblir oférindrade efter
exploatering. Se figur 1.
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Figur 1 Befintligt ledningsnat for avledning av dagvatten

Enligt dagvattenutredningen innebir detaljplanen att:
© Hirdgjorda ytor reduceras, vilket ocksd minskar flédena av dagvatten.
Halter fororeningar férvintas minska efter exploateringen, med undantag av kadmium, som dock
inte anses representativt dd osidkerheter tidigare har visat sig i tidigare modelleringar.
Det finns férutsittningar att fordrja dagvatten inom planomradet 1 makadammagasin under traget,
som bor férses med briddavlopp for extrema regn.
Det aterstar att utreda om f6rdr6jningsmagasin skall titas, eller om dagvatten kan tillatas infiltrera.

Svindersviken bed6éms enligt dagvattenutredningen inte pdverkas negativt till foljd

av
markférindringarna.
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Efter exploatering dr de féroreningar, som generellt kan kopplas till spértrafik, 1 huvudsak
partiklar/metaller frin slitage av framforallt bromsar, hjul och rils. Vid underhall av sparomridet kan
fororeningar fran smorjfett till rdls och vixlar uppkomma samt organiska dmnen knutna till
bekimpningsmedel. Trafikférvaltningen arbetar systematiskt med miljéfriagor och tar fram Gvergripande
miljokrav och riktlinjer som skall beaktas i alla projekt under byggtiden och under driften av anliggningen.
Dai trafiken pa tvirbanan héller en lag hastighet bedéms slitage och uppkomst av partiklar vara begransad.
Smérjfett f6r spar bedéms ske i liten omfattning, vilket dven giller bekimpningsmedel mot ogris.

Beriknade volymer dagvatten konstateras understiga berdknade volymer f6r tillgingligt magasin. Det bor
poingteras att vidare utredning fOr magasinering av dagvatten bor fortldpa under projekteringen, nir
trdgets utbredning blivit klarare och hur man hanterar frysrisker. Traget ligger ocksa i en lutning - som
miste beaktas f6r en mer precis berdkning av magasinsutrymmet. Beaktat klimatfaktor om 1,05 kommer
volymen vatten att Overstiga magasinsvolymen f6r ett 100-ars regn. Dirfér bor det planeras for
briddavlopp i kommande projektering — for att klara framtida extrema regn.

Enligt den marktekniska utredningen kan i nuldget en negativ effekt pa grundvatten inom detta omrade
p.g.a. 6kad infiltration inte uteslutas. Avstandet till nirmaste ytvattenrecipient dr fortsatt relativt langt (300
m) och spridningsrisken dit bedoms dérfér som ldg.

En vil utbyged kollektivtrafik kan medféra en minskning av fordonstrafiken. Detta kan péverka den totala
mingden féroreningar till dagvattnet och kan innebira att belastningen pa recipienten minskar i stort.

Slutsats: Genomférandet av denna detaljplan férsvarar sannolikt inte mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna 1 Strtémmens ytvattenférekomst. For att styrka detta behdver utredning for
magasinering av dagvatten och hantering av frysrisken fortlépa under projekteringen. D4 traget lutar maste
detta beaktas f6r en mer precis berdkning av magasinsutrymmet.

Vid en klimatfaktor om 1,05 kommer volymen vatten att Gverstiga magasinsvolymen for ett 100-drs regn.
Dirf6r bor det planeras for briddavlopp 1 kommande projektering — for att klara framtida extrema regn.

Det aterstir att utreda 4r om infiltration av dagvatten ir limpligt. Vidare miljoprovtagningar bor utreda
forekomster av féroreningar under kommande anldggningsarbeten. Om det inte bedéms vara limpligt att
infiltrera dagvatten bor férdrojningsmagasinen titas och dagvatten avledning vidare, si att det inte
kommer i kontakt med underliggande mark.

Fragan om att anligga oljeavskiljare ska hallas 6ppen.
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FORORENAD MARK

Naturvirdsverkets generella riktvirden

Riktvirdena giller fér hela Sverige och indelning har gjorts 1 kvalitetsklasser med hinsyn till
markanvindning. Mark som ska anvindas f6r bland annat bostadsdindamal och grénomraden ska uppfylla
kriterierna f6r kinslig markanvindning (KM). Anliggande av sparomrade definieras ddremot som mindre
kinslig markanvindning (MKM).

Utbyggnadsforslaget

Det férekommer férorenad mark inom planomradet, dessa dr sannolikt orsakade av verksamheter som
funnits i omradet tidigare. Inom angrinsande fastigheter till planomridet har det sedan tidigt 1800-tal
bedrivits flera olika typer av miljéfarlig verksamhet. Bland annat har det funnits en fargfabrik i den norra
inden av Uddvigen, en bensinstation i den sydvistra dnden av Uddvigen och en brinsledepd i den
sydostra delen av Uddvigen.

En Oversiktlig mark- och grundvattenunderstkning har utférts utmed hela det foreslagna detaljplan-
omridet. Utredningen visar att det férekommer féroreningar inom och intill planomrédet.

Resultaten fran analyserna pévisade lokalt halter i jord av metaller (kvicksilver och zink),
petroleumkolviten (PAH-H och PAH-M) och PCB:er som &verstiger Naturvéirdsverkets riktvirden for
mindre kinslig markanvindning. Halterna i grundvatten var generellt liga fGrutom halter av
petroleumkolviten (PAH-H) i ett av proverna som Gverstiger dricksvattenkriteriet.

Fororeningarna dr koncentrerade till tvd omraden, vid korsningen Sicklavigen/Uddvigen (ca 100m in pa
Uddvigen) och dir planomradet svinger Osterut for att sedan ga parallellt med Virmdovigen (omridet dr
ca 100 m, ddr planomradet passerar studentbostaderna) Se figur 2 nedan.
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T UPRATTA HALTER < Mot

Figur 2 Placermg av provtagnmgspunkter och bedomd forofenad mark inom delar av detaljplanomradet
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Senast i samband med genomférandet av den foreslagna detaljplanen ska verksamhetsutdvaren anmila
schakt i férorenad mark samt i samrdd med tillsynsmyndigheten genomfdra de undersékningar och
atgirder som tillsynsmyndigheten bedémer vara nédvindiga for att minimera riskerna fér nedstréms
liggande recipient och minniskors hilsa. Ytterligare dtgirder kommer att utféras i kommande skeden
genom att stilla krav pd hantering av massorna under byggtiden samt krav att utfora ytterligare prover for
att kontrollera schaktbotten och sikerstilla hanteringen av bortschaktade massor. Hela detta
kvartersomrade dr under omvandling. Féroreningar i omriden som ligger utanfér denna detaljplan ska
unders6kas och hanteras i samband med att detaljplanering sker i dessa.

Risken for spridning av féroreningar frin omradet genom urlakning bedéms minska om planférslaget
genomfdrs och mark saneras. Sparomride definieras som mindre kidnslig markanvindning och beroende
pé vilka amnen och halter som patritfas kan féroreningar komma att behévas tas omhand.

Varken inom eller nedstréms om aktuellt planomrade finns dricksvattenintressen och det bedéms darfor
inte finnas risker kopplat till méinniskors hilsa. Geosigma bedémer att berdrda ytvattenrecipienter inte
paverkas negativt av de uppmitta halterna av metaller och PAHer i grundvattnet inom planomradet. De
potentiella riskerna for att grundvatten inom planomradet och dirmed ytvattenrecipienter kan komma att
paverkas negativt av de foreslagna dndringarna i markanvindning giller frimst omradet omkring vissa
provpunkter. Vid dessa omrdden har denna samt tidigare utférda undersdkningar konstaterat hoga halter
av fororeningar. Geosigma bedémer dnda att f6r omradet omkring den sédra delen av Uddvigen, ar
risken lag for att de foreslagna dndringarna i markanvindning kommer att ha negativ inverkan pa
grundvattnet eller medféra 6kad spridningsrisk till ytvattenrecipienten.

Geosigma bedémer ocksa att det rader viss osikerhet kring effekten av de foreslagna idndringar i
markanvindning i omradet omkring vissa provpunkter, dvs. den del av planomridet som angrinsar till

och korsar den 6stra delen av fastigheten Sicklaon 82:1.

Enligt Geosigma kan i nuldget en negativ effekt pa grundvatten inom detta omrade p.g.a. 6kad infiltration
inte uteslutas. Avstindet till ndrmaste ytvattenrecipient dr fortsatt relativt lingt (300 m) och
spridningsrisken dit bedéms dérf6r som lag.

Slutsats Senast i samband med genomférandet av den foreslagna detaljplanen ska verksamhetsutévaren
anmala schakt i férorenad mark och i samrad med tillsynsmyndigheten genomféra de undersékningar och
atgirder som tillsynsmyndigheten bedémer vara nédvindiga for att minimera riskerna f6r spridning av
féroreningar till milj6 och hilsa.
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KONSEKVENSER PA HALSAN OCH FORSLAG TILL
EVENTUELLA ATGARDER

ELEKTROMAGNETISKA FALT

Bakgrund

Tvirbanan drivs med 750 v likstrém, som inte ger upphov till vixlande magnetfilt. F6r omvandling av
vixelstrom till likstrtém kommer dock likriktarstationer att behéva byggas och dessa ger upphov till
magnetfalt. Fér vixlande magnetfilt har Stockholms stad angett att arsmedelvirdet 0,2 uT (mikrotessla)
ska vara vigledande vid bedémning av behévligt avstind mellan bostdder och bla. sparvigar. For sparvig
giller det ett forsiktighetsavstand pa ca 10-15 m frin kontaktledningarna. Skyddsavstindet till de vanligaste
typerna av likriktarstationer ska vara minst 5 m for att planeringsmalet om 0,2 uT ej ska 6verskridas. 3

Utbyggnadsforslaget
SL har limnat besked om att det inte beh6vs ndgon ytterligare likriktarstation pa grund av férlingningen
av sparet. Den befintliga som ligger i Lugnet i Stockholm har tillricklig kapacitet f6r denna utbyggnad.

Slutsats: Inga likritarstationer tillkommer pa grund av utbyggnad till Sickla station.

BULLER

Kommunala mél - Oversiktsplanen 2012

Riktvirdena vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur ar:
e 30 dBA ckvivalentnivd inomhus
e 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad/huvudsaklig uteplats)
e 60 dBA ekvivalentnivd utomhus f6r bostadsomradet i Gvrigt

e 70 dBA maximalniva vid huvudsaklig uteplats i anslutning till bostad
Killa: Infrastruktutpropositionen 1996/97:534

"Vid tilléampning av riktvardena vid dtgdrder i trafikinfrastrukturen bor bansyn tas till vad som dr tekniskt mijligt och
ekonomiskt rimligt. 1 de fall utombusnivan inte kan reduceras til] nivaer enligt ovan bir inrikitningen vara att
inombusvdrdena inte Gverskrids.

V'id dtgdird i jarnvdg eller annan sparaniiogning avser riktvérdet for buller utombus 55 dBA ekvivalentnivi vid nteplats och
60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i ovrigt.”

3 Miljckonsekvensbeskrivning  tillhérande detaljplaner f6r Tvirbana Norr, delen Ekensbergsbron - Solna station
utstillningshandling Maj 2008, reviderad Februari 2011

4 Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
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En sd bra ljudnivd som mojligt ska alltid efterstrivas. Vid nyexploatering och fortitning tillimpas de
riktvirden for buller fran trafik som riksdagen beslutat. Vid beteckningarna tit och medeltit
stadsbebyggelse kan avstegsfall A tillimpas 1 goda kollektivtrafikligen. Vid tit stadsbebyggelse kan dven
avstegsfall B tillimpas i syfte att uppna ett hallbart stadsbyggande ur ett helhetsperspektiv.

Omrédet dr klassat som tit stadsbebyggelse (omrade Bt3 Sickla) i 6versiktsplanen.

Avsteg fran kvalitetsmalen

Linsstyrelsen i Stockholms lin har med Stockholms stadsbyggnadskontor, Stockholms miljéférvaltning
och Ingemanssons Technology AB tagit fram ett dokument angiende trafikbuller. Dokumentet giller
primirt Stockholms stad, men kan ligga till grund dven fér andra kommuner. I dokumentet anges
kvalitetsmal fo6r trafikbuller samt tva avstegsfall f6r bostdder. Avsteg kan accepteras i titort och dir det
finns god kollektivtrafik.

Avstegstall A: Frin riktvirden och kvalitetsmal fir goras avsteg utombus fran 70 dBA maximal [indniva och 55 dBA
ekvivalent ljudniva. Samtliga ligenbeter ska dock ba tillgang till mindre bullrig sida for minst hélften av boningsrummen
med nivder betydligt lagre dn 55 dBA ekvivalent fjudniva. For uteplats i ansiutning till bostaden godtas hogst 55 dBA
ekvivalentniva och higst 70 dBA maximalniva.

Avstegstall B: Utiver avstegen i fall A sinks kravet pa ljudnivan utombus pa den mindre bullriga sidan och kravet pa
tyst uteplats kan frangas. Samtliga lagenbeter ska dock ha tillgang till en mindre bullrig sida om higst 55 dBA ekvivalent
Judniva for minst halften av boningsrummen

Studentbostider
For studentbostider anger linsstyrelsen® att “Studentbostider betraktas inte som korttidsboende. Linsstyrelsen
accepterar dock i undantagsfall enkelsidiga studentbostider med ndgot dver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad.”

Boverket anger foljande i ett féreslagt

"Boverket har for avsikt att ta fram ett nytt allmdnt rad som mijliggor lokalisering av enkelsidiga ligenheter om higst 35
m2 vid upp till 60 dBA ekvivalent [udniva utombus. Syftet dr att underlitta byggandet av bostider for studenter och
ungdomar, som ofta viljer en mindre boarea, samt att tillgangliggira mark som annars inte hade kunnat anvindas for att
bygga sadana enkelsidiga ligenheter. En forutsdttning dr att savdl trafiken nattetid som andelen tunga fordon dr begrinsad.

Det nya allminna radet géiller enkelsidiga ligenbeter och da finns inte kompensationsmijlighet i form av tyst sida. Enligt
PBL finns inte beller ndagot krav pa uteplats eller friyta i direkt anslutning till ligenheten. Diremot mdste det finnas
mdjlighet til] utevistelse pa eller i ndrbeten av tomten.

Det nya allmanna radet ger méjligheter att bygga centralt beliigna och kollektivtrafikndra mindre bostider pa fler platser.

Ljudnivin inombus ska alltid klaras i enlighet med kraven i BBR.”

> Liansstyrelsen i Stockholms lin, Rapport 2007:23, Trafikbuller i bostadsplanering
6 Boverket, Rapport 2013:20, Forslag pé regelindringar for fler bostider it unga och studenter
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Fakta buller

Buller dr det ljud som uppfattas som storande. Vad som uppfattas som buller varierar fran person till
person. Buller kan orsaka bland annat stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksfardndringar,
sémnstorningar och hérselskador. Sirskilt storande dr sidant ljud som man inte kan péaverka, t ex trafik.

Buller fran spartrafik och vigtrafik dr av olika karaktir. For spdrtrafik 4r det i allmidnhet den maximala
ljudnivan ndr tdget passerar som dr av storst betydelse fOr storningsupplevelsen. Vigtrafik har en karaktir
av brus, framfor allt vid stora trafikmingder, dirmed 4r den ekvivalenta ljudnivin oftast avgérande f6r
storningsupplevelsen.

Utbyggnadsforslaget

En ny kompletterande buller-, vibrations- och stomljudsutredning har utférts. Den berdknade ljudnivan
fran Tvirbanan som redovisas hir dr nigot ligre 4n vad som angetts i tidigare utredning. Detta kan bero
att banvallen hir antas vara grisklidd ddr Tvirbanan gir i gata, vilket medfér att ljudnivin sjunker nigot.

Utmed hela strickan finns elva mer eller mindre piverkade omriden/byggnader, s k kinsliga punkter. Tva
ligger i Stockholms stad och resten i Nacka. Av Nackas kinsliga punkter bedémer miljéenheten att de
befintliga tillfalliga studentbostiderna dr den punkt som édr mest kinslig. Bostadsomradet berérs rent
praktiskt och fysiskt av den nya spiardragningen. Orsaken ir att en byggnad madste tas bort helt. Just denna
byggnad har tidigare fungerat som ett bullerskydd f6r 6vriga byggnader mot Virmdovigen. For att ersitta
den bullerreducerande betydelsen hos denna byggnad behévs nagon form av bullerskyddsatgird mot
delvis Tvirbanan, men i synnerhet mot Virmdévigen. Kommande kontor och bostadshus dr inte lika
kinsliga da de kan anpassa byggnadernas ljudisolering mot den di detaljplanerade/befintliga Tvirbanan.

Slutsatser av utredningen ir f6ljande;

e Luftburet buller 4r en mindre friga, utom vid studentbostiderna mellan Uddvigen och Virmdoévigen
dir ett hus rivas maste fOr att ge plats f6r Tvirbanan. Dir kridvs bullerskdrmar f6r att kompensera f6r
bullerskyddet mot Virmdovigen och Saltsjobanan som det rivna huset utgjorde. Vigtrafik pa
Uddvigen kommer ge upphov till maximal ljudniva verstigande riktvirdena i tva studentbostadshus.
En moijlig 16sning dr f6rbud mot tung trafik nattetid.

e Det finns risk f6r att kurvskrik uppstir. Om kurvskrik uppstir kan det uppfattas som stérande. For att
motverka kurvskrik bér spiret férses med utrustning f6r kontinuerlig smérjning av bada sparen och
kurvorna.

e Dir sparet gar i trdg utmed Virmdévigen krivs stomljudsminskande dtgirder, t ex i form av en
“oummimatta” mellan ballast och trdg. Stomljudsisolering kan dven komma att krivas utmed
Uddvigen vid tre studentbostadsbyggnader.

e Vibrationer kvarstir att utreda.

Av bullerutedningen framgér att Tvirbanan ensam bidrar till bullernivaer upp 57 dBA ekvivalent nivd pa
tre av studentbostidernas fasader. Den maximala ljudnivin uppgir till max 74 dBA pa tre fasader.
Riktvirdet f6r den ekvivalenta ljudnivan (60 dBA) for spartrafik éverskrids pa tre kortsidefasader samt vid
en punkt pa en langsida.
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I bullerutredningen redovisas buller frin bide vdg- och spartrafik samt tvd féreslagna nya bullerskdrmar
mot Virmdovigen, vilket gér ljudmiljon i omradet ndgot bdttre. Riktvirdet 60 dBA for spartrafik
6verskrids (62 dBA) endast vid en gavel. De tillfilliga studentbostidernas bygglov giller till 2015. Det
stora behovet av bland annat studentbostider innebir en risk for att de dndd kommer att finnas kvar efter
2015, samtidigt som tvirbanan planeras vara igaing. Om nagon av studentbyggnaderna ska vara kvar nigot
lingre bor det infor ny planprovning eller bygglov utredas om avstegsfall A eller B dr mojligt att tillimpa
eller de nya riktlinjer som eventuellt dd 4r aktuella £f6r buller i bostdder. Buller, stomljud och vibrationer
kommer dd att utredas separat och som blir underlag f6r kommande tilliggsplan. Dir blir férutsittningen
att Tvirbanan finns.

Fastighetsdgaren till Sicklabn 82:1 har fitt positivt planbesked for att genom en planprocess préva limplig
utformning av bebyggelse f6r kontor, verksamheter och eventuellt en andel bostider. Bedémningen ur
bullersynpunkt 4r att eventuella bostider kan planeras med hilften av bostadsrummen och uteplatser mot
gardssidan. Ljudnivan inomhus kan dd klaras med ritt val av vigg, fonster och uteluftsdon. Foér den
befintliga industribyggnaden “Klinten” pa samma fastighet bedéms Tvirbanans buller (e kurvskrik) inte
vara nagot problem. Tvirbanan medfor att den ekvivalenta ljudnivin 6kar med 1 dBA medan den
maximala dr oférindrad. Dirfor foreslas inga dtgirder.

Vad giller kontor under uppfoérande eller planerade vid Uddvigen utsitts fasaderna for ekvivalenta
ljudnivaer uppemot 57 dBA f6r ekvivalent ljudnivd och 73 dBA f6r maximal ljudniva fran Tvirbanan.
Medan den sammantagna ljudnivdn fran bdde Tvirbanan och vigtrafiken beridknas uppga till 63 dBA f6r
ekvivalent ljudnivd och 83 dBA f6r maximal ljudniva

Betrifffande Quality Hotel pa Virmdovigen 84 uppgar fasadnivaerna som hdégst till 63 dB ekvivalent
ljudnivéa och 73 dBA maximal ljudniva.

Sparkurvorna inom detaljplanen har ca 60 m och 70 m radie. Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om
kurvskrik uppstir kan det uppfattas som stérande. Det giller frimst i ett studentbostadshus och i
eventuella kommande bostidder i omrade pa Sickladn 82:1. Darfér bor spiret forses med utrustning f6r
kontinuerlig smorjning.

De maximala ljudnivaerna som Overstiger riktvirdena inomhus i studentbostiderna orsakas av vigtrafiken
pa Uddvigen. Studentligenheterna bestir av trdbodar. Det dr troligen svart att 6ka ljudisoleringen genom
att enbart utféra atgirder pa fonstren, eftersom viggarna inte har sirskilt hég ljudisolering. Ljudnivan kan
minskas med en skdrm utmed Uddvigen. Alternativt kan tung trafik forbjudas nattetid, eftersom
riktvirdet galler ki 22-06.

Motiv for eventuella avsteg fran bullerriktvirden

Motivet fér att gbra avsteg fran de generella bullerriktvirdena dr den mycket goda tillgingen till
kollektivtrafik och ndrservice. Utbyggnaden av omridet innebdr dven en utveckling av befintlig titort
enligt 6versiktsplanen.
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Slutsats: De tillfilliga studentbostidernas nuvarande bygglov giller till 2015. P4 grund av det stora
behovet av bland annat studentbostider finns det dock en risk f6r att de 4ndd kommer att finnas kvar
efter 2015, samtidigt som tvdrbanan planeras vara iging. Om nigon av studentbyggnaderna ska vara kvar
ndgot lingre bor det infér bygglov utredas om avstegsfall A eller B dr moijligt att tillimpa eller de nya
riktlinjer som eventuellt da dr aktuella f6r buller i bostider. Buller, stomljud och vibrationer ska da utredas
separat och bli underlag f6r en kommande tilliggsplan. Dir blir férutsittningen att Tvirbanan finns.

Om studentbostidderna ska vara kvar behévs nya bullerskidrmar £6r att minska buller fran Virmdévigen
och Saltsjébanan. Utrymme fOr detta bor reserveras 1 denna detaljplan.

Vigtrafik pa Uddvigen kommer ge upphov till maximal ljudniva Sverstigande riktvirdena i tva
studentbostadshus. En méjlig 16sning ar férbud mot tung trafik nattetid.

Det finns risk for att kurvskrik uppstar. Om kurvskrik uppstir kan det uppfattas som stérande. For att
motverka kurvskrik bor sparet forses med utrustning f6r kontinuerlig smoérjning av bada sparen och
kurvorna.

STOMLJUD OCH VIBRATIONER

Malvirden for stomljud och vibrationer

Nir det giller stomljudskrav anges bla. i den s.k. Stockholmsmodellen LpA,maxS < 30 dB som ett
riktvirde for bostider. For andra lokaltyper finns inget riktvdrde. SL haller p4 att ta fram egna riktvirden
tor andra lokaltyper i samband med projekteringen av Sparvig city. Detta dokument dr inte fastslaget

annu.

Nir det giller komfortvibrationer finns det riktvirden i svensk standard som anger 0,4 mm/s som ett
riktvirde f6r bostdder. Detta innebidr dock kdnnbara vibrationer.

SLs projektspecifika krav fér stomljud och vibrationer

Anldggningen skall utformas sa att stomljud till intilliggande fastigheter minimeras. Det finns idag inga
nationellt antagna riktvirden gillande stomljud fran spartrafik. Projektets mal for hogsta tillitna
stomljudsniva i utrtymmen fér sémn och vila dr 30 dBA (LpmaxSLOW). Med utrymme {61 sémn och vila
avses bostider, hotellrum, férskolor och vardlokaler med Gvernattning.

Projektets mal f6r Gvriga lokaler dr att innehalla ljudnivéer enligt Svensk Standard (SS) S5252677 avseende
trafik och andra yttre ljudkillor (ljudklass C).

Anldggningen skall utformas sa att vibrationer som paverkar omgivningen och /eller anliggningen
minimeras. Riktvirden i svensk standard, SS 460 48 61 Vibration och stét — Mitning och riktvirden for
bedomning av komfort i byggnader skall tillimpas. Kanseltroskeln skall tillimpas dvs. 0,4 mm/s.

75525267 behandlar enbart bostader enligt Structor Akustik.
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Bakgrund

Vibrationsutbredning i mark frin tig kan ge storningar for minniskor och skador pa byggnader.
Storningar f6r minniskor pa grund av markvibrationer frin tigpassager grundas vanligen pé att byggnaden
man vistas i ror sig (komfortvibrationsstorning) och/eller att vibrationer i byggnadsstommen strilar ut
som ljud fran golv, viggar och tak (stomljud).

Bygenadsskador pa grund av markvibrationer yttrar sig vanligen i form av sittningar och/eller sprickor. I
den man byggnader skadas dr det oftast av kosmetisk karaktir, men skadorna kriver atgirder for att de
inte skall forvarras med tiden.

Problem med stomljud dr wvanligast f6r spir och byggnader grundlagda pi berg, medan
vibrationsstorningar dr vanligare for spar och byggnader grundlagda pa t ex lera och torv.

Utbyggnadsforslaget

Nir det giller stomljud och komfortvibrationer visar utredningen att det finns risk fér stérningar om inte
atgirder utférs. Hir bor man ha i dtanke att olika tdgtyper kommer att trafikera tvirbanan. De olika tigen
A32 och A35 kan paverka bade vibrationer och stomljud olika.

Det finns enligt utredningen en risk for att riktvirdet f6r stomljud Gverskrids f6r avstind mindre dn ca 12
m mellan spar och bostadshus f6r tigtyp A32. Bedémningen baseras pi de avstaind dir
stomljudsreducerande atgirder rekommenderades 1 projektet Sparvig City. Det underlaget dr dock inte
helt jimférbart med denna detaljplans strickning. I utredningen foreslds darfor vissa fortsatta utredningar.

Utredningen foreslir ocksa férdjupade studier av hur mycket vibrationerna avtar mellan spar och byggnad.
Forst efter detta kan dtgirder dimensioneras. Risken 4r starkt beroende av ler- och torvlagrens egenskaper.
Bedémningen baseras pa att torv och lera tillhér de jordarter som dr mest sannolika att medféra
komfortstérning fran jarnvig. Spridning och nivd hos vibrationerna beror, férutom av de geologiska
torhallandena, dven pa tdgens hastighet och tyngd samt byggnaders grundligegning.

En anledning till att utféra vidare undersdkningar kan vara att dtgirder som begrinsar stomljudsoverforing
mellan spdr och byggnad kan medféra 6kad vibrationsniva med komfortstérningar.

Slutsats: Till utstillningen behdver SL redovisa vilka skyddsatgirder man avser gora for att undvika att det
uppstir stomljud och vibrationer i omgivande byggnader.
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MILJOKVALITETSNORMER FOR LUFT

Milj6kvalitetsnormerna dr bindande nationella féreskrifter. De dr till f6r att skydda hilsan och miljén.
Normerna anger de féroreningsnivder som minniskor och milj6 kan belastas for utan oligenheter av
betydelse. Vid planering och planliggning ska hinsyn tas till dessa. En plan fir inte medverka till att
normerna Gverskrids. De mest betydelsefulla normerna f6r denna plan dr bensen, kvivedioxid och
partiklar (PM10).

Kommunala mal - Oversiktsplanen 2012

o Kollektivtrafiken ska vara dimensionerad och utformad si att dess andel av resorna avsevart okar till
2030.

e Kollektivtrafik till sjoss ska sdrskilt utvecklas, kopplas till landburen kollektivtrafik och samordnas
regionalt.

e Trafiksystemet ska vara utformat s att andelen resor till fots eller med cykel 6kar.

Fakta luft

Halten av luftféroreningar i utomhusluften beror huvudsakligen pa:
e forbranningsrelaterade fGroreningar,

e  slitage fran vigbana och bromsar,

e utslippens omfattning i tid och rum,

e utspidningsférhallanden.

e omridets topografi.

Utbyggnadsférslaget

En vil utbyggd kollektivtrafik dr en av grundférutsittningarna fér minskad biltrafik vilket bland annat ger
minskade utslipp av féroreningar till luft och vatten samt av koldioxid. En utbyggnad av tvirbanan mellan
Sickla Udde och Sickla station férvintas innebdra en viss minskning av annan fordonstrafik.

Enligt Stockholm och Uppsala lins luftvirdstérbunds berdkningar f6r Nacka kommun klaras nu gillande
miljokvalitetsnormer for luft inom planomradet. Dygnsmedelvirdet f6r NO; ligger inom intervallet 36-48
ng/m?, halten PM10 ligger inom intervallet 25 - 35 pg/m3. Det innebir att omradet ligger inom den undre
utvirderingstréskeln f6r bade NO2 och PM10. Utmed Hammarby fabriksvig ligger PM10 inom intervallet
39-50 pg/m3. Tvirbanan kommer att korsa Hammarby fabriksvig. Orsaken till den férhojda halten dr
biltrafiken. Tvirbanan fér att forbittra kollektivtrafiken och dirmed minska behovet att ta bilen. Denna
detaljplan kan i bista fall medfora att PM10 inte 6kar. Spartrafik genererar fa luftféroreningar i gatumiljon.
Ett genomférande av den foreslagna planen bedéms inte paverka luften i sidan utstrickning att
milj6kvalitetsnormerna inte kan féljas. En vil fungerande kollektivtrafik kan medféra att biltrafiken
minskar, vilket minskar utslippen av trafikrelaterade luftféroreningar.

Slutsats: Ett genomférande av den fOreslagna detaljplanen beddms inte paverka luften i sidan
utstrickning att miljokvalitetsnormerna inte kan f6ljas.

For att uppmuntra till 6kad anvindning av kollektivtrafiken behéver behovet av cykelparkeringar beaktas 1
planen.

17




TVARBANAN TILL NACKA DP 564

BYGGSKEDET

Buller och stomljud

Under byggtiden kan trafik till byggplatsen, borrning och springning ge upphov till buller och stomljud
som fortplantas genom luften eller berget. Naturvardsverkets har tagit fram allminna rad med riktvirden
for byggbuller, se figur 3. Naturvardsverkets riktvirden dr en vigledning fér den bedémning av tillitna
bullernivder som tillsyningsmyndigheten gor f6r projektet.

Helgfri mandag- Lérdag, sondag .
fredag och helgdag Samtliga dagar
07-19 19-22 o7-19 19-22 22-07 22-07
LAeq’ LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax>
Bostader,
inomhus 45 35 35 30 30 45
Bostader,
utomhus vid 60 50 50 45 45 70
fasad

F&r verksamhet med begransad varaktighet, hdgst tva manader, t ex spontning och
palning, bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas. Vid enstaka kortvariga handelser,
hégst 5 minuter per timme, bér upp till 10 dBA hégre nivaer kunna accepteras.
Detta bor dock inte galla kvalls- och nattetid.

Om riktvardena for buller utomhus inte kan innehallas med tekniskt majliga
och/eller ekonomiska rimliga atgarder bdr malsattningen vara att atminstone
riktvardena fér buller inomhus kan innehallas.

Figur 3 Naturvardsverkets allminna rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15)

Damning
Under byggtiden finns det ocksd en stor risk f6r damning vid nirliggande bostdder.

Markféroreningar
Innan schakt sker 1 férorenad mark ska detta anmiilas till tillsynsmyndigheten.

Vattenfororeningar

Under byggtiden kan markarbeten orsaka att fint partikuldrt material férorenar ytvattnet. Utslipp frin
arbetsmaskiner i form av avgasutslipp och spill av drivmedel kan ocksa utgbra en féroreningskilla f6r
savil yt- som grundvattnet.

Uppféljning

Infér byggskedet kommer miljokrav att stillas i upphandlingen med entreprendren for att undvika och
minimera piverkan pa omgivningen. Krav stills dven pd att en miljéplan och ett kontrollprogram for
byggtiden tas fram av entreprendren. Dessa dokument tas fram fOr att visa vilka atgirder och kontroller
samt i vilken omfattning kontrollerna skall utféras f6r att uppfylla miljckraven i upphandlingen.

Bestillaren kommer att flja upp att kraven f6ljs, bl.a. genom att genomféra miljéronder under bygetiden.
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TVARBANAN TILL NACKA

DP 564

HALLBART BYGGANDE | NACKA
Utbyggnadsforslagets hillbarhetsprogram och hillbart byggande i Nacka

Foljande mal 1 ”Nackas riktlinjer £6r hallbart byggande” ska efterstrivas i detta projekt.
3.1. Hallbart resande

3.7. En levande kulturmiljé

3.9. Effektiv mark- och resursanvindning

Hir nedan redovisas de indikatorer och atgirder som hor till Nackas mal samt Tvirbaneprojektets egna

mal .

3.1 Hillbart resande JA
Forslag pa dtgirder/indikatorer for att nd milet:

3.1.1 | Bebyggelsen ligger nira kollektivtrafik med god turtithet. For
flerbostadshus och arbetsplatser 4r maxavstindet 400 meter.
Kommentar: Egentligen inte relevant i denna plan, men i ndrheten av Tvdrbanan
finns och planeras bostiider.

3.1.2 | Cykelparkeringar motsvarande 2 platser/ligenhet samt bilparkering
motsvarande parkeringstal for det aktuella omradet, anordnas inom
fastigheten/projektet.

Kommentar: Bedoms ¢ vara relevant i denna detaljplan.

3.1.3 | Omradet nds med och innehaller trygga och sikra gang- och
cykelvagar. Ging- och cykelvigarna dr tillgingliga for alla och
littorienterade.

3.1.4 | Tillgang till trygga och sikra infartsparkeringar f6r bil och cykel vid bra
kollektivtrafiklagen finns.

3.1.5 | Vid planering av omriden med flerbostadshus och arbetsplatser finns

laddméjligheter f6r elfordon.
Kommentar: Bedoms ¢ vara relevant i denna detaljplan.

Forlingningen innebdr att fler resealternativ skapas vilket okar
kollektivtrafikens attraktivitet

Tvirbanan far ett effektivare utnyttjande genom att den mindre
belastade delen mellan Gullmarsplan och Sickla tillfors fler resendrer

Spartrafiksystemet blir tydligare och enklare att anvinda genom att det
knyts thop

Ramper och trappor byggs for att berérda resenirer smidigt ska kunna
byta mellan Tvirbanan och Saltsjobanan och bussarna pa
Virmdovigen och Sickla Industrivig. Ramperna och bra gangvigar
sakerstiller att bytespunkten dr tillginglie f6r personer med
funktionsnedsittning.

I samband med sparutbyggnaden ska ging- och cykelkopplingarna
forstarkas 1 ett strak mellan Sicklavigen och Viarmdovigen via
Uddvigen.
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En levande kulturmiljé
Foérslag pa atgirder/indikatorer fOr att nd malet:

"

3.7..1

Infor planliggning har det gjorts en bedémning av behovet av en
nirmare antikvarisk utredning/férundersokning for att klargora vilka
kulturhistoriska virden som finns i omradets bebyggelse, landskap,
maritima miljéer och fornlimningar.

3.7.2

Virdefulla kulturvirden i bebyggelse, landskap, maritima miljéer och
fornlimningar har beaktats och skyddats i exploateringen.

3.7.3

Vid atgirder rorande t.ex. buller och energieffektivisering har man tagit
hinsyn till kulturhistoriska och arkitektoniska virden och atgarderna
har skett med antikvarisk medverkan. Kommentar: Om det behivs
Yudisolerande glas i fastigheternas fonster och om det kan paverka arkitekturen dr
inte utrett, for tidigt da vi inte vet vilka funktioner husen ska inrymma. Fragan dr
dock viktig och mdste utredas, men kan inte besvaras annu.

3.7.4

Atgirder som paverkar landskapsbild har gestaltas med stor omsorg
och med hinsyn till natur- och kulturvarden. Kommentar: Fragan om hur
skdrningen med stidpnr och récke i villa Fanny uddes park ska gestaltas i detal],
midste studeras narmare under projekteringen (ev beklidnad av betongen, rickets
utformmning, kulor n m).

39

Eftektiv mark- och resursanvindning
Forslag pa dtgirder/indikatorer for att nd milet:

"

3.9.1

En analys av projektets ekonomiska konsekvenser f6r kommunen och
markdgaren/exploatoren dr genomford. Kommentar: Analysen kommer att
genomforas under projektets gang.

3.9.2

En bedémning av ekosystemtjansternas virde i férhéallande till
exploatering ar genomfoérd. Kommentar: Bedims ef vara relevant i denna
detaljplan.

3.9.3

Projektet innebdr att befintlig service, kommunikationer och tidigare
kommunaltekniska investeringar utnyttjas val.

394

Projektet innebir att delar av omradet har marksanerats. Kommentar:
Diir schaktning sker ska utredning giras av hurnvida marken dr fororenade,
drefter ska nodvindiga dtgdrder vidtas.
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Slutsats: Féljande mal i "Nackas riktlinjer £f6r hallbart byggande” ska efterstrivas 1 detta projekt.

3.1. Hallbart resande

3.7. En levande kulturmiljé

3.9. Effektiv mark- och resursanvindning

Foér de mal som valts ut till denna plan, uppfylls malindikatorerna i hég grad. For att hallbarhetsfragorna
verkligen ska sld igenom dr det ndédvindigt att f6lja upp att dtgirder verkligen vidtas och indikatorer
uppfylls. Atgirderna ska foljas upp i planhandlingarna i samband med beslut i alla viktiga skeden av
projektet fram till slutredovisningen av projektet.

NACKA KOMMUN

Miljéenheten Park och Naturenheten
Alice Ahoniemi Elisabeth Rosell
Miljéinspektor landskapsarkitekt
UNDERLAG

e Tvirbanans forlingning till Sickla. Buller- och vibrationsutredning. Structor Akustik AB. 2014-01-29

e Opversiktlig miljoteknisk mark- och grundvattenundersékning inom planomradet for forlingningen av
tvirbanan fran Sickla Udde till Sickla Station, Nacka Kommun. Geosigma. Januari 2014

e PM Dagvattenutredning. Tvirbanans forlingning till Sickla station. Bjerking. 2014-02-03

Antagen av Kommunfullmiaktige 2014-06-16, §118. Laga kraft 2015-03-27.

Therese Widmark
Projektkoordinator
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