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Tvarbanan till Nacka

Detaljplan fo6r Tvirbanans forlingning till Nacka, for fastigheten Sicklaon 40:12 m.fl. pa

Vistra Sickladn, Nacka kommun
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Kartan visar planomridets avgransning. Den lilla kartan visar var i Nacka konmun omridet ligger.

Planens syfte

Syftet med detaljplanen dr att mojliggéra en foérlingning av Tvirbanan pa ca 675 m, fran
dagens dndhallplats Sickla Udde i Hammarby Sjostad till Saltsjébanans Sickla Station och pa
sa satt knyta samman de tva trafikslagen via en bytespunkt. Dirmed kan kopplingarna och
rorelsemonstren mellan Sickla, Hammarby sjostad och omkringliggande stadsdelar stirkas
och forbittras. Syftet dr dven att avlasta Slussen bade under ombyggnadstiden 2014-2022
och pi lang sikt. Tvirbanan ska ocksa bidra till att omridet kring Fanny Udde och f.d.
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Sickla industriomrade utvecklas och férindras fran ett slutet verksamhetsomrade till en mer
sammanhingande och tit stadsdel dir arbetsplatser blandas med bostider och service, i
enlighet med 6versiktsplanen Hallbar framtid i Nacka (2012).

Handlingar och innehall

Om en tunnelbana eller en sparvig byggs med stéd av en detaljplan enligt plan- och
bygglagen (2010:900) behover bestimmelserna i lag om byggande av jirnviag (1995:1694)
inte anvindas (Lag (2012:440)), 1 kap. 1 § Lag (1995:1964) om byggande av jirnvig.

Planférslaget dr upprattat enligt nya plan- och bygglagen PBL (2010: 900).

Detaljplaneforslaget omfattar féljande planhandlingar:

e Detaljplanekarta med planbestimmelser
e Denna planbeskrivning
e TFastighetsforteckning

Detaljplaneforslaget grundas pa foljande underlag (finns att tillgd som bilagor):

e Miljéredovisning (Nacka kommun, 2013)
e Trafikutredning (Ramboll, 2013-09-10)
e Bullerutredning (WSP, 2013-10-07)

Innehallsférteckning:

1. Sammanfattiing......occcviiiiiiiieii s 2
2. FOTUtSAININZAL . c.cviuiiiiiiiiccc bbb 4
3. PlAnfOrsIag . .o 13
4. Konsekvenser av Planen......cciiiiiiiiiiiiiee s 23
5. S genNOMIOLS PlANEN....cuiiiiiiiiiiii e 32

I. Sammanfattning

Huvuddragen i forslaget

Planomradet dr beliget pa vistra Sicklabn. Omradet omfattar sparomradet, gatumark,
hallplats samt andra angrinsande ytor. Det nya spiromradet utgor en stricka om ca 675 m,
varav ca 580 m ir inom Nacka kommun. Sparet leds 1 plankorsning frin kommungransen
mot Stockholm &ver Sicklavigen, gar norrut lings Uddvigen. Fran Uddvagens slut leds
sparvigen 1 ett betongtrag Osterut lings med Virmdovigens sodra sida. Sparen korsar
planskilt under Sickla Bro. En ny andhallplats anlaggs intill Saltsjobanans befintliga Sickla
station.

Genom att koppla samman Tvirbanan med Saltsjobanan skapas nya attraktiva resealternativ
och kollektivtrafikens kapacitet och attraktivitet 6kar bade i Nacka, i Stockholm och i
regionen. Moijligheten till smidig omstigning mellan Tvirbanan, Saltsjobanan och
ostsektorns busstrafik Oppnar for nya resanderelationer mellan Nacka/Virmdé och
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Stockholms soderort. Enligt Stomnatsstrategin ar detta ett viktigt strak for arbetspendling,
dir andelen biltrafikanter idag ar hog. Pa lokal niva ska Tvirbanan bidra till att utveckla
vistra Sicklaon, till en mer sammanhingande och tit stadsdel dir arbetsplatser blandas med
bostider och service i enlighet med Nacka kommuns 6versiktsplan Ha/llbar framtid i Nacka
(2012). Forlangningen av Tviarbanan kommer att avlasta Slussen, bade under den stundande
ombyggnadstiden och pa lang sikt.

Omradet for Tvirbanans forlingning berors av flera pagaende projekt och planprocesser.
Detaljplanen utformas med hinsyn tagen till dessa for att uppnd en sammanhingande och
fungerande stadsdel. I stort sett hela planomridet regleras till allmin platsmark for
lokaltrafik med spartrafik. Den kvartersmark som berérs soder om Sickla station far liksom
Sickla képkvarter anvindning C fé6r omride for centrumindamaél etc. Aven en mindre
markremsa mellan Uddvagen och Sicklabn 83:32 blir kvartersmark for att sakra lastinfart till
bebyggelsen pa Sickladn 83:32.

Under viren 2013 har kommunen tillsammans med Trafikférvaltningen (tidigare SL) tagit
fram ett genomforandeavtal som reglerar parternas ansvar for kostnader och utférande
under planerings- och genomférandefasen. Genomforandeavtalet utgér underlag till
landstingets trafiknimnd som fattade beslut om genomférande av forlingningen av
Tvirbanan till Sickla Station den 18 juni 2013, vilket i sin tur godkidndes av
Landstingsfullmaktige den 17 september 2013. Nacka kommun beslutade om avtalet i
kommunstyrelsen den 22 april 2013 och godkindes av kommunfullmiktig den 17 juni 2013.
Kommunen bidrar med kostnader for att uppritta en detaljplan, tar pa sig ansvaret fOr att
16sa markatkomst och bidrar med finansiering till kommande kommunala anliggningar som
berors.

Malomraden for hallbart byggande

Nacka kommun har tagit fram riktlinjer f6r hallbart byggande som beslutades av milj6- och
stadsbyggnadsnimnden i november 2012. Syftet med riktlinjerna dr att 6ka och synliggora
hallbarheten 1  stadsbyggande och underlitta uppféljningen av  prioriterade
hallbarhetsomraden. Detaljplanen idr den inledande delen i ett storre stadsbyggnadsprojekt.
Den utg6r dirfoér en viktigt grund for att prioriterade fraigor beaktas under utbyggnadsfasen
mm. Sett till projektets syfte, utformning och férutsittningar pekas foljande malomraden
for hallbart byggande ut:

Hallbart resande — Malet har valts eftersom det 6vergripande syftet med planen ar att
koppla samman Tvirbanan med Saltsjobbanan och ostsektorns busstrafik och pé sa sitt 6ka
effektiviteten och attraktiviteten i kollektivtrafiken. Det g6r det moijligt f6r en 6kande andel
av befolkningen att vilja ett mer hallbart resande.

En levande kulturmiljo — Malet har valts ut eftersom planomradet stricker sig genom
kvarteret Fanny Udde med en landskapsbild och viktiga objekt som berittar om Sickladns
kultur- och industrihistoria. Det bedéms darfor vara viktigt att arbeta for att Tvirbanans
utformning inte skadar dessa varden.

Effektiv mark- och resursanvindning — Malet har valts ut eftersom en viktig del i projektet
ar att stirka kopplingen mellan Sickla, Hammarby Sjostad och omkringliggande stadsdelar
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och pa sa sitt sa effektivisera utnyttjandet av befintliga resurser, service etc., samtidigt som
forutsittningarna for nyetablering av verksamheter, boenden mm stérks.

Forslag pa atgirder/indikatorer pa hur milen uppfylls besktivs under rubtik Hdllbart
byggande 1 planforslaget.

2. Forutsattningar

Lage, areal och markagoforhallanden

Planomradet inryms pa vistra Sicklabn och har till f6ljd av sitt dndamal en lingsmal
utformning som stricker sig frin kommungrinsen mot Stockholm vid Batbyggargatan, till
Sickla station, en stricka pa ca 580 m. Planen inrymmer sparomradet samt bredvidliggande
gatumark fran plankorsningen vid Sicklavigen fram till Uddvigens slut. Darifrin omfattar
planen sparomradet som upp till och lings med Virmdévigen leds pa separat bank eller i
betongtrag fram till hallplatsen. Den gang- och cykelbana som fdljer lings sparets norra sida
omfattas av planen i sin helhet. Lings en stricka utmed Virmdévigen innefattar planen
hela gaturummet fo6r att ge marginal for en smirre justering av vigens lige. Planomradets

areal 4r ca 1,76 hektar stort.

Fhgfoto dver planomradet

SICKLA KOPEVARTER

Spirens striickning, planomradets
ungefirliga avgrinsning och angransande
Jfastigheter
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Stor del av planomradet inryms i fastighet Sicklabn 40:12 som ar allmin platsmark i Nacka
kommuns dgo. En del inryms ocksd 1 kommunens Sickladn 83:9. Utéver det gor planen
intrang pa foljande fastigheter med andra dgare:

Sickladn 83:3 Trafikverket

Sickladn 76:1 AB Storstockholms lokaltrafik

Sickla 83:26 Trafikverket

Sicklaon 83:22 Sickla Industrifastigheter KK/B (Atrium Ljungberg AB)
Sicklaon 346: 1 Sickla Industrifastigheter K/B (Atrium Ljungberg AB)
Sickladn 82:1 Nacka Port AB

Sicklaén 363:2 Pandox AB

Sicklaon 83:32 Sickla Industrifastigheter KK/B (Atrium Ljungberg AB)
Sickladn 40:2 privatperson

Oversiktlig planering

Regionplan och dversiktsplan

I den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholm (RUES 2010) pekas viastra Sickladn ut som
del av den centrala regionkirnan. Detta befists 1 gillande Oversiktsplan Hallbar framtid i
Nacka (2012), dir kommundelen ifrdga innefattas av stadsbyggnadsstrategin “Skapa en
taitare och mer blandad stad péa viastra Sickladn”. Titheten beskrivs med nirhet till savil
service, arbete och medminniskor som grénomraden och rekreation. En blandad stadsdel
beskrivs innehalla bade bostider, arbetsplatser och service liksom attraktiva motesplatser.
Planforslaget gar i linjer med 6versiktsplanens intentioner.

Fordjupad versiktsplan for Sickla 2000

Den fordjupade 6versiktsplanen antogs av kommunfullmiktige 1999. I planen féreslas hela
omradet Fanny Udde f6r bostider och verksamheter. I 6vrigt foreslas 1 tillimpliga delar att
byggnader ska placeras med entréer mot gatan och att ny bebyggelse ska utformas med
hinsyn till det framtridande laget vid Nackas entré.

Visionen ir att denna del av Sickla ska bli en hallbar stadsdel genom att ta tillvara omradets
unika forutsittningar med natur, skirgardskontakt och nirhet till Stockholms innerstad. Det
kulturhistoriska arvet och befintliga verksamheter r en férutsittning fér omradets framtid.
Stadsdelen ska tilltala en mangfald av minniskor att bo, arbeta, utvecklas och vara i. Den
tordjupade Oversiktplanen har arbetats in i gillande 6versiktplan Hdallbar framtid i Nacka (se
Stadsbyggnadsstrategi Skapa en titare och mer blandad stad pa véstra Sicklaon) och ir inte lingre
aktuell som separat dokument.

Detaljplaner

Stadsplan 52 fran 1967 omfattar Sickladn 346:1, 82:1 och Uddvigen (del av Sicklatn 40:12)
1 sin helhet med markanvindningarna industri och parkering i kvartersmark, samt park och
gata pa allmin plats. Till stadsplan 52 hor tomtindelning Kvarteret Dagakarlen fran 1967 for
Sickladén 364:1 och tomtindelning Kvarteret Dagsverket f6r Sickladn 82:1 fran samma ar.
Fastighetsplaner och tomtindelningar enligt den upphivda plan- och bygglagen (1987:10)
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giller sedan inférandet av den nya plan- och bygglagen (2010:900) som
detaljplanebestimmelser i gillande detaljplan enligt 4 kap. 18.

Stadsplan 230 faststilldes 1972 och ir i det omriade som sparet paverkar betecknad med T,
dir trafikindamal och allminna underjordiska ledningar medges, men dir marken i 6vrigt
inte fir bebyggas. Stadsplan 347 fran 1986 breder ut sig lings Virmdévigen och Sickla
industrivdg. Pa kvartersmark foreskrivs pa olika omraden industriverksamhet, hotell eller
kontor. Stora delar av planens kvartersmark dr dock inaktuella pga. mer sentida dndringar
eller nya planer. Gillande allmin plats i planen dr fortfarande aktuell. I Tvirbanans tinkta
straickning anges anvindning allmin platsmark for gata eller torg med intilliggande park eller
plantering. Hir finns ocksd specialomrade Tj som betecknar omride som endast far
anvindas for jarnvigstrafik och Tjz for jirnvigsomrade som skall hallas tillginglig for
allmin gatutrafik. Mellan Virmdovigen, Saltsjobanan och detaljplanen for Sickla képkvarter
(DP 451) ligger en remsa med markanvindning industri, . Remsan dr punktprickad och far
inte bebyggas. Till stadsplan 347 hér tilliggsbestimmelser for Osterleden (DP 140) fran
1986, som mojliggér en framtida utbyggnad av en Ostlig forbindelse. Planen anger
anliggande och drift av allmin vigtunnel ej far hindras genom schaktning eller annat
ingrepp det mellan héjderna +6,6 och -26,2 meter (RHO0). Detaljplan 451 f6r Sickla
koépkvarter vann laga kraft 2008. Alldeles soder om Sickla station medger denna detaljplan
en bygeritt for kontor/service. Bygeritten idr i dagsliget outnyttjad. Detaljplan 451 har
genomforandetid till 2018. For ovriga planer har genomférandetiden gatt ut.

Den nya detaljplanen ersitter de delar av ovan beskrivna detaljplaner som ligger inom det
nya planomradet. Tillh6érande fastighetsindelningsbestimmelser, ursprungligen faststillda
som tomdelning, uppho6r ocksa att gilla inom det nya planomradet.

Trafikplaner

Danvikslosen dr ett vilande planarbete inom bade Nacka kommun och Stockholms stad. 1
Nacka kommun var fyra detaljplaner pa samrad under 2005 och 2007. Planférslagen syftar
till att mojliggdra utbyggnad av nya vig- och spartrafikanliggningar lings grinsen mellan
Nacka och Stockholm fran Danvikstull i nordvist till Lugnets trafikplats med del av
Virmdoleden, Virmdovagen och Sicklavigen i sydost.

Trafikverket planerar en Ostlig forbindelse genom tunnel i Stockholmsomridet. Den
Ostliga forbindelsen ska ansluta till S6dra Linken i tunnlar under Nobelberget. Detaljplaner
for den tidigare planerade Osterleden finns laga kraftvunna sedan mitten av 1990-talet och
en ny forstudie togs fram 20006. Sedan sommaren 2012 arbetar Trafikverket med en
atgardsvalsstudie (ny process enligt lag fr.o.m. 2013-01-01) for férbindelse och tillgianglighet
mellan &stra Stockholm, Lidingé, Nacka och Virmdé. Atgirdsvalsstudien planeras att vara
klar under 2013 och resulterar sannolikt i ett forslag till fortsatt arbete med en Ostlig
torbindelse. Trafikverket dger mark Oster om planomradet f6r Tvirbanan, som ir tinkt att
anvindas for etablering av bodar och byggteknisk utrustning under byggnation av en
eventuell Ostlig férbindelse.
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Reservat/Servitut

S6édra hornan av fastigheten Sicklaén 346:1 dr belastad med ett servitut for kommunens
fastighet Sicklaon 40:12 f6r anldggande av trafikanligening.

En avloppstunnel 16per i nordsydlig riktning genom planomradet och belastar Sicklaon
346:1 och 82:1. Den tillhér Fortum Virme AB och anvinds for att pumpa renat
avloppsvatten frin Henriksdals reningsverk till Hammarbyverket i Hammarby Sjostad dir
det omvandlas till fjairrvirme och sedan pumpas tillbaka till Henriksdal. Tunneln ligger pa
drygt 30 meters djup under havets medelniva och har en area pa 8m”. Till ledningsritten for
tunneln (akt 0182K-84/66) hor en skyddszon pa 10 meter som stricker sig frin tunnelns
tak och uppat, dir de tjinande fastigheterna inte far uppfora byggnad eller annan anliggning
utan medgivande fran ledningsrittsinnehavarna.

Planomradet gir pi Virmdévigen over ett reservat for Ostlig forbindelse. Reservatet
innebir att anliggande av allmin vigtunnel inte far hindras genom exempelvis schaktning
mellan héjderna +7,1 och -25,7 meter 6ver nollplanet (RH2000).

Detaljplanen bedéms inte paverka varken VA-tunneln eller vagreservatet, men de skyddas 1
detaljplanen med en bestimmelse om ldgsta nivd f6r schaktning och varsamhet vid
sprangnings- och byggnadsarbeten.

Andra projekt som beror planen

Omradet berors av flera pagaende projekt och planprocesser som ska beaktas, t ex
Danvikslésen  (vilande), Kontor Uddvagen, Nobelberget och Akzo Nobel
(Kinnarpsplanen), liksom av de sista etapperna av utbyggnaden av Hammarby sjostad inom
Stockholms stad. Dirtill bor nidmnas att Trafikverket planerar en ombyggnation av
Jérlaleden for att minska kéer och olyckor pa denna. Den planerade upprustningen av
Saltsjobanan, ombyggnationen av Slussen och pigiende utredningar om tunnelbanans
torlingning till Nacka ar ocksa viktiga att beakta for att uppna en sammanhingande och
fungerande stadsdel.
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Kulturhistoriska intressen

Planens strickning ligger inte inom omrade av riksintresse for kulturmiljovarden. Inga
kinda fornlimningar berérs av projektet. Diremot omges fastigheten av tva enskilda
byggnader av kulturhistoriskt intresse, utpekade i bl.a. kommunens kulturmiljéprogram (s.
277). De berors inte av projektet direkt, men har anknytning till platsens historia och har
virden for nirmiljon.

Utsiktsbild mot Fanny Udde tagen fore
sjdsankningen 1918

Villa Fanny Udde

Namnet Fanny Udde hirrér fran den udde i Hammarby sjé som fanns pa platsen fram till
sjosinkningen 1918. Sommarndjet Fanny Udde byggdes 1877 av bagarmistaren Anders
Richard Westerdahl, som enligt tidens sed hade dopt stillet efter hustrun. Villan Fanny
Udde, med detaljer i s.k. schweizerstil och rester av dess park finns kvar strax Gster om
planomréidet pa Uddvigen.

I nordvist angrinsar planomradet till en éldre industrifastighet (Sicklabn 82:1) som omfattar
en f.d. firgfabrik, kallad Klinten, med kulturhistoriskt virde. Byggnaden fick sin nuvarande
karaktirsfulla firgsittning i borjan av 50-talet. Den rutmonstrade firgfiltsindelningen
anknyter till 1950-talets vurm f6r geometriserande fasaddekor, men var samtidigt en tydlig
reklampelare f6r verksamheten. Fér manga dr byggnaden en vilbekant profil, da den syns
bade frin motorvigen till Nacka/Virmd6 och frin Virmdovigen som utgér entrén till
Sickla.
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Fargfabrikens 1950-talsfasad mot 1/ drmdivigen

Lings Tvirbanans strickning finns en ramp fér gdende och cyklister till Virmdovigen,
alldeles intill firgfabrikens Ostra gavel. Rampens dlder dr okdnd, men den kan ha tillkommit
redan pa 1930-talet dd husets nedre del byggdes, men den kan ocksd vara fran 1950-talets
utbygegnad. Den har en omsorgsfylld murad sida mot byggnaden med bevarat éldre
landsvigsricke.

Fanny Udde pa 1960-talet. 1800-talsvillans tak syns bland triden soder om
[fargfabrikens inbdgnade omride, rester av ndden til] vinster. Lugnets trafikplats och
Vérmdsleden var dnnu inte bygeda

Sickla station dr en av Saltsjobanans stationer som saknar stationsbyggnad. I
kulturmiljoprogrammets forhallningssitt for Saltsjobanan anges att 7alla forindringar ska
foregds av omsorgsfull och kvalificerad projektering si att kulturvirden beaktas nidr det
giller stationsmiljOer, enskilda byggnader och anslutande kulturmiljéer”. Strax séder om
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stationen ligger den 1 kulturmiljéprogrammet utpekade kulturmiljon Sickla-Marcusplatsen
(sid 166ft), en f d industrimiljo fran sekelskiftet 1900 som var knuten till jarnvagen.

Riksintressen enligt 3, 4 och 5 kap Miljobalken

Omradet ber6rs av riksintressen f6r kommunikationer i form av Saltsjobanan, Sicklavigen
(ansvag 260), Sodra Lanken och Virmdoleden, dir de tre sistnimnda ar statliga vigar och
av riksintresse pa grund av att de dr linkar mellan det nationella vignitet och
Stadsgirdshamnen, en hamn av riksintresse. Aven reservatet for framtida Ostlig férbindelse
klassas som riksintresse for kommunikationer och boér beaktas.

Planférslaget innebir inte att nagon nu gillande milj6kvalitetsnorm 6verskrids. Se bilagd
miljéredovisning.

Mellankommunala intressen

Planomradet ligger 1 direkt anslutning till Hammarby Sjéstad och kommungrinsen mot
Stockholms stad. Planen 1 sig syftar till stor del att tillféra goda kopplingar och en
harmonisk 6verging mellan kommunerna si att nagon grians inte mirks och stadsdelarna
tillsammans utgér en helhet. De gemensamma intressena rér flera pagiende
stadsbyggnadsprojekt som tillsammans bir pa viktiga intressen i skala och arkitektoniska
uttryck, om trafiklésningar i korsningen Over Sicklavigen samt anvandningen av ny
bebyggelse.

Omradet idag

Topografi, vegetation, geologi och markfiroreningar

Planomradet utgors till stor del av gatumark och andra hardgjorda ytor. Fran
kommungrinsen till slutet av Uddvigen dras sparet i relativt plan gatumark. Fran
Uddvigens slut 1 norr till Virmdévigen ér nivaskillnaden ca 6,5 m. Strickan lings
Viarmdoviagens sodra kant sluttar litt och omfattar en del trdd 1 varierande storlek och
annan vaxtlighet.

I de sydvistra delarna av  planomradet dr det delvis relativt  daliga
grundliaggningsforhillanden, framforallt pa den sédra delen av Uddvagen. Gatan har hir
satt sig och grundliggningsforstirkning har genomforts f6r att kunna halla gatan i drift och
for att inte skada ledningar i gatan (se rubrik tekniska forutsittningar). I Svrigt ligger
planomradet till stor del pa berg och barigheten ar god.

Uddvigen ligger pa gammal industrimark och det finns kinda féroreningar i bade norra och
sédra delen av vigens strickning. Vid tidigare undersékningar har oljeféroreningar
indikerats, men inga laboratorieanalyser har utforts. Att anpassa Uddvigen for Tvirbanan
innebir att schakt blir aktuell i den befintliga fyllningen och darfér ska miljoprovtagning
utféras f6r kontroll innan utbyggnad.

Befintlig bebyggelse
Fastigheten Sicklabn 346:1 idr idag bebygegd med en tre till fyra véaningar hog

kontorsbyggnad fran tidigt 1980-tal. I pagidende planarbete for fastigheten Sickladn 346:1
forutsitts att den nuvarande hyresgisten flyttar och befintlig byggnad rivs till f6rman for
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mer omfattande kontorsbebyggelse med viss handel. I s6dra delen lag tills nyligen ligger en
obemannad bensinstation. Avflyttning och rivning skedde under 2013. Marksanering
ombesorjs av innehavaren av bensinmacken via fastighetsdgaren. Pa Sicklaén 83:32 soder
om sparomradet dr Akzo Nobels huvudkontor under uppbyggnad och inflyttning ar
planerat till januari 2014. Byggritten tilliter kontor och handel delvis 1 atta vaningar.

Sodra delen av Trafikverkets fastighet Sicklaén 83:3 dr bebyged med en garage- och
kontorsbyggnad intill Uddviagen. Byggnaden omgirdas av en storre asfalterad
uppstillningsyta, en langstrackt carport samt en in- och utfart till drift- och underhallstunnel
for Sédra Linken. Den norra delen dr upplaten for tre paviljongbyggnader i tva vaningar,
tor studentbostider med tidsbegrinsade lov, tillhérande cykelstill, mindre férradsbyggnader
och parkeringar. En fjirde byggnad med studentbostider stricker sig Over grinsen till
fastigheten Sickladn 83:32,2 som ocksa dr upplaten for studentbostider i samma form.
Utover den delade byggnaden omfattar fastigheten fyra paviljongbyggnader i tre till fyra
vaningar. Intill Uddvigen pa samma fastighet star villa Fanny Udde, 1800-talsvillan som
beskrivs under kulturhistoriska intressen.

N
Tillfilliga studentbostider pa Uddpigen

Fastigheten Sicklabn 82:1 nordvist om Uddvigens slut omfattar bland annat den
industribyggnad som gar under benimningen Klinten och beskrivs under kulturhistoriska
intressen. I Ovrigt utgors fastigheten av en storre lagerlokal samt mindre forradsbyggnader
och uppstillningsytor nirmast Uddvigen.

Fastigheterna Sicklabn 363:2 och 363:3 omfattar hotellverksamhet 1 form av
sammanlinkade hotellbyggnader som sammanlagt upptar ca 2300 m” och vars hogsta del
uppgar till 11 vaningar. Bebyggelsen dr indragen ca 20 meter fran Virmdévigen och
omgirdat av parkeringar och p-hus.

Sickla station beskrivs under kulturhistoriska intressen. Ytan soder om denna tillhor
Sicklaén 83:22 och utgdrs idag av parkeringsytor till Sickla képkvarter mm, men innefattar i
gillande detaljplan en byggritt f6r kontor och service.
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Service
Planomradet stricker sig mellan Sickla kopkvarters och Hammarby Sjostads serviceutbud

med kultur, utbildning, butiker, restauranger mm.

Projektet syftar till att tillféra en viktig koppling till kollektivtrafiken. Den kommer 1 sig att
bade lokalt och regionalt Oka tillgingligheten till service siasom handel, skola, kultur och
arbete.

Gator och trafik

Biitrafik
Tvirbanans forlaingning fran Sickla Udde kommer att korsa Sicklavigen, en huvudled som

utgor del av riksvig 260 och knyter samman Jarla och Sickla képkvarter med Virmdovigen
och Stockholms innerstad. En trafikutredning har genomférts (Uddvigen trafikutredning,
Ramboll, 2013-09-09). Hastigheten pd Sicklavigen dr 50 km/h och trafikmingderna
(vardagsdygnstrafik, vmd) dr 2013 ca 17300. Uddvigen, en mindre atervindsgata, bedéms
samma ar ha en trafikmingd pa ca 500 vmd. Samma utredning visar att trafikmingden
uppgar till ca 8500 pa Virmdovigen (mellan Trafikplats Lugnet och Sickla industrivig) och
6500 pa Sickla industrivig. Den allmidnna trafiken foljer regionens dygns- och
veckovariationer med storst trafik in mot Stockholm mandag till fredag morgon och ut fran
Stockholm eftermiddagar pa vardagar.

Parkering
I dagsliget idr det parkeringsférbud lings Uddviagen och 1 dess vindplats. Langs

Viarmdovigen tillats inte heller nagon sidoparkering. Parkering i anslutning till omradet sker
huvudsakligen pa kvartersmark. Den i dagsliget outnyttjade byggritten soder om Sickla
station anvinds idag som provisorisk parkering.

Gdng- och cykeltrafik

Den aktuella delen av Nacka kommun utgér en viktig nod dér cykelbanor fran olika delar av
kommunen knyts samman och leder in till Stockholm. Planomradet beror i forsta hand den
del av det regionala giang- och cykelstraket (Virmdostraket) som gar lings Virmdovigen
och under Sicklavigen genom Hammarby Sjostad. Altastriket berdrs dir cykelbanan korsar
Uddvigen innan den linkas samman med Virmdostraket vid tunneln till Hammarby
Sjostad. Uddvigen har endast enkelsidig trottoar. Fran Uddvigens slut 1 norr gar en gang-
och cykelvig visterut mellan fastighet Sicklabn 346:1 och 82:1 till tunneln under
Sicklavigen, samt en gangbana Oster om Sicklaon 82:1 upp till Virmdovagen.

Kollektivtrafik
Saltsjobanan med Sickla station och Tvirbanans Sickla Udde ligger i anslutning till

planomradet.

Savil Virmdovigen, Sickla Industrivig som Jdrlaleden trafikeras av ett flertal busslinjer.
Hallplatsen Sickla bro trafikeras av en flertal busslinjer med destinationer i olika delar av
Nacka och Virmdolandet. Buss 71 trafikerar strickan Norrmalmstorg, Slussen, Jarlaberg.
Sedan sommaren 2005 trafikerar buss 74 strickan Mariatorget, Skanstull, Hammarby
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Sjostad, Sickla Kopkvarter till hallplatsen pa Jdrlaleden séder om affirsbyggnaden
”Magasinet”.

Teknisk forsorjning

Vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar finns utbyggda i vigarna inom och 1 anslutning
till planomradet. Kommunens huvudmottagning (tryckstegringsstation) av vatten finns pa
fastighet Sicklabn 82:3 strax vister om Uddvigen. Distributionsledningar till kommunens
vattentorn pa Sickladn liksom kommunens huvudspillvattenledning korsar eller gar intill
foreslaget planomrade. Forbindelserna dr avgorande for Sickladns spillvattenavledning och
vattenfOrsorjning.

Planomréadet berérs pa ndgra platser av ledningsnitet for fjarrvirme och optofiber/kabel-tv.
Ledningar for el och tele finns langs i stort sett hela planomradet.

3. Planforslag
Nya byggnader

Planen utgérs 1 huvudsak av sparomradet for Tvirbanan. Utéver tillhérande
trafikanliggningar medfér planen en mindre teknikbyggnad pa ca 12-15 m* som ska férsétja
Tvirbanan med teknikutrustning for tele- och signalsystem mm. Byggnaden placeras pa
biytan direkt vister om Tvirbanans kurva vid Uddvigen/Virmdovigen. Marken dgs av
kommunen. Dirutéver tillkommer viderskydd och liknande pa nya héllplatsen vid Sickla
station.

I gillande detaljplan (DP 451) har fastighet Sicklaén 83:22 en outnyttjad byggritt som i
dagsliget anvinds for ytparkering. Byggritten utgdr en yta pa ca 1270 m® och medger
bebyggelse for centrumiandamal, exempelvis kultur, kontor, hantverk mm, med en totalh6jd
over nollplanet pa 38 m (RHO00). I och med sparomradets intring foérsvinner delar av denna
byggritt. I féreslagen plan skjuts dirfér denna byggritt till ett nytt lige for att bibehalla
samma yta som 1 gillande detaljplan. Den mark som tas i ansprak av justeringen utgors
delvis av mark som i gillande detaljplan (DP451) ar prickad kvartersmark, delvis av en
mindre del av kommunens fastighet Sickladén 40:12 som 1 gillande plan (S347) idr allmin
platsmark. Byggritten foreslds fa en yta och tillaten totalh6jd Gver nollplanet som motsvarar
den i gillande detaljplan (DP 451). Pa samma sitt som byggritten 1 gillande detaljplan
anpassats till Sickla station och Saltsjobanan ska den i detta planforslag tillitna bebyggelsen
anpassas till Tvirbanan for att sikerstilla god tillginglighet och en trivsam stationsmiljo.
Aven gestaltningen ska félja riktlinjerna i gestaltningsprogrammet for detaljplan 451 for
Sickladn 83:22 m.fl. Sickla Kopkvarter och del av Sickla Industriomride. Byggnaden ska
utgdra en ny representativ front mot Sickla station och omgivande gaturum, samtidigt som
den samspelar med befintlig bebyggelse genom exempelvis enhetlig skyltning och belysning
och genom att knyta an till industritraditionen i omradet dar tegel, puts, plat och glas och
utgér dominerande material.
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SAlEd STATIO Entré fran Sickla Industrivag
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mot en publik plattformsmiljo

Ldéskiss pa byggnad och stationsmiljo sett fran 1 drmdovégen (Schemwiller Svensson Arkitektkontor AB)

I forstudien av en framtida utbyggnad av tunnelbanan till Nacka redovisas att en station
kommer att ligga i Sickla. Med tanke pé det strategiska liget dir flera kollektiva trafikslag
knyts samman ses Sickla station som ett mojligt lige for en av tunnelbanestationens
uppgingar. For att i denna detaljplan mdjligora att en tunnelbaneuppging anliggs inom
ovan nimnda byggritt utdkas planbestimmelsen C med att dven medgéra anvindningen
stationsandamal. Detaljstudier/projektering av denna bygenad har i detta skede dnnu inte
paborjats men kommer att ske under den fortsatta planprocessen.

Gator och trafik

Spdrvégen

Tvirbanan stricker sig 1 dagsliget mellan Sickla udde i Hammarby sjostad och Alvik. Den sa
kallade Solnagrenen stricker sig fran Alvik via Sundbybergs centrum till Solna. Den férsta
strackan till Solna centrum beriknas tas i drift under hésten 2013 och strickan frin Solna

centrum till Solna station varen 2014. Trafikférvaltningen planerar f6r en vidare utbyggnad
av Tvirbanan till Helenelund via Kista, med planerad byggstart 2016.

Foreliggande detaljplan mojliggdr en férlingning av sparsystemet, fran Sickla udde till Sickla
station 1 Nacka kommun.

Tvirbanan trafikeras av sparvagnar av laggolvstyp som mestadels giar pa egen
banvall/ sparomrade men bitvis dven i befintliga gator. Hastigheten varierar fér olika
strickor, men Trafikforvaltningen planerar for hastigheter upp till 80 km/h dir banan sa
medger. Inom aktuellt planomride kommer hastigheten som mest uppnd 50 km/h lings
Virmdévigen.

Tvirbanan trafikeras normalt sett av dubbelvagnar och tar da 150 sittande och med stiende
inraknat drygt 210 resenirer totalt per tag. Turtitheten mellan Sickla station och Martensdal
i Hammarby Sjéstad planeras vara ca. 5-10-minuterstrafik.
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Tvirbanan bedéms ha en stor betydelse f6r utvecklingen av Stockholms narfororter, vilket
har visat sig i de stadsdelar som redan f6rsérjs av sparvigen. For gillande omride kommer
kollektivtrafikforsorjningen att forbittras avsevirt.

Tvérbanan vid dagens dndstation Sickla Udde

o
Saltsjobanan vid Sickla station

Owrig kollektivtrafik

Tvirbanan fyller en viktig funktion genom att knyta samman befintliga radiella
kollektivtrafiklinjer som forbinder innerstaden med fororterna. Det dr dirfor viktigt att
kopplingarna till bussar, tunnelbana och pendeltig gors sa enkla, bekvima och tydliga som
moijligt. For hallplatsen Sickla station kommer den viktiga relationen vara mot Saltsjobanan
och busshallsplatsen vid Sickla bro. Goda bytesmdjligheter mellan firdmedlen ér en viktig
forutsittning for att tvirbanan ska fylla sin funktion. Forlingningen av Tvirbanan ska med
sin anslutning till Sickla Station inte dventyra en framtida utveckling av Saltsjobanan. I maj
2013 fattade Stockholms lins landstings trafikndimnd beslut om att rusta upp Saltsjébanan.
Upprustningen innebidr en modernisering och anpassning till gillande myndighetskrav
avseende sikerhet, buller mm. Atgérderna ska genomféras de kommande femton daren med
tyngdpunkt fram till 2021. Livslingden f6r den upprustade banan blir 40-60 ir.

Sickla station
Vid Tvirbanans dndhallplats Sickla station, kommer banan att ansluta till Saltsjobanan samt

de bussar som trafikerar Virmdoviagen och Sickla industrivdig. Snabba och smidiga
bytesmojligheter mellan de olika trafikslagen dr en prioriterad fraga att 16sa i den fortsatta
planeringen.
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Llustration dver Sickla station och byggrétten i sider. GRID Arkiteketur AB

I direkt anslutning till Tvdrbanans nya hallplats vid Sickla station planeras en byggritt for
centrumandamal.  Byggritten lokaliseras  sa  att den planerade byggnaden for
centrumandamal bildar en breddning av den sédra plattformen och blir en viktig del av
hallplatsmiljon, sett till verksamheter, entréer och fasadutformning. Byggnadens entréplan
planeras att innehalla en hisslésning mellan den sédra plattformen och Sickla industrivig.
Vidare kommer trappor koppla samman bada plattformarna med Sickla industrivig
i hdllplatsens vistra dnde. Visar den fortsatta planeringsprocessen att det finns behov av en
tillfallig hisslosning fran den norra plattformen till Sickla bro/Virmdovigen, kan dven en
sadan bli aktuell.

Det redan fran borjan fullt tillgingliga alternativet att réra sig fran hallplatsens Ostra dnde till
Sickla industrividg, via lokalgatan séder om byggritten, finns bade fore som efter
byggnadens firdigstillande. Till dess att byggnaden har firdigstillts kan det, vid behov,
anliggas en provisorisk ramp mellan den sédra plattformen och Sickla industrivig. Avstind
tor gangférbindelser och kapacitetsbehov for trappor, ramper och eventuell hiss fran
plattform kommer att sikerstillas i den fortsatta planeringsprocessen.

Hallplatsen vid Sickla station inklusive dess anslutning till omgivningen utformas for att
uppna krav pd tillginglighet, trygghet och sidkerheti enlighet med tex. ”RiTill — SL:s
riktlinjer for dldre och resenirer med funktions- nedsittning” samt “RiStation - SL:s
riktlinjer f6r utformning av SL-trafikens fasta kundmiljder”. Dessa innebdr bla. att
héllplatsen utformas for att uppfylla visentliga egenskapskrav i friga om tillginglighet och
anvindbarhet fér personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Utover
tillgdnglighetsanpassning kommer hallplatsen ocksa att utrustas med taktila ledstrak, digitala
skyltar for trafikinformation samt talad trafikinformation fér resenirer med synnedsittning,
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upplysta viderskydd, binkar mm. Behovet av estetisk vegetation i hallplatsomradet
behandlas i den fortsatta planeringen.

Stingsel kommer att uppforas pa platser med risk for fall fran héga héjder, dar det ar
foranlett av elsikerhetslagstiftning samt for att motverka att personer springer over sparen
mellan plattformarna och pa identifierade utsatta platser lings strickningen.

I den fortsatta planeringen svarar Nacka kommun, i samverkan med berdrda
verksamhetsigare, for att cykelparkeringar ska anlidggas inom eller intill planomradet.

Biltrafik

Tvirbanan kommer inte att ga 1 samma korfilt som biltrafiken, utan separat i gatans mitt
eller vid sidan om. Pa sd sitt frimjas de olika trafikslagens framkomlighet. Korsningen
Batbyggargatan/Uddvigen och Sicklavigen utgor dock en konfliktpunkt dir biltrafik och
spar mots 1 samma plan. En trafikutredning av korsningen har genomférts av Rambéll
(Uddvdgen  trafikutredning,  2013-09-09). Slutsatsen ~ 4r  att  korsningen
Sicklavigen/Uddvigen blir hogt belastad men inte 6verbelastad.

Uddvigen forblir en lokalgata utan genomfart f6r biltrafik, men rustas till en hogre kapacitet
in dagens. Pa Uddvigen gir Tvirbanan i gatans mittremsa. For att mojliggéra in- och
utfarter till intilliggande kvarter och fastigheter blir tva Overfarter for bilar nédvindiga.
Belastningen pa Uddvigen bedéms bli lig och for att inte fOrsimra Tvirbanans
framkomlighet kommer spirvagnen att begira prioritet i korsningarna. Overfarterna
kommer att férses med nagon typ av signal, sisom rédljus eller wig-wag (gulblinkande
varningssignal).

Lings Virmdovagen gar sparet separat i ett betongtriag for att fore anslutningen till Sickla
station ga ner under Sickla Bro. L&sningen innebir inga konflikter mellan spar och biltrafik.

Llustration av traget lings V' drmdivigen och Tvirbanans nedfart under Sickla industrivig. GRID Arkitektur AB
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Gang- och cykeltrafik

Det regionala ging- och cykelstraket ligger kvar lings Virmdovagens sodra sida. For att ge
plats at betongtraget skjuts gang- och cykelbanan och gatan norrut mot Saltsjobanan. Av
denna anledning omfattar detaljplanen hir hela gaturummet som har skjutits narmre
Saltsjobanan. Det utokade gaturummet mojligegér en eventuell breddning av gang- och
cykelbanan som ska utredas under den fortsatta planeringsprocessen.

Gangbanor byggs ut lings Uddvigens bada sidor och kopplas till samtliga tvirgator.
Gillande cykeltrafiken sa leds de stora flodena precis som idag pa striket utanfor kvarteret
lings Virmdévigen och Sicklavigen, men modjligheten till en framtida koppling via
Nobelberget till Sickla képkvarter héllas 6ppen. Tillsvidare foreslds dirfor cykelbana byggas
lings Uddvagens sydostra eller sydvistra sida. I ovrigt delar cyklister korfilt med 6vrig
trafik. Om utrymme ges kan cykelkorfalt vara en mojlighet. Limplig utformning kommer
att arbetas fram under projekteringen. Den befintliga giangbanan mellan Uddvigens
vindplan och Virmdévigen kommer finnas kvar, men justeras sa att den ligger lings
sparets vastra sida. Framkomlighet och sikerhet ska inte dventyras av sparviag och korfilt.
Stationsomradet ska forses med cykelparkering som anliggs intill busshallsplatsen pa Sickla
industrivdg eller annan angransande plats som redovisas till granskningsskedet.

Gestaltning av gatumiljo
Tvirbanan blir ett nytt inslag i en stadsmiljo som idag domineras av stora parkeringsytor,

litt industri och trafikleder. Omridet kring Uddvigen ar under stor forandring med
pagaende planer och projekt. Tillsammans med omstruktureringar och ny bebyggelse
kommer Tvirbanan skapa ett nytt stadslandskap. Tvirbanan blir ett karaktiriserande
element 1 omradet och det dr dirfor av stor vikt att gatumiljon utformas pa ett sitt dar
sparen inte utgdr en allt f6r stor barridr, fysiskt eller visuellt.

Enhetliga och estetiskt avvigda l6sningar for exempelvis stenliggning, stolp- och
tradplacering, liksom sparens placering i gatan, ir av vikt f6r hur sparanligeningen upplevs.
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Sektionsskiss over prelimindr utformning av sodra Uddpagen. GRID Arfkitektur AB
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SEKTION 2 - vy mot Varmdévagen

Sektionsskiss over prelimindr utformning av norra Uddydgen. GRID Arkitektnr AB
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Planférslaget mojliggér en ombyggnad av Uddvigen parallellt med sparvigens utbyggnad.
Uddvigens anslutning mot Sicklavigen flyttas norrut for att skapa en ratvinklig korsning
mot Batbyggargatan. Uddvigen foérses med giangbana lings bdda sidorna och
cykelbana/cykelkorfilt dir kommande projekteringen visar detta vara limpligt. Gatan forses
med ett korfalt for biltrafik 1 vardera riktning, med undantag vid anslutningen till
Sicklavigen dir en extra fil behovs for effektiv hégersving. Sparomradet som utgor gatans
mittremsa far en bredd pda drygt 10 meter. Spiromradet markeras med kantsten och

Overpassering ska ske vid anordnade Gvergangsstillen.

Det dr en malsittning att bibehalla befintlig och om mojligt tillféra ny vegetation lings
gatan, bade for att virna om biologiska och estetiska virden.

Lings Virmdovigen gar sparet i ett separat trag lings gatans sodra sida. Direkt norr om
denna gir gang- och cykelbana likt idag. For att ge utrymme at betongtraget och samtidigt ta
hojd for en eventuell breddning av giang- och cykelbanan, maste Virmdovigen lings en
stricka flyttas ett stycke norrut mot Saltsjobanan. For att medge visst frirum i
gransdragningen mellan och utformning av trag, gang- och cykelvig och gata sa inrymmer
planomradet hir hela gaturummet som 1 och med planforslaget tillats ga narmre
Saltsjobanan.

Mellan Uddviagens sydligaste del och Sickladn 83:32 foreslas en markremsa bli kvartermark
for att sikra lastinfart/varuintag till bebyggelsen pid ovan nimnd fastighet. Sicklaon 83:32
ingar i DP 390 och har i den markanvindningen KH, kontor, butiker, restaurang,
utstallningslokaler mm, vilket motsvarar markanvindningen C i detta planférslag.
Markremsan tillskrivs darfér denna markanvindning for att pa sa sitt kopplas till fastigheten
den dmnar tjina.

Parkering
Tvirbanan som sidan kommer inte generera fler bilister och Okar dirfér inte behovet av

parkeringsplatser. Mojligen kan ett fatal parkeringsplatser for korttidsparkering anordnas
lings en del av Uddvigen. Det huvudsakliga behovet av parkering for intilliggande och
pagaende projekt ska tillgodoses inom respektive fastighet.

For byggritten soder om Sickla station giller pa samma sitt som i gillande DP 451 att
parkering ska ordnas inom fastighet och redovisas enligt f6ljande riktvirden:

- 50-60 platser per 1 000 m* BTA f6r dagligvaruhandel

- 20-40 platser per 1 000 m* BTA for galleria-, volym- eller sillanképshandel
- 15-20 platser per 1 000 m* kontor, gym, utstillningar mm

- 10-15 platser per 1 000 m*BTA for restauranger

- 2-5 platser per 1 000 m® BTA fér undervisning, kultur, biografer mm

I DP 451 anges att fristiende bedémningar ska gbras 1 varje enskilt fall beroende pa vilken
typ av verksamhet som planeras. Mojligheten till dubbelutnyttjande upp till 50 % av platser
tor kontor dagtid vardagar och handel kvillar och helger samt sa kallad flytande parkering
ska kunna tillgodoriknas.
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Gallande hotellfastigheten Sickladn 363:2 finns idag en utfart fran fastighetens parkering
mot Viarmdoviagen som dr planstridig. Denna tas bort da tillfart ska ske via Sickla
industrivag.

Tillganglighet

I enlighet med Trafikforvaltningens riktlinjer for tillganglighet, Ri-Till, ska den nya
hallplatsen vid Sickla station utformas sa att den dr tillginglig fér personer med
funktionsnedsittning. Aven nya &vergingar, anslutningsvigar och liknande ska utformas
med hinsyn till funktionsnedsattas behov. Pa — och avstigning mellan fordon och plattform
sker med plant insteg enligt Trafikférvaltningens krav. Kontrastmarkeringar och taktila
strak ska finnas pa plattformarna. Vagnarna ar anpassade efter Trafikforvaltningens krav pa
tillganglighet.

Mark och vaxtlighet

Utbyggnaden av sparvigen kommer att innebéra en del utjimning av marken. Schaktning
och utfyllnad kommer att ske bade lings befintlig gata och pa tidigare icke ianspriaktagen
mark. En justering av liget pa Uddvigens utfart mot Sicklavigen blir nédvindig for att
skapa en rit korsning dir Uddvigen méter Sicklavigen/Batbygeargatan pa limpligt sitt.
Det innebar att det nya gaturummet kommer skira in pa den idag grasbekladda slinten pa
Uddvigens norra sida.

I slainten mellan Uddvigen och Virmdoviagen kommer markutjamning att ske. Den
befintliga rampen f6r gangbana breddas med en sparbank.

For att landa 1 niva med Sickla station kommer sparen att ga i betongtunnel under Sickla
industrivig. Dagens topografiska férutsittningar bidrar till att en godtagbar lutning kan
astadkommas.

Strackan lings Virmdévigen omfattar idag en del vegetation. Trad alltfér nidra sparet
medf6r dock risk for 16vhalka.

Lings norra Uddvigens Ostra sida intill Sicklaén 83:32 samt lings Virmdovigens sodra sida
fram till Sickla station kommer trid och buskage att paverkas och tas bort i varierande
utstrickning. Det ror sig om sly av olika tridslag, men ocksia om grupper av medelstora och
storre trid. Vegetationen intill Fanny Udde som utgérs av bland annat parklind, bedoms
vara bade kulturellt betydelsefull och habitatmassigt karaktirsfull berérs inte. Daremot
forsvinner bland annat 16nn, rénn och asp lings resterande stricka. En malsittning dr att
behalla eller ersitta vegetationen i sa stor utstrickning som mojligt.

Markfororeningar ska utredas och hanteras 1 den fortsatta planprocessen.

Buller, vibrationer och stomljud
Se rubrik Buller, vibrationer och stomljud i kapitel 4. Konsekvenser av planen

Trygghet och sakerhet
Se rubrik Trygghet och sikerhet 1 kapitel 4. Konsekvenser av planen.
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Dagvatten

Dagvattenlosning for hela omradet ska hanteras 1 enlighet med Nacka kommuns
dagvattenstrategi. Dagvatten ska si langt som moijligt aterbordas till angrinsande
markomraden. I annat fall tillampas tekniska losningar for att garantera limpligt
omhiandertagande av dagvattnet i enlighet med dagvattenstrategin.

Trafikforvaltningen kommer i och med Tvirbanan att bli verksamhetsutovare pa
kommunens dagvattennit ddr Nacka kommuns dagvattenspolicy giller. En
dagvattenutredning f6r omridet ska tas fram till planens granskningsskede.
Trafikforvaltningen ska utifran denna projektera dagvattenavledning fran sparomradet pa
ett miljovinligt sitt i enlighet med Nacka kommuns dagvattenpolicy.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp
Planen medfor inget behov av utbyggnad av VA-nitet. Didremot ber6rs ett flertal ledningar

lings den stricka som omvandlas till spiromrade och kommer att behéva flyttas eller
skyddas.

Avloppstunneln tillhérande Fortum Virme AB skyddas i detaljplan genom bestimmelse om
ligsta schaktningsdjup.

EJ, tele, fiarrvdrme ete.
Planférslaget medfor inga behov till anslutning till fjarrvarmenitet.

Hallbart byggande
Nedan redovisas de indikatorer och atgirder ur Nacka kommuns riktlinjer f6r hallbart
byggande som pekats ut som extra viktiga och passande att arbete mot i detta projekt.

Hallbart resande

e Bebyggelsen ligger nira kollektivtrafik med god turtithet. For flerbostadshus och
arbetsplatser dr maxavstindet 400 meter. Kommentar: Egentligen inte relevant i denna plan, men i
ndrbeten av Tvarbanan finns och planeras bostider.

e  Omridet nis med och innehiller trygga och sdkra ging- och cykelvigar. Ging- och
cykelvigarna ir tillgingliga fOr alla och littorienterade.

e Tillging till trygga och sikra infartsparkeringar f6r bil och cykel vid bra kollektivtrafikligen
tinns. Kommentar: I detta projekt arbetar vi med att trygga behovet v cykelparkering.

e FPorlingningen innebdr att fler resealternativ skapas vilket 6kar kollektivtrafikens
attraktivitet. Tvirbanan fér ett effektivare utnyttjande och spartrafiksystemet blir tydligare
och enklare att anvinda.

e En kombination av l6sningar si som hiss, trappa och ramp, ska sdkerstilla smidiga och
tillginglica byten mellan Tvirbanan och Saltsjébanan och bussarna pa Virmddvigen och
Sickla Industrivig.

e [ samband med spirutbygegnaden ska ging- och cykelkopplingarna fOrstirkas i ett strik
mellan Sicklavigen och Virmdévigen via Uddvigen.
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En levande knlturmiljo

e Infor planligening har det gjorts en antikvarisk utredning/forundersokning for att klargora
vilka kulturhistoriska virden som finns i omradets bebyggelse, landskap, maritima miljGer
och fornlimningar.

e Vid dtgirder rorande tex. buller och energieffektivisering har man tagit hinsyn till
kulturhistoriska och arkitektoniska virden och atgirderna har skett med antikvarisk
medverkan. Kommentar: Det ar for tidigt att aygira om det bebivs ljudisolerande glas i fastigheternas
fonster och bur det paverkar arkitekturen da vi dnnu inte vet vilka funktioner husen ska inrymma. Frigan
mdste ntredas.

o Atgirder som paverkar landskapsbild har gestaltas med stor omsorg och med hinsyn till
natur- och kulturvirden. Kommentar: Fragan om bur skdrningen med stodmunr och ricke i villa Fanny
uddes park ska gestaltas i detalj, mdste studeras ndrmare under projekteringen (ev beklidnad av betongen,

rdckets utformning, kuldr m m).

Effektiv mark- och resursanvindning
e IEn analys av projektets ckonomiska konsekvenser fér kommunen och
markigaren/exploatoren ir genomford. Kommentar: Analysen kommer att genomforas under
projektets gang.
e En bedémning av ekosystemtjinsternas virde i férhéllande till exploatering dr genomford.
Kommentar: En bedomning ska genomforas under projektets gang.

e Projektet innebdr att befintlig service, kommunikationer och tidigare kommunaltekniska
investeringar utnyttjas vil.

e Projektet innebdr att delar av omréidet har marksanerats. Kommentar: Dayr schaktning sker ska
utredning goras av huruvida marken dr fororenade, direfler ska nidvindiga atgdrder vidtas.

4. Konsekvenser av planen

Behovsbedomning

Planenheten gér bedémningen att detaljplanens genomférande inte innebir en betydande
miljépaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt miljébalken behover dirfoér inte
upprattas for planen. Linsstyrelsen delar kommunens uppfattning om att detaljplanen inte

bedéms medféra en betydande miljopaverkan (Lansstyrelsens diarienummer: 4021-9703-
2013).

Trafiknytta

Forlingningens effekter pa resandet har studerats for tre olika scenarier: 1) under Slussens
ombyggnad, 2) da nya Slussen stir firdig och Saltsjobanan gir in till Slussen men utan
tunnelbana till Nacka, 3A) di tunnelbanan har byggts ut till Nacka via Ostra
Sédermalm/Hammarby sjéstad och 3B) da tunnelbanan byggts ut till Nacka via Osterleden.

Generellt sett ger utbyggnaden ett 6kat resande pa Tvirbanans 6stra delar (Sickla station —
Gullmarsplan med avtagande effekt mot Liljeholmen) i samtliga scenarier jamfért med om
utbygenaden inte sker. Forslaget mojliggor darmed ett effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur och fordonspark. Mojligheten till smidig omstigning mellan Tvirbanan och
Saltsjobanan Gppnar fér nya resanderelationer mellan Nacka/VirmdS och Stockholms
soderort. Enligt Trafikforvaltningens Stomnitsstrategi ar detta ett viktigt strak for
arbetspendling, dir andelen biltrafikanter idag dr hog.
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I scenario 1 visar trafikanalyserna pa en betydande Overflyttning av resendrer fran
Saltsjébanan till Tvirbanan vid bytespunkten 1 Sickla station. Totalt far stationen 1 Sickla ca
800 pastigande resenirer och ca 450 avstigande resenarer kl.06-09.

I scenario 2 visar analyserna att bebyggelseutvecklingen i linet och utbyggnaden av
Tviarbanan till Kista 6kar resandet pa Tvirbanan. Resandemingderna ir hogre dn 1 scenario
1, trots att SaltsjObanan dter dr i trafik in till Slussen. Totalt far stationen i Sickla ca 900
pastigande resenirer och ca 950 avstigande resenirer kl.06-09.

I scenario 3A far Tvirbanan ett Okat resande pa de Ostra delarna, trots att tunnelbanan gar
parallellt via Hammarby sjostad. Totalt far stationen 1 Sickla ca 800 pastigande resendrer och
ca 750 avstigande resenirer kl.06-09.

I scenario 3B fas framforallt ett stort resande Ssterut mot Sickla station, eftersom ett byte
kan ske dir till tunnelbanan fér resor mot City. Totalt far stationen i Sickla ca 950
pastigande resendrer och ca 1600 avstigande resendrer kLO6-09. I de pédgaende
tunnelbanestudierna forutsitts Tvirbanan vara forlingd till Sickla. I dessa studier indikeras
att en strickning via Osterleden ger simre resenirsnytta in vistligare alternativ via
Hammarby sjostad och 6stra Sédermalm.

Stads- och landskapsbild

Tvirbanan med tillhérande anliggning dr ett nytt inslag i Sickla och kommer att férindra
stadsbilden pa flera sitt. Dels tillfors ett helt nytt trafikslag, dels justeras landskapets
topografi nagot for att moéjliggdra sparvagens dragning. Uddvigen breddas for att ge plats at
bade spar, korfilt for bilar liksom gang- och cykeltrafikanter, en forindring som skapar en
helt ny gatumiljo. Omradet mellan Uddvdgen och Virmdévigen foérindras da marken
jimnas for sparomradet. Viss vegetation tas bort eller ersitts och nya siktlinjer tillkommer.
Viarmdoviagens utseende forindras da den breddas med ett betongtrag for spartrafiken. Den
nya stationen och byggritten séder om denna innebir ocksa en forindring av stadsbilden.
En ny knutpunkt och stationsmiljo vixer fram och skapar en viktig plats 1 Nacka.

Kulturmiljo

I kulturmiljoprogrammets forhallningssitt for Saltsjobanan anges att férandringar ska
beakta anslutande kulturmiljéer och gbéras med omsorg. Idag utgér grinsen mellan
Uddvigen och villa Fanny uddes tomt av en slintad schaktkant utan storre bearbetning,
vilken kan forbittras gestaltningsmassigt. Tvirbanan kommer skira in nigot i utkanten av
denna och en stodmur kommer att anlidggas. Befintliga virdefulla parktrad ska ej paverkas.

Rampen vid den f d firgfabrikens Ostgavel som har vissa kulturhistoriska kvaliteter, med
bla. en granitklidd del, kommer att paverkas, men tillhor inte byggnadens kulturhistoriska
karnvirden. Byggnaden i sig paverkas inte av banans dragning.

Natur/vegetation

Tvirbanan vars spar liggs pa till storsta delen redan ianspriktagen mark bedéms inte
medféra nagon storre negativ paverkan pad naturvirden etc. Inga lokaler med hotlistade arter
berors av planférslaget. Diremot innebdr planen att de trid som férekommer i eller f6r nira
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sparets strickning kommer att tas bort. Det dr av stor vikt att i projektering och utbyggnad
arbeta for att bibehalla befintlig vegetation och om mdijligt tillféra nya triad osv. Detta for att
stirka den nord-sydliga gronstrukturen.

Rekreation

Inga omriden for rekreation paverkas negativt av planforslaget. Nya ging- och cykelbanor
ar positivt for gang- och cykeltrafikanterna och didrmed dven positivt ur ett rekreations- och
folkhalsoperspektiv.

Tillganglighet

Planférslaget innebir 1 nagra ligen en viss barridreffekt. Utéver vid anordnade korsningar
ska sparet inte korsas. Effekten blir dock begrinsad eftersom gangtrafiken tvirs sparets
strackning redan idag bara sker pa nagra fa stillen.

Angoringen till nagra av fastigheterna lings sparomradet kommer att paverkas i lige men
inte begrinsas 1 tillgianglighet.

Sickla station ska utformas sa att den ar tillganglig enligt Trafikforvaltningens riktlinjer, Ri-
Till, for personer funktionsnedsittning. Aven nya &vergingar, anslutningsvigar och
liknande ska utformas med hansyn till funktionshindrades behov.

Trygghet och sakerhet
I planarbetet har nedanstiende faktorer avseende trygghet och sikerhet identifierats som
relevanta att hantera i det pagaende arbetet.

Upplevd trygghet
En omfattande upprustning av Uddvigen, med forbattrad belysning, anordnade

overgangsstillen och ging- och cykelbana lings del av vigen kan 6ka den upplevda
tryggheten 1 omradet. En tydlig koppling liksom en regelbunden och snabb
kommunikationslink genom och mellan stadsdelarna, i bade Nacka kommun och
Stockholm stad, bor ses som en faktor som Okar bade den faktiska och upplevda

tryggheten.
Nedan foljer olycksrisker med mojlig paverkan pa manniskors hilsa och siakerhet.

Transporter med farligt gods
Det finns ett antal rekommenderade transportvigar for farligt gods i planomradets

naromrade.

Virmdoleden (vdig 222) dr en primdr transportled for farligt gods, vilket innebir att alla
typer av farligt gods kan foérekomma pa vigen. Avstindet mellan planomradet och
Virmdoleden dr som minst ca 50-75 m.

Sicklavigen (vig 260) dr en sekundir transportled for farligt gods, vilket innebar att normalt
ska endast transporter som dr pa vig till eller frin de primira transportvigarna passera.
Sicklavigen passerar inom planomréadet i samband med en plankorsning for sparvagen.

Sodra Linken (vdg 75) dr en primdr transportled for farligt gods. Avstind mellan
planomradet och Sodra Lanken dr som narmast ca 150 m.
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Saltsjobanan
Eventuell ursparningsrisk pa Saltsjobanan behover beaktas vid utformningen av

anslutningen mellan Tvirbanan och Saltsjébanan 1 stationsomradet.

Omrade for centrumindamal, beliget i direkt nidrhet och séder om stationsomridet,
beh6ver utformas med hinsyn tagen till risken f6r eventuell ursparning bade pa Tvirbanan
och Saltsj6banan.

Obemannad drivmedelsstation pa Uddvigen
Nacka kommun har sagt upp avtalet med anliggningsigaren och avflyttning respektive

sanering sker/pibotjas 2013.

Vigtrafik pa V drmdovégen

Tvirbanan kommer pd en viss delstricka att vara forlagd i ett betongtrag, pa en ligre niva
an den intilliggande Virmdovigen varfor det finns risk for att ett avakande fordon pa
Virmdovigen hamnar i sparomradet.

Sparvigstrafik pa Tvirbanan
Paverkan mot omgivningen bedéms kunna ske i samband med féljande olycksrisker:

1. Ursparning av sparvagn kan innebira paverkan pa nirliggande byggnader och
personer som vistas utomhus inom planomradet.

2. Kollision mellan sparvagn och annat vigfordon (vid plankorsningen Sicklavigen).
Sarskilt allvarliga konsekvenser kan uppkomma om vigfordonet transporterar farligt
gods.

Tvdrbanans elektriska drivsystem (stromforande ledning)
Minniskor inom planomradet kan skadas av elektrisk strém om de kommer i kontakt med

sparvigens kontaktledning, vid exempelvis nedfallen kontaktledning.

Tvéirbanans utbhyggnadsskede
Ovan identifierade riskkillor bor dven beaktas med avseende pa byggskedet, dd behov av

temporira skyddsatgirder eventuellt kan uppsta.

Fortsatt riskhantering
Sammanfattningsvis bedoms att en fortsatt riskhantering krivs for féljande aspekter:

1. Eftersom Virmdoleden och Sicklavigen passerar inom 150 meter fran planomradet
ska riskhanteringsprocessen enligt linsstyrelsens policy beaktas 1 det fortsatta
planarbetet. Plankorsningen vid Sicklavigen och Batbyggargatan/Uddvigen
behover beaktas sirskilt. En detaljerad riskbedomning med avseende pa
sparvagstrafik och transporter med farligt gods krivs som underlag for fortsatt
planering och projektering.

2. Stationsomradet och omrade f6r centrumandamal vid Sickla station. En detaljerad
riskbedomning med avseende pa sparvigstrafik och eventuell mekanisk paverkan
vid ursparningar krivs som underlag for fortsatt planering. Den mekaniska paverkan
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som kan uppkomma mot bebyggelse och andra konstruktioner bedéms kunna
hanteras i kommande projektering med limplig riskbedomning som undetrlag.

3. Under byggskedet kan det férekomma sarskilda behov av temporara skyddsatgirder
med avseende pa identifierade riskkallor.

4. Utrymning av resenirer i tunnel/trdg vid hindelse av olycka
Foljande riskkillor bedéms inte behéva niagon fortsatt riskhantering i planarbetet:

1. Drivmedelsstation pd Uddvigen upphor och sanering sker/pabotjas 2013 varfor
ingen vidare hinsyn med avseende pa olycksriskpaverkan fran drivmedelstation
beh6ver beaktas 1 det fortsatta planarbetet.

2. Vigtrafik pa Virmdovigen och avakning ned i betongtrag for Tvirbanan. Fragan
om limpligt avakningsskydd lings Virmdovigen hanteras i kommande projektering
med limplig riskbedémning som underlag.

3. Strémférande ledning. Fragan om lampliga elsikerhetsavstand, riskomraden,
skyddszoner och 6vriga tekniska skyddsatgirder behéver beaktas 1 kommande
detaljprojektering av anliggningen.

Sociala konsekvenser

Planen skapar forutsittningar for forbattrad kommunikation och en stirkt koppling mellan
Nacka och Stockholms sodra stadsdelar. Nya och enklare rorelsemonster kan leda till ett
storre utbud av service, handel liksom arbetsplatser och arbetstagare. Det kan ocksa paverka
val av fritidssysselsittning och socialt umginge pa ett positivt sitt. Lokalt rustas gatumiljon

och sammantaget anses de sociala virdena oka 1 och med foreslagen planligegning.

Ekonomiska konsekvenser

Att koppla samman Saltsjobanan med Tvirbanan medfér en avsevirt forbittrad
kommunikationslink mellan sédra Stockholm och Nacka. Detta kan medféra 6kad nytta
tor niringsidkare for vilka upptagningsomradet Okar. Bittre kommunikationer kommer
aven paverka virdet pa fastigheter i omradet positivt. Fér boende kan ekonomin paverkas
positivt da valfrihet och utbud av exempelvis dagligvaror och service okar i och med
torbattrad tillgdnglighet och snabbare resor.

Buller, vibrationer och stomljud
Bullret fran den planerade Tvirbanan har utretts av WSP Akustik (TR 10179342_0 Rev2
Bullerutredning Tvirbanans forlingning fran Sickla udde till Sickla station, 20131007).

Riksdagen antog 1 mars 2007, vid beslut om Infrastrukturinrikining for framtida transporter
(proposition 1996/97:53), nedanstiende riktvirden for trafikbuller.

Riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybygenation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus
45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid
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55 dBA ekvivalent ljudniva pa uteplats och 60 dBA ekvivalent ljudniva for
bostadsomradet i Gvrigt
70 dBA maximalniva pa uteplats i anslutning till bostad

Ovanstaende giller bostider. For andra lokaltyper finns inga tydliga myndighetskrav.

Vid tillimpning av riktvirdena vid atgirder i trafikinfrastrukturen boér hinsyn tas till vad
som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids. Vid atgird i
jirnvig eller annan sparanliggning avser riktvirdet for buller utomhus 55 dB(A)
ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva 1 bostadsomradet i 6vrigt.

Naturvardsverket angav tidigare virdena 1 tabell nedan gillande vardlokaler,
undervisningslokaler och arbetslokaler. Oenighet gillande utomhusbuller rider mellan alla
inblandade myndigheter och ett regeringsuppdrag pagar nu for att forsoka samordna

riktvardena/kraven.
Lokaltyp eller omrddestyp Ekviwvalent Maximal
ljudnivd ljudnivd
i dEA idBA
for dyan
Utomhus

bid permanentbostader,
wardlokaler och g5 1
undervisningslokaler

Rekrestionsomraden i o
tithebyggelse =

Wid arbetslokaler g5 1

1) Riktvardena géaller for frifaltsvarde utanfor fonster eller fasad eller for varden som har korrigerats till frifaltsvarden.
Vardena galler aven for uteplatser, lekplatser och balkonger vid permanentbostéder och undervisningslokaler.

Gillande inomhuskrav f6r kontor tillimpas forslagsvis ljudklass C enligt SS 25268, som
utgdér minimikrav enligt BBR, men om man har hégre ambitionsniva kan ljudklass B
tillimpas (liten skillnad mot ljudklass C). En grov uppskattning av inomhusnivaerna
beriknas utifran beriknade fasadvirden (trafikbuller) och en schablon f6r fasadisolering pa
30 dBA. Det stringaste kravet for kontor ar 30 dBA ekvivalent ljudniva respektive 45 dBA
maximalniva (nybyggnadskraven i SS 25268). Dessa virden giller stérre konferensrum. For
motesrum, cellkontor och kontorslandskap dr kravet 35 dBA ekvivalentniva respektive 50
dBA maximalniva.

De beriaknade ljudnivaerna avser frifiltsnivaer:

Bade planerade som befintliga bostadshus lings Batbyggargatan, i bl.a. kvarteret Lugnet och
omgivande kvarter, kommer att utsittas for ekvivalenta ljudnivier med som hogst 57 dBA
och 74 dBA avseende maximal ljudniva. De nya bostiderna uppférs med forutsittningen att
det redan ligger en sparvdg dir, varfor den s.k. Stockholmsmodellen tillimpas. Detta
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innebdr att bostiderna utformas sa att minst hilften av boningsrummen vetter mot
bullerdimpad sida dir nivan dr hogst 55 dBA. Vad giller de befintliga bostadshusen ar dven
de planerade och uppforda enligt Stockholmsmodellen. Eventuella kompletterande atgarder
kommer i samarbete med Stockholms stad att underskas i den fortsatta planprocessen.

For de planerade kontorshusen vid Uddvigen (Sicklabn 346:1) utsitts fasaderna for
ekvivalenta ljudnivaer uppemot 57 dBA f6r ekvivalent ljudniva och 74 dBA f6r maximal
ljudniva. Dirmed uppfylls Naturvardsverkets riktvirde utomhus som anges i tabellen ovan.
For kontorsutrymmen dr det inga problem att dimensionera fasaden sa att kraven inomhus

uppfylls.

Beriknade ljudnivaer pa fasaden till ”Klinten” (Sicklaén 82:1) dr som hogst 59 dBA
ekvivalent ljudniva och 76 dBA maximal ljudniva. Naturvardsverkets riktvirde utomhus
uppfylls dirmed. Uppgifter om fasadens ljudisolerande férmadga saknas i dagsliget. Med
normalgod kondition pé fonster och titningslister bedoms ljudkrav inomhus uppfyllas.

For hotellet vid Virmdoviagen uppgar fasadnivaerna som hogst till 59 dB ekvivalent
ljudniva och 75 dBA maximal ljudniva. Uppgifter om fasadisoleringen saknas i dagsliget.
Med normalgod kondition pa fonster och titningslister bedoms ljudkrav inomhus uppfyllas.

De studentbostadshus som har sin fasad direkt mot sparomradet beriknas fa ekvivalenta
ljudnivaer uppemot 60 dBA och 76 dBA maximal ljudniva. Riksdagens riktvirden uppfylls
dirmed ej. Uppgifter om fasadens ljudisolerande formaga saknas 1 dagsliget. En atgird for
minskad ljudniva inomhus ar 6kad fasadisolering. Ett annat sitt att sinka bullernivderna ar
nigon form av bullerskirm. Foér Ovriga hus uppfylls kraven. De tillfilliga
studentbostidernas tillfalliga bygglov 16per ut i september 2015 och far darefter inte
torlingas enligt 9 kap. 30 — 32§ Plan- och bygglagen (2010:900). Det innebir att bostiderna
enligt dagens fOrutsittningar inte star kvar nir Tvirbanan planeras tas i drift. Om det 4nda
gar att 16sa sa att delar av bebyggelsen kan vara kvar ytterligare en tid maste det utredas om
avstegsfall A eller B dr mojligt att tillimpa. Det finns dd ocksa starka skil att vidare utreda
risken for stomljud och vibrationer. Det kommer i sadana fall att utredas inom ett projekt
som specifikt avser studentbostiderna.

Stomljud och vibrationer

Vibrationsutbredningen i mark fran tigpassager kan medfora stérningar f6r manniskor och
skador pd byggnader. Risken for och utbredningen av stérningar beror pa de geotekniska
forhallandena for sparet och dess omgivning, d.v.s. beskaffenheten pa den mark varpa spar
och omgivande byggnader grundliggs; exempelvis berg, lera morin mm. Problem med
stomljud dr vanligast for spar och byggnader grundlagda pa berg, medan
vibrationsstorningar ir vanligare for spar och byggnader grundlagda pa t ex lera och torv.
Enligt underlag fran Nacka kommun bestar jordmanen lings sparets strickning i etapper av
torv, lera och morin. Information om lagrens miktighet saknas. For att bedoma risken for
att riktvirdena for komfortvibrationer och stomljud kan komma att 6verskridas foreslds att
vidare undersékning foretas gillande markegenskaperna lings delar av sparomradet, i
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kombination med jimfoérelse med férhillanden péd befintliga delstrickor. Resultaten skall
anvindas for bedomning av behovet av stom- och vibrationsdimpande atgarder.

Trafikforvaltningen kommer i den fortsatta processen att redovisa vilka tekniska atgirder
som kommer att vidtas for att motverka eller minimera bade buller, stomljud och

vibrationer.

Miljokvalitetsnormer for luft

Spartrafik genererar fa luftféroreningar i gatumiljon. Forhojda halter av NO, och
luftpartiklar 1 delar av planomradet orsakas av biltrafiken. En val fungerande kollektivtrafik
kan medféra att biltrafiken minskar, vilket minskar utslippen av trafikrelaterade
luftféroreningar. Ett genomférande av den foreslagna detaljplanen bedéms darfér inte
paverka luften i sadan utstrackning att nationella milj6kvalitetsnormer och kommunala mal
inte kan foljas.

For att uppmuntra till okad anvindning av kollektivtrafiken behéver behovet av
cykelparkeringar beaktas i planen.

Dagvatten och ytvatten

Genomforandet av denna detaljplan bedoms inte férsvara mojligheten att uppna
milj6kvalitetsnormerna 1 Strdmmens ytvattenforekomst. En dagvattenutredning som belyser
bade Tvirbanans och vignitets dagvatten ska vara utférd innan granskning av detaljplanen
sker. Dagvattenutredningen ska redovisa vilka eventuella atgirder som ar nédvindiga for att
Svindersviken inte ska péaverkas negativt av detaljplanen samt var och hur lokalt
omhindertagande av dagvatten kan tillimpas inom detaljplaneomradet.

Hushallning med naturresurser och klimatpaverkan

Ett antal méalomraden for hallbart byggande har pekats ut som efterstrivansvirda och
passande sett till projektets syfte. Om dessa efterfoljs bedéms projektet bidra med god
hushallning av naturresurser och begrinsad eller minskad klimatpaverkan.

Forlingningen av Tvirbanan innebir att fler resealternativ skapas och kollektivtrafikens
attraktivitet 6kar. Tvirbanan far ett effektivare utnyttjande genom att den mindre belastade
delen mellan Gullmarsplan och Sickla tillférs fler resendrer. Omradet nas med och ska
innehalla trygga, littillginglica och littorienterade gang- och cykelvigar som forstirker
kopplingarna 1 ett strak mellan Sicklavigen och Virmdovagen via Uddvigen. Planen leder
pa sa sitt inte till 6kade fossilbrinslekravande transporter, utan uppmuntrar snarare till val
av mer hallbart resande.

Projektet innebir att befintlig service, kommunikationer och tidigare kommunaltekniska
investeringar utnyttjas vil. Atgirder som péverkar landskapsbilden gestaltas med stor
omsorg och med hinsyn till befintliga naturvirden och delar av omradet behéver sannolikt
marksaneras. Nir bensinstationen intill rivs ska verksamhetsutévaren sanera omradet kring
bensinstationen. Projektet bidrar pa si sitt till hallbart resursutnyttjande och begrinsad
klimatpaverkan.



Planbeskrivning Tvarbanan till Nacka 31 (38)
SAMRADSHANDLING

Om projektets hallbarhetsmal diremot inte efterféljs gar manga av vinsterna férlorade och
kan delvis leda till omvind effekt, varfor utvalda mal ska foljas.

Konsekvenser for fastighetsagare

¥

|:| PLANOMRADETS UNGEFARLIGA UTSTRACKNING [IHH]HHIH]HH] PLANOMRADETS INTRANG PA PRIVAT FASTIGHET _ _ __ _ __ FASTIGHETSGRANS
Nedan redovisas hur angrinsande fastigheter paverkas av detaljplanen f6r Tvirbanan.

Sicklatn 346:1: En markremsa lings fastighetens sydostra del 6verfors till Sickladn 40:12 f6r
att bli allman platsmark for lokaltrafik med spar.

Sickladn 82:1: Mark fran sydostra delen av fastighetens overfors till Sicklaon 40:12 f6r att bli
allmanplats for lokaltrafik.

Sickladn 83:32: Mark fran fastighetens nordvistra horn Gverfors till Sickladn 40:12 f6r att
bli allminplats for lokaltrafik. En mindre del av Sicklaén 40:12 s6der om Uddvigen
overfors till Sickladn 83:32 som kvartersmark for att mojliggora lastinfart till bebyggelsen pa
Sickladn 83:32. Det studentbostadshus som ligger lingst norrut pa fastigheten berérs av den
markatkomst som krivs for utbyggnad av Tvirbanan och behover flyttas/rivas.

Sicklabn 363:2: Paverkas av tillfilligt markintrang lings med Virmdéviagen under
utbyggnadstiden. Nar Tvirbanan dr utbyged kommer den att ga utanfor fastigheten och
markinlosen ér inte aktuellt.

Sicklabn 40:2: Fastigheten Overfors i sin helhet till Sicklabn 40:12. Storsta delen blir
kvartersmark med markanvindning spartrafik. Resterande del blir allmin platsmark for
lokaltrafik.
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Sickladn 83:22: En mindre del av fastighetens nordvistra hoérn 6verfors till Sickladn 76:1
for att bli kvartersmark for spar och stationsindamal. Samtidigt 6verfors en mindre yta
fran Sickladn 40:12 till Sickladn 83:22 for att utgora kvartersmark for centrumbebyggelse.

Omfattningen pa intrang och markéverféringar avgors forst vid detaljerad projektering av
gatu- och sparomradet.

5. Sa genomfors planen

Denna detaljplan ger rittigheter att anvinda marken fér olika dndamal men 4r dven en
forberedelse for hur genomférandet ska organiseras. Under detta avsnitt beskrivs vilka
tillstind som beh6vs, vem som ansvarar f6r utbyggnad och skotsel samt vilka férandringar
planen innebir fastighetsrattsligt, tekniskt och ekonomiskt.

Forslag till tidplan

Plansamrad Kvartal 4 2013
Granskning Kvartal 1 2014
Kommunfullmiktiges antagande Kvartal 2-3 2014
Laga kraft Kvartal 3 2014

Utbyggnad enligt planforslaget kan ske nir detaljplanen vunnit laga kraft. Byggstart kan
tidigast ske under tredje kvartalet 2014 under forutsittning att detaljplanen inte 6verklagas.
Forberedande arbeten som inte kraver planstod kan komma att pabérjas viaren 2014,

Garanterad tid da planen giller

De rittigheter i form av angiven markanvindning, byggritter med mera som detaljplanen
ger upphov till dr gillande under viss tid. Denna garantitid, da fastighetsigare och berérda
ska kunna utgd frin att inga dndringar sker, kallas for genomforandetid.
Genomforandetiden for denna detaljplan dr 5 ar fran den tidpunkt da detaljplanen vinner
laga kraft.

Ansvarsfordelning
Nacka kommun ska genom Tekniska nimnden vara huvudman f6r allmanna platser, det vill
siga fOr utbyggnad och skétsel av all gatumark inom planomradet.

Nacka kommun genom Tekniska nimnden dr huvudman for det allminna vatten- och
avloppsnitet inom planomradet.

Elf6rsorjning till Tvirbanan kommer att ske fran befintlig sparvig i Stockholms kommun.
Trafikforvaltningen kommer att vara huvudman f6r det elnit som ska f6rsérja Tvirbanan.

Trafikférvaltningen dr huvudman for anliggningarna pa den kvartersmark som dr avsedd
for stationsindamal och intilliggande spar, det vill siga ansvarar for drift och underhall
inom omradet.

Fastighetsdgaren till fastigheten Sickladn 83:22 dr huvudman fér anliggningarna pa den
kvartersmark som ir avsedd for centrumindamal, det vill siga ansvarar for utbyggnad, drift
och underhall inom omradet.



Planbeskrivning Tvarbanan till Nacka 33 (38)

@ SAMRADSHANDLING

Mark-, exploaterings- avtals- och Ovriga genomférandefragor handliggs av mark- och
exploateringsenheten 1 Nacka kommun. Fastighetsbildningsfrigor, inrittande av
gemensamhetsanldggningar och andra fastighetsrittsliga frigor samt bestillning av
nybyggnadskarta handliggs av lantmiterimyndigheten i Nacka kommun. Ansékan om
marklov, bygglov och bygganmailan handliggs av bygglovenheten i Nacka kommun.

Avtal

Genomforandeavtal
Ett genomforandeavtal dr upprittat mellan Nacka kommun och Trafikférvaltningen som

reglerar parternas ansvar for kostnader och utférande wunder planerings- och
utbyggnadsfasen av Tvirbanan samt prelimindr tidplan. Kommunstyrelsen 1 Nacka
beslutade i april 2013 att inga avtalet med Trafikférvaltningen. Kommunstyrelsens beslut
har dven godkints av Kommunfullmiktige. Landstingets trafiknimnd beslutade att
genomfora utbyggnaden av Tvarbanan juni 2013. Vid samma tillfille togs dven beslut om
att Trafikforvaltningen ska inga genomfoérandeavtal med Nacka kommun.

Trafikforvaltningen har dven upprittat genomférandeavtal avseende Tvirbanan med
Trafikverket och Stockholm stad.

Fastighetsrattsliga atgarder

Fastighetsdgare

Detaljplanen berér Nacka kommuns fastigheter Sicklaon 40:12 och 83:9, fastigheterna
Sicklaén 83:22, 83:32 samt 346:1 som idgs av Sickla industrifastigheter K/B (Atrium
Ljungberg AB), fastigheten Sicklaén 82:1 som dgs av Nacka Port AB, Trafikverkets
fastigheter Sicklaon 83:26 och 83:27, Sicklaén 76:1 som dgs av AB Storstockholms
lokaltrafik, Sickladén 363:2 dgd av Pandox AB samt ett dodsbo som innehar fastigheten
Sicklaon 40:2.

Markdtkomst
Stor del av planomradet inryms 1 fastigheterna Sickladn 40:12 och 83:9 som ir allmin

platsmark 1 Nacka kommuns dgo. Utover det gor planen intring pa ett antal privata
fastigheter dar markinlésen blir nédvindigt for att kunna genomféra detaljplanen. Se vidare
under rubriken Konsekvenser for fastighetsigare, sid 31.

Pa fastigheten Sicklaon 83:32 arrenderar Stiftelsen Stockholms Studentbostider marken och
har pa platsen uppfort studentbostider med tillfalligt bygglov. Det studentbostadshus som
ligger lingst norrut pa fastigheten berérs av den markatkomst som krivs for utbyggnad av
Tvirbanan och behéver flyttas/rivas.

Den byggritt som finns inom planomradet pa fastigheten Sickladn 83:22 kommer att
paverkas av det nya stationsomridet. Som kompensation fér minskad byggritt nidrmast
Sickla station ges utokad byggritt visterut, mot Sickla Industrivag.

Den kvartersmark inom planomridet som ar avsedd for spar och stationsindamal vid Sickla
station ska Overlatas till Trafikférvaltningen.
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Ett omrade i s6dra delen av fastigheten Sickladn 346:1 ska upplatas med servitut till f6rman
fo6r kommunens fastighet Sickladn 40:12 enligt befintligt avtal mellan ber6rda parter.

Atkomst av privatigd mark sker via frivillig 6verenskommelse mellan kommunen och
berorda fastighetsigare eller f6r allmin platsmark kan dven inlosen ske med stdd av Plan-
och bygglagen (2010:900).

For att utbyggnaden ska kunna genomforas som planerat nir detaljplanen vunnit laga kraft
kommer fortida tilltrdde till den mark som berdrs behdvas. Det fortida tilltrddet innebdr att
kommunen far tilltride till den enskilt 4gda mark som ber6rs av fastighetsreglering dven om
fastighetsbildningen inte dr klar. Det dr lantmaiteriet som beslutar om fortida tilltride och
fastighetsbildning nidr kommunen har skickat in en ansokan.

Markintrang
Fastigheten Sickladn 363:2, med verksamheten Quality Hotell, kommer att paverkas av

tillfalligt markintrang lings med Virmdovigen under utbyggnadstiden med anledning av att
Tvirbanan gar direkt utanfér fastighetsgrinsen. Vag for varutransporter till och fran
fastigheten ska under hela entreprenadtiden vara framkomlig, men antalet parkeringar lings
Virmdovigen kommer att begrinsas. Markinlosen dr dock inte aktuellt nir Tvirbanan dr
utbyged.

Utéver behovet av markitkomst 1 fastigheterna Sickladn 346:1, Sicklaén 82:1, Sickladn
83:32 och Sicklabn 83:22, som ar redovisat under rubriken Konsekvenser f{or
fastighetsidgare, kommer dessa fastigheter dven sannolikt beréras av tillfalligt markintrang
under utbyggnadstiden.

Avtal om markintrang ska tecknas mellan parterna.

Fastighetsindelningsbestammelser m m
Fastighetsindelningsbestimmelser kommer inte att tillimpas 1 planen.

Fastighetsplaner och tomtindelningar enligt den upphivda plan- och bygglagen (1987:10)
giller sedan inférandet av den nya plan- och bygglagen (2010:900) som
detaljplanebestimmelser i gillande detaljplan enligt 4 kap. 18.

Fastighetsindelningsbestimmelserna for gillande stadsplan 52, ursprungligen faststillda som
tomdelning for Kvarteret Dagkarlen och Kvarteret Dagsverket (akt 0182K-5654 respektive
0182K-5566), upphor saledes ocksa att gilla inom det nya planomradet.

Lantmateriforrattningar
Kommunen anséker och bekostar den fastighetsbildning som erfordras for
markoverlatelset.

Avtal

Avtal ska tecknas mellan Nacka kommun och Trafikférvaltningen som ger landstinget ritt
att disponera kommunens mark for spartrafik inom planomradet. Kommunen ansvarar for
att avtal upprittas.


http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20100900.htm#K4P18
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Tekniska atgirder for att mojliggora planforslaget

Trafikforvaltningen ansvarar for planering, projektering, upphandling och utférande av
samtliga entreprenadarbeten inom planomradet i samverkan med Nacka kommun och
enligt upprittat genomférandeavtal mellan parterna. Undantag dr utbyggnad av byggritten
inom fastigheten Sicklabn 83:22 som kommer att ske senare och ansvaras av
fastighetsagaren Atrium Ljungberg AB.

I entreprenadarbetena ingar utbyggnaden av Tvirbanan, ombyggnad av Uddvigen inklusive
ny gang- och cykelbana samt ombyggnadsatgirder av andra kommunala anldggningar som
paverkas av Tvirbanan. Att alla arbeten utférs inom samma projekt dr en viktig
forutsittning i projektet utifran tid, ekonomi och samordning.

Entreprenadarbetena fordrar geotekniska insatser i form av schakt, utfyllnad och
grundforstirkningar lings delar av planomridet. Det kommer att krivas omldggning
och/eller flytt av ledningar i mark. Trafikforvaltningen ansvarar for provisotiska trafik- och
ledningsanliggningar som ar nodvindiga for att kunna utféra entreprenadarbetena.

I nirheten av planomradet for Tvirbanan pagir flera andra projekt; ndgra i planeringsfasen,
andra 1 utbyggnadsfasen, dir samordning maste ske. Det avser projekt inom bade Nacka
kommun och Stockholm stad.

Trafikanldggningar

Uddvigen maste byggas om pa grund av daliga markférhallanden som har gjort att vigen
har sjunkit. I samband med ombyggnaden flyttas Uddvigens anslutning mot Sicklavigen
norrut for att mota Batbyggargatan. En preliminidr utformning av Uddviagen inklusive gang-
och cykelbana ér framtagen, se sektion s. 19. Slutlig utformning och lige av Uddvigen
kommer att bestimmas i samband med projektering av utbyggnaden och kan komma att
styras av de befintliga ledningsstrak som behover flyttas i omradet.

Infarter till angrinsande fastigheter ska beaktas och fungera under utbyggnaden av
Tvirbanan och utformas pa ett tillfredstillande satt nir Uddvigen fardigstills.

Trafikforvaltningen ansvarar for provisoriska anliggningar for trafik till foljd av
entreprenadarbetena inom planomradet. De ansvarar dven for att stOrningar for trafik och
kollektivtrafik minimeras under utbyggnadstiden.

Sickla industrivig kommer att behéva stingas av under en del av utbyggnadstiden samt ha
begrinsad framkomlighet periodvis. Sicklavigen, Virmdoévigen och Uddvigen kommer
ocksa att ha begrinsad framkomlighet under delar av byggtiden. GC-strak norr om
Saltsjobanan kommer att behova ledas om under delar av utbyggnadstiden pa grund av
omliggning av ledningar.

Trafikavstingning pa Saltsjobanan kommer att krivas periodvis under byggtiden och
Saltsj6banans tag kommer periodvis inte att kunna stanna vid Sickla station.

Dir planomradet gir 6ver reservat for ny allmin vigtunnel, Ostlig forbindelse, finns en
planbestimmelse om ldgsta niva f6r schaktning som ska beaktas vid utbyggnaden.
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Ledningsomliggning

Utbyggnad av Tvirbanan inklusive ombyggnad av Uddvigen kommer att kriva omlaggning
och/eller flytt av vatten-, dagvatten- och spillvattenledningar inom planomridet. Aven
andra ledningar som finns inom omradet kommer att beréras och behéver sannolikt flyttas
eller skyddas. Stor hiansyn behéver tas till ledningarna 1 samband med entreprenadarbetena
och hantering av samtliga ledningstyper kommer att beaktas i kommande detaljprojektering.
Trafikférvaltningen ansvarar for de provisorier som 4r nodvindiga for att kunna utfora
entreprenadarbeten.

Dagvattenhantering
Lamplig dagvattenhantering maste sakerstillas vid projektets genomférande med vigledning

av den dagvattenutredning som kommer att tas fram till granskningsskedet. Delar av
planomradet maste sannolikt marksaneras. Eventuella markféroreningar ska saneras i
samrid med tillsynsmyndigheten 1 Nacka kommun.

Vatten och avlopp
Trafikforvaltningen ansvarar f6r provisoriska anliggningar for vatten, avlopp och dagvatten

till foljd av entreprenadarbetena. Pa samma sitt ansvarar de for att kapaciteten pa
huvudvattennitet, spill- och dagvatten inom omradet inte far en férsimrad funktion.

Innan detaljplanen stills ut for granskning ska ett genomférbart forslag finnas framtaget hur
ber6rda vatten- och spillvattenledningar ska hanteras i projektet.

Tvirbanan medfér inga nya férbindelsepunkter f6r vatten och avlopp.

Etableringsytor
For utbyggnad av Tvirbanan behovs etableringsytor for byggmaterial, schaktmassor,

byggbodar m m. Kommunen ansvarar for att stilla mark till férfogande. Etableringsytor
beh6vs dven for att ge plats for de entreprenadarbeten som ska ske inom planomradet. Det
kan innebdra tillfilliga intrang pa icke-kommunala fastigheter.

Ekonomiska fragor

Allmiénna gator, park m.m.
Trafikforvaltningen ansvarar for och bekostar utbygenad av Tvirbanan samt erforderliga

ombyggnadsatgirder av kommunens allmidnna anliggningar som dr direkt betingat av
Tvirbanans utbyggnad. Detta avser sidana atgirder som inte skulle behova vidtas om
Tvirbanan inte byggdes.

Kostnader f6r Uddvigen samt vissa andra allmidnna anliggningar inom omradet bekostar
kommunen enligt Gverenskommelse med Trafikférvaltningen och  upprittat
genomforandeavtal.

Vatten och avlopp
Kostnaderna f6r ombyggnad och omliggning av VA-ledningar delar kommunen och

Trafikforvaltningen pa enligt upprittat genomférandeavtal. Tvirbanan medfoér inga nya
torbindelsepunkter f6r vatten och avlopp och ingen VA-taxa tillkommer f6r detta projekt.
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Bygalov
Kommunen tar ut avgifter f6r bygglov och bygganmalan enligt gillande taxa.

Markatkomst
Nacka kommun har ansvaret for att l6sa markdtkomsten for Tvarbanan. Ersittning for

nédvindiga markéverféringar bestims 1 forsta hand genom Overenskommelse mellan
Nacka kommun och berorda fastighetsigare. Ersittning kan édven bestimmas 1 en
lantmateriforrattning.

Markéverlatelse av stationsomradet mellan Nacka kommun och Trafikférvaltningen sker
genom 6verenskommelse mellan parterna.

Markintring
Ersittning for tillfilligt markintrang ansvarar Nacka kommun for. Ersittningen bestims

genom 6verenskommelse mellan Nacka kommun och fastighetsigaren.
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6. Medverkande i planarbetet

Nacka kommun:
Christina Gerremo

Christian Rydberg
Tord Runnis
Johan Aspfors
Elisabeth Rosell
Kerstin S6derberg
Anna Hedman
Mahmood Mohammadi
Mirten Sessler
Helena Joseph
Yussuf Hassen
Marianne Méller
Per Johnsson
Henrik Asp

Alice Ahoniemi
Love Edenborg
Ovriga:

Malin Ingemarson
Annika Killer
Mats Séderberg
Carl Silfverhielm

Mats Texte

Planenheten

Andreas Totschnig
Planchef

Projektledare
Planarkitekt
Planarkitekt
Kommunantikvarie
Landskapsarkitekt
Forrittningslantmatare
Forrittningslantmatare
Trafikplanerare
Kommunikationsstrateg
Kommunikator
Projektstod
Projektstod
VA-ingenjor
Entreprenadingenjor
Milj6- och halsoskydd
Bygglovshandliggare

Programledare
Projektledare
Produktionsledare
Spartrafiksstrateg

Avtal mm.

Christian Rydberg

Planarkitekt

Mark- och exploateringsenheten

Planenheten
Planenheten
Planenheten
Parkenheten
Lantmaiterienheten
Lantmaiterienheten

Trafikenheten

Teknik- och stadsbyggnadsstaben
Teknik- och stadsbyggnadsstaben
Teknik- och stadsbyggnadsstaben
Teknik- och stadsbyggnadsstaben

VA- och avfallsenheten
Vigenheten
Miljéenheten

Bygglovsenheten

Trafikforvaltningen
Trafikforvaltningen
Trafikforvaltningen
Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen
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