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1 Uppdrag

Nacka kommun har paborjat ett detaljplanearbete for en forldngning av Tvarbanan
mellan Sickla udde och Sickla station. I och med detta finns ett behov av att utféra en
bullerutredning samt att gora en tidig beddmning av risken for vibrationer och stomljud,
samt ge rekommendationer om vidare utredningar av dessa fragor.

2 Objekt- och omradesbeskrivning

Den planerade forldngningen av Tvérbanan har sin borjan vid dagens slutstation Sickla
udde i 6stra Hammarby sjostad. Tvirbanan ér planerad att dras pad Batbyggargatan,
korsa Sicklaviagen, gi vidare pa Uddvigen och dérefter gi parallellt med Varmdovagen.
Vid Sickla industrivdg gar Tvdrbanan genom tunnel fram till Sickla station som blir den
nya slutstationen (se bild 1.)

akaj
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Bild 1. Oversiktskarta med skiss av formodad striickning av Tviirbanan mellan Sickla udde
och Sickla station

I bilden nedan redovisas Tvérbanans strackning samt befintlig och planerad bebyggelse
i omgivningarna. Siffrorna i bilden avser beskrivningar av planerade byggnader,
byggnader under uppforande samt vissa befintliga byggnader nédra sparomradet.
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Bild 2. Skiss av planerad strickning av Tvirbanan samt bebyggelse vid sparomradet

1.

w

Kv. Lugnet. Planer finns att pé denna tomt uppfora bostadshus med en liknande
utformningen som den som visas i bilden.

Kontorsbyggnader pa ca 20 000 m” kommer hér att uppforas. Pa den norra delen av
tomten (gron farg) kommer ett parkeringshus att anldggas.

Akzo Nobels nya huvudkontor under uppforande.

Sickladn 83:1. Pa platsen kommer troligtvis ett kontorshus att uppforas.”Cramo-
huset” &r ej hdr medtaget d& det troligtvis kommer att rivas. Den f.d. fargfabriken
”Klinten” kommer déremot att bevaras.

Studentbostéder. Det bostadshus som idag &r beldget langst norrut &r ¢j medtaget i
berdkningarna da det delvis ligger innanfor det planerade sparomrédet.
Hotellbyggnad.

5(17)




gning till Sickla

stn_Bullerutredn._2013-10-07.docx

station\3_Dokument\10179342_0 Tvarbanans forlan

L:\3750\2013\10179342 Forlangning av tvarbanan till Sickla

Uppdragsnr: 10179342 0 Bullerutredning
Daterad: 2013-09-04 Tvérbanan Sickla udde - Sickla station /.. ws P
Reviderad: 2013-10-07 //
Handlédggare: Tobias Gredenman Status:
3 Bedomningsgrunder

3.1 Riktvarden for trafikbuller

Riksdagen antog i mars 2007, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida
transporter (proposition 1996/97:53), nedanstdende riktvirden for trafikbuller.'

Riktvérden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentnivd inomhus

45 dBA maximalnivd inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tilldimpning av riktvirdena vid atgérder 1 trafikinfrastrukturen bor hdnsyn tas till vad
som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan
reduceras till nivder enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte
overskrids. Vid atgérd i jarnvag eller annan sparanldggning avser riktvérdet for buller
utomhus 55 dB(A) ekvivalentnivé vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentnivé i
bostadsomradet i ovrigt.

Ovanstéende géller bostdder. For andra lokaltyper finns inga tydliga myndighetskrav.
Naturvardsverket angav tidigare virdena i tabell 1 géllande véardlokaler,
undervisningslokaler och arbetslokaler. Oenighet géllande utomhusbuller rader mellan
alla inblandade myndigheter och ett regeringsuppdrag pagér nu for att forséka samordna
riktvardena/kraven.

Tabell 1. Riktvirden for vigtrafikbuller

Lokaltyp eller omridestyp Ekvivalent Ma=ximal
ljudnivd ljudnivi
i dBA idBA
for dyan
Utomhus

Wid permanenthastider,
wSrdlakaler ach 55 1
undervisningslokaler

Rekreationsomraden i
tathebyggelse

Wid arbetslokaler 65 1

1) Riktvardena galler for friféltsvérde utanfor fonster eller fasad eller fér varden som har korrigerats till
frifaltsvarden. Vardena galler dven for uteplatser, lekplatser och balkonger vid permanentbostédder och
undervisningslokaler.

'Det har dock nyligen kommit fram uppgifter om att propositionen aldrig blev antagen. I infrastruktur-
proposition fran 2012 angavs dock att riktvardena dven fortsatt bor vara végledande i planeringssammanhang.
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Gillande kontor bor det utredas vilka inomhuskrav som ska tillimpas. Forslagsvis
anvénds ljudklass C enligt SS 25268, som utgdér minimikrav enligt BBR, men om man
har hogre ambitionsniva kan ljudklass B tillimpas (liten skillnad mot ljudklass C). For
att fa en grov uppskattning av inomhusnivéerna kan man med hjélp av berdknade
fasadvérden (trafikbuller) och en schablon for fasadisolering p& 30 dBA rékna ut
inomhusnivéerna. Det strangaste kravet for kontor dr 30 dBA ekvivalent ljudnivé
respektive 45 dBA maximalniva (hdmtat fran nybyggnadskraven i SS 25268). Dessa
vérden géller storre konferensrum. For métesrum, cellkontor och kontorslandskap ér
kravet 35 dBA ekvivalentniva respektive 50 dBA maximalniva.

3.2 Byggnation av bostader intill befintlig vag/sparviag

Nir bostédder byggs intill befintlig sparvég tillimpas den s k Stockholmsmodellen. Den
tillater byggnation av bostdder trots att trafikbullernivan ar 6ver 55 dBA sé linge som
minst hilften av boningsrummen vetter mot bullerddmpad sida.

3.3 Malvarden for vibrationer och stomljud

Nir det géller stomljudskrav anges bl.a. i den s.k. Stockholmsmodellen L, s < 30 dB
som ett riktvédrde for bostidder. For andra lokaltyper finns inget riktvirde. Med anledning
av detta haller Trafikforvaltningen pé att ta fram egna riktvdrden for andra lokaltyper.
Foljande virden kan ligga till grund for bedomningen:

Hotellrum L, mas < 30 dB
Kontor: Lyyarast < 50 dBA
SkOlOI".' meaxFAST < 45 dBA

Nir det géller komfortvibrationer finns riktvérden i den svenska standarden SS 460 48
61 som anger 0,4 mm/s som ett riktvérde for bostéder. Enligt svensk standard kan
bostadskravet anvindas ”mindre strikt” for kontor. Komfortvibrationer med 0,4 mm/s
innebér dock kénnbara vibrationer och Trafikférvaltningen diskuterar for ndrvarande
egna riktvérden bade for bostdder och for ovriga byggnader. For bostéder giller t ex
komfortvigd vibrationshastighet v,,,s < 0,3 mnv/s (0,4 mm/s géller ombyggd bana). For
hotell anges 0,3 mm/s och for kontor/skolor 0,4 mm/s.

7 (17)



Uppdragsnr: 10179342 0

Daterad: 2013-09-04

Reviderad: 2013-10-07

Bullerutredning

Tvéarbanan Sickla udde - Sickla station

e

Handlédggare: Tobias Gredenman

Status:

4 Berakningsforutsattningar

4.1 Allmant

Maximal- och ekvivalent ljudnivé frén sparvégstrafik beréknas enligt Nordiska

berdkningsmodellen i programmet SoundPlan. Ekvivalent ljudniva avser

dygnsekvivalent ljudniva och maximal ljudnivé avser tidsvégning fast. Berdkningarna ar

gjorda med tre reflexer.

I Nordiska berdkningsmodellen finns en berdkningsnoggrannhet pa + 2-3 dB.
Noggrannheten i berdkningarna beror dven pa indata, sdsom trafiksiffror, hojdkurvor,

placeringen av hus och hojder. I denna utredning &r noggrannheten som bést motsvara
berdkningsmodellens noggrannhet p& + 2-3 dB.

Kurvskrik ingar inte i den Nordiska berdkningsmodellen. Har forutsitts att sparet
projekteras och underhalls pé sadant sétt att detta inte uppkommer.

4.2 Turtathet

Berdkningarna pa strackan Sickla udde till Sickla station dr gjorda med foljande
turtithet (i vardera riktningen):

Kl 05-06, var 7,5:e min
Kl 06-19, var 5,0:e min
Kl 19-22 var 7,5:e min
Kl 22-01, var 10:e min

Detta ger 206 tdg/dygn i en riktning och i bada riktningarna totalt 412 tdg/dygn.
Uppgiften ovan innebir en hogre turtithet &n pa dagens Tvédrbanan, men ej

maxkapacitet.” Efter att berdkningarna genomfordes har det kommit uppgifter om att
turtitheten var 5:e min endast kommer att vara under rusningstid.

4.3 Tagtyp

Det troliga &r att A32 och den nya tagtypen A35 kommer att trafikera Tvéirbanan
framOver, men da det i dagsldget inte finns nagon ljuddata pa A35 gors berékningarna
enbart med A32, vilken 4r den tégtyp som trafikerar Tvédrbanan idag. Den tigléngd som
anvénds 1 berdkningarna dr 60 meter.
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44 Hastighet

Tvérbanans hastighet formodas variera mellan 30-50 km/h p& den aktuella strackan. I
bild 3. nedan visas de antaganden, avseende hastigheten, som anvinds i berikningarna.*

UTREDNING - PLAN _

| TVB Sickln Udde - Sicklo

{ 20130124 Ramball/M Nottberg
Skalo 1500

Bild 3. Hastighetsangivelser for Tvirbanan dr markerade med grona siffror

I kapitel 5.4 redovisas resultaten av berakningar av skillnaden i ljudniva i kvarteret
Lugnet och omgivande kvarter om Tvérbanans hastighet pd Batbyggargatan sitts till 30
km/h istéllet for 40 km/h.
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5 Resultat

5.1 Forklaringar

For att beskriva trafikbuller anvinds tva storheter, ekvivalent ljudniva respektive
maximal ljudniva:

e Ekvivalent ljudnivd ér en form av medelvirde av en ljudnivd som varierar i tiden. For
trafikbuller ar tiden ett &rsmedeldygn.

e Den hogsta momentana ljudnivdn som uppstér under en viss tid kallas for maximal-
niva eller maximal ljudnivd. Vid berékning av trafikbuller avses med maximalniva
den hogsta momentana ljudniva som uppstér nér ett fordon passerar.

Resultaten av genomforda berdkningar redovisas som bullerutbredningskartor pa
héjderna tva och fem meter Gver mark for ekvivalent- och maximalniva.

Férgskalan dr olika for ekvivalent och maximal ljudnivé och dr anpassad sa att gransen
mellan gron och gul farg motsvarar 55 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximalniva.

Bullerkartorna visar pé de faktiska ljudnivaerna utanfor byggnaderna. Kraven ar dock
angivna som frifaltsvirden d.v.s. reflexen i den egna byggnaden skall inte rdknas med.
Vid jaimforelse med krav skall dérfor ca 3 dBA subtraheras fran avlést vérde vid fasad i
bullerkartorna.

5.2 Ekvivalenta ljudnivaer

Nedan redovisas ljudutbredningen tva meter 6ver mark for ekvivalent ljudniva.

Teckenforklaring

[] Bostadshus
[] Kontor

[_] Ovrig byggnad
---- Tvérbanan

75 <
70 <
65 <
60 <
55 <
50 <
45 <

Bild 4. Redovisning av ljudutbredningen tvi meter 6ver mark for ekvivalent ljudniva
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Nedan redovisas ljudutbredningen fem meter 6ver mark for ekvivalent ljudniva.

—

AT L L [ T mﬂl\ﬂ

Teckenférklaring

[] Bostadshus
[ Kontor

|:| Ovrig byggnad
- --- Tvérbanan

75 <
70 <
65 <
60 <
55 <
50 <
45 <

5.3 Maximala ljudnivaer

Nedan redovisas ljudutbredningen tva meter 6ver mark fér maximal ljudniva.

Teckenférklaring

[] Bostadshus
[ Kontor

|:| Ovrig byggnad
- --- Tvérbanan

T T

90 <
85 =
80 <
75 =
70 <
g5 =
60 =

Bild 6. Redovisning av ljudutbredningen tvi meter é6ver mark for maximal ljudniva
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Nedan redovisas ljudutbredningen fem meter 6ver mark for maximal ljudniva.

Teckenférklaring

[ Bostadshus

[] Kontor

|:| Ovrig byggnad

- =~- Tvéarbanan

90 =

85 = == 90

80 = == 85

75 = <= 80

70 = == 75

65< I <= 70

60 = == B5
== {0

Bild 7. Redovisning av ljudutbredningen fem meter 6ver mark for maximal ljudniva

12 (17)




L:\3750\2013\10179342 Forlangning av tvarbanan till Sickla

gning till Sickla

station\3_Dokument\10179342_0 Tvarbanans forlan

stn_Bullerutredn._2013-10-07.docx

Uppdragsnr: 10179342 0

Daterad: 2013-09-04

Reviderad: 2013-10-07

Bullerutredning

Tvéarbanan Sickla udde - Sickla station

WSP

e

Handlédggare: Tobias Gredenman

Status:

54 Berdakning med olika hastigheter pa Tvarbanan

I detta kapitel gors berdkningar av skillnaden i ljudniva i kvarteret Lugnet och
omgivande kvarter om Tvéirbanans hastighet pa Bétbyggargatan séinkts fran 40 km/h till
30 kmv/h.

Siffrorna i cirklarna visar de hdgsta ljudnivéerna (frifaltsvdrden) som forekommer vid
fasad for samtliga vaningar.

Bild 8. Redovisning av den hégsta ekvivalenta ljudnivin som féorekommer
vid fasad for alla viningshéjder (numeriskt virde i cirkeln motsvarar frifiltsvirdet).
Tvirbanans hastighet 40 km/h.

Bild 9. Redovisning av den hégsta ekvivalenta ljudnivin som féorekommer
vid fasad for alla vaningshéjder (numeriskt virde i cirkeln motsvarar frifiltsvirdet).
Tvirbanans hastighet 30 km/h.
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Bild 10. Redovisning av den hiogsta maximala ljudnivin som forekommer

vid fasad for alla viningshéjder (numeriskt virde i cirkeln motsvarar frifiltsvirdet).

Tvirbanans hastighet 40 km/h.

4
Bild 11. Redovisning av den hogsta maximala ljudnivin som forekommer

vid fasad for alla vaningshéjder (numeriskt virde i cirkeln motsvarar frifiltsvirdet).

Tvirbanans hastighet 30 km/h.
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5.5 Slutsats

Samtliga nedanstdende ljudnivaer avser frifaltsnivaer.

Bostader utmed Batbyggargatan (kvarteret Lugnet och omgivande kvarter)

Berdkningarna visar att bostadshusens fasader mot Batbyggargatan i kvarteret Lugnet
och omgivande kvarter utsétts for ekvivalenta ljudnivaer med som hogst 57 dBA och 74
dBA avseende maximal ljudniva. Om de nya bostéderna uppfors med forutsittningen att
det redan ligger en sparvig dar, kan Stockholmsmodellen tillimpas. Bostdderna maste
da utformas sé att minst hilften av boningsrummen vetter mot bullerdimpad sida dér
nivan dar hogst 55 dBA. Tolkningen av vilka riktvirden som ska gélla for kv. Lugnet och
omgivande kvarter bor ske i samrdd med Stockholm stad.

Tvérbanans hastighet pa Batbyggargatan &r i berdkningarna satt till 40 km/h. En
testberdkning har gjorts, vilken visar att om hastigheten sénks till 30 km/h, utsétts
fasaderna med ca 1 dBA ldgre ekvivalenta ljudnivder. Vad avser de maximala
ljudnivéerna skulle en hastighetssdnkning till 30 km/h ge 1-2 dBA légre ljudnivaer.
Hastigheten 30 kmv/h &r den hastighet som i fortsatt arbete kommer att gélla.

For att séinka ljudnivaerna ytterligare dn det som beskrivs ovan, finns olika alternativ
sasom bullerplank, minskning av trafikméngden, byte av fordon och sénkning av
hastigheten &nnu mera. Inget av detta antas dock i detta fall vara rimligt.

Med réddande utomhusnivéer beddms det inte vara ndgot problem att dimensionera nya
fasader med sddan ljudisolering att inomhusnivéerna uppfylls. Vad giller de befintliga
bostadshusen kommer det i ett senare skede undersdkas hur dessa ér dimensionerade.

Kontor utmed Uddviigen

For kontor under uppforande eller planerade vid Uddvagen utsitts fasaderna for
ekvivalenta ljudnivaer uppemot 57 dBA for ekvivalent ljudniva och 74 dBA for
maximal ljudniva. Darmed uppfylls Naturvardsverkets riktvérde utomhus som anges i
tabellen ovan. For kontorsutrymmen &r det inga problem att dimensionera fasaden sa att
kraven inomhus uppfylls.

”Klinten”

Beridknade ljudnivaer pa fasaden till ”Klinten” dr som hogst 59 dBA ekvivalent ljudniva
och 76 dBA maximal ljudniva. Naturvardsverkets riktvirde utomhus uppfylls ddrmed.
Vi har inga uppgifter gillande fasadens ljudisolerande formaga. Med normalgod
kondition pa fonster och tétningslister bedémer vi att ljudkrav inomhus bor kunna
uppfyllas i t.ex. cellkontor och kontorslandskap.

Hotell vid Virmdovigen

For hotellet vid Varmdoviagen uppgér fasadnivaerna som hogst till 59 dB ekvivalent
ljudnivé och 75 dBA maximal ljudnivé. Vi har inga uppgifter pa fasadisoleringen. Med
normalgod kondition pa fonster och tétningslister bor det vara mojligt att uppfylla
inomhuskraven.
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Studentbostiderna

De studentbostadshus som har sin fasad direkt mot sparomrédet beréknas fa ekvivalenta
ljudnivaer uppemot 60 dBA och 76 dBA maximal ljudniva. Riksdagens riktvirden

uppfylls ddrmed ej. Géllande atgérder hianvisas till stycket ovan géllande

Batbyggargatan.

Vi har inga uppgifter angdende fasadisolering hos studentbostédderna. De dr dock av
”modul”-typ och ddrmed antas ljudisoleringen inte vara hog. Ljudisoleringen mot
spértrafik dr dock lite hogre &n mot végtrafik. Utan uppmétning gar det inte att bedoma
mdjligheten att uppfylla inomhuskraven, men det finns en mojlighet att ljudklass C

uppfylls.
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5.6 Stomljud och vibrationer

Vibrationsutbredningen i mark fran tagpassager kan medfora storningar for ménniskor
och skador pé byggnader. Risken for och utbredningen av stérningar beror pa de
geotekniska forhéllandena for sparet och dess omgivning, d.v.s. beskaffenheten pa den
mark varpa spar och omgivande byggnader grundliggs; exempelvis berg, lera morén
mm. Problem med stomljud ar vanligast for spér och byggnader grundlagda pé berg,
medan vibrationsstdrningar dr vanligare for spar och byggnader grundlagda pé t ex lera
och torv. Enligt underlag fran Nacka kommun bestér jordménen lédngs spérets strackning
i etapper av torv, lera och morén. Information om lagrens méktighet saknas.

For att bedoma risken for att riktvirdena for komfortvibrationer och stomljud kan
komma att 6verskridas foreslér vi att vidare undersokning foretas géllande
markegenskaperna lidngs delar av sparomrédet, i kombination med jimforelse med
forhéllanden pa befintliga delstriackor. Resultaten skall anvéndas for beddmning av
behovet av stom- och vibrationsddmpande &tgérder.
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