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Uddvdgen trafikutredning

1. Syfte

Utredningen syftar till att belysa utformningen och framkomligheten i korsningen
mellan Uddvé&gen, Sicklavdgen och Batbyggargatan med den planerade
exploateringen kring Uddvégen samt med och utan sparvdg genom korsningen.

2. Befintlig trafik

Nedan redovisas uppmétta trafikmangder &r 2005 samt bedémd trafik frén
Uddvéagen.

Biltrafik 2005; vardagsdygnstrafik
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Trafikmdngder 2005 (Vardagsdygnstrafik)

Fér ar 2013 finns inga nya trafikméatningar fér dygnstarfik i omradet. Daremot
finns korsningsrakningar utférda 2013-04-09 mellan kl 1600 och 1700 i en del
korsningar i omradet inklusive korsningen mellan Sicklavagen och Uddvégen.

En omrakning av dessa timtrafikméangder till dygnstrafik visar att trafikmangderna
pa Sicklavagen for &r 2013 &r 14 600 f/d norr om Uddvégen och 15 500 f/d sdder
om korsningen. Detta &r ndgot |&gre &n trafikméngderna for &r 2005.

Uddvégen har en trafikmangd pa ca 1300 f/d och Batbyggargatan 3 600 f/d vilket
ar ndgot hdgre &n de bedémda for 2005.

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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Eftermiddagstrafik 2013-04-09.

Biltrafik 2013; vardagsdygnstrafik
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Trafikmé&ngder per dygn omréknade fr8n timtrafik 2013-04-09.

Trafikmangderna enligt ovan &r osakra da de bygger pd endast en rakning under
en timma.

For &r 2013 och som grund foér prognoserna for 2020 och 2030 har darfér anvénts
en uppskrivning av an trafikméngderna fér &r 2005 och prognosen fér 2020.

2 av 20

PM Uddvéagen
Uddvagen trafikutredning
Unr 61141250524000



i:\14sam\1412\61141250524\2_allm\rapporter\pm uddvégen trafikutredning rev 2013-09-09.doc

RAMBGOLL

1.1

PM Uddvagen

Biltrafik 2013; vardagsdygnstrafik
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Trafikmdngder 2013 (Vardagsdygnstrafik) som anvénts i det fortsatta
prognosarbetet.

Trafikmangder med en utbyggnad.

Allmant

Omradet kring Uddvéagen utgér ett utvecklingsomrdde som planeras byggas ut i
tre etapper.

Skede 1 Utbyggnad fér Kinnarps och Akzo Nobel samt tillfdlliga studentbostéder.
Kinnarp har i dagsléget byggt ut med ca 6000 m? kontor. Dértill kommer en
utbyggnad av Akzo Nobel med ca 12 000 m? kontor, vilket totalt innebar 18 000
m? kontor. Antalet tillfdlliga studentldgenheter &r 282 st.

Skede 2. Utbyggnad av kontor i anslutning till Klintens och fastighet 346:1
Inom Klintens omrade bedéms tillkomma 9 000 m? kontor och 90 ldgenheter.
Inom fastighet 346:1 planeras 25 000 m? kontor.

Skede 3. Rivning av studentbostdderna och utbyggnad av 210 permanenta
ldgenheter.

Denna etapp kommer efter att en Ostlig férbindelse byggts d& marken behévs
som etableringsomrdde under utbyggnaden.

Uddvégen trafikutredning

Unr 61141250524000
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1.2

1.2.1

PM Uddvagen

Trafikalstring

Omradet har goda kollektiva férbindelser genom att tvérbanan nds vid
Batbyggargatan och Saltsjobanan och bussférbindelser med Slussen finns vid
Sickla station.

Genom att omradet har goda kollektiva forbindelser bedéms andelen
kollektivtrafikresandet bli relativt stort &ven om det samtidigt &r lattatkomligt med
bil frdn bade Sédra Lanken och Varmddleden. Biltrafikalstringen fran kontoren har
darfor beddmts till 1 bitrafikrorelse per anstélld och dag.

Biltrafikalstring:
e Studentbostaderna har bedémts till 0,65 f/Igh och dygn.
* Permanenta bostéder har bedémts till 3 f/Igh och dygn.(100 m? per
ldgenhet)
o Kontor 25 m? per arbetsplats och en rérelse per arbetsplats.
e Sparvagnen har 5 minuterstrafik.

Skede 1

Trafik 2013

Skede 1 med befintlig trafik 2013
= e, varii,

= 282 Studentbostider
Trafikalstring; 0,65 f/lgh
0,65 =180 fid

. 2
Kinnarp 6 000 m2 kontor
Akzo Nobel 12 000 m2 kontor
Trafikalstring; 1 rorelse per anstilld
(25 m? per anstilld) = 720 /d
(Parkeringsbehov 15/1000 =270 pl
Parkering inom omrade 2 130 pl
Parkering inom omrade 4 140 pl

/| Trafik Omride 2 =720 *130/270=350

- Omride 4=370¢d

1, 2= 2 g

Totalt fran omradet =500 (ursprunglig
trafik) + 180 + 720=1 400 f/d

Skede 1 Trafikmédngder 2013 (Vardagsdygnstrafik)

Uddvégen trafikutredning

Unr 61141250524000
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1.2.2 Trafik 2020

Skede 1 med trafik 2020 utan utbyggnad av 346:1

Skede 1 Trafikméngder 2020 (Vardagsdygnstrafik)

PM Uddvéagen
Uddvagen trafikutredning
Unr 61141250524000

1)
282 Studentbostider

| Trafikalstring; 0,65 f/lgh

0,65 =180 f/d

2)

Kinnarp 6 000 m2 kontor
Akzo Nobel 12 000 m2 kontor
Trafikalstring; 1 rorelse per anstilld
(25 m? per anstilld) = 720 f/d
(Parkeringsbehov 15/1000 =270 pl
Parkering inom omrade 2 130 pl

Parkering inom omrade 4 140 pl

| Trafik Omrade 2 =720 ¥130/270=350

Omride 4=370fd

Totalt fran omradet =500 (ursprunglig

trafik)+ 180 + 720=1 400 f/d
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1.3 Skede 2

1.3.1 Trafik 2020

Skede 2 med trafik 2020 med
utbyggnad av 346:1mm
450 :: '}..—.-'-1'-- e
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Trafitzlstring 1gh: 3 rdrelzarizh 27064

(4 25000 m? ontor
=-._ | Trafik=lstring; kontor 25 00025*] = 1000 £d

Summa;
180+ 360+2170+ 1000+ 350 =1 160 £d

(Dleningen piSicklavigentblic 2 160— 3500

(tidizare genererad trafil frin omridat)

¢ 16608d

Skede 2 Trafikmédngder 2020 (Vardagsdygnstrafik)

(Trafikalstringen frdn omrade 4 har justerats ned med 370 f/d jamfort
med tidigare (PM 2013-01-14) d§ den befintliga fastigheten rivs i sin

helhet och den nya alstrar 1000 f/d.

Detta innebidr en minskning av trafiken p§ Uddvédgen med 370 f/d och

ddrmed édven i korsningen med Sicklavédgen.

I kapacitetsberdkningen av korsningen ar dock inte denna justering gjord
utan déar redovisas de ndgot hégre trafikmédngderna enligt PM 2013-01-
14. De redovisade trafikmangderna under 3.1 och 3.2 skiljer sig darmed
ndgot frén de i 1.3 och 1.4 redovisade trafikméngderna.)

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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1.4 Skede 3 utblick mot 2030

Skede 3 utgér den slutliga utbyggnaden som kan géras nar Ostlig férbindelse &r
utbyggd. De omraden som Trafikverket kommer att nyttja under byggtiden kan da
anvandas for bebyggelse. De tillfalliga studentbostdderna ersatts med permanenta
bostader.

Trafikalstringen frdn omradet blir ca 3000 f/d med en trafikalstring av 3 rorelser
per lagenhet. I det fall att antalet rorelser per lagenhet blir 2,5 minskar
trafikflodet med 150 f/d. Detta ar marginellt vad galler korsningens kapacitet.

1) Studentbostiderna ersdtis av 210
Skede 3 med trafikk 2030 permaneanta lagenheter
——— e :'.‘:'-;"i'-.'__.—;il:l'l} v a rl' B | Trafikalstring; 3 sdrelss perlzh
=520 ) T -._,-;_'_"_:‘;;.—“""' Trafikzlstring 1gh: 3 rdeelzerlgh S301d

-

Summa;
630 =360 =270+ 1000+ 350 =2610 £id
(Oeninzen piSicklavizenblic 2 610— 3500

(tidizare penererad trafik fran omradet)=2

110

11'1-' G

Skede 3 Trafikmédngder 2030 med Ostlig férbindelse (Vardagsdygnstrafik)

Trafikmangderna inom omradet &r svara att uppskatta utifran de trafikprognoser
som finns tillgangliga.

Nacka kommun har genomfért en prognos for den framtida trafiken inom
Nacka/Varmdésektorn. Den visar inte att trafikmangden pa Sicklavdgen skulle
dverstiga det forvantade trafikflodet 2020. Daremot visar prognosen pa en 6kad
trafikmangd pa Batbyggargatan. I denna prognos redovisa féljande
trafikmangder:

« Sicklavagen erhaller en trafikméngd mellan 10 000 och 20 000 f/d bade
med och utan en Ostlig férbindelse.

« Batbyggargatan far 5 000 -10 000 f/d med en Ostlig férbindelse och 10 000
- 20 000 f/d utan en Ostlig férbindelse.

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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Batbyggargatans hoga trafikflode &r svart att forklara och star inte i proportion till
gatans standard och funktion. Men for att inte underskatta trafikfléden ar 2030 s3
har trafikménden pa Batbyggargatan satts till 10 000 f/d och Sicklavagen 20 000
f/d.

Det har inte utretts hur en utbyggnad av en Ostlig forbindelse paverkar
trafikmangderna p% Sicklavéagen genom avstangningar av Sédra lankens tunnlar
under byggskedet.

I prognoserna fér 2020 och 2030 a&r Kvarnholmen och Hammarby Sjostad
fardigbyggda. Trafikméangderna éver Danvikskanalen in mot Stockholm kommer
inte att kunna 6kas mycket mer &n i dag beroende pa kapaciteten &r begransad
Idngre in mot Stockholm i Slussen mm.

Trafikméngden pa Batbyggaragatan har satts till 10 000 f/h for &r 2030. Detta &r
hoégt med hansyn de tidigare prognoser som tagits fram fér Hammarby sjostad dar
trafikmangderna ligger pa 3000 - 4000 f/d.

Den totala trafikméngden &r 2030 i korsningen Batbyggargatan/Sicklavdgen och
Uddvagen beddms darmed vara val tilltagen.

Ar 2030 utan
Ostlig forbindelse
Senario A

Dygnstrafikfloden

dygnsfiéde >= 70000
dygnsfliode 50000 < 70000
dygnsflode 30000 < 50000
dygnsflode 20000 < 30000
dygnsfiéde 10000 < 20000
dygnsfléde 5000 < 10000
dygnsflode 0 < 5000

11000

Nacka kommuns prognos fér 8r 2030 utan en Ostlig férbindelse (Senario A)

Uddvégen trafikutredning

Unr 61141250524000
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\/—/\‘ Ar 2030 med

Ostlig forbindelse
Senario C

Dygnstrafikfloden

dygnsfiode >= 70000
dygnsflode 50000 < 70000
dygnsfiéde 30000 < 50000
dygnsflode 20000 < 30000
dygnsfiode 10000 < 20000
dygnsfliode 5000 < 10000
dygnsfiéde 0 < 5000

B0

n

Nacka kommuns prognos fér 8r 2030 med en Ostlig férbindelse (Senario C)

Sicklavagen utgdr omledningsvagnat for Sédra Lanken. Nar Nobeltunnlarna sténgs
av leds trafiken via Sicklavagen. D& uppstar en situation da trafikméngderna
dverskrider de redovisade for &r 2020 och 2030.

Konsekvenserna vid en omledning har inte studerats.

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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Belastning i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen

Belastningen i korsningen har berdaknats med hjalp av Capcal.
Sparvagnen har antagits ha 5 minuters trafik genom korsningen.
Capcal har inte tagit hansyn till ev sparvagnsprioritet.

I VGU (vagar och gators utformning) beskrivs servicenivdn for signalreglerade
korsningar enligt nedan.

Hanvisar till VGU-2004 avsnitt korsningar.

TABELL 7-13 Serviceniva under Dh-DIM
Standard Belastningsgrad

God B oseas

Mindregod [ |  0,7<B<08

Lag - B=0 8 :B=03

Belastningsgraden beskriver framkomligheten i korsningen dar belastningsgrader
over 1 innebar vaxande kder under den perioden som studeras, normat en timme.
I Stockholm ar det ganska vanligt att korsningarna under maxtimtrafiken ligger
néra eller éver 1. Med hansyn till detta s har féljande servicnivd (fargkod
anvands)

God B B<0,7

Mindre god |:| 0,7<B<0,8

Lag |:| 0,8<B<1

Overbelastad - B>1

I korsningen redovisas belastningsgraden for det hdgst belastade korfaltet

Uddvégen trafikutredning

Unr 61141250524000
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3.1 Kapacitet i korsningen Sicklavagen/Uddvag i skede 2 &r 2020

3.1.1 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen under FM maxtimma

Sicklavigen
18890 £d

L]
=T
=]

--"l.l"l
=hs

253046d
Uddvigen

L -

Batbyggargatan r
3240 €4d

r

118

]
[033] 190 _é.

095
[EFTD] nz .

! e e N
: EZ Skede 2 Ar 2020
1
S Firmiddagstrafilk
ot Trafilkmangder fh
18700 £d Higsta belastmingsprad

1 tillfart

Trafikméngder under férmiddagens maxtimtrafik 8r 2020 med Danvikslésen utan

sp8rvég.
Belastningsgrad Medelkélangd
Batbyggargatan 0,55 (RV) 2,5 (RV)
Sicklavagen N 0,43 (HR,R) 3,6 (HR,R)
Uddvagen 0,20 (HR) 0,9 (HR)
Sicklavagen S 0,43 (HR,R) 3,3 (R)

Hogsta belastningsgraden Batbyggargatan 0,55

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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Sicklavigen Med spirvig 5 min trafik

188%0£d
o
(]
—_
Ze ||
y 2530 fid
Batbyggargatan A = Uddvigen
3240 €d
-
10 ras
I
150
40

Trafikméngder under férmiddagens maxtimtrafik 8r 2020 med Danvikslésen med
sp8rvég.

e W7
III "

EE Skede 2 Ar 2020
Fiormiddagstrafik
Trafilkm aneder fh
18 :ruu fd Hégstabelasmingszrad
1 tillfart

Belastningsgraden blir foljande

Belastningsgrad Medelkdlangd
Batbyggargatan 0,80 (V) 5,1 (V)
Sicklavéagen N 0,59 (HR,R) 6,8 (R)
Uddvagen 0,17 (V) 1,2 (HR)
Sicklavagen S 0,60 (HR, R) 6,2 (R)

Hogsta belastningsgraden Batbyggargatan 0,80

12 av 20
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3.1.2 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen under EM maxtimma

Sicklavigen
18890 £4d

—
o
=

Tt '

Eore '

" 1530 d
Batbvggarzatan A L = Uddvigen
3140 §4d
157

117

AL

e — WGF
[FE0] nz—,

2 Ftapp 2 Ar2020
Eftermiddagstrafik
Trafilkmaneder fh
18700 £d Higsta belasimingsgrad
i tillfart

Trafikméngder under eftermiddagens maxtimtrafik 8- 2020 med Danvikslésen
utan sp8rvég

Belastningsgraden blir féljande:

Belastningsgrad Medelkdlangd
Batbyggargatan 0,42 (RV) 1,6 (RV)
Sicklavéagen N 0,37 (HR,R) 3,5 (R)
Uddvagen 0,46 (HR) 2,1 (HR)
Sicklavagen S 0,36 (HR,R) 3,1 (R)

Hogsta belastningsgraden Uddvagen 0,46

13 av 20
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Sicklavagen Med spirvig 5 min trafik

18 890 £id
o
=
ZEe ||
N 25308d
Batbyggargatan A = Uddwvigen
J140fd -
1oe
T L._ 51 037 | T

o —

——

) 135 —'1‘1121 f'

o GG3
[050] ne—,

4= Skede 2 Ar 2020
= Eftermiddagstrafik
= Trafilom neder fh

18704 £d Hagsta belastmingserad

i tillfart

Trafikméngder under eftermiddagens maxtimtrafik 8r 2020 med Danvikslésen med
sp8rvig

Belastningsgraderna blir féljande:

Belastningsgrad Medelkodlangd
Batbyggargatan 0,48 (V) 2,3 (V)
Sicklavéagen N 0,51 (R) 6,6 (R)
Uddvagen 0,37 (V) 2,4 (HR)
Sicklavéagen S 0,50 (HR,R) 5,8 (R)

Hoégsta belastningsgraden Uddvagen 0,51

For &r 2020 blir hégsta belastningsgraden 0,80 vilket innebér att
korsningen bdde med och utan spdrvig kommer att ha tillrdcklig
kapacitet for att klara de bedémda trafikméangderna.

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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3.2 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen i skede 3 ar 2030

Osakerheten av trafikmangderna i det allmanna vagnatet ar stort och de
prognoser som Nacka Kommun tagit fram indikerar att Sicklavégen far en
trafikmangd understigande 20 000 f/d medan trafiken pa Batbyggargatan 6kar till
dver 10 000 f/d utan en 6stlig forbindelse. Detta férhallande innebar 6kade
svangningsrorelser i korsningen mellan Batbyggargatan och Sicklavagen.

For att studera effekten om denna situation skulle uppkomma har trafiken pd
Batbyggargatan har satts till 10 000 f/d och grundtrafiken pa Sicklavéagen till
20 000 f/d. Trafiken fran Uddvégen har adderats till trafiken pa Sicklavdgen.
Nedan redovisas konsekvenserna av en sadan situation.

PM Uddvagen
Uddvégen trafikutredning
Unr 61141250524000
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3.2.1 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen under FM maxtimma

Sicklavdgen
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Trafikméngder under férmiddagens maxtimtrafik 8r 2030 med Danvikslésen utan
sp8rvig

Belastningsgraderna blir féljande:

Belastningsgrad Medelkdlangd
Batbyggargatan 0,69 (V) 4,5 (V)
Sicklavéagen N 0,70 (R) 5,4 (R)
Uddvagen 0,15 (HR) 0,8 (HR)
Sicklavagen S 0,63 (V) 2,9 (R)

Hogsta belastningsgraden Sicklavagen 0,70
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Sicklavdgen | Med sparvig 5 min trafik

21090 £'d
%,
L]
233 ||
Batbyzgzarzatan b o
10000 £4d u:,l L Uddvigen
b
= =T
——— ;
[
| | ans =
e J—? i
=N
| g2 Skede 3 Ar 2030
': - Férmiddagstrafik
E Trafilom inpder £
21100 £d foestabelastmingsgrad

Trafikmédngder under férmiddagens maxtimtrafik 8r 2030 med Danvikslésen med
sp8rvig

Belastningsgraderna blir féljande:

Belastningsgrad Medelkolangd Medel
Batbyggargatan 0,94 (V) 14,5 (V)
Sicklavéagen N 0,89 (R) 11,6 (R)
Uddvégen 0,17 (HR) 1,4 (HR)
Sicklavagen S 0,94 (V) 11,1 (V)

Hogsta belastningsgraden Batbyggargatan och Sicklavégen S 0,94
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3.2.2 Kapacitet i korsningen Sicklaviagen/Uddvagen under EM maxtimma

Sicklavagen
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Trafikméngder under eftermiddagens maxtimtrafik 8- 2030 med Danvikslésen
utan sp8rvég

Belastningsgraderna blir foljande:

Belastningsgrad Medelkdlangd
Batbyggargatan 0,65 (HR, RV) 2,9 (RV)
Sicklavagen N 0,59 (R)) 4,1 (R)
Uddvagen 0,38 (HR) 1,5 (HR)
Sicklavagen S 0,81 (V)) 5,2 (V)

Hogsta belastningsgraden Sicklavagen S 0,81
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Sicklavéigen | Med sparvig 5 min trafik
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Trafikméngder under eftermiddagens maxtimtrafik 8- 2030 med Danvikslésen med
sp8rvig

Belastningsgraderna blir féljande:

Belastningsgrad Medelkdlangd
Batbyggargatan 0,86 (V) 7,2 (V)
Sicklavéagen N 0,82 (R,RH) 10,3 (R)
Uddvagen 0,39 (V) 0,30 (HR) 1,8 (V) 2,6 (HR)
Sicklavagen S 0,86 (V) 9,5 (V)

Hogsta belastningsgraden Sicklavagen 0,86

For &r 2030 blir hégsta belastningsgraden 0,94 vilket innebér att
korsningen blir hogt belastad men inte 6verbelastad.

PM Uddvagen
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PM Uddvagen

VISSIM-simulering

Korsningen simuleras i trafiksimuleringsprogrammet VISSIM for att studera

kapaciteten pa en mer djupgdende nivd samt testa olika typer av signalregleringar

med sparvagnsprioritering.

Simuleringarna bekraftar i stort resultaten fran Capcal-kérningarna. Korsningen
med den studerade utformningen och signalreglering har tillrécklig kapacitet ar
2030 dven efter en forlangning av Tvarbanan genom korsningen.

Fullstédndig beskrivning av simuleringsstudien och dess resultat finns i bilagan
Trafiksimulering v.260/B8tbyggargatan/Uddvédgen, Rambéll, 2013-01-16.

Sammanfattning

For ar 2020 blir belastningsgraden hégst i korsningen under férmiddagen.
Utan sparvég blir belastningsgraden i korsningen 0,55 och med sparvédg i 5
minuters trafik blir belastningsgraden 0,80. Sparvégen “stjal” ddrmed inte sd
mycket kapacitet i korsningen om den anlander i “ratt” fas i signalen. Dock
kommer sparvagen att anlanda oberoende av signalfaserna i korsningen och

begara prioritet. Detta innebar att kapaciteten for biltrafiken i korsningen minskar
ndgot. Detta kan inte berdknas i Capcal varfér det har genomférts VISSIM-studier.

Hur situationen ser ut ar 2030 &r som tidigare beskrivits osakert. Men med de
redovisade trafikméngderna sa blir belastningsgraden i korsningen utan sparvég
0,70 och med sparvéag 0,94.

Slutsats

Slutsatsen &r att korsningen med en sparvagn i 5 min trafik och en trafikméngd
pd 10 000 f/d pa Batbyggargatan, ca 20 000 f/d pa Sicklavagen och 3000 f/d pa
Uddvéagen blir hégt belastad men inte dverbelastad.

Konsekvenserna i korsningen vid omledning av Sodra Lankens trafik ar inte
studerad.

Uddvégen trafikutredning

Unr 61141250524000
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