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SAMMANFATTNING

Inom fastigheten Sickladn 346:1 i Nacka kommun planeras nya verksamheter,
huvudsakligen kontor och handel. Planerad bebyggelse omfattar ca 22 000 m? kontor
och 4 000 m? handel.

Planomradet ligger inom 150 meter fran Sicklavagen som ar klassad som en sekundér
transportled for farligt gods, vilket staller krav pa att riskerna fran vagen analyseras.
Syftet med riskanalysen dr att utvardera vilka risker som manniskor inom omradet kan
komma att utsattas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en
acceptabel sakerhet uppnas.

I riskanalysen har en identifiering gjorts av mdéjliga olyckshandelser kopplade till
transporter och hantering av farligt gods i planomradets narhet. Dessa har varderats
oversiktligt i en inledande analys. Olyckor med bedémt hog risk har studerats mer i
detalj genom berakning av riskmattet individrisk och samhallsrisk. Syftet med
berékningarna har varit att kunna precisera behov och omfattning av atgarder for den
nya detaljplanen.

Det ar endast transporter med farligt gods pa Sicklavagen som har bedémts kunna
medféra paverkan inom planomradet. Det finns ingen statistik 6ver antalet transporter
med farligt gods pa Sicklavagen. En grov uppskattning har gjorts utifran transporter till
verksamheter i naromradet samt med hansyn till omledning av transporter fran Sodra
Lanken. Utifran uppskattningen gors bedomningen att det framst &r transporter med
brandfarliga vatskor, gaser och explosiva @mnen som kan paverka risknivan inom
planomradet.

Resultatet av riskvarderingen visar att individrisken ligger pa en acceptabel niva och att
samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet. Avstandet mellan planerad bebyggelse
och Sicklavégen &r idag 20 meter vilket understiger L&nsstyrelsen i Stockholm l&ns
rekommenderade skyddsavstand. For att hantera avsteget ges nedanstaende forslag pa
atgarder for att minska konsekvensen av en eventuell olycka. Observera att tgarderna
endast utgor ett forslag och att det ar upp till kommunen/projektet att ta beslut om
atgarder. De atgarder som man beslutar om ska sedan formuleras som planbestammelser
pa ett sddant satt att de ar férenliga med Plan- och bygglagen.

e Obebyggda omraden utomhus inom 25 meter fran Sicklavagen ska utforas sa att de
ej uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

e Utrymning fran byggnader ska vara méjlig i riktning bort fran Sicklavagen.

e Friskluftsintag ska ej placeras mot Sicklavégen.

e Fasader som vetter mot Sicklavagen och som &r placerade inom 25 meter fran
Sicklavagen ska utforas sa att risken for brandspridning in i byggnaden begransas
under den tid det tar for personer att utrymma utsatta byggnadsdelar eller att na
sdker plats (30 minuter). Fonster mot Sicklavégen utfors med hérdat och/eller
laminerat glas. Om projekt Danviksldsen genomfors kan Sicklavagen komma att
hamna ca 5 meter narmare planomradet, fonster som vetter mot Sicklavagen ska da
utformas i 1agst brandteknisk klass EI 30.

Brandskyddslaget anser att planen kan genomféras enligt studerat férslag om
ovanstaende atgarder genomfors.

2014-04-14
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Pa fastigheten Sickladn 346:1 planeras nybyggnad av tva byggnader huvudsakligen for
kontor och handel. Planerade byggnader ligger idag 20 meter fran Sicklavagen, som ar
en sekundar transportled for farligt gods. Pa grund av planerade byggnaders narhet till
vag dér farligt gods transporteras ar en riskanalys nddvandig for att utreda om
bebyggelsen ar lamplig ur risksynpunkt. Enligt lansstyrelsen i Stockholms l&n ska
riskerna analyseras vid planlaggning inom 150 meter fran transportled for farligt gods.

Med anledning av detta har Brandskyddslaget fatt i uppdrag att gora en riskanalys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen &r att undersoka lampligheten med aktuellt planférslag genom
att utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att
utsattas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sakerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar fastigheten Sickladn 346:1. Planomradet avgransas av Sicklavagen i
vast och Uddvégen i ost (se figur 2.1).

Inom planomradet dar planerad nybyggnad ska uppforas finns i dagslaget en
drivmedelstation samt kontor i 3-4 plan. Denna analys har ej inkluderat hélsoeffekter av
eventuella markféroreningar till foljd av drivmedelstationen.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade handelser med akuta konsekvenser for
liv och halsa for méanniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har
hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga
utslapp. Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

For att kunna genomfora berékningar &r det nodvéandigt med ett stort antal antaganden
och forenklingar. Begransningarna finns aven i de metoder som anvands for att berakna
konsekvenserna av en olycka. Detta medfor att berakningar och resultat innehaller
osakerheter. Berdknade vérden ska darfor inte ses som absoluta utan fungerar mer som
riktvérden.

1.4 Underlag
Underlag till denna analys har bland annat utgjorts av féljande dokument:

e Situationsplan daterad 2013-02-07

Ovrigt underlag redovisas lopande samt i avsnitt 9 Referenser.

2014-04-14
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1.5 Revideringar
Detta utgor den tredje versionen av riskanalysen.
Revideringen gors till féljd av inkomna samradsyttranden och omfattar bland annat en

komplettering av riskinventeringen med transporter till och fran Henriksdals
reningsverk samt en framtida dragning av Tvarbanan forbi omradet.

Revideringar har markerats i marginalen.

1.6 Egenkontroll och internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets egen internkontroll i enlighet med
foretagets kvalitetsledningssystem. Detta innebér en dvergripande granskning av en
annan konsult i foretaget av rimligheten i de beddmningar som gjorts och de slutsatser
som dragits.

Datum Version Egenkontroll Internkontroll
2014-04-14 Tredje versionen RKL, 140414
1.7 Metod

Inledningsvis gors en inventering och identifiering av mojliga olycksrisker bade inom
och utanfér planomradet. En bedémning gors sedan av identifierade handelsers majliga
paverkan mot omgivningen. For de risker som bedéms kunna medfora konsekvenser for
manniskor och byggnader utom och inom planomradet gors en detaljerad analys dar
frekvens och konsekvens beraknas for identifierade olyckor. Utifran detta beraknas
risknivan for omradet. Vid behov foreslas sakerhetshdjande atgarder.

Riskerna redovisas som samhallsrisk och individrisk.

En mer utforlig beskrivning av den riskanalysmetod som anvands i denna analys
redovisas i bilaga D.

1.8 Forutsattningar

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som &r lampad for andamalet med
hansyn till boendes och dvrigas hélsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med
hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall
redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram som redovisar paverkan pa bland annat halsa. Utférande av miljokonsekvens-
beskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Enligt Lansstyrelsen i Stockholms L&n ska mdojliga risker studeras vid exploatering
narmare an 150 meter fran en riskkalla /1/. Vidare redovisas i Rapport 2000:01
“Riskhinsyn vid ny bebyggelse” /2/ rekommenderade skyddsavstand mellan riskobjekt
och olika typer av bebyggelse. | tabell 1.1 redovisas de skyddsavstand som &r aktuella i
detta fall. For att undvika risker forknippade med olyckor med petroleumprodukter

2014-04-14
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rekommenderas dessutom att 25 meter ndrmast vag med transport av farligt gods
ldmnas byggnadsfritt.

Rekommenderade skyddsavstand omfattar markomraden som ej ar skymda av topografi
eller annan bebyggelse. Dessa parametrar kan paverka, bade 6ka och minska, behovet
av skyddsavstand.

Tabell 1.1. Av Lansstyrelsen i Stockholms l&n rekommenderade skyddsavstand till vagar
med transporter av farligt gods samt bensinstationer.

Typ av bebyggelse Avstand
Bebyggelsefritt 25m
Téat kontorsbebyggelse 40 m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 75m
Personintensiv verksamhet 75 m

De angivna skyddsavstanden anger det minsta avstand som bor hallas mellan
bebyggelse och riskobjekt. Avsteg kan goras om risknivan bedoms som lag eller om
man genom att tillampa sakerhetshéjande atgarder kan sanka risknivan.

En revidering av Lansstyrelsens rapport pagar och forvantas tradas i kraft 2013.
Rapporten har varit ute pa remiss och i den redovisas i likhet med tidigare
rekommenderade skyddsavstand, dock mer detaljerat, se figur 1.1 /3/. Vidare har
Léansstyrelsen i en policy ytterligare tydliggjort sin principiella instéllning avseende
tillampningen av skyddsavstand, se figur 1.2. Observera dock att vissa forandringar kan
komma att andras till foljd av remissynpunkter.
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P-parkering (yt- | J~industri C - centrum
parkering) K- kontor D-vard
T- trafik U~ lager H - vrig handel
N - friluftsomrade | N - friluftsomrade (till exempel R~ kultur
(till exempel mo- | camping) 5 - skola
tionsspar) P - parkering (6vrig parkering) K~ hotell och konferens
E - tekniska anlaggningar ¥ - idrotts- och sportanlaggningar
H - handel (séllankspshandel) (arena eller motsvarande)
¥ - idrotts- och sportanlaggningar
(utan betydande dskadarplatser)

Figur 1.1. Sammanfattning av Lansstyrelsens rekommendationer avseende skyddsavstand till led for
farligt gods fran respektive kvartersmark, remissutgava 2012 /3/.

2014-04-14 Detaljerad riskanalys Sickladn 346:1
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Linsstyrelsen anser att nyttjandet av skyddsavstand utgor en grundliggande princip
{or riskhénsyn vid planering av ny bebyggelse 1 nirhet till viigar och jidrnvigar med
transporter av farligt gods. Vid behov infors kompletterande siikerhetsatgirder utver
skyddsavstand.

Linsstyrelsen anser att det, 1 princip oberoende av den aktuella risknivan och andra
sikerhetsatgirder, bor finnas ett skyddsavstand pa minst 25 meter mellan vigar och
jarnvidgar med transporter av farligt gods och kvartersmark i zon B eller C.

Att uppritthalla skyddsavstandet pa 25 meter anses vara sirskilt viktigt for
kvartersmark i zon C.

Figur 1.2. Lansstyrelsens policy avseende tillampning av skyddsavstand, remissutgava 2012/ 3/.

1.8.1 Principer for riskvéardering

Generellt vid beddmning av huruvida en risk kan accepteras eller ej bor hansyn tas till
vissa faktorer. Exempelvis bor riskkallans nytta véagas in, likasa vilken som ar den
exponerade gruppen samt huruvida risk for katastrofer foreligger. De principer som
vanligen anges ar:

« Principen om undvikande av katastrofer. Katastrofer ska undvikas.

. Fordelningsprincipen. Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhallet i
relation till de fordelar som verksamheten medfor.

. Rimlighetsprincipen. En verksamhet bor inte innebdra risker som med rimliga
medel kan undvikas.

. Proportionalitetsprincipen. De totala risker som en verksamhet medfér bor
inte vara oproportionerligt stora jamfort med de fordelar (intakter, produkter och
tjanster, etc.) som verksamheten medfor.

Dessa principer indikerar att hansyn bor tas till kostnader for sakerhetshojande atgarder,
att en riskkallas nytta skall vagas in samt att olika vérderingar kan goras beroende pa
om den exponerade gruppen har en personlig nytta av riskkallan eller ej. Vidare skall
risker ej accepteras om de pa ett enkelt tekniskt och icke kostsamt satt kan undvikas.

2014-04-14
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2 OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV PLANOMRADET

2.1 Omradesbeskrivning av aktuell detaljplan Sickladn 346:1

Aktuellt planomrade omfattar fastigheten Sickladn 346:1

—— och ar belaget mellan Hammarby Sjéstad och Sickla

§ koOpkvarter, i vastra delen av kvarteret Fanny Udde (se figur
2.1). Planomradet avgransas av fastigheten Sicklan 82:1 i
norr, Uddvagen i soder och Sicklavéagen i vést.

Figur 2.1 Aktuellt planomrade Sickladn 346:1

2.2 Planerad bebyggelse

Inom planomradet planerar fastighetsagaren ALAB att uppfora tva nya byggnader for i
huvudsak kontor och handel. I byggnadsdelar som ej vetter mot Sicklavdgen kommer
verksamhet i form av vard och utbildning att tillatas. Byggnadsytan planeras att utgora
ca 22 000 m? kontor och ca 4 000 m? handel. Avstandet mellan planerade byggnader
och Sicklavégen ar idag 20 meter (se figur 2.2). Byggnaderna planeras att uppféras i 6
plan dar bottenplanet ska utgdra handel och vaningarna ovan kontor (se figur 2.3).

I dagslaget finns det inom planomradet en drivmedelstation samt kontorshyggnader med
tillhérande parkering. En forutsattning for genomforande av aktuellt planforslag ar att
befintliga byggnader rivs.

2014-04-14
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Figur 2.2 Utformning av planomradet

Figur 2.3 Planerad utformning av byggnader inom planomradet

2014-04-14 Detaljerad riskanalys Sickladn 346:1



106170

BRANDSKYDDSLAGET 11 (30)

2.3 Omgivande planer/byggprojekt
I anslutning till aktuellt planomrade pagar flera projekt och planprocesser.

Danvikslosen &r ett vilande planarbete, projektet har som syfte att mojliggora
utbyggnad av nya véag-och spartrafikanlaggningar langs gransen mellan Nacka
och Stockholm. Om Danvikslésenprojektet genomfors kan det innebéra att
Sicklavagen hamnar ca 5 meter narmare aktuellt planomrade. Avstandet till
vagen blir i sadant fall ca 15 meter.

Stockholms Lanstrafik (SL) har planer pa att forlanga Tvarbanan fran
Hammarby sjostad Osterut, via Uddvagen och Nobelberget till Sickla station och
Saltsjo-Jarla. Projektet kan bland annat innebara att Uddvagen maste breddas.
Forslaget presenterades av SL 2012 och mer information finns 1 ”Informations
PM om ldéstudie — Kollektiv for Ostsektorn” (Se dven avsnitt 3.4).

Oster om planomradet i Nobelberget planeras det for nya bostader och pa den

s k Kinnarpsplanen, som utgor en del av fastigheten Sicklaén 83:32, planeras ett
nytt huvudkontor for Akzo Nobel.

Henriksdals reningsverk planerar en om- och tillbyggnad for att klara framtiden
vilket bland annat innebér en eventuell nedlaggning av Bromma Reningsverk (se
aven avsnitt 3.2).

Utbyggnaden av Henriksdals reningsverk och Tvarbanan kan ha paverkan pa aktuellt
planomrade och behandlas vidare i avsnitt 3.2 och 3.4. Om projekt Danvikslosen
genomfors kan det innebdra att Sicklavagen hamnar ca 5 meter narmare planomradet.
Nagon sarskild analys av detta gors dock inte, daremot beaktas detta. Ovriga pagéende
plan- och byggprojekt bedoms inte paverka aktuellt planomrade néar det galler risker.

2014-04-14
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3 RISKINVENTERING

3.1 Allméant

Riskinventeringen omfattar de riskobjekt (Tvarbanan, farliga verksamheter,
transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som hanterar farligt gods) som
kan innebéra plétsliga och ovéntade olyckshéndelser med konsekvens for det aktuella
omradet.

12 (30)

Amnen klassade som farligt gods &r det som till stor del kan ge upphov till ovéantade och
plotsliga olyckshandelser och kunskap om dessa ar darfor viktigt i en riskanalys.

Farligt gods kan delas in i olika klasser for &mnen med liknande egenskaper. De olika
amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser. | tabell 3.1 redovisas de olika klasserna
samt typ av amnen.

Tabell 3.1 Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR/RID

Klass | Amne Beskrivning
R Spréangamnen, tandmedel, ammunition, krut,

1 Explosiva &mnen )
fyrverkerier etc.
Inerta gaser (kvave, argon etc.), oxiderande gaser

2 Gaser (syre, ozon, kvaveoxider etc.), brannbara gaser
(acetylen, gasol etc.) och icke bréannbara, giftiga
gaser (klor, svaveldioxid, ammoniak etc.)

3 Brandfarliga vatskor Bensin, dle_sel- (_)ch_eldnlngsoljor, l6sningsmedel
och industrikemikalier.

4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

5 Oxiderande a&mnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

I Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,

6 Giftiga amnen - :
bekampningsmedel etc.

7 Radioaktiva amnen Medlcmskaopre_parat. Transporteras vanligen i
mycket sma mangder.

. N Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium,
8 Fratande amnen kaliumhydroxid (lut) etc.
9 Magnetiska material och 6vriga farliga amnen | Gédningsdmnen, asbest, magnetiska material etc.

| aktuellt projekts nérhet har Henriksdals reningsverk, Sodra lanken och VVarmdovagen,
primara transportleder for farligt gods, och Sicklavagen, sekundar transportled for
farligt gods samt Tvarbanans framtida strackning identifierats som riskkallor. Avstandet
till Varmdovégen och Sddra lanken dverstiger dock 150 meter och anses darfor inte
behbva analyseras vidare.

2014-04-14
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3.2 Henriksdals reningsverk

Henriksdals reningsverk ligger ca 250 m norr om aktuellt planomrade. Anléaggningen &r
klassad som farlig verksamhet enligt lansstyrelsen i Stockholms ldn och omfattas dven
av Sevesolagstiftningen. | dagslaget hanterar verket bl.a. biogas och flytande naturgas
som levereras till SLs bussar och Stockholm Gas i Hammarby sjéstad via rérledning. En
valdigt liten andel anvénds vid en intern tankningsanlaggning./4/

| slutet av 2018 planeras Bromma reningsverk att laggas ned och en ny tunnel fran
Bromma till Sickla kommer att byggas. Planer finns for utbyggnad av Henriksdals
reningsverk. Verksamheten kommer att utokas med en tillkommande gasanlaggning
samt en utékning av kapaciteten for forangning fran gaslagret och tryckstegring efter
behandlingsanldggningen. Utbyggnaden kommer dven innebéra att
flaskhanteringsplatserna kommer uttkas fran tva till fem. Utbyggnaden innebér att
anlaggningen tredubblar sin kapacitet. Gas kommer i framtiden &ven levereras till den
nya bussterminalen i Fredriksdal./4/

I en riskbedémning for Henriksdals reningsverk framgar att tva olycksscenarier
identifierats som skulle kunna paverka aktuellt planomrade. Scenarierna &r
uppvarmning av biogasflak och utslapp av LNG som kan fa konsekvenser pa ett avstand
av 300 m respektive 245 och 510 m (mer vanligt forekommande véaderforhallanden och
extremt stabila vaderforhallanden). /4/

Konsekvensomradet for uppvarmning av biogasflak avser splitter fran karlsprangning
av gasflaskor. Det bedoms som osannolikt att aktuellt planomrade drabbas av denna
handelse da det mellan gasflaken och aktuellt omrade finns ett berg samt annan
bebyggelse. Handelsen kommer darfor inte analyseras vidare. Utslapp av LNG vid
vanligt forekommande vaderforhallanden far ej konsekvenser for aktuellt planomrade.
Sannolikheten for att utslapp av LNG sker vid extremt stabila vaderforhallanden
bedéms som mycket liten. Aven for dessa scenarier kan paverkan mot aktuellt
planomrade forvantas dampas av topografin och annan bebyggelse. Paverkan mot
planomradet bedoms vara mycket begransad.

Verksamheten i sig bedoms utifran ovanstaende inte innebara ndgon direkt paverkan pa
aktuellt planomrade. Det forekommer dock transporter lastade med amnen klassade som
farligt gods, dessa transporter passerar med stor sannolikhet pa Sicklavagen.
Férekommande transporter till anldggningen redovisas i avsnitt 3.3.1.

3.3 Sicklavagen

Sicklavagen passerar idag 20 meter fran aktuellt planomrade och gar mellan Sodra
lanken och VVarmdoleden. Sicklavagen utgor en sekundér transportled for farligt gods
och ingar aven i Sodra lankens omledningsvagnat. Det innebér att trafik fran Sodra
lanken till och fran Nacka och Varmdo kommer att ledas om via Sicklavagen vid
planerade eller oplanerade avstangningar. Sicklavéagen har tva filer i vardera riktningen
och en skyltad hastighet pa 50 km/h.

Enligt statistik fran VVagverket ar arsmedeldygnstrafiken pa den aktuella vagstrackan ca
19 000 fordon per dygn summerat i bada korriktningar (enligt uppskattningar for ar
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2015) /5/. Andelen tung trafik utgor ca 8 % av det totala trafikflodet (enligt matningar ar
2000).

Végen ligger hogra an planomradet. VVagen ar dock forsedd med ett vagracke for att
forhindra avakande fordon att Iamna vagen.

3.3.1 Verksamheter som kan generera transport av farligt gods

Det finns ingen statistik dver transporter med farligt gods pa Sicklavagen. Efter att
bensinstationen som i nulaget finns inom planomradet flyttats finns heller inga
verksamheter utmed den aktuella vagstrackan som kan ge upphov till transporter med
farligt gods. | normala fall bedoms saledes antalet transporter med farligt gods i princip
vara obefintligt forbi planomradet. Eftersom Sicklavagen ingar i omledningsvéagnatet
for Sodra Léanken kan dock transporter av farligt gods férekomma vid avstangning av
Sodra Lanken (se &ven avsnitt 3.3.2).

| Hammarby Sjostad finns nagra verksamheter som ger upphov till transporter med
farligt gods pa det lokala vagnétet. Dessa transporter kan eventuellt forekomma pa
aktuell del av Sicklavégen. Lokala verksamheter som ger upphov till transporter med
farligt gods ar bland annat Hammarbyverket (eldningsolja, gasolflaskor, ammoniak),
SL:s planerade bussdepa inom kv Fredriksdal. | Hammarby Sjostad finns aven mindre
verksamheter som verkstéder och liknande som kan ge ett visst bidrag till transport av
farligt gods pa Sicklavagen.

Gustavsbergs porslinsfabrik (ca 100 gasoltransporter per ar) och Bergs oljehamn (ca
23 360 transporter med brandfarliga vatskor per ar ar tva verksamheter som genererar
transport av farligt gods pa aktuell del av Sédra lanken och som saledes dven kan
belasta Sicklavégen,)/6/.

Awven transporter till och fran Henriksdals reningsverk kan passera pa Sicklavigen.
Transport av farligt gods med fordon fran och till verket sker idag vid brist och
dverkapacitet av biogas, da tas naturgas in som reserv for fordonsdrift och vid
overkapacitet kors biogas bort fran anldggningen. | dagslaget sker maximalt tva
transporter per vecka av biogas och/eller naturgas, men i normalfallet sker inga
transporter /4/.

3.3.2 Omledning av trafik fran Sodra lanken

I en tidigare genomford riskanalys fér Hammarby Sjostad /6/ har uppskattningar och
bedémningar gjorts for omfattningen av trafikflodet pA Hammarbyvagen till foljd av
omledningsnétet fran Sodra lanken. Da statistiskt underlag for antal transporter med
farligt gods pa Sicklavagen inte identifierats har det antagits att uppskattade varden for
Hammarbyvagen &ven ar tillampbart i denna analys.

Avstangningarna pa Sodra lanken kan vara bade akuta och planerade. Det anges i den
tidigare analysen att akuta avstangningar i medel sker 17 ganger per ar och att planerade
avstangningar sker nattetid 16 ganger per ar. Antalet transporter till foljd av omledning
av trafik fran Sodra Lanken ar troligtvis begransad och omfattar da endast transporter
till eller fran Nacka och Varmdo. | den tidigare analysen antas mycket grovt att halften
av de transporter som trafikerar Nynasvéagen och dess anslutningar till och fran Sédra
lanken ska till, eller kommer fran, verksamheter Gsterut. Detta bedoms vara ett mycket
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konservativt antagande, dvs. valt for att vara ’pa den sékra sidan” och dirmed hantera
eventuella osékerheter. | ytterligare en annan riskanalys /7/ har uppskattningar gjorts
over antalet farligt godstransporter pa Sicklavagen per ar bland annat till foljd av
avstangning av Sodra lanken. Resultatet av de bada uppskattningarna visas i tabell 3.2.

Det finns restriktioner nar det galler transporter med farligt gods pa Sodra Lanken.
Dessa restriktioner innebér att tunnelsystemet ar klassat som en kategori B-tunnel
mellan 7-19, dvs. restriktioner mot &mnen som kan leda till stora explosioner, och en
kategori A-tunnel, dvs. inga restriktioner, 6vriga tider /8/. Det innebér saledes att
transporter som kan leda till stora explosioner inte passerar dagtid nar den huvudsakliga
verksamheten inom planomradet ar aktuell.

Tabell 3.2 Uppskattat antal transporter med farligt gods per ar pa
Hammarbyvagen och Sicklavagen p.g.a. omledning vid avstangning av Sédra lanken.

Uppskattat antal Uppskattat antal
Klass | Kategori transporter transporter Sicklavagen /7/
Hammarbyvéagen /6/
1 Explosiva amnen 1 0
2 Gaser 185 0
3 Brandfarliga vatskor 1309 300
4 Brandfarliga fasta &mnen etc. 14 0
5 Oxiderande amnen / organiska 6 0
peroxider
. 0
6 Giftiga amnen 3
0
7 Radioaktiva amnen 3
0
8 Fratande &mnen 77
) . . 0
9 Ma_gnet_lska material och dvriga 138
farliga @mnen
Totalt 1736 300
3.3.3 Framtid

| och med omvandlingen av Hammarby Sjostad fran industriomrade till stadsdel med en
stor andel bostdder minskar antalet verksamheter som hanterar farliga &mnen inom
omradet. Persontrafiken inom omradet kan dock komma att 6ka i och med
omvandlingen av verksamhetsomraden till bostadsomraden.

Inom kv Fredriksdal planeras for en bussdepa. Drivmedel for bussarna kommer att vara
biogas som levereras via ledning. Vid depan kommer &ven mindre mangder
brandfarliga varor som spolarvatska, oljor m m att hanteras.

Planer finns dven pa att bygga ut Hammarbyverket vilket ocksa kan medféra ett okat
antal transporter. Omfattningen av en eventuell utbyggnad &r dock inte kand.
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Fredriksdals bussdepa och utbyggnaden av Hammarbyverket bedéms inte ge en 6kad
transport av farligt gods pa Sicklavagen.

Utbyggnaden av Henriksdals reningsverk innebér att stérre méngder biogas kommer att
produceras. Eftersom Stockholm Gas kommer att bygga ut sitt gasnat kommer dock
transporterna med bade biogas och LNG till och fran reningsverket att forsvinna da
gasen kommer att transporteras via ledning istallet. Vid 6verproduktion av biogas
kommer gas som ej kan nyttjas facklas av pa plats. Enstaka transporter av gas kan
mojligen férekomma, men utgor inte en del av den normala trafiken efter det att
ledningsnatet for gas &r utbyggt. 1 och med utbyggnaden av reningsverket kommer dock
metanol och natriumhypoklorit att bérja anvandas. Dessa amnen transporteras med
lastbil till anlaggningen och kan saledes komma att passera planomradet.
Uppskattningsvis kommer 2-3 transporter lastade med farligt gods till Henriksdalverket
varje vecka efter ombyggnad av verket. /4/

3.4 Tvarbanan

Tvéarbanans strackning ska forlangas fran Sickla Udde till Sickla. Detta kommer att
innebara att den passerar aktuellt kvarter pa Uddvagen. Avstandet mellan byggnad inom
planomradet och Tvérbanan kommer att vara 12 m /9/.

Tvarbanan bestar normalt av tva spar och trafikeras endast av persontrafik. Langs
Uddvagen kommer hastigheten pa tvarbanan att vara begransad till 25 — 35 km/h /9/.
Banan ar foérsedd med ATC (Automatic Train Control) som &r ett tekniskt system som
ser till att lokforaren inte 6verskrider gallande hastighet eller passerar en stoppsignal.

Tvéarbanan trafikeras av vagnar av typen A32 och A35 som &r ca 30 meter langa och
som har plats for maximalt 211 respektive 275 passagerare.

Turtatheten pa Tvérbanan &r var 7-8:e minut under hogtrafik annars var tionde minut i
vardera riktningen.
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INLEDANDE RISKANALYS

4.1 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen &r bedémningen att det ar Tvarbanan och transport av farligt
gods pa Sicklavagen som kan innebéra olyckshandelser med mojlig konsekvens for det
aktuella planomradet och som &r relevanta att beakta vad galler risknivan for omradet.

4.2 Uppskattning av riskernas omfattning

Uppskattningen gors huvudsakligen i form av en bedémning av skadeomraden for
respektive olycksrisk. For de skadescenarier som uppskattas kunna innebara allvarliga
konsekvenser for planomradet gors darefter mer detaljerade berakningar av frekvens
och konsekvens.

4.2.1 Olycka péa Sicklavagen

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser med hjalp av det sa kallade
ADR/RID-systemet. | tabellen nedan gors en kortfattad beskrivning av vilka &mnen som
tillhor respektive klass och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda

till.
Tabell 4.1 Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR/RID-klass.
Klass | Amne Konsekvensbeskrivning
1 Explosiva amnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora méangder
(> 2 ton) dverstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.
Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till naromradet.
2 Gaser Klass 2.1: Bréannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.
Klass 2.2: Inert och oxiderande gas: Konsekvenserna vanligtvis begrénsade till
naromradet kring olyckan.
Klass 2.3: Icke brannbar, giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-
tals meter.
Brandfarliga vétskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte éver 40-50 m.
Brandfarliga fasta Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
amnen m.m. naromradet kring olyckan.
5 Oxiderande &mnen och | Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med konc.
organiska peroxider > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brénnbart, organiskt material.
Skadeomrade ca 70 m radie.
Giftiga amnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet.
Radioaktiva &mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begrénsas till
naromradet.
8 Fratande &mnen Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till naromradet.
9 Magnetiska material Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.
och dvriga farliga
amnen

Avstandet fran planomradet till ndrmaste vagkant pa Sicklavagen ar idag 20 m meter.
Utifran beskrivningen i tabell 4.1 ar det @amnen ur klass 1, 2, 3 och 5 som &r relevanta att
beakta vid bedomning av risknivan fér omradet. Detta da konsekvensen av de Gvriga
klasserna ar begransade till det absoluta naromradet och inte bedéms innebara paverkan
pa aktuellt planomrade.
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4.2.2 Olycka pa Tvarbanan

Pa Tvarbanan forekommer enbart sparvagnar avsedda enbart for persontransport.
Olyckshandelse som kan paverka planomradet utgors av att ett ursparat tag lamnar
sparomradet och kolliderar med manniskor eller byggnader. Det kortaste avstandet till
byggnad ér i detta fall ca 12 meter /9/.

Ett ursparat tdg hamnar sallan langre fran sparet an en vagnslangd. Tvarbanan bestar av
tre sammanlankade enheter med en total langd om 30 meter. Hastigheten pa banan &r
maximalt 35 km/tim /9/. Byggnader eller ménniskor inom ursparningsavstandet kan
skadas.

Tagvikten &r lagre an for gods- och persontag som trafikerar vanliga jarnvagsstrackor.
Ett ursparat tag bedoms darfor inte hamna lika Iangt fran sparet samt medféra mindre
paverkan vid en eventuell kollision &n f6r motsvarande handelse pa “vanliga”
jarnvéagsstrackor.

En ursparning kan medféra att de ursparade vagnarna hamnar en bit fran sparet.
Huruvida personer i planomradet skadas eller ej beror pa hur langt ifran ralsen en vagn
hamnar efter ursparning. Avstandet som ett tdg kan spara ur baseras pa tagets hastighet
vid urspérningségonblicket och beraknas enligt VV°° /10/. Om hastigheten sétts till 35
km/tim hamnar taget inom 7,1 meter fran sparet. Berakningsmodellen ar dock baserad
pa tag och inte sparvagnar vilket innebér att ett kortare avstand ar troligt for Tvérbanans
tag.

Bedomningen utifran ovanstaende &r att eventuella konsekvenser till foljd av en
ursparningsolycka inte paverkar aktuellt planomrade.

Naérheten till kontaktledningarna kan innebé&ra forekomst av elektriska magnetfélt vilket
kan behdva beaktas vid planering av verksamheter i anslutning till sparet men inte utgor
nagon akut olyckshandelse som ar fokus i denna riskbedémning.

SL som &ger sparen kan ocksa ha krav pa skyddsavstand for atkomst for underhall m m
pa banan. Det ar ocksa viktigt att beakta dtkomst for raddningstjanst vid placering av
byggnader nara sparomradet da det kan vara svart att anvanda deras utrustning nara
kontaktledningarna.

4.3 Slutsats inledande analys

Utifran den inledande analysen har det bedémts nodvéndigt att genomféra en mer
detaljerad analys av vissa risker. En olycka pa Tvarbanan bedoms inte innebéra
konsekvenser inom aktuellt planomrade och analyseras ej vidare. Av de identifierade
riskerna i anslutning till omradet har foljande handelser vid olycka pa Sicklavéagen
bedomts vara av sadan omfattning att mer detaljerade analyser bedomts nédvandiga:

. Explosion med explosiva &mnen (klass 1)

« Utsl&pp och antdndning av brannbar gas (klass 2.1)
. Utslapp av giftig gas (klass 2.3)

« Utslapp och antdndning av brannbar véatska (klass 3)
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« Olycka dar &mne ur klass 5 blandas med brannbart &mne och orsakar
explosion (klass 5)

Genom att narmare kvantifiera sannolikhet och konsekvens for dessa risker erhalls en
tydligare bild dver risknivan i det aktuella omradet. En kvantifiering av risknivan
medger att resultaten lattare kan jamforas med riktlinjer for riskacceptans.

Detaljerade frekvensberakningar for studerade scenarier redovisas i bilaga A.
Berakningar av konsekvenser med avseende pa akut halsopaverkan redovisas i bilaga B.
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5 DETALJERAD RISKANALYS

Nedan presenteras resultatet av de beréakningar som genomforts avseende frekvens,
konsekvens och risk for de olycksrisker som enligt den inledande analysen bedémts
kunna paverka risknivan for planomradet.

5.1 Berékning av olycksfrekvens och konsekvens

| tabell 5.1 redovisas resultatet av de frekvens- och konsekvensberakningar som
genomforts for de aktuella olycksscenarierna. Berdkningarna redovisas i sin helhet i
bilagorna A och B. Riskberékningar redovisas i bilaga C.

Frekvensberédkningarna ar utforda i enlighet med den metod som anges i Farligt gods —
Riskbeddmning vid transport /11/. Som underlag till berdkningarna nar det géller antalet
transporter med farligt gods har vérden fran en tidigare riskanalys for omradet /8/ valts
att anvandas (se tabell 3.2). Frekvensherakningarna baseras pa ett max av samtliga
matningar, se vidare i bilaga A. Frekvensberakningarna ar genomférda for dagens
trafik. | framtiden kommer transporter av farligt gods eventuellt att 6ka nagot pa
Sicklavagen. Det som i analysen visat sig vara en risk for det aktuella planomradet ar
transport med farligt gods och antalet transporter av farligt gods som anvands i
berdkningarna beddms vara mycket konservativa och en eventuella 6kning av
transporterna anses rymmas i dessa berakningar.

Konsekvensberékningar har genomforts genom att for respektive scenario beddma inom
vilka skadeomraden som personer antas omkomma inomhus respektive utomhus.
Utifran skadeomrade och persontathet har antalet personer som kan omkomma vid
handelsen bedémts, se vidare i Bilaga B. Eftersom egenskaperna hos &mnena i de olika
farligt godsklasserna skiljer sig mycket fran varandra har olika metoder anvants for att
uppskatta konsekvenserna for respektive olycksrisk. For bedomning av skadeomraden
till foljd av explosion har litteraturstudier anvants och for scenarier med gasol har
berdkningar genomférts med hjalp av simuleringsprogrammet Gasol som &r utgivet av
MSB /12/. Utslapp av giftig gas har simulerats med hjalp av programmet Spridning i
luft och stralningsberakningar for utslapp och antandning av brannbar vatska har utforts
med handberékningar.
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Tabell 5.1. Sammanstallning av beraknade frekvenser och konsekvensomrade (se bilaga A och B).
Scenario Maximalt skadeavstand (m) | Antal omkomna Frekvens
Inne: 60 8 8
< 500 kg 1,1x10
Ute: 20
Inne: 80 411 B
500-2 000 kg 1,3x10
Ute: 25
Explosion
Inne: 90 641 10
>2 000 kg 6,6 x10
Ute: 40
Inne: 150 1163 11
Max 16 000 kg 4,0 x10
Ute: 60
. N Inne: 5 0 .
Litet utslapp 3,8x10
Ute: 5
Jetflamma
. Inne: 56 46 9
Stort utslapp 4,0 x10
Ute: 55
Inne: 220 338 -©
BLEVE 1,3x10
Ute: 220
. N Inne: 5 0 .
Litet utslapp 1,9 x10
Ute: 5
Gasmolnsexplosion
. Inne: 185 188 8
Stort utslapp 1,7 x10
Ute: 185
. 0 8
Inne: 0
Litet utslapp ] 1.3x10
Utslapp av giftig Ute: 20
gas . Inne: 100 35 7.7 x10°
Stort utslapp ’
Ute: 275
Inne: 12 0 5,6 x107
Liten p6lbrand
Ute: 15
Utslapp brandfarlig | ¢ . [Inne:35 121 17x10°
vatska P Ute: 40
Fordonsbrand Inne: 24 5 5,7 x107
Tankbil Ute: 30
Explosion efter utslapp av oxiderande | Inne: 90 641 53 x10™°
amne Ute: 40 ’
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5.2 Berékning av risk

5.2.1 Individrisk

Vid redovisning av individrisken ar det ett par faktorer som behover beaktas, dels var en
olycka antas intraffa och dels skadeomradets utbredning. Ett konservativt antagande ar
att en olycka intraffar dar avstandet till planomradet ar som kortast (se figur B.1 i bilaga
B). Nar det galler skadeomraden for de olika olycksscenarierna sa understiger omradena
for flera scenarier (t.ex. brand) den strdcka som studeras (ca 1 000 m). Detta innebadr att
aven om olyckan sker mitt for det aktuella omradet behdver det inte drabba hela det
aktuella omradet. For skadescenarier med stort skadeomrade (exempelvis en storre
explosion eller BLEVE) ar fallet det motsatta, personer inom planomradet kan
omkomma dven om olyckan intraffar utanfor planomradet. For vissa av scenarierna med
utslapp och antandning av gasol forvantas inte heller skadeomradet bli cirkulart vilket i
sin tur innebdr att det inte &r givet att en person som befinner sig inom det kritiska
omradet omkommer. For att ta hansyn till detta har frekvensen reducerats, alternativt
okats, beroende pa skadeomradets utbredning och spridningsvinkel.

Underlag for berékning av individrisk redovisas i bilaga C. Individrisken presenteras
enligt tidigare dels for oskyddade personer utomhus och dels fér personer inomhus (se
figur 5.1).

Individrisk

1,0E-04 + + + + + + + + + + + + + +

1.0E-05

1,0E-06

1.0E-07
1,0E-08 |

~

1.0E-11

Individrisk (per ar)

O 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300
Avstand fran Sicklavigen (m)

SRV Ovre kiterie = SRV Undre kriterie e [ndivid risk Utomhus

Individrizk Inomhus

Figur 5.1. Individrisk utmed Sicklavagen
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5.2.2 Sambhallsrisk
For att berakna samhéllsrisken maste varje handelse enligt tabell 5.1 beddmas utifran
hur méanga personer som kan forvantas omkomma. Bedémningar och forutséttningar
som berakningen av samhallsrisk grundar sig pa redovisas i Bilaga B. Vid berékning av
konsekvenserna forutsatts respektive olycka intraffa i samsta moéjliga lage. Berékning av
frekvens och granskriterier &r anpassade for strackan 1 km. Nedan presenteras den
berdknade samhaéllsrisken i ett F/N-diagram.
F/N-kurva
s S E oo

1.0E0E

1,0E-DE

r)

a

1,0ED7

(per
i

——MSB: Ovre kriterier

1,0E0E

= ——MSB: Undre kriterier

Frekvens
H
!

. N R
\DEDS E — Samhallsrisk

1

1.0E-1D

DEA
Antal omkomna (N)

Figur 5.2. Samhéllsrisk for omraden utmed Sicklavagen.

5.3 Véardering av risk

I Stockholms lan anvénds de kriterier for acceptans av risk som redovisas i tabell 5.2.
Acceptanskriterierna avseende samhéllsrisk galler for en vagstracka av 1 km.

Tabell 5.2. Forslag pa riskkriterier for individrisk och samhallsrisk /13/.

Riskkriterier Individrisk Samhallsrisk

Ovre grans fér omrade dar risker under vissa 5 F=10" per &r f6r N=1 med lutning p&
JVTe gran 10 :

forutsattningar kan tolereras FN-kurva: -1

Ovre grans fér omraden dar risker kan anses 107 F=10"° per &r fér N=1 med lutning p&
vara sma FN-kurva: -1

Enligt tidigare sa kommer de risker som beddmts kvantitativt i ovanstaende avsnitt att
jamforas mot det forslag pa riskkriterier som MSB har tagit fram /13/ (se tabell 5.2).
Kriterierna redovisas dven i figur 5.1 och 5.2.
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5.3.1 Individrisk

De anvanda véarderingskriterierna (se tabell 5.2) redovisas dven i riskprofilerna i figur
5.1. Omrédet mellan den undre bl4 streckade linjen (107 per &r) och den 6vre roda
linjen (107 per &r) &r det som benamns ALARP.

Enligt figur 5.1 hamnar individrisknivan for personer utomhus och inomhus pa en
acceptabel niva under ALARP-zonen langs hela vagstrackan.

Individrisknivan bedéms utifran ovan vara sa lag och riskreducerande atgarder bedéms
ej behovas vid ny bebyggelse, eller fordndring av befintlig bebyggelse, inom
planomradet.

5.3.2 Samhallsrisk

De anvanda vérderingskriterierna (se tabell 5.2) redovisas dven i riskprofilen som
redovisas i figur 5.2. Enligt figur 5.2 hamnar delar av risknivan inom ALARP-zonen.

Figur 5.2 visar att det ar héndelser som drabbar fa manniskor men som har en hog
frekvens som har den hogsta risknivan. Ovriga handelser ligger i ALARP-zonens undre
del eller inom omradet for en acceptabel niva.

Det huvudsakliga bidraget till den hdga risknivan inom planomradet bestar av
riskbidraget fran skadescenario stort utslapp av brandfarlig vétska, fordonsbrand och
olycka med explosivt &amne (<500kg). Det bedéms utifran ovan att riskreducerande
atgarder ska vidtas vid ny bebyggelse, eller forandring av befintlig bebyggelse, inom
planomradet.

Till detta ska tilldggas att ovan presenterade samhallsrisker inte ger en réattvis bild av
risknivan da de kan vara Gverskattade. Samhallsriskerna baserar sig i
frekvensberakningar pa en stracka av 1 km och den samsta placeringen av olyckan antas
konsekvent. Detta medfor att 100 % av olyckorna antas intraffa dar de gér som mest
skada. Redovisad samhéllsrisk ska d&rfor beaktas som konservativ.
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6

HANTERING AV OSAKERHETER

Som indata i beddmningar och berakningar erfordras véarden pa eller information om
bl.a. utformning, olycksstatistik, vader, vind och hur olika &mnen beter sig med mera.
Underlaget har i vissa fall varit bristfalligt och antaganden har varit nédvandiga for att
kunna genomfora analysen.

I denna analys ar bedémningen att det framst &r foljande berakningar, antaganden och
forutsattningar som ar belagda med osékerheter:

Trafikflode forbi planomradet.

Da inga aktuella méatningar av trafikflode har patraffats finns osakerhet i
riskanalysen var gallande trafikflodet pa Sicklavagen forbi planomradet.
Berakningarna i riskanalysen &r grundade pa uppskattade varden for ar 2015
som &r baserade pa matningar fran ar 2000. Persontrafiken inom omradet kan
komma att 6ka i framtiden pa grund av omvandlingen av verksamhetsomraden
till bostadsomraden. Identifierade risker utgor framforallt transporter med farligt
gods och andelen transporter med farligt gods som anvénts i analysen &r valdigt
konservativt antagna. Anvéanda varden anses rymma en eventuell 6kning i
framtiden. Analysen beddms darfor ge en anvéndbar riskbild dven for framtida
forhallanden.

Uppskattad méangd och antal transporter med farligt gods forbi planomradet.

En av de storsta osékerheterna i riskanalysen bedéms ligga i antalet transporter
av farligt gods pa Sicklavagen. Indata ar baserad pa en tidigare riskanalys dar
uppskattningar och bedémningar gjorts for att erhalla varden for antal
transporter med farligt gods. Oséakerheten ar stor bade vad galler antal
transporter och transporterade &mnen da den statistik som anvands bygger pa
kartlaggningar fran begransade perioder. En grov bedémning &r att anvanda
varden pa antal transporter med farligt gods 6verstiger det antal transporter som
faktiskt forkommer pa aktuell vagstracka varje ar. Anvanda varden har troligen
gett en dverskattning av risknivan. Amnen som kan leda till stora explosioner far
inte kora i Sodra Lanken dagtid vilket innebér att sddana transporter inte heller
kan komma att ledas om via Sicklavagen dagtid nar det pagar verksamhet i de
planerade kontorsbyggnaderna inom planomradet. Antalet verksamheter som
hanterar farliga &mnen inom omradet antas i framtiden minska medan andra
verksamheter expanderar och 6kar hanteringen av farligt gods. Det antas att en
eventuell 6kning av antal transporter med farligt gods kan ske pa Sicklavagen i
framtiden. Anvénda vérden anses véldigt konservativa och bedéms rymma en
eventuell 6kning i framtiden. Analysen bedéms darfor ge en anvandbar riskbild
aven for framtida forhallanden.

Frekvensberéakningarna har utférts med schablonmetoder.

For att ta hansyn till de osakerheter som férenklingar och antaganden innebar
anvands Overlag konservativa uppskattningar. Sammantaget kan sagas att de
uppskattningar och forenklingar som gors vid berékning av risken med stor
sannolikhet ger en 6verskattning av risknivan.
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7 ATGARDER

7.1 Allmant

Enligt den detaljerade analysen bedéms risknivan med avseende pa samhéllsrisk for det
aktuella planomradet vara inom ALARP-omradet och riskreducerande atgarder ska
beaktas vid exploatering. Risknivan innebdr att atgarder som syftar till att reducera
risker forknippade med transporter av farligt gods enbart ska vidtas i den man som de
bedéms vara rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv. Atgardernas kostnader ska med
andra ord stéllas i jamforelse med deras riskreducerande effekt.

Det kan konstateras att det ar olycka med brannbar vétska och explosivt amne som
innebar det storsta bidraget till risknivan inom planomradet. Detta innebar att de
atgarder som ska vidtas, framforallt ska syfta till att reducera risken férknippad med
dessa héndelser.

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang sa redovisas i nedanstaende avsnitt
separata bedomningar av rimligheten i att vidta atgarder med avseende pa de
olycksrisker som studeras i den detaljerade riskanalysen. Observera att atgarder som
foreslas generellt &r konsekvensreducerande atgarder, vilket beror pa att
frekvensreducerande atgarder framst ar forknippade med riskkéllan och ar darfor svara
att paverka inom ramarna for planprojektet.

7.1.1 Diskussion kring rimlighet

Rimligheten i att vidta riskreducerande atgarder beror dels pa i vilken del av ALARP
som risknivan ligger. Enligt /5/ bor risker inom de 6vre delarna av ALARP enbart
tolereras om det bedoms vara praktiskt omojligt att vidta riskreducerande atgarder. For
risker i de lagre delarna av ALARP bor kraven pa riskreduktion inte vara lika harda,
men majliga atgarder ska dock fortfarande beaktas. | de flesta fall anses risknivan vara
acceptabel &ven om den hamnar inom ALARP-omradet, forutsatt att de atgarder som
beddms vara rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv vidtas.

For att bedoma rimligheten i att vidta riskreducerande atgarder behéver man dessutom
beakta begreppet tolerabel risk. Till att borja med ar det viktigt att beakta att
omfattningen av riskreducerande atgarder normalt &r beroende av den planerade
verksamheten. Detta beror pa att bedomningen av huruvida risknivan ar acceptabel eller
inte varierar nagot mellan olika verksamheter. Den undre av kriteriegranserna nyttjas
vanligtvis for bebyggelse dar paverkan fran externa risker (t.ex. forknippade med
transport av farligt gods etc.) pa den totala risknivan ska vara lag. Detta géller normalt
for t.ex. bostader, hotell och svarutrymda lokaler (sjukhus, samlingslokaler och skolor
etc.) samt personintensiva verksamheter. Jamfort med dessa typer av verksamheter
bedoms ofta paverkan av externa risker vara nagot mer tolerabla for exempelvis
kontors- och vissa typer av restaurang- och butiksverksamheter. Detta beror
huvudsakligen pa att personer ar vakna i dessa verksamheter, samt att dessa
verksamheter normalt endast ar befolkade dagtid.

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang sa redovisas i nedanstaende avsnitt
separata bedémningar av rimligheten i att vidta atgarder med avseende pa de
olycksrisker som studeras i den detaljerade riskanalysen.
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7.1.2 Placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen
pa ett tillrackligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Lansstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand (se tabell 1.1) bor anvandas som riktvarden for
placering av verksamheter.

Den foreslagna bebyggelsestrukturen enligt planerad plan (se figur 2.2) innebér att den
nya bebyggelsen huvudsakligen inte klarar av de riktvarden som Lansstyrelsen
rekommenderar. Som narmst ligger de planerade kontorsbyggnaderna 20 meter fran
Sicklavégen idag. Om projekt Danvikslosen genomférs kan vdgen komma att hamna ca
5 meter narmare aktuellt planomrade. Det beddms vara mojligt att gora avsteg fran
Lansstyrelsens rekommendationer om riskreducerande atgarder vidtas.

For obebyggda omraden utmed Sicklavagen behdver hansyn tas till den hoga risknivan.
Omraden utomhus narmast Sicklavagen bor utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Detta innebar att omradet inte ska innehalla faciliteter som
medfor att personer kommer att befinna sig i omradet under en langre tid, som t.ex.
uteserveringar, lekplatser eller parkbankar. Daremot kan utrymmena innehalla
exempelvis parkeringsplatser, lastkajer samt gang- och cykelvégar.

7.1.3 Skydd mot explosion

For explosioner dar konsekvenserna kan bli stora pa stora avstand kan effekten mildras
genom att byggnaderna konstrueras med hansyn till hdga tryck. Exempelvis kan man
dimensionera stommen for en 6kad horisontallast samt bygga en rasdd@mpande stomme.
Detta stéller krav pa seghet/deformationsformaga i stommen samt att stommen klarar
bortfall av delar av barningen.

Ytterligare en sékerhetshojande atgard ar att fonster forses med hardat och laminerat
glas alternativt trycktaligt glas. Detta forhindrar att manniskor innanfér fonster skadas
till foljd av att glas trycks in i byggnaden till foljd av tryckvagen.

Att konstruera byggnaden med hénsyn till hdga tryck innebér stor begrénsning i
byggmetod och materialval samt innebér stora kostnader. Med hansyn till ovanstaende
samt att antalet transporter med explosivamnen pa vagen ar mycket begransat och inte
heller ska kunna forekomma dagtid nér det &r verksamhet i de planerade
kontorshyggnaderna bedoms inte vidare atgarder vara motiverade for aktuell
bebyggelse.

7.1.4 Skydd mot brandspridning

Inom ett avstand av 25 meter fran Sicklavagen bor fasader pa byggnader som vetter mot
vagen utforas i material som forhindrar brandspridning in i byggnaden under den tid det
tar att utrymma (uppskattningsvis minst 30 minuter) och friskluftsintag bor ej placeras
mot Sicklavégen. Exempelvis kan véggar utforas i obrannbart material eller med
konstruktioner som uppfyller brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering.
Krav pa att forhindra brandspridning géaller aven fonster. Vid nuvarande lage pa
Sicklavégen ar det tillrackligt att utfora fonster med hardat och/eller laminerat glas,
vilket ger ett battre skydd mot stralning an vanliga glas. Om projekt Danvikslosen

2014-04-14

Detaljerad riskanalys Sickladn 346:1



106170

BRANDSKYDDSLAGET 28 (30)

genomfors och Sicklavagen hamnar narmare planomradet ska fonster dock utféras
brandklassade i l1agst brandteknisk klass EI 30 eller motsvarande.

| samband med utbyggnad inom planomradet kommer ett dike att goras nedanfor
vagslanten fran Sicklalvagen. Detta gors bland annat med syftet att samla upp eventuell
utrunnen vatska.

7.1.5 Utrymningsvagar

Utrymningsstrategin for nya byggnader néra vagen ska utformas med beaktande av
mojliga olyckor. Detta innebér att utrymningsvagar ska dimensioneras och utformas sa
att utrymning kan ske tillfredstallande aven vid en olycka pa Sicklavagen.

Ovanstaende innebér att bostader, publika lokaler och lokaler nara vagen ska utformas
med atminstone en utrymningsvag som mynnar bort fran vagen. Denna bor utgdra
huvudentré eftersom méanniskor vid en utrymningssituation ofta valjer den vé&g de kom
in i byggnaden.

7.2 Forslag till atgarder

Utifran avsnitt 7.1 har det identifierats ett antal olika atgarder som behdver vidtas for att
sakerstalla en acceptabel riskniva vid ny bebyggelse inom Sickladn 346:1.

Det foreslas att foljande atgarder utformas som planbestammelser till aktuell detaljplan
med hansyn till risken som forknippas med trafiken Sicklavégen.

e Obebyggda omraden utomhus inom 25 meter fran Sicklavagen ska utforas sa att de
ej uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

e Utrymning fran byggnader ska vara mojlig i riktning bort fran Sicklavagen.
e Friskluftsintag ska ej placeras mot Sicklavégen.

e Fasader (vaggar och fonster) som vetter mot Sicklavagen och som &r placerade
inom 25 meter fran Sicklavagen ska utforas sa att risken for brandspridning in i
byggnaden begréansas under den tid det tar for personer att utrymma utsatta
byggnadsdelar eller att na saker plats (30 minuter). Med nuvarande lage av
Sicklavégen kan fonster mot Sicklavagen utféras med hardat och/eller laminerat
glas. Om projekt Danvikslésen genomfors ska fonster som vetter mot Sicklavégen
utformas i lagst brandteknisk klass EI 30.
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8 SLUTSATSER

Den planerade nya detaljplanen for planomradet Sickladn 346:1 i Nacka innebér en
forandrad riskbild avseende ny bebyggelse med héansyn till olycksrisker forknippade
med narliggande Sicklavagen.

Bebyggelsestrukturen inom planomradet innebar att risknivan forknippad med trafiken
pa Sicklavagen ar forhojd och pa en sadan niva att sakerhetshojande atgarder ska
beaktas vid ny bebyggelse.

Med avseende pa olycksrisker forknippade med trafiken pa Hammarby Farbiksvég ska
foljande atgarder vidtas vid ny bebyggelse inom det aktuella planomradet:

e Obebyggda omraden utomhus inom 25 meter fran Sicklavagen ska utforas sa att de
ej uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

e Utrymning fran byggnader ska vara mojlig i riktning bort fran Sicklavagen.
e Friskluftsintag ska ej placeras mot Sicklavégen.

e Fasader (vaggar och fonster) som vetter mot Sicklavagen och som ar placerade
inom 25 meter fran Sicklavagen ska utforas sa att risken for brandspridning in i
byggnaden begransas under den tid det tar fOr personer att utrymma utsatta
byggnadsdelar eller att na saker plats (30 minuter). Med nuvarande lage av
Sicklavagen kan fonster mot Sicklavagen utforas med héardat och/eller laminerat
glas. Om projekt Danviksldsen genomfors ska fonster som vetter mot Sicklavéagen
utformas i 1&gst brandteknisk klass EI 30.
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