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PLANBESTAMMELSER

Foljande gdller inom omrdden med nedanstdende beteckningar.
Ddr beteckningar saknas gdller bestammelsen inom hela plan-
omradet. Endast angiven anvandning och ufformning ar filldten.

GRANSBETECKNINGAR

—— —— - Linje pd karfan ritad 3 mm utanfor planomradefs grans
Anvdndningsgrans

Egenskapsgrdns

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN

Allmanna platser
Gata som ingdr i huvudvagnatet

[ NATUR ] Naturmark
Kvartersmark

Bostdder

Centrum

Teknisk anldggning med hdgsta byggnadshdjd 3 meter,
Venfilation for bergrum

Handel, Restaurant

Konfor, hatell, verksamheter

Skola, utbildning

Oppet vattenomrade
Bryggor for angrdnsande fastigheter
Flyttbar resfaurang pa brygga med en sforsta byggnadsarea 450 m?

BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE
Marken far e bebyggas

Marken far byggas under med planferbart bjdlklag

Marken far endast bebyggas med komplementbyggnad
med hogsfa byggnadshojd 3 mefer.

Marken far overbyggas med brokonsfrukfion

Bergrum for parkering och fekniska ufrymmen far byggas med en ldgsta
schakfnivd +2 m och htigsfa schakfnivd +28 m tver nollplanef.

Bergrum for parkering och tekniska utrymmen fdr byggas med en lagsta
schaktnivd +2 m och hogsta schakfnivd +15 m tver nollplanet.

Marken skall vara fillgdnglig for allmdn vdgtrafik i tunnel

Marken skall vara fillganglig for gemensamhetsanldggning for
kommunikafion, forg och parkering

Marken skall vara fillganglig for gemensamhetsanlaggning for
lek och rekreation

Marken skall vara fillganglig for allmdnna underjordiska ledningar
Marken skall vara fillganglig for allmdn gang- och cykelfrafik
L

l
Marken skall vara fillganglig for allman gang- och cykeltrafi
fitl en fri hgjd av 3 m

Marken skall vara fillganglig for allman gangtrafik
MARKENS ANORDNANDE

[ In- och utfart far infe anordnas

/
Inom skrafferat omrdde skall mark vara tillgdnglig for arbets/efablerings-
omrdde vid en framtida utbyggnad av Osterleden

PLACERING, UTFORMNING
Utformning, utforande

S
N2

I Hogsta anfal vaningar. Darufver far vind ej inredas.
Higsta totalhdjd i meter dver nollplanet exklusive fekniska utrymmen
Vi Portik
Vo Ljusgard far byggas med en hogsta fofalhsjd av +37.8 m dver nollplanet
fi Mindre bursprak far uffdras cver prickmark
Tradplantering
b, Grundlaggning skall ske med beakfande av en framtida tsferled
b, Bygglov far infe medges utan aft erforderligt pdseglingsskydd utfdrs

3

Bostadshus och uteplats skall placeras och utformas med beakfande
av bullersifuationen. For minsta hdffen av boningsrummen far den
ekvivalenfa ljudnivan g dversfiga 55 dB(A) ufanfor fasad. Inomhus

far htigsta ekvivalenta ljudnivan g dverstiga 30 dB(A). Hogsta ljudnivd
inomhus dr 45 dB(A)

Inom skrafferaf omrdde skall bebyggelse och anldggningar ufformas pa
sdadanf sdft aft framtida utbyggnad av Osterleden ej forsvaras

Vardefulla byggnader och anlaggningar

q, Byggnaden f&r infe rivas. Andring av byggnaden f&r inte ftrvanska
dess karaktar

q, F d stapelbadd. Markbehandling skall valjas sd aff stapelbdddens funkfion
infe otydliggdrs. Vegefation far endast forekomma i mindre omfattning

q, F d kranbana. Anldggningen skall i huvudsak bevaras. Upprusfning och
smarre ombyggnad far ske under forufsatfning att def allmanna
uftryckef infe forvanskas

g F d kranbana av industrihistoriskt intresse. Rivning medges endast om
+ kranbanan medfor risk for hdlsa och sdkerhet

GENERELLA FORESKRIFTER

Evenfuell forekomst av markfororeningar skall understkas och dfgdrdas vid markarbefen
Verksamhefer fdr infe vara sttrande for omgivningen

Lovplikt erfodras for tradfallning
ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomf@randetid
Genomftrandetiden dr 15 &r frdn den tidpunkt planen vunnit laga kraff

Illustrationer
_____ llustrationslinje

TILLAGG TILL PLANBESTAMMELSER
DETALJPLAN B 41

Inom skrafferat omrdde géller foljande filldgg till gdllande detaljplan B 41
(faststalld 1947-10-08)

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
Kvartersmark

Ventilation for bergrum
BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE

t, Bergrum for parkering och tekniska utrymmen fdr byggas med en ldgsta
schaktnivd +2 m och hogsta schakfnivd +28 m aver nollplanet.

t, Bergrum for parkering och tekniska ufrymmen fdr byggas med en ldgsta
schakinivd +2 m och hogsfa schakfnivd +15 m tver nollplanef.

ts Marken skall vara fillganglig for allman vdgtrafik i funnel

g, Marken skall vara fillganglig for gemensamhetsanlaggning for

kommunikafion, forg och parkering

Detaljplan for Sicklaon 37:47 mfl.
FINNBODA VARV
| Nacka kommun

Tillagg ftill Detaljplan B 41, Finnberget

Upprdttad pd Miljo & Stadsbyggnad i mars 2001
Justerad i aug 2001
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Upphivande av strandskydd inom detaljplan for Sicklasn 37:41,
Finnboda varv, i Nacka kommun

Beslut

Lénsstyrelsen beslutar att strandskydd inte ska gilla inom det omride som 4r
markerat med griton pa bifogat utdrag ur férslag till detaljplan for Sickladn 37:41,
Finnboda varv, i Nacka kommun.

Beslutet har fattats med stéd av 7 kap. 15 § andra stycket miljébalken
(1998:808 ) och 11 § férordningen ( 1998:1252 ) om omradesskydd enligt
miljébalken m.m.

For att beslutet om upphédvande av strandskydd ska bli giltigt maste beslutet att
anta detaljplanen vinna laga kraft. Omride som undantas fran antagande omfattas
inte av beslutet.

Detta beslut kan enligt 18 kap. 1 § miljobalken 6verklagas hos regeringen,
Miljédepartementet (se bilaga).

Bakgrund :

Nacka kommun har med skrivelse den 21 maj 2001 begirt upphivande av
strandskydd inom berérd del av férslag till detaljplan for Finnboda varv. Omradet
for upphdvande omfattar féreslagen kvartersmark, som delvis innefattar planerade
byggnader pa vatten, samt vattenomréde for bryggor (WB). Vidare ingar
vattenomréade for flyttbar restaurang (WH), samt viss allmén platsmark, NATUR.

Strandskydd géller intill 100 meter fran strandlinjen pa land och inom
vattenomradet.

Férslaget att forandra strandskyddet har kungjorts av kommunen.

Lénsstyrelsens bedémning

Redan den tidigare varvsverksamheten har tagit stora mark och vattenytor i
ansprak och omréadet har dirfor inte varit tillgangligt for allménheten.
Upphédvandet paverkar inte forutsittningarna vad géller livsvillkor for djur och
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vaxtliv. Lansstyrelsen finner déarfor att sdrskilda skl f6r upphdvande av
strandskydd foreligger.

Lénsstyrelsen bedémer att upphavandet av strandskydd ar forenligt med
hushallningsbestdmmelserna i miljébalken samt med kommunens dversiktsplan.

I'handldggningen av detta drende har deltagit planchef Carl-Gustaf Hagander,
beslutande, lansassessor Goran Bjarme, miljohandliggare Ruona Burman och
arkitekt Carin Ancker, féredragande. -

A

Cann Ancker

Kopia av beslutet +karta till:

Naturvardsverket +besvirshdnvisning
Lantméterimyndigheten i Nacka kommun (efter laga kraft)
Mp (KRC)

2(2)
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DP 313

NACKA KOMMUN

Miljo & Stadsbyggnad

Plan och exploatering Dnr KFKS 97/176 214
Projekt nr 9171

Detaljplan for Sicklaon 37:41 m fl, Finnboda Varv,
Nacka kommun. Tillagg till detaljplan B 41, Finnberget.
Upprattad pa Miljé & Stadsbyggnad i mars 2001.

Justerad i augusti 2001

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Detaljplaneforslaget omfattar:

1. Detaljplanekarta i skala 1:1000 med bestimmelser
Till forslaget hor dven:

2. Denna beskrivning

3. Genomforandebeskrivning

4. Miljokonsekvensbeskrivning med bilagor
5. Illustrationsplaner

6. PM betriffande Osterleden maj 2000

7. Gestaltningsprogram

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG
Syftet med planarbetet

Planarbetet syftar till att mojliggéra en omdaning av Finnboda varvs omrdde med hansyn
tagen till omradets mycket speciella forutsattningar och riksintresset for
kulturminnesvarden. De riktlinjer och rekommendationer som redovisas 1 Kvalitetsprogram
for norra kusten skall beaktas. De restriktioner som foranleds av Osterledens framtida
utbyggnad skall ocksé klarldggas och beaktas.

Detaljplanen avser att reglera anvéindningen av mark och vatten och gestaltningen av

tillkommande bebyggelse, sdkerstilla bevarande av de mest véirdefulla byggnaderna och
anldggningarna och trygga allménhetens tilltréde till omradet. Syftet &r att astadkomma en

9171 beskrivning 1



DP 313

unik och inbjudande stadsdel dir bostdder och en mangfald av verksamheter integreras
med minnen frin varvsepoken.

I planforslaget regleras ocksé angoring och parkering, interna kommunikationer och friytor
samt anvindningen av angrinsande vattenomrade.

PLANDATA
Liage, areal

Omradet &r beldget vid Nackas norra kust, vid inloppet till Stockholm. Det griansar i véster
till Danvikshem och Kolerakyrkogarden, i Oster till Finnberget. I soder avgransas omridet
av Kvarnholmsvégen. Planomrddets landareal &r ca 20 hektar. Dértill kommer yta under
mark for berggarage och vigtunnel, samt vattenomrade.

Markégoforhillanden

Agare till Sickladn 37:41 4r Finnboda Industrilokaler H/B, HSB. Sicklaén 37:24,
Finnberget, dgs av Forvaltnings AB Constructor. Nacka kommun dger Sickladén 37:11.
Kooperativa Forbundet (KF) dger genom Fastighetskommanditbolaget Gaddviken Sickladn
37:49 och Stockholms Dykeri Sickladn 38:1. Stiftelsen Danviks Hospital dger Sickladn
37:42 som grénsar till planomradet i véster. Kooperativa forbundet &r huvudman for
Finnbergstunneln.

GALLANDE PLANER OCH TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Detaljplan

Storre delen av planomradet har ingen gillande detaljplan. Det berérs av ett forslag till
detaljplan for del av Osterleden norr om Kvarnholmsviigen som efter plansamrad och
utstéllning godkédndes i byggnadsndmnden 1996. Planen hann dock inte bli antagen i

fullméktige eftersom Ringen-projektet lades ner.

Plankartan 6verlappar i den Ostra delen géllande detaljplan for Finnberget, B 41 faststélld
1947-10-08. Planforslaget innebar ett tillagg till denna detaljplan.

Oversiktliga planer

Nacka kommuns 6versiktsplan, antagen av kommunfullmiktige 1992 rekommenderar att
omradet anvinds for institutioner, bostidder och kontor.

En fordjupad 6versiktsplan for Sickla har antagits i kommunfullmiktige 1998 (s6dra delen)
och 1999 (norra delen utom Kvarnholmen). I denna férdjupade dversiktsplan foreslogs

Finnboda varv anvindas for bostdder och verksamheter. Omridet uppskattades rymma 770
lagenheter och 4000 kvm verksamheter.

Kvalitetsprogram for Nackas norra kust

9171 beskrivning 2
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Kuststrackan fran Saltsjoqvarn till Kvarnholmen samt omradet kring Svindersvikens
strander ingdr 1 ett storre omrade som é&r klassat som riksintresse for kulturminnesvarden.
Kvalitetsprogrammet har som syfte att formulera 6vergripande riktlinjer for Nackas “norra
kust” som helhet och rekommendationer for bevarande och utveckling inom avgrénsade
forandringsomraden. Finnboda varv ar ett sddant forandringsomrade. Kvalitetsprogrammet
antogs 1 kommunfullméktige 1999.

Kvalitetsprogrammets rekommendationer betraffande omradet ar foljande:

Allmdint:

Den luftighet och den oregelbundenhet och den mangfald av byggnadsvolymer som préglar
omradet ndrmast vattnet skall bevaras.

Variation i gestaltning, volym och skala skall efterstravas.

Intressanta orienteringspunkter i landskapet skall framhévas inom och utanfor omrédet.

Landskap:
Bergsbranternas vegetation skall sparas och inga atgédrder som skadar vattentillforseln till
vaxtligheten far utforas.

Bebyggelse:

De mest virdefulla byggnaderna inom hela varvsomradet skall bevaras och ges nytt
innehéll. Arbetarbostdderna vid Kvarnholmsvigen skall bevaras som kulturreservat.

Ny bostadsbebyggelse ar sirskilt Idmplig i omradets plana sddra del.

Den sydvistra delen 1dmpar sig for bostider alternativt utomhusaktiviteter sdsom lekytor,
mindre idrottsanldggning som komplement till befintlig bollplan vid Vilans skola,
kolonilotter eller verksamheter som kraver en attraktiv utemiljé sdsom skola och barnstuga.
Tillkommande bebyggelse skall tillata bergssluttningarna nedanfér Danvikshem och
Finnberget att framtrada. Bebyggelsen fér inte dolja terrdngens olika nivéer.

Kajen:

Stor vikt skall laggas vid utformningen av kajen.

Kulturhistoriskt vardefulla anlaggningar som den Ostligaste kranbanan samt del av
stapelbddden — i hela sin strickning — skall bevaras. Kranbanan &r ett exempel péd en
ingrediens som ar lamplig att ”forstarka” av konstnérer och bli ett monument 6ver en
svunnen epok.

Kajen skall innehalla ett allmént strak for gang- och cykeltrafik. Den far inte planteras med
grasmattor eller liknande.

Sakerhetsfragorna bor sarskilt uppméarksammas pé grund av nérheten till vattnet och
resterna av den gamla varvsverksamheten sasom kranar, traverser, smabryggor etc.

Kommunala stillningstaganden

Start-PM och program for detaljplan

Kommunstyrelsen godkidnde 1998-09-28 § 167 en start-PM for programarbete samt
programavtal med markédgaren for programarbetets bedrivande. Ett forslag till program for
detaljplan sammanstilldes av Nyréns Arkitektkontor AB i samarbete med Miljo &
Stadsbyggnad, och remissbehandlades under varen 1999. Till grund for programforslaget
lag ett tdvlingsforslag uppréttat av Nyréns Arkitektkontor AB. Fastighetsdgaren HSB hade
1997 14tit genomfOra en inbjuden arkitekttdvling for omradets framtida utformning.

9171 beskrivning 3
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Kommunstyrelsens beslot 1999-08-23 § 184 att godkdnna programmet som underlag for
det fortsatta planarbetet med foljande kompletteringar och fortydliganden foreslagna av
Milj6 & Stadsbyggnad:

e Planomradet utvidgas i den sddra delen sa att delar av Danvikshems mark, Sicklaén
37:22 tas in i detaljplanen. *

e For Sicklaon 37:46, Sea-Linkhuset, provas ny tillfart och parkering inom den s k Grona
foten, del av Sickladn 37:42 som tas in i detaljplanen. *

e Husen vid Histholmskanalen omstuderas.

e Trafiksdkerheten och kapaciteten pa Kvarnholmsvégen och Henriksdals trafikplats
tillméts stor uppmarksamhet. Ansvarsfragor och kostnadsférdelning regleras i
exploateringsavtal.

e Serviceutbudet och de interna kommunikationerna skall utvecklas vidare.

e Osterledens framtida strickning skall sikras i planen och genomférandeproblematiken
belysas.

e Riktlinjerna och rekommendationerna i Kvalitetsprogrammet for norra kusten skall
vara vigledande for omréadets disposition och detaljutformning.

e Boendemiljoaspekter, som vind, solljus och buller skall tillmétas stor betydelse.
Kommunstyrelsen lade till féljande 6nskemal:

e Kapaciteten pa kollektivtrafiken ska anpassas sé att den foljer efterfrigan.

* Detta har provats i planarbetet. I planforslaget ingdr dock inte Sickladén 37: 46 och 37:42,
beroende pa de komplikationer som detta skulle medfora p g a reservatet for Osterleden
som utgor ett riksintresse.

9171 beskrivning 4
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PLANOMRADET
Historik

Namnet Finnboda lér ha sitt ursprung i att platsen fungerade som hamn for s k finnskutor.
Ett beckbruk fanns pé platsen redan under 1700-talet och pa lantméterikartan fran 1805
finns ett torp kallat Finnboda.

1873-74 startar Bergsunds mekaniska verkstad en filial for skeppsbyggnad. Den enda
byggnad som finns bevarad frdn denna tid uppfordes redan pa 1830-talet och tjanstgjorde
dd som Beckbrukets chefsbostad. Byggnaden har direfter fungerat som bostad for
varvschefen och dérefter som formansbostad. Idag &r byggnaden mycket forfallen och
inrymmer ett mindre stéllverk.

1882 fanns 280 arbetare anstéllda pa varvet och vid sekelskiftet hade antalet 6kat till hela
700 st. Detta medforde krav pd bostdder for varvsarbetarna. P4 berget invid nuvarande
Danvikshem uppfordes flera tribyggnader, varav 3 st finns bevarade.

Efter moderniseringar av varvet pa 20-talet fanns pa Finnboda en ny stapelbddd med en
langd av 120 meter - den d& langsta pa hela ostkusten - och tva flytdockor. Nar Bergsunds
mekaniska verkstad pd S6dermalm lades ner dverfordes motortillverkningen for bétar till
Finnboda och 1928 uppfordes darfor maskinverkstadens tegelbyggnad.

Under andra virldskriget moderniserades och expanderade varvet ytterligare och fick 1
huvudsak den utbredning vi ser idag. Verkstadskontoret (ursprungligen forradsbyggnad),
Marketenteriet och Svetshall 3 dr byggnader tillkomna under denna period. Varvsarbetarna
fick ocksé ett nytt bostadsomréade ritat av arkitekterna Erik och Tore Ahlsén strax intill pa
Finnberget.

Salénkoncernen kopte Finnboda 1970 och strax dérpd genomfordes omfattande
moderniseringar for att skapa ett fungerande reparationsvarv och mdjligheter for
tillverkning av oljeborrplattformar. Svetshall 1 uppfordes, maskinhallen byggdes till och ett
nytt huvudkontor inrymdes i den tidigare Snickeri- och timmermansbyggnaden (nuvarande
Strangbetongs kontor).

Varvskrisen under 1970-talets slut innebar en minskning av antalet anstdllda fran 700
personer 1976 till 200 personer 1982. Fran 1982 fram till dess att varvet lades ner 1991
fungerade Finnboda som reparationsvarv for framfor allt finlandsfarjor.

Landskap

Topografi

Landskapet kring Saltsjons vattenrum ldngs Stockholms inlopp kénnetecknas av den
kraftfulla Ost-véstliga forkastningsbranten pd den sddra Nackastranden och den flackare
och gronskande norra stranden pa Djurgirdssidan. Forkastningen l6per fran
Reimersholmes norra sida via Soder Mailarstrand och Stadsgarden pa Soédermalm till
Finnboda vidare ut till Kvarnholmen, Nacka Strand och Sickladns norra del.
Forkastningsbranten ar uppbruten av djupa sprickdalar som skér igenom den mot sdder. I
Finnboda leder en sadan smal sprickdal in till en skyddad ost-véstlig sprickdal som ligger
omgiven av de bebyggda bergen Finnberget, Danviksberget och Henriksdalsberget. Den
dramatiska topografin har varit styrande for var bebyggelsen har hamnat. Vid Finnboda har
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det handlat om antingen bostidder i hoga ldgen ovanpa berget eller varvets byggnader lagt i
strandzonen och 1 sprickdalens botten.

Vegetation

Bergen dr glest bevuxna med laga tallar och bjorkar. P4 kajen och varvsomradet véxer
forutom enstaka bjorksly ingen hogre vegetation, marken &r grusad och asfalterad.
Sprickdalens botten av lersediment har tidigare varit uppodlad innan den anvénts som
upplag och parkering for varvet. Den sydvédnda sluttningen nedanfér Finnberget och
Danvikshem har varit gynnsam for hogre trddvegetation. Sérskilt sluttningen nedanfor
Danvikshem hyser en virdefull 16vvegetation med alm, 16nn och fagelbar med inslag av
tall. Vid Finnberget dominerar 16nn och bjork. P4 Kolerakyrkogérden vister om omradet
véxer ett kraftigt bestdnd av ddla 16vtrad.

Omrddets klimat

Finnbodas dramatiska topografiska ldge, pd den nordvédnda stranden mot Saltsjon, ger ett
klimat som bor bemdstras i planeringen av bebyggelse och landskap. De vanligast
forekommande vindarna ér de fran syd till vést, de dominerar med 46 % av tiden under ett
ar. Vindar frdn nord och nordost ger de ogynnsammaste vindforhillandena eftersom
omradet Oppnar sig mot dessa vindriktningar. Dessa vindar forekommer 19 - 20 % av tiden.
Omradet 1 sin helhet har inte ndgot speciellt blasigt parti, forutom uppe pa de omgivande
kullarna. Vindkomfortgransen 6 m/s dverskrids for 25 - 26 % av alla nordostliga vindar.
(Uppgifter frain SMHI Rapport, Vindstudie Finnboda varv, 2000-02-03, K Haggkvist m fl,
Norrkdping.)

Under vintern ligger stora delar av omradet 1 skugga. Vid host- och vardagjamning dr delar
av kajomradet solbelyst minst fem timmar per dygn, medan de flesta 6vriga omréden &r
solbelysta fler &n fem timmar per dygn.

Markanvindning och verksamheter

Fran 1870-talet fram till borjan av 1990-talet bedrevs varvsverksamhet pa Finnboda.
Lagkonjunkturen 1990 drabbade Finnboda som di efter manga dgarbyten styckades, den
stora flytdockan sdldes till Mexiko 1991. Fran den tidpunkten upphorde
varvsverksamheten. 1997 kdpte HSB Finnboda varv. Idag hyrs de befintliga lokalerna ut
till handel och olika verksamheter sdsom konstnérer, hantverkare, sma verkstidder, kontor
och utstéllningslokaler. Dessa verksamheter har tidsbegriansade hyresavtal for att den
planerade bebyggelsen skall kunna genomforas inom den ténkta tidplanen.

Bebyggelse, miljo och anliggningar

Karaktéren hos varvets bebyggelse har sedan starten 1874 bestdmts av den verksamhet
som bedrivits dir och omrédets topografi. Det vixande varvets behov av nya ytor innebar
att bergsmassor springdes bort, att strinderna fylldes ut till kajer och att nya
varvsbyggnader kom till.

Bebyggelsestrukturen pa sjélva varvsomradet dr en direkt f6ljd av varvsindustrins process:
den ordning i vilken ett nytt fartyg byggdes, och formerna for hur fartygen reparerades.
Byggnadsskicket utmarktes av enkelhet och dndamalsenlighet. Nya behov innebar att nya
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byggnader tillkom eller att befintliga byggnader antingen revs, byggdes om eller byggdes
till.

De till vattenrummet anknutna anldggningarna - hamnbassinger, kajer, kranspér, kranar,
stapelbddd och stora ytor for hantering av material - dr i dag starkt miljoskapande faktorer.
Maskinparken och anldggningarna hor inte till de dldsta limningarna men de &r av stor
betydelse for omradets varvskaraktér.

Varvets nedldggning har inneburit en avgdrande scenfordandring for den aktuella delen av
Nackas kustlinje: internt har den fysiska miljon fordndrats, och externt har vattenrummet
paverkats starkt. Mycket har forsvunnit av det som tidigare, inte minst genom sin stora
skala, fungerat starkt miljoskapande: fartyg ldngs kaj och i dockor, flytdockor, kranar etc.
Den varvsbebyggelse som vi ser idag doldes till stora delar av dessa anlidggningar. I dag
praglas det f d varvsomradet frimst av den fornyelse det genomgick under 1940- och
1950-talen. Karaktiristiskt 4&r den genomgaende grova industriella karaktdren och den
oregelbundna planen dér verkstadshallar, traverser, kranar, kajer etc ordnats efter
strandlinjens strackning, bergsidornas begriansning och stapelbdddarnas riktningar.

Dagens trafiksituation

Finnboda varv har sin huvudtillfart fran Kvarnholmsvagen. Det dr 4ven mojligt att na
omradet via Finnbergstunnelns norra mynning. Trafiken till omrédet bestér idag av
industritrafik 1 méttlig omfattning samt personbilstrafik till arbetsplatserna i1 kajomradet.
Det finns knappast ndgon gang- och cykeltrafik i omradet och foljaktligen inte nagra gang-
och cykelbanor. Omréadet forsorjs med kollektivtrafik via busslinje 53 och dess hallplatser
langs Kvarnholmsvégen. Hallplatserna vid infarten &r placerade fore korsningen och inte
som brukligt efter.

Osterleden

Osterleden &r en av ldnkarna i den planerade trafikledsringen runt Stockholm.

Reservatet for Osterleden #r ett riksintresse. Detaljplaner har tagits fram soderifran fram till
grinsen mot Kvarnholmsvigen for att mojliggdra utbyggnad av Osterleden i Nacka.
Osterledens genomforande ir tillsvidare stéllt p4 framtiden. Mdjligheten att genomfora
Osterleden i framtiden skall emellertid beaktas i planarbetet for Finnboda varv.
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PLANFORSLAGET
Markanvindning

Planforslaget redovisar Finnboda varvsomrdde som kvartersmark, och Kvarnholmsvéigen
som allmén plats, huvudgata. I ett stort bergrum under Finnberget foreslas parkering, och
allmén kortrafik foreslas i Finnbergstunneln.

Planbestdmmelserna medger en blandning av bostdder och verksamheter som syftar till att
astadkomma en dynamisk stadsdel. Det nya Finnboda skall genom sitt unika lige och
omsorgsfull gestaltning erbjuda de boende och verksamma en stadsmiljé av hog kvalitet.
De olika delomradenas specifika forutséttningar - varvsmiljon, vattnet, bergens inramning
m m - tas tillvara for att skapa attraktiva narmiljoer. Stor vikt kommer att liggas vid
detaljutformningen av byggnader, ldgenheter och lokaler samt de Oppna ytorna mellan
husen for att 4stadkomma spannande och intressanta miljoer for boende och arbete.

Kulturmiljon, bevarande

Planforslagets malsittning dr att med utgangspunkt frdn omrddets historia knyta samman
bebyggelsen fran olika tidsskeden till en vil fungerande helhet. Efter ombyggnaden
foreslas varvsmiljon nidrmast vattnet att representeras av Maskinhall 1 och 2, Snickeri- och
timmermansverkstaden, Verkstadskontoret med kajer, kranbanor och férhoppningsvis dven
nagon kran. Aven stdrre delen av stapelbiddden bevaras. Industrimiljon ir tinkt att tydligt
framgd genom bevarandet av de stora konstruktionerna i utskjutande kranbanor och rester
av varvsverksamheten 1 hardgjord mark langst kajerna.

Ett viktigt strdk av bevarade byggnader gér fran hamnen sdderut. Det borjar 1 Snickeri- och
timmermansverkstadens byggnad (nuvarande Stringbetongs kontor), fortsitter med
Svetshall 3 och f d beckbrukets chefsbostad (p&d berget mitt emot) och avslutas med
Marketenteriet. Straket &r tdnkt att ge besOkaren historiska referenser pa strickan fran
hamnen upp genom det tranga bergspasset.

Malsattningen dr att omréadet skall bli en stadsdel med ménga olika verksamheter. Flera av
de éldre bevarade byggnaderna har en sddan generell form att de kan anvindas for
varierande dndamal.

Landskap och stadsbild

Allmdint

Finnboda kan indelas i tre delomrdden med delvis olika forutséttningar: det sddra, det
mellersta och omradet ndrmast vattnet. Den Oppna dalgangen i soder stracker sig i Ost-
vastlig riktning. Omradet vid kajen &r relativt smalt, beldget i norr nedanfér Finnberget och
Danviksberget. Mellan dessa ligger den trdnga, formedlande sprickdalen.

Laget vid Finnboda ar pd manga sitt unikt. Strdvan i planarbetet har varit att skapa
mojligheter till utblickar och rorelsestrak som tar tillvara och forstirker kontakten med
vattnet. I planforslaget forldggs bebyggelsen i de plana delarna av omrédet, 1 dalbottnarna
och pa Saltsjons kajer. Med hjélp av vegetation och modellering av marken fortydligas

9171 beskrivning 8



DP 313

topografin. Den "vilda" vegetationen finns i utkanterna, den ordnade mellan husen framst 1
den sddra delen. Strdvan skall vara att i mojligaste man bevara befintlig vegetation. Pa
kajerna anvinds sparsamt med vegetation av kulturhistoriska skél och for att sla vakt om
Saltsjons karga striander.

Det sédra omrddet

Bebyggelsen i det sodra omradet, dster om lokalgatan, &r formad kring en stor gemensam
parkyta - en s k “green”. En central grasmatta avgransas med héickar och laga trad. Mot
Kvarnholmsvégen i sdder foreslds en rad punkthus i 4-6 vaningar med en vegetationsrida
mot vigen. Bostadsgardarna ligger mellan byggnaderna, vinda mot den 6ppna parken.

Pé den norra sidan av parken bildar lamellhus i1 3-5 vaningar gérdar med entréer, lekplatser
och vistelseytor dir de sddervinda bergssluttningarna utgor gardens tredje sida. Gardarna
ger ld& och solfickor mellan husen. Lamellhusens placering tar upp varvsomradets
huvudriktningar och bidrar dven till att ge ldgenheterna i ndgra hus utblickar mot vattnet.

Inom hela det sddra omradet planteras rikligt med trdd for att d4stadkomma en lummig
karaktér. Intill omradet anldggs en lokalgata, som &r tradplanterad i den sddra delen fram
till torget. Frdn gatan nds parkeringsgarage under mark. Mindre gdngvégar, vissa korbara,
knyter ihop bostadsgérdarna med varandra och med omgivande berg.

En tillbyggnad till marketenteriet véster om lokalgatan foreslds nyttjas for skola. Frén
skoltomten nar man Vilans skola via en gangstig (utanfor planomrédet) eller via gang- och
cykelbanan utefter Kvarnholmsvigen.

Omrddets mellersta del

I den mellersta delen foreslas en kraftfull ny byggnadsvolym — 9 véningar hog - tétt intill
berget, som ersitter den stora svetshallen. Byggnaden véinder sig bdde mot solsidan och
havet och dr tdnkt att fungera som en ldnk mellan den norra och sédra delen. Byggnaden
inrymmer butiker, kontor och bostider.

I detta omrade finns forutsittningar att d4stadkomma ett narcentrum med butiker kring ett
torg. Torget blir till sin karaktir en offentlig plats och foreslas ligga dir tva
huvudriktningar med utblickar mot vattnet moéts. Detta omrédde ges en Oppen och
inbjudande karaktér, med stenlagda torgytor, grander och en damm i fokus.

Omrddet nirmast vattnet

I omradet ndrmast vattnet dr syftet att lyfta fram mycket av varvets historia och karaktér.
Verkstadskontoret, snickeri- och timmerverkstaden samt traverserna bevaras si langt
mojligt. Tanken ar att kajen, bryggorna, de édldre husen och de nya byggnaderna skall
komplettera varandra och forstirka varandras egenart.

Framfor svetshallen, utefter stapelbddden foreslas ett lamellhus i 4 véningar. I omradet
ndrmast Histholmskanalen fGreslds tvd vinkelstidllda lamellhus 1 4 vaningar utefter
angoringsgatan ldngs bergets fot, samt nirmast vattnet tre kraftfulla punkthus i 8 vaningar
med 2 indragna vindsvaningar. Byggnaderna omger en gronskande gérd, mojligen med en
damm i mitten av garden. Trad planteras mellan husen for att ddmpa vindhastigheterna.

Tvé huslingor 1 4 vaningar foreslas uppforas pa pirar i1 vattnet. De associerar till de tidigare
fartygen vid varvet och erbjuder en ovanlig och spidnnande boendemiljé. Ute pa en
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befintlig brygga i1 nordvist foreslas byggritt for en restaurang, en paviljong som om sa
erfordras kan flyttas i samband med utbyggnad av Osterleden. Hir kan forhoppningsvis en
av kranarna frén varvsepoken bevaras.

Ytorna mellan husen nere péd kajen liksom bryggorna utformas s, att anknytningen till
kajen och varvets historia framtrider. P4 girdarna anordnas sittplatser och uterum for de
boende. Stapelbddden bevaras som rekreationsyta for de boende, och ges en
markbehandling som levandegér den forutvarande funktionen.

Hamnplanen som ocksa &r en viktig offentlig plats blir hardgjord. Har kan ldmningar fran
den gamla varvsverksamheten anvdndas som inslag. Det handlar om rester av traversbanor,
kranar, kajer, bryggor, beldggning av gjutjarnsplattor.

I det hamnnéra omrédet planeras trafikytorna pd ett sddant sitt att trafiken kan ske helt pé
de gdendes villkor. Pa kajen anldggs en allmén gang- och cykelvdg som fortsitter utefter
hela den norra kusten.

Ny bebyggelse, gestaltning

Inom planomrédet kommer att finnas en hierarkisk uppbyggnad av girdsrum, platser och
gator, fran det privata till det halvprivata eller offentliga rummet. I den fortsatta
gestaltningen av omrddet kommer strdvan att vara att tydliggéra grinserna mellan dessa
"rum" for att astadkomma en trygg och attraktiv boendemilj6. Entréforhéllanden, fasad-
material, fargsittning och markbehandling kommer att sérskilt studeras. Tanken ér att hela
Finnboda varv skall upplevas som en sammanhallen stadsdel med en inre uppdelning i det
sodra, det mellersta och det vattenndra delomréadet.

Med undantag for punkthusen ndrmast Kvarnholmsvégen och bebyggelsen vid Hastholms-
kanalen utformas de flesta husen som lameller som fOrtydligar riktningar och
karakteristiska inslag fran varvsmiljon. Ambitionen att ge s& manga ldgenheter som mojligt
sjoutsikt har varit styrande for de nya husens placering. Husen &r placerade sé att de sa lite
som mojligt paverkar vattenflodet fran bergen eller visuellt inkrdktar pa bergets anslutning
mot planare mark och kaj.

I det sodra omrddet foreslds de flesta byggnaderna vara putsade i en varierande fargskala. I
omradet ndrmast vattnet kan dven byggnader av tegel forekomma. De tva bostadsldngorna
pa pirer 1 vattnet foreslas uppforas 1 trd i ljusa farger. De tre punkthusen vid Héstholms-
kanalen gestaltas pa ett sddant sdtt att de associerar till kraftfull industriarkitektur och
tidigare maritima verksambheter.

Ett tema 1 den yttre miljon dr vatten i olika former. I omradet ndrmast Saltsjon och dér sa
varit mojligt 1 de sodra delarna, betonas kontakten med Saltsjon. I det sddra omradet
kommer vatten att finnas nédrvarande i form av ett par centralt placerade dammar. Fran
dammarna leds dagvatten i ett system av dagvattenledningar och eventuellt 6ppna kanaler,
vidare genom torget och dess damm ned mot Saltsjon.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram till planutstéllningen och kompletterats efter denna.
I gestaltningsprogrammet, som utgor bilaga till exploateringsavtalet, beskrivs utformningen
av byggnader och anldggningar mer detaljerat.
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Bostider

HSB:s program for bostadsbyggande innehdller olika hemkoncept som vénder sig till
varierande malgrupper. Flera malgrupper ryms i samma bostadsomréde. Detta program
avser HSB tillimpa i Finnboda. Totalt planeras inom planomradet ca 550 ldgenheter
utformade fOr att passa olika hushallsstorlekar, varierande mellan 1 rum och kok och 6 rum
och kok. Flertalet lagenheter omfattar 3-5 rum och kok.

Byggnaderna ér placerade och utformade for att astadkomma lagenheter med utblickar mot
vatten eller natur, och med mesta mojliga sol frdn morgon till kvéll. Bostdderna dr generellt
planerade s& att vardagsrum med balkonger orienteras mot vattnet och/eller soligt
viderstreck.

Inom det sodra och mellersta delomradet underbyggs husen med hel kéllarvaning eller
delvis med suterrdng. De underbyggda delarna nyttjas for bostadskomplement och teknik-
utrymmen. [ det vattennira omrddet dr underbyggnader inte l&dmpliga, varfor bostads-
komplement antingen inryms i delar av bottenvaningarna eller integreras med varje
lagenhet.

Arbetsplatser

Finnboda skall bli en levande stadsdel. En levande stadsdel skall erbjuda verksamheter och
lokaler med blandat innehdll i kombination med bostider och service. Finnboda kan
erbjuda byggnader och arbetsmiljoer dar 14get, det arkitektoniska uttrycket och utsikten blir
viktiga delar av foretagens image och marknadsforing.

Det nya Finnboda inrymmer verksamheter fraimst i de befintliga industribyggnaderna.
Inriktningen dr kreativa ndringar och branscher som organisation/utveckling, inredning och
design, dédr goda exempel redan finns etablerade i omréadet.

Social service

Skola, barnomsorg

Vister om planomrédet ligger Vilans skola, som anvinds for &rskurs 1-6. Aven om skolan
rymmer viss tillbyggnadsmdjlighet kan den pa sikt inte fylla Finnboda/ Kvarnholmens
behov. Ytterligare skollokaler for 8-12 klasser behover tillskapas. I planomradet har darfor
en skoltomt reserverats i omradets sydvéstra del vid marketenteriet for att ticka behovet av
skollokaler i omrédet och i niromradena. Skolgdrden utgdrs delvis av mark som berdrs av
Osterledens eventuella framtida utbyggnad.

Inom planomrédet behdvs ocksa lokaler for barnomsorg och forskola, 6 — 7 avdelningar.

De forutsitts integreras med bostéderna i anslutning till den s k ”greenen” och berget sdder
om Finnboda dér forutsittningarna att ordna solbelysta lekplatser 4r mest gynnsamma.
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Social service, hiilsovard

Det stora tillskottet av bostdder inom planomradet och pa sikt dven i narbeldgna omraden
medfor att den sociala servicen och hilsovarden kan behdva byggas ut i kommundelen.
Inom detta omrade finns goda forutsdttningar att inrétta erforderliga lokaler niar behov
uppstar. Lokaler kan inrymmas i befintliga eller nya byggnader.

Aldreboende
Privat seniorboende samt vardboende finns inom Danvikshem. Utbyggnad av Danvikshem
ar aktuell.

Kommersiell service, kultur

Omradet dr vl lampat for publika lokaler och arbetsplatser av olika slag. En blandning av
bostéder och lokaler &r berikande for boendemiljon. Planforslaget ger goda moéjligheter att
inrymma butiker, samlingslokaler och serveringar mm inom ramen for de verksamheter
som forutsitts bedrivas i omradet. Lokalisering och inriktning far prévas mot kravet pa en
trygg och storningsfri boendemil}o.

Lek och rekreation

Inom detaljplanen for det angrdnsande Finnberget dr delar av berget allmén plats och kan
anvéndas for rekreation dér berget inte &r for brant.

Inom planomradet anlidggs smé lekplatser pd gérdarna intill husen. I kanten mot bergen
finns platser som ar mer ldmpliga for de storre barnens lek. En daghemsgard anldggs i det
sOdra omradet mot berget. I anslutning till marketenteriet planeras en skolgard.

Tanken &r att i det ndrmaste hela omrédet skall vara tillingligt for lek och rekreation. Den
spdnnande och levande miljon kommer att vara full av annorlunda ting med historisk
anknytning att uppticka. Sdkerhetsaspekten maste dock édgnas stor uppmirksamhet i den
fortsatta planeringen.

Handikappanpassning

Striavan skall vara att hela omradet utformas handikappanpassat sa langt det ar mojligt.
Gestaltningsprogrammet innehaller en mer detaljerad beskrivning av hur omrédets olika
delar &r ténkta att utformas.

Tillgdnglighet

Alla arbetsplatser och bostéder ar tillgdngliga for handikappade enligt reglerna i BBR.
Angoring med bil sker i forsta hand fran gatorna och fran parkeringsgaraget i sodra delen.
Till 6vriga entréer finns korbara gangvagar. Bostdderna kring greenen nds via angdrings-
gatan och dver gardarna pd korbara gingvégar pa dess norra sida.

Bostédderna pé loftgangen pa dvre véningen i tvavaningshusen pé kajen nar man via entrén
pa gaveln. Det s6dra av de tva husen kan man dessutom né frn entrén pa mitten fran en
korbar géngvig pé kajen.
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Den tidigare tanken pa hiss upp till Finnberget har 6vergivits eftersom ansvarsfragan ér
svarldst, och en hiss utan skotsel dr inte onskvérd fran trygghetssynpunkt. En trapp-
forbindelse kommer troligen inte att byggas i samband med exploateringen, men kan
komma att anléggas senare. Fragan far i sddant fall regleras i ett avtal mellan
fastighetsdgarna.

Trygghet och brott

Inom ramen for ett aktuellt projekt inom Miljo & Stadsbyggnad, ”Brottsforebyggande
atgérder i fysisk planering” har detaljplanen for Finnboda varv analyserats. Diskussionen
inleddes under samradsskedet, varfor de brottsforebyggande aspekterna inte specifikt
inarbetats fran borjan. Planstrukturen var redan given.

I Miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs och virderas kvaliteter som sammanhénger med
trygghet och sidkerhet under rubrikerna samlokalisering och integration, trafikslag och
befolkade rum, bebyggelsens placering i forhallande till gator och géngvégar, angérings-
punkter och gemensamhetsytor, dverskddlighet och synlighet, omrédets rumsliga samband,
héllplatser och parkering. Av analysen framgar att det planerade omridet far minga goda
kvaliteter, men 4&ven brister sett ur brottsforebyggande synvinkel, brister som
sammanhdnger med omréadets struktur och som kan motverkas genom lamplig
detaljutformning. Gestaltningsprogrammet och denna planbeskrivning innehaller forslag
till utformning som befrdmjar trygghet och sikerhet.

Vattenomradet

Kajen dar hog i forhdllande till havsnivan. For att gora den sédkrare, astadkomma béttre
kontakt med vattnet och for att gora det enklare att ldgga till med bat foreslas forsinkta
trabryggor utefter kajen. Trappor och ramper forbinder kajen med trabryggorna.

De foreslagna byggnaderna pa pirar dr praktiskt taget placerade i vattnet. Risken for
pasegling har utretts under planarbetets gang. Sannolikheten for att en fartygsolycka skall
intrdffa hir har berdknats och befunnits extremt liten, men en olycka med storre fartyg
skulle & andra sidan fa allvarliga konsekvenser for de boende 1 husen. Sékerhet kan uppnés
genom t ex ett skyddande grund.

Vid riskbedomning i fraga om pasegling finns idag ingen vedertagen svensk modell. I
avvaktan pd klarare regler infors en planbestimmelse for husen pa pirar, “risken for
pasegling skall sérskilt beaktas”.

Planforslaget mojliggor uppforande av ett skyddande grund i vattenomradet om det skulle
visa sig krdvas for att uppnd erforderlig sdkerhet. 1 exploateringsavtalet regleras att
ansvaret for ett eventuellt grund eller annan skyddsanordning &ligger exploatdéren. For
uppforande av ett grund kravs miljodom.

Trafik

Yttre trafikniit
9171 beskrivning 13
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Omradet kommer dven 1 fortsdttningen trafikférsorjas via Kvarnholmsvdgen och via
Finnbergstunnelns norra mynning. Finnbergstunneln ingdr i planomradet som allmin
korforbindelse. Hallplatserna vid den sddra anslutningen placeras véster om korsningen.
Strackan med 30 km/h pd Kvarnholmsvigen foreslas fa en utstrackning forbi infart och
hallplatserna.

For gng- och cykeltrafiken foreslds en dubbelriktad gdng- och cykelvég pa den norra sidan
om Kvarnholmsvégen ut mot Varmdovégen.

Korsningen mellan Kvarnholmsvigen och anslutningen mot Finnbergstunneln ges en ny
utformning. Kvarnholmsvégen utformas antingen genomgiende mot tunneln, och
fortsattningen mot bl a Finnberget ansluts som en trevdgskorsning, eller ocksa utformas
korsningen som en cirkulationsplats. I korsningarna foreslds hastighetssdnkning av
biltrafiken till 30 km/h for att trygga de oskyddade trafikanternas sékerhet vid passage dver
gatan.

Idag trafikeras Kvarnholmsvigen av fordon till och frdn Preems oljedepa vid
Svindersviken. Trafiken forvéntas upphdra sommaren 2001. Skulle transporter med farligt
gods fortfarande forekomma pa Kvarnholmsvégen nér bebyggelsen i planomradets sodra
del genomfors, erfordras skyddsatgdrder i form av en ca 1,5 meter hog mur utefter vigen.
Ansvaret for att muren kommer till stdnd far regleras i exploateringsavtalet.

Internt trafikniit

Omrédets inre trafikndt bygger pa en central gata med 30 km/h. Den centrala delen av
gatan, vid hamnplan, stings av for allmin trafik och endast angoring till bostidder och
verksambheter tillats. Trafikytan mellan vandplanerna gors till ett lagfartsomrade (10 km/h)
dér biltrafiken fdrdas pa de oskyddade trafikanternas villkor. Lagfartsomraden infors dven
pa gardsgator och angdringsytor till bostadsentréerna.

Det s k Sealinkhuset, Sickladn 37:46 som grinsar till planomradets grins vid kajen, berors
inte direkt av planforslaget. Det kommer fortsdttningsvis att vid behov kunna angdras via
aktuellt planomréde. Parkeringsplatser kan erbjudas i bergrum inom planomradet.
Avstéandet dr dock mycket stort, mer d4n 300 meter, vilket inte torde vara acceptabelt. Nagot
annat omrade for parkering till Sealinkhuset kan inte anvisas i denna plan.

I omradet foreslas tre Ost-vistliga gdng- och cykelstrak, ett allméint langs kajen, ett mitt i
omrédet och ett allmént ldings Kvarnholmsvégen. I nord-sydlig riktning foreslas tvd géng-
och cykelstrak, ett allméint langs tillfartsvigen och ett dster om foreslaget torg.

Parkering

Parkeringsplatser anordnas i1 garage under mark, ett strax norr om och under den stora
“greenen’” 1 det sodra omrédet, och ett storre inspriangt i berget dster om torget. Ytparkering
langs tillfartsgatan kompletterar dessa garage och dr framst avsedda for angoring, tillféllig
besoks- och kundparkering.

Samutnyttjande av parkeringsplatserna skall efterstrivas for att dstadkomma ett mer
yteffektivt parkeringssystem. For battre miljo och ekonomi planeras en sa kallad bilpool i
omradet for att minska antalet bilar/bilplatser. Utbyggnad av garageplatser kan ske
successivt ndr behovet uppstar.
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Parkeringen har beréknats efter parkeringsnormen 1.0 fordon per ldgenhet och ca 20 fordon
per 1000 kvm kontorsyta. Totalt rymmer planforslaget drygt 1200 bilplatser.

Kollektivtrafik

Idag trafikerar foljande tvd busslinjer omrédet: linje 53, Kvarnholmen-Roslagstull och
servicelinje 481, Finnberget-Nacka sjukhus. Omradet kan dven i fortsdttningen forsorjas
med kollektivtrafik l&ngs Kvarnholmsvédgen da avstdnden mellan planerade bostdder och
befintliga busshéllsplatser d&r mindre &n 400-500 meter. Forutsittningarna fordndras om
man skapar mélpunkter av dignitet i omradet.

For dldre och funktionshindrade bér man utreda mojligheten att en servicelinje trafikerar
omrddet. Storstockholms lokaltrafik, SL, planerar en direktlinje frdn Kvarnholmen via
Finnboda till Slussen. Det skulle innebdra en forbéttring jaimfort med dagens situation dé
bussarna nu dven angor Henriksdalsberget.

Liangs Kvarnholmsvédgen pd sodra sidan kan en eventuell framtida sparvigsutbyggnad
mellan Slussen och Nacka centrum forldggas. En hallplats kan bli aktuell i h6jd med
anslutningen Finnbergstunneln och Kvarnholmsvéigen. Planforslaget omojliggor inte en
sadan framtida sparvdg, men ett genomforande av sparvdgen kommer att innebéra avsevard
sprangning av berget sdder om Kvarnholmsvigen.

Bdttrafik

Ett projekt inom Nacka kommun och Regionplanekontoret pagir dér forutséttningarna for
en modern pendlingsbatlinje studeras. Omdaningen till bostdder och kontor av de sjonira
omradena Nacka Strand, Kvarnholmen, Finnboda och Saltsjoqvarn medfor okade
trafikméngder med minskad framkomlighet som f6ljd, vilket gér pendling ldngs kusten till
innerstaden allt mer aktuell. Finnboda har inte forutsittningar att bli en viktigare
angorings-punkt for skdrgardslinjerna, med allt vad det innebdr av trafik och
parkeringsplatser. Brygga finns dock for héllplats inom omrédet.

For fritidsbattrafiken planeras inga nya anldggningar i omradet.

Teknisk forsorjning

El tele
Finnboda forsorjs med nya nétstationer i samrad med Nacka energi och Telia/Skanova.

VA, dagvatten

Spillvatten fran bebyggelsen avleds med sjilvfall till en befintlig privat pumpstation vid
kajen mitt for Maskinverkstaden (Fogia) och pumpas upp till spillvattenledning 1
Kvarnholms-vigen. For avledning av spillvatten frdn tillkommande bebyggelse vid
Hastholmskanalen utféres en ny privat pumpstation som pumpar spillvattnet via ny
tryckledning till den befintliga pumpstationen. Spillvatten frdn &vrig tillkommande
bebyggelse avleds med sjdlvfall till den befintliga pumpstationen. Befintlig pumpstation
och tryckledning bedoms ha erforderlig kapacitet att avleda spillvatten dven fran
tillkommande bebyggelse. Pumparna i befintlig pumpstation &r renoverade i mars 2000.

Vattenledningsnitet inom omradet dimensioneras dven for brandslackning vilket sker 1
samrdd med brandmyndigheten.
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Dagvatten frin omkringliggande omrdden avleds idag via befintliga ledningar till Saltsjon.
Dessa ledningar maste ldggas om i ny strackning. Ett u-omrade ldggs in pd plankartan for
att sdkerstilla en allmin dagvattenledning.

I samband med utbyggnad av nya korytor skall ett lokalt omhidndertagande av dagvatten
efterstrdvas dér sd ar mdjligt. Spolvatten m.m. frdn parkeringsytor i bergrum avleds till
spillvattennitet. Mojligheten att utféra ndgon form av filter eller magasin i dagvatten-
ledningar fore utslépp i Saltsjon skall undersdkas i samband med detaljprojektering.

Négon form av filterbrunnar skall anordnas innan dagvatten sldpps ut i Saltsjon.

Virme
Dagens oljepannor foreslas ersittas med annan uppvarmningsform.

Avfallshantering

For den huvudsakliga avfallshanteringen kommer ett mobilt vakuumsystem att byggas ut
inom Finnboda. Systemet erbjuder mojligheten att sortera avfallet i flera fraktioner. En
gemensam atervinningsstation for grovsopor foreslds vid infarten i den nordostra delen.
Eventuella ytterligare atervinningsstationer kan anordnas vid Kvarnholmsvigen utanfor
planomrédet.

Miljofragor

En utforlig Miljokonsekvensbeskrivning behandlar miljofragorna i planforslaget.

Ett miljoprogram kommer att upprittas som reglerar bebyggelsens uppforande, forvaltning
och nyttjande, sdsom installationer, byggnadsmaterial, storningar under byggtiden,
avfallshantering mm. Miljoprogrammet kommer att bildggas exploateringsavtalet som
tecknas mellan exploatéren och Nacka kommun.

Osterleden

Enligt den arbetsplan som togs fram i samband med detaljplanearbetet for aktuell del av
Osterleden skall leden byggas i tunnel under Danvikshem och Saltsjon. Saltsjdtunneln 4r
den mest komplicerade delen. Den kraver omfattande spriangning, spontning och muddring
och nedsidnkning av fortillverkade tunneldelar. Sérskilda anslutningskonstruktioner pa stort
vattendjup sammanfogar sdnktunnlarna med bergtunnlarna pd 6mse sidor av Saltsjon.
Anslutningen pé sddra sidan planeras vid den s k ’grona foten”.

Soder om Saltsjotunneln sprangs bergtunnlar och pa partiet utan bergtickning anldggs
betongtunnlar. For genomforandet krdvs arbetstunnlar. Ett ventilationsschakt kommer att
mynna pa berget dster om Danvikshem. For genomforandet krévs ocksa etablerings-
omraden bade pa land och pa pramar, dessutom kommer transporter ske genom
planomradet.

De restriktioner och forutsittningar som Osterleden innebér har styrt planomridets
avgransning och utformning. Det bedoms idag vara omdgjligt, eller i vart fall mycket
komplicerat att bebygga den mark som berérs direkt av Osterleden. varfor ett separat
planarbete far initieras nir frigan om Osterledens genomfdrande klarnat.
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Pé plankartan har inforts bestimmelse om grundlaggningsteknik for bebyggelsen narmast
Osterledsreservatet. Tillfilliga etableringsytor har markerats pa plankartan.

Fragor om Osterleden redovisas i separat PM. Av denna PM framgar att storningarna under
byggtiden &r fraimst buller och vibrationer samt tunga transporter pa gatunitet.
Storningarna kommer att dverstiga riktvirdena, men bor kunna accepteras dé arbetena
berdknas pagd under en begransad tid.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Huvudmannaskap

Markigaren forutsatts vara huvudman for plangenomforandet pa kvartersmark. Kommunen
ar huvudman for allménna anlidggningar. Kommunen avser att triffa overenskommelse med
KF om 6vertagande av huvudmannaskapet for Finnbergstunneln. Ett exploateringsavtal
kommer att uppréttas som reglerar de inbdrdes ansvarsforhdllandena. Avtalet godkénnes 1

kommunstyrelsen innan detaljplanen kan antas i fullmiktige.

I Genomforandebeskrivningen redogdrs nirmare for de administrativa fragorna.

Fastighetsbildning, gemensamhetsanliggningar

Planomradet kommer att indelas i ett antal fastigheter for bostéder, verksamheter m m.
Dessa fastigheter forutsitts inga i en eller flera gemensamhetsanlédggningar beroende pa
andamalet med fastigheterna och anldggningarnas innehall. Tva olika gemensamhets-
anlidggningar har foreslagits pa plankartan: en for kommunikationsytor, parkering och torg,
en for lek- och rekreationsytor. Dessutom kommer gemensamhetsanldaggning for va-
ledningar att behova tillskapas. Ansvaret for de anlidggningar som tillhor varvsepoken
sasom kajer, kranbanor m m knyts till de enskilda fastigheterna.

Genomforandetid

Genomforandetiden dr 15 ar fran det datum planen vinner laga kratft.

Strandskydd

Strandskydd giller 100 meter fran strandlinjen pé land och 1 vatten. I samband med planens
antagande forutsitts att strandskyddet upphivs inom kvartersmark och bryggomraden.

SAMRAD OCH UTSTALLNING
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Under detaljplaneskedet har samrad skett med fastighetsdgare i anslutning till planomradet,
Stockholms stad, olika intresseforeningar, Riksantikvariedmbetet, lansstyrelsen, vigverket,
lantméterimyndigheten, andra berdrda myndigheter samt kommunala ndmnder.

Efter samradet har planhandlingarna omarbetats med anledning av inkomna synpunkter.

Planen har varit utstilld under tiden maj-juni 2001. Efter utstillningen har nigra justeringar
gjorts. De vinkelstéllda huskropparna vid Hastholmskanalen har forkortats och séankts med
en vaning. En ny bestimmelse, “risken for pasegling skall sérskilt beaktas” har inforts for
bostadshusen pé pirar. Allmén platsmark for Kvarnholmsvagen har breddats for att
inrymma en eventuell framtida mur. Ett u-omréde har lagts in for dagvatten soder om
skoltomten. Redaktionella dndringar pé plankartan har gjorts. MKB har kompletterats.

TIDSPLAN
Godkinnande av detaljplanen sker i omradesndmnden i oktober 2001.
Antagande av detaljplanen berdknas ske i kommunfullmiktige i december 2001.

Lagakraftvunnen plan berdknas kunna foreligga tidigast under forsta kvartalet 2002.

Planforslaget har utarbetats av markdgaren HSB genom Temaplan AB och Nyréns
Arkitektkontor AB, 1 samarbete med en projektgrupp pa Miljo & Stadsbyggnad.
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NACKA KOMMUN

Miljo & Stadsbyggnad DP 31 3

Plan och exploatering Dnr KFKS 1997/176 214
Projekt 9171

GENOMFORANDEBESKRIVNING

Detaljplan for Sickladon 37:41 m.fl., Finnboda varv i Nacka
kommun. Tillagg till detaljplan B 41, Finnberget.

Upprattad av Miljo & Stadsbyggnad i mars 2001 och justerad i
augsti 2001.

Allmant

Genomforandebeskrivningen redovisar de organisatoriska, fastighetsrittsliga,
tekniska och ekonomiska atgirder som behovs for ett &ndamalsenligt och 1 ovrigt
samordnat plangenomforande. Genomfoérandebeskrivningen har inte négon
sjdlvstandig réttsverkan utan skall fungera som végledning till de olika
genomforandeatgdrderna. Avgoranden i frdgor som ror fastighetsbildning, VA-
anlidggningar, vigar m.m. regleras saledes genom respektive speciallag.

Bakgrund och sammanfattning

Omradet har idag ingen detaljplan. Forslagets syfte dr att tillskapa en detaljplan
for Sicklaon 37:41, Finnboda varv, som mdjliggdr bebyggelse for bostéder,
kontor, service och centrumfunktioner.

Planforslaget innehaller cirka 550 bostadsligenheter och cirka 25 000 m’
bruttoarea for kontor, service- och centrumfunktioner. Vissa befintliga byggnader
om cirka 6 000 m? bruttoarea kommer att rivas. Inom planomrédet planeras drygt
1200 parkeringsplatser inom parkeringsgaragen under hus och i bergrum samt ett
mindre antal ytparkeringar.

Planforslaget innebdr ocksa att det Overgripande gang- och cykelstrdket 1dngs
Saltsjon sdkerstills och att omrddets kulturhistoriskt intressanta delar bevaras.
Organisatoriska fragor

Tidsplan
Beslut om samrad sept 2000

dp 313 genomforandebeskr.doc 1 (6)



NACKA KOMMUN DP 313

Miljo & Stadsbyggnad _ Finnboda

Plan och exploatering GENOMFORANDEBESKRIVNING 9171
Samradsremiss sept-nov 2000

Beslut om utstéllning april 2001

Utstdllning maj 2001
Omradesndmndens godkdnnande sept 2001
Kommunfullméktiges antagande nov/dec 2001

Laga kraft, tidigast 1:a kvartalet 2002

Utbyggnaden av bostdder/verksamhetsytor pabodrjas s snart detaljplanen vunnit
laga kraft och bygglov erhallits. Bostiderna kommer att byggas ut i etapper om
cirka 150 ldgenheter per ar vilket innebédr att en forsta inflyttning kan ske
senhdsten 2003.

Lokaler for verksamheter kommer att byggas ut etappvis ar 2000 — 2004.
Ombyggnaden av Fogiahuset ar slutford. Ombyggnaden av verkstadskontoret
berdknas ocksa starta innan detaljplanen vinner laga kratft.

Byggnationen i omradet berdknas paga under cirka sex ar.

Genomforandetid
Genomforandetiden dr 15 ar frén den tidpunkt planen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning
Nacka kommun skall vara huvudman och svara for driften av allminna
anldggningar.

Exploatdoren kommer att Overlata delar av kvartersmarken till blivande
bostadsrittsforeningar. Kvartersmarken for verksamheterna kommer troligtvis att
forsiljas.

Kommunen planerar att g& in som forstahandshyresgist for lokal for barnomsorg
och 1 sin tur upplata lokalen till anordnare av barnomsorg. Hyresavtalet kommer
senare att kunna overlatas direkt till anordnare av barnomsorg.

Exploatoren svarar for tillkomst/upprustning av samtliga anldggningar samt all
bebyggelse pd kvartersmark och inom vattenomrade.

Framtida fastighetségare svarar for drift av samtliga anldggningar pa kvartersmark

och vattenomrade, forutom vad giller x-omrddena dir kommunen svarar for
driften.

Exploateringsavtal
Exploateringsavtal skall upprittas mellan kommunen och exploatéren. Avtalet

skall bl.a. reglera utbyggnad, ansvarsfordelning, markfrdgor, servitut och
ledningsrétt, behov av barnomsorg, tidsplan, kvalitet i och skydd av bebyggelse
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och mark m.m., miljofragor, avgifter och kostnader for anldggningar inom och 1
anslutning till planomridet samt exploateringsavgifter. Till exploateringsavtalet
skall fogas gestaltnings- och miljoprogram som ska arbetas fram under
planarbetets ging.

Exploateringsavtal skall triffas fore antagande av detaljplanen.

Organisation

Mark-, exploaterings- och avtalsfragor handldggs inom kommunen av Miljo &
Stadsbyggnad. Néamndkontoret ansvarar for utbyggnaden av allménna
anldggningar och teknisk kontroll av dessa.

VA-nitet handldggs av Teknisk produktion.
Elndtet handldggs av Nacka Energi AB.

Samordnad utbyggnad av forsorjning sdsom VA, el, tele e t ¢ samt aterstéllande
av gator fOrutsitts.

Ansokan om fastighetsbildning och inrdttande av gemensamhetsanldggningar
m.m. stélls till Lantméterimyndigheten i Nacka kommun.

Nybyggnadskarta bestills hos Miljo & Stadsbyggnad.

Ansdkan om bygglov och bygganmélan goérs hos omradesndmnden Sickladn,
Nacka kommun. Samrad i drenden om bygglov och bygganmadlan sker med Miljo
& Stadsbyggnad.

Tillstand enligt miljobalken soks av exploatoren.

Fastighetsrattsliga fragor

Exploatéren (Finnboda Industrilokaler H/B, HSB) &4ger kvartersmarken och
vattenomradena inom planomrédet med undantag av det omrade som omfattas av
foreslaget underjordiskt bergrumsgarage som &dgs Forvaltnings AB Constructor
(Sickladn 37:24) och ett omrade parallellt med Kvarnholmsvdgen som dgs av
Nacka kommun (Sickladn 37:11). Nacka kommun dger dessutom den allmidnna
platsmarken, gatumark, for Kvarnholmvéigen forutom omraden vid infarten
respektive utfarten till Finnbodatunneln som dgs av Kooperativa férbundet genom
bolagen Fastighetskommanditbolaget Géaddviken (Sicklaon 37:40) och
Stockholms Dykeri AB (Sickladn 38:1).

Exploatoren forutsitts triffa dverenskommelse om upplételse av utrymme for det
underjordiska bergrumsgaraget. Utrymmet for bergrumsgaraget kan dven upplatas
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1 anldggningsforrattningen 1 samband med att gemensamhetsanldggning for garage
tillskapas.

Markoverléatelsen mellan exploatéren och kommunen kommer att regleras i
exploateringsavtalet.

Kommunen avser att triffa dverenskommelse med Kooperativa forbundet om
overtagande av huvudmannaskapet for Finnbergstunneln.

Till forman for Sickladn 37:42 och 37:46 finns officialservitut avseende rétt att
nyttja befintliga vatten- och avloppsledningar inom Sickladén 37:41 fram till
forbindelsepunkt mot allménna ledningar. Denna rittighet skall gdlla dven i
fortsdttningen och bevakas vid en anldggningsforrattning.

Ledningsritt avses bildas for den allmdnna dagvattenledningen som ska anldggas
inom omradet.

Planomradet utgor ett s k storkvarter. Omradet forutsétts delas upp 1 ett antal
fastigheter for kontor och andra verksamheter respektive for bostadsdndamal.
Naturliga avgrinsningar, som sammanhidngande byggnader och gérdsbildningar,
ska efterstravas.

Inom omrddet kommer det att finnas anldggningar som skall vara gemensamma
for alla eller vissa av fastigheterna. Dessa anldggningar har pd plankartan delats in
1 tva typer, gj, anldggningar eller ytor for kommunikation, torg och parkering,
samt g, ytor for lek och rekreation. Dessutom kommer gemensamhetsanlidggning
att behova bildas for VA-ledningar inom omrddet. Exploatdren skall soka
lantméteriforrattning  for bildande av  gemensamhetsanliggningar enligt
anldggningslagen. Forvaltning av gemensamhetsanliggningarna ska ske av en
eller flera samfillighetsforeningar.

En 6versiktlig provning av att batnadsvillkoret enligt anldggningslagen ar uppfyllt
for foreslagna gemensamhetsanldggningar har gjorts i samband med framtagandet
av detaljplanen. For bryggan som ska anvéndas till angéring av battrafik har en
béatnadskalkyl gjorts vilken visar pa batnad for deltagande fastigheter, for ovriga
gemensamma anldggningar beddms bédtnad uppstd utan att kalkyler behover tas
fram. Den formella provningen av villkoren gors 1 samband med
anlidggningsforréttningen.

Fastighetsplan bedoms inte bli nddviandig.

Tillstand enligt miljobalken kravs for byggande i1 vatten, eventuell behandling av
fororenad jord inom fastigheten samt for bortledande av vatten i samband med
anldggandet av bergrumsgarage. Ansokan provas av miljddomstolen.

Planomrddet berdrs av strandskydd enligt miljobalkens sjunde kapitel.
Framstillning skall goras till lansstyrelsen om upphivande av strandskyddet inom
planomradet. Detta géller dock inte for de omradden som pd plankartan ar
markerade med W.
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Ekonomiska fragor

Kostnadsfordelning bestims i ovan ndmnda exploateringsavtal. Kostnader for
atgirder inom och i anslutning till planomradet kommer att belasta planomradet
liksom kostnader for infrastrukturella anldggningar inom nordviastra delen av
Sickladn (exklusive Kvarnholmen) samt den provisoriska ombyggnationen av
Henriksdals trafikplats som ligger i Stockholms stad.

Anslutningsavgifter for VA, el, tele m.m. debiteras enligt vid varje tidpunkten
géllande taxa.

Tekniska fragor m.m.

Exploatéren skall under utstdllningstiden gora en oOversiktlig inventering av
markfororeningar. I det fall markféroreningar konstateras skall sanering av mark

ske.

Omradets vatten- och avloppsledningar kommer att anslutas till kommunala
ledningar i Kvarnholmsvigen.

Omrédets dagvatten och trafikdagvatten kommer att renas med ndgon form av
filterbrunnar innan det slépps ut i Saltsjon.

Genom omradet avleds idag dagvatten frdn omkringliggande omrdden, bl a
Henriksdalsberget. Denna funktion skall finnas kvar sdsom allmén anldggning och
kompletteras med nagon form av reningsanldggning. Kommunen ska vara
huvudman f6r ledningen.

Uppvarmningen av husen kommer att ske med fjarrvirme s& snart sadan ar
utbyggd. Fram till dess kommer ndgon form av niarvarmeldsning, t ex stadsgas, att
anvénds.

Elforsorjning sker genom Nacka Energis nét.

Forutsittningar for killsortering skall finnas. Aven under byggtiden skall
kéllsortering ske av bygg- och rivningsmaterial.

De restriktioner som Osterledens framtida utbyggnad foranleder ska beaktas och
kommer att regleras i exploateringsavtalet.

Utbyggnad av det Overgripande gang- och cykelstraket kommer att ske inom

detaljplanerna for Saltsjoqvarn, Danviks Strand och Finnboda. For att fa ett
sammanhédngande strédk ldngst hela norra kusten krivs utbyggnad dven inom den
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del som ligger pd Danvikshems mark och som for nédrvarande ej omfattas av
planldggning.

Nacka i1 augusti 2001

MILJO & STADSBYGGNAD For Finnboda Industrilokaler H/B
Plan och exploatering

Paul Ahlkvist Andreas Philipson
Plan- och exploateringschef

Antagen av kommunfullméktige
2001-12-10 § 257

Viveca Bremmer
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2

INLEDNING

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) tillhor detaljplanen for Finnboda
varv och skall redovisa vilka konsekvenser projektet far for miljo, halsa och
hushdlIning med naturresurser. Arbetet med MK B:n pagar parallellt med
planarbetet. Syftet ar att astadkomma ett béttre beslutsunderlag och att oka
forstaelsen for miljo- och naturresursfragor.

All planering och byggande i Sverige skall ske utifran ett hallbart perspektiv
och detaljplanen skall prévas mot uppstallda miljomd; nationella, regionala
(Miljéprogram 2000) och kommunala. De kommunala underlagen for
miljékonsekvensbeskrivningen utgors av Oversiktsplan 1991, Fordag till
fordjupad oversiktsplan 1997 och MiljGprogram 1992. Arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen har bestétt i att avgrénsa problem, redovisa
planomradets nuvarande egenskaper och forutséttningar, samt att analysera
konsekvenser av planens genomférande. Som jamférande nollaternativ, d v
sen trolig utveckling av omradet om inte planen genomfors, géller
industriell verksamhet t ex reparationsvarv.

MKB:n har utarbetats av Marie Adund, J& W Samhéllsbyggnad i samréd
med Nacka kommun, Milj6 & Stadsbyggnad.

Finnboda idag med pirer, kajer och bétar. | bakgrunden skymtar de stora kranarna

SAMLAD MILJOBEDOMNING

Planfordaget 6verensstammer till stor del med uppstallda miljomal, bade
nationella och kommunala. Redan exploaterad mark kan nyttjas for bo-
stader i ett stadsnéra l&ge; fororenad mark saneras och risk for ytterligare
utd@pp i Saltg0n elimineras; kulturbyggnader och kulturmiljGer kan bevaras
och rustas upp. Ett genomférande av planen innebar ocksa att grénytorna
inom omradet okar.

Den norra delen har ett for bostader mindre gynnsamt lokalklimat. Aven
energihushdliningen péverkas av det utsatta l&get. A andra sidan tillskapas
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uppskattade bostadsl &gen med utsikt dver vatten. Kajomradet Gppnas upp
for allmanheten bland annat anléggs en gang- och cykelvag langs kajen.
Lekplatser samt forskolor har placerats i mer skyddade klimatl&gen. Saker-
heten |angs kajerna forbéttras genom att trabryggor placeras nedanfor de
hoga stenkajerna. Fragor kring klimat, ljusforhallanden, sikerheten vid
kajer, bergbranter mm &r viktiga att beaktai det fortsatta projekterings-
arbetet.

Utbyggnaden ber¢r tva riksintressen; kulturmiljo- och landskapsbild utmed
Nackas norra kust samt Osterleden. Landskapsbild och landskapskaraktar
forandras, det géller bade den norra” hamnplanen” och den stdra
dalgangen. Planforslaget foljer bade planmassigt och till sitt innehdl till stor
del deriktlinjer och rekommendationer som anges i Kvalitetsprogram for
Nackas norra kust antagen av Kommunfullméktige. Ansvar for underhal av
kajer och andra varvsanknutna anlaggningar kommer att knytas till enskilda
fastigheter.

Tillstand enligt miljcbalken krévs for byggande i vatten, eventuell
behandling av fororenad jord inom fastigheten samt for bortledande av
vatten i samband med bergsrumsgarage. En sarskild miljokonsekvens-
beskrivning uppréttas for respektive tillstandsarende.

Riskanalyser har utforts avseende risk fran fartygstrafik samt for transporter
av farligt gods. Riskerna for en pasegling & mycket liten men om en olycka
intréffar blir konsekvenserna for boende i brygghusen stora. De farliga
transporternatill Preems anlaggning vid Kvarnholmen kommer troligtvis att
upphotra under 2001. Skulle avvecklingen dréja kommer en skyddsmur att
uppforas langs Kvarnholmsvagen samt atgarder vidtasi byggnaderna for att
minska riskerna. En utredning kring brottsférebyggande agérder pavisar
risk for otrygghet och brott i vissa miljoer, t ex de stora underjordiska
garagen. Atgarder vidtas i samband med fortsatt projektering.

Finnboda ligger strax Gster om den planerade Osterleden. En utbyggnad
med bostader innebar att varvsomradet inte kan anvandas som etablerings-
ytafor vaghygget vilket varit ett tidigare dnskemal, samt att fler ménniskor
kommer att stéras under den period bygget pagér. Alternativa etablerings-
ytor har tagits fram. Stérningarna for planerade bostéder beddéms inte bli
mer omfattande an for befintliga bostader vid Danvikshem. Efter féardig-
gtélande av Osterleden blir miljkonsekvenserna av leden inom plan-
omradet sma. Osterledsfragan behandlas i ett sirskilt dokument i detalj-
planen.

Uppfdljning av stallda krav och vidare hantering av miljofragorna kommer
forutom i detaljplanen ske i samband med bygglov och i exploaterings-
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avtalet. Resurshushallning och miljopaverkan kommer att behandlas och
reglerasi HSB:s miljoprogram som uppréttas for detta projekt i samband
med projekteringen. Miljoprogrammet bilaggs exploateringsavtal et.
Kontrollprogram uppréttas for marksanering, rivning, restaurering och
nybyggnation.

Nollaternativet, som for detta projekt & industriverksamhet, skulle inne-
bara 6kad tung trafik i omrédet samt forhajda bullernivaer. Omradet blir
inte tillgangligt for rekreation och barrigreffekter uppstar utmed vattnet.
Ingen marksanering utférs och det kan bli svérare att bevara kulturvarden
fran tidigare epoker i en storskalig industriverksamhet.

En sammanvégning av miljokonsekvenserna ger en positiv bild av projektet
som direkt medfor miljoforbéttringar inom omradet och dessutom har
ambitionen att uppfylla mera langtgaende miljomal avseende hushdllning
med naturresurser, minskade utsl8pp till mark, vatten och luft samt

kretsl oppshantering avseende materia och avfall.

PROJEKTBESKRIVNING

Finnboda varv, tidvis ett av Sveriges storsta, lades dutligen ned 1991 efter
ca 130 arsintensiv verksamhet. Inom omradet har darefter bedrivits en del
sméindustriell verksamhet. Idag finns hér bland annat Marinens Gver-
skottslager, G M S grus och schakt, Strangbetongs kontor, Fritt Forum
(Docklandsfesterna) och N V bilreparationer. HSB kdpte omradet 1997
med syftet att skapa ett attraktivt bostadsomrade delvis integrerat med
verksamheter.

| norra delen, mot vattensidan planeras bostader och verksamheter. Denna
del av omradet anpassas avseende innehall, stadshild och arkitektur till de
kulturvarden som & knutnartill varvet och dess historia. Har kommer att
finnas verksamheter och kontor framforallt i befintliga byggnader.
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4.1

Ett mer traditionellt bostadsomrade planerasi den skyddade sidra dal-
gangen. | navet mellan bostadernai soder och hamnplanet skapas ett lokalt
centrum.

Omrédet berdrs av flerariksintressen. Delsingdr Finnbodai det omrade
kring Norra kusten och inloppet mot Stockholm som &r av riksintresse for
kulturminnesvérden, dels utgor det reservat for Osterleden vars vagtunnlar
passerar under omradet. Osterleden &r av riksintresse.

Detaljplan saknas for omradet. Ett fordag till detaljplan for del av Oster-
leden berdr omradet norr om Kvarnholmsvagen. Planen & inte antagen av
fullmaktige. Plankartan 6verlappar i den dstra delen géllande detaljplan for
Finnberget, B41 faststadlld 1947. Planfordaget innebér ett tillagg till denna
detdjplan.

Enligt den fordjupade 6versiktsplanen for Sickla, dér norra delen, Henriks-
dal - Kvarnholmen dnnu inte antagits, fored as Finnboda varv anvandas for
bostéder och verksamheter. Omradet uppskattas rymma 550 lagenheter och
25 000 kvm verksamheter.

Ovriga planer som berdr omrédet & tillkommande bebyggelse vid Danviks-
hem samt framtida bebyggel se pa Finnberget och Kvarnholmen.

MILJOKONSEKVENSER

KULTURMILJO

Mal och planeringsfor utséattningar

Riksintresse: Finnboda varv ingar i det omrade utmed kusten som & av
riksintressen for kulturminnesvarden.

Oversiktsplan OP 1991: Kulturmiljoer & resurser som skaftillvaratasii
samhdllsbyggandet. Kulturmiljoer av regionalt och kommunalt intresse skall
skyddas mot atgarder som skadar kulturvérdena.

Nacka kommun: Kulturhistoriska miljoer 1987: Tvaomraden klassades
som helhetsmiljé d v s omraden med kulturhistoriskt intressant struktur.
Dels omradet som stracker sig fran Danvikens hospital och Saltsjéqvarn
over Danvikshem, kolerakyrkogarden och Finnboda varv, dels hela
Kvarnholmen. Som narmiljoer d v s omraden som sarskilt belyser viktiga
delar av kommunens historia betecknades Danvikens hospital, " Darhuset”,
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Saltg6qvarn med magasin och silos, Danvikshem, Tjénstemannabostéderna
vid Finnboda varv samt bostadsbebyggel sen pa Kvarnholmen. Som sarskilt
vardefulla kulturminnen betecknades arbetarbostéderna vid
Kvarnholmsvégen.

Varvsomradet sett fran soder. Flygbild, troligen Oscar Bladh 1938-39. Killa: Resterna
av Finnboda varvs arkiv

Kvalitetsprogram for norra kusten antaget av kommunfullméaktige 1999
innehdller ett antal dvergripande riktlinjer for Norra kusten samt
rekommendationer for respektive delomrade.

Overgripande riktlinjer:

- L& den aldre representativa bebyggel sen behalla dominansen i omrédet.
Karaktarsbyggnader skall kunna upplevas som orienteringspunkter i
stadsbilden.

Bevara spar och lamningar. Exempel spar, lyftkranar trappor, murar,
vagar och skyltar.

Ateranvand den byggda miljon.

Beakta mojligheten till &ndrat framtida anvéandningssétt for bebyggel sen.
Bygg foretradesvis pa redan tidigare ianspraktagen mark.

Ge den nya bebyggel sen och infrastrukturen en méttfull, mansklig skala
och omsorgsfull detaljutformning.

Bevara och upprusta kajer och strander



FINNBODA VARV, NACKA KOMMUN
MILJOK ONSEKVENSBESKRIVNING
Detaljplan for Sickladn 37:41 mfl,

Vy langs kajen mot Strangbetongs byggnad

Bevara och upprusta gatunéatet

Uppmérksamma markbehandling och "mdblering” i det offentliga
rummet.

Utveckla allmanna kommunikationer vattenledes.

Utveckla attraktiva gangstrék genom omradet.

Begransa antalet smabatshamnar.

Rekommendationer for Finnboda :

Allméant
Den luftighet och oregelbundenhet och den mangfald av
byggnadsvolymer som préglar omradet ndrmast vattnet skall bevaras.
Variation i gestaltning, volym och skala skall efterstravas.
I ntressanta orienteringspunkter i landskapet skall framh&vas inom och
utanfor omradet.

Landskap

- Bergsbranternas vegetation skall sparas och inga atgarder som skadar
vattentillforseln till vaxtligheten far utforas
Bebyggelse
De mest véardefulla byggnadernainom hela varvsomradet skall bevaras
och ges nytt innehdll.
Arbetarbostaderna vid Kvarnholmsvagen skall bevaras som
kulturreservat
Ny bostadsbebyggelse & sarskilt lamplig i planomradets plana sodra
del.
Den sydvéstra delen |ampar sig for bostader sdsom lekytor, mindre
idrottsanlaggning som komplement till befintlig bollplan vid Vilans
skola, kolonilotter eller verksamheter som kraver en attraktiv utemiljo
sasom skola och barnstuga.
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Tillkommande bebyggel se skall tillata bergss uttningarna nedanfor
Danvikshem och Finnberget att framtrada. Bebyggelsen far inte dolja
terrangens olika nivaer.

Kajen
- Stor vikt l&ggs vid utformningen av kajen.

Kulturhistoriskt vardefulla anléggningar som den 0stligaste kranbanan
samt del av stapelbadden - i hela sin stréckning - skall bevaras.
Kranbanan &r ett exempel paen ingrediens som ar lamplig att forstarka
av konstnérer och bli ett monument Gver en svunnen epok.

Den dstra kranbanan

Kajen skal innehdlla ett allméant strék for gang- och cykeltrafik.

Den far inte planteras med gréasmattor eller liknande.
Sakerhetsfragorna bor sarskilt uppmarksammas pa grund av nérheten
till vattnet och resterna av den gamla varvsverksamheten sasom kranar,
traverser, smabryggor etc.

Nuléage

Det kulturhistoriska intresset knutet till varvet géller framst kgjen,
hamnplanet och passet mellan berget det s k navet. Fran varvsperioden
aterstar idag ett antal byggnader, varav nagra har kulturhistoriskt véarde.

Kajer, pirer, stapelbaddar, kranar och kranbanor har alla bedomts vara
starka industrihistoriskaindag i miljon och av kulturhistoriskt vérde.
Forutom enskilda byggnader och andra anléggningar & omradets struktur
och riktningar viktiga for forstaelsen av historien.

Flera byggnader kommer att bevaras och anpassastill ny verksamhet inom
omradet. Befintliga byggnader framgéar av karta 1. Maskinverkstad 1(A)
och 2(B) fran 1929 respektivel955, snickeri- och timmerverkstaden (C)
fran 1945, marketenteriet (D) fran 1942 samt svetshall 3 (F) med
intilliggande verkstadsbyggnad (G). Finnbodas & dsta byggnad, trabostaden



FINNBODA VARV, NACKA KOMMUN
MILJOK ONSEKVENSBESKRIVNING
Detaljplan for Sickladn 37:41 mfl,

Det gamla beckbruket

uppe pa stra berget &r fran 1830. Har bodde ursprungligen beckbrukets
chef och darefter varvschef och forman.

Pa strandplanet nedanfor Danvikshem |&g forr ett vardshus. Under 1900-
talet byggdes har provisoriska bostader till varvsarbetare. |dag aterstar
endast tva hus, ett maskinforrad och ett snickeri. Se dven avsnitt

L andskapsbild.

Noggrannare beskrivning av historia och bevarandevarden vid Finnboda
varv framgér av planbeskrivning, gestaltningsprogram och av den
antikvariska forundersokningen som utforts av Nyréns arkitektkontor AB
1998-09-09.

Dagangen i soder har framst anvants for parkering och upplag. Historiskt
tillhér den Danvikens hospital och nyttjades forr som jordbruksmark. Den
tradbevaxta kolerakyrkogarden fran forra seklet vaster om programomradet
har griftefrid fram till 2004. Kyrkogéarden &r ocksa skyddad som
fornlamning Nr 106, " 6dekyrkogard” enligt fornminnesregistret.

K onsekvenser och atgarder

Detaljplanen foljer i stort de riktlinjer som angetts vid kulturhistoriska
varderingar och kvalitetsprogrammet for Nackas norra kust.
Varvsomradets struktur ligger till grund for planen med gator i befintliga
lagen och byggnader orienterade utifran tidigare verksamhet. De
vardefullaste byggnaderna bevaras och ges nytt innehdl ( se karta
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Del av varvsomrédet med svetshallar och plétslageri. Nedanfor Danvikshem syns
bostadsbarackerna for arbetare och pé berget. Flygfoto Oscar Bladh, ca 1960. Kéalla:
Nacka kommuns lokal historiska arkiv

Kulturmiljo) med kontor och annan verksamhet. Aven f d Beckbrukets
chefsbostad bevaras.

Kajerna kommer att rustas upp. Sakerheten forbéttras genom att trabryggor
anordnas en meter under stenkajens niva. Fullstandig sékerhet kan inte
uppnas utan att kajens karaktar forsvinner. Ansvaret for underhdll av kajer
och andra varvsanknutna anldggningar kommer att knyts till enskilda
fastigheter.

Den stora kranbanan, stapelbédden och svetshallen kommer att bevaras, ges
beteckningen q i planen och utgora kérnan i den ”park” som skall knyta
ihop varvshistorien med moderna bostéader och verksamheter. Tills vidare
bevaras &ven en kran och den del av den mindre traversbanan som star i
vattnet. Traversbanorna kan vara svara att med sin karaktar inordnai ett
bostadsomrade men det har bedomts som mycket viktigt att dessa
industrirester bevaras och bidrar till en miljo dér den tidigare verksamheten
fortfarande kan upplevas och forstas.

Arbetarbostéderna vid Kvarnholmsvégen & av stort kulturhistoriskt varde.
Genom en portik i huset vid Finnbergstunneln kan de gamla husen anas. De
ingdr knappast visuellt i omradet men detta far vagas mot behov av
avsk&rmning mot trafiken i korsningen.

Sutsats: Planfordaget foljer i stort de riktlinjer och rekommendationer som
angetts for omradets kulturvéarden i Kvalitetsprogrammet. Krav pa
hanteringen av kulturhistoriska lamningar reglerasi detaljplan och
exploateringsavtal.
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4.2

10

LANDSKAPSBILD

Mal och planeringsfor utséattningar

FOP: Bebyggelse mot strander utformas sa att landskapets karaktar
bevaras och utblickar mot vattnet sékerstalls.

Kvalitetsprogram for Nackas norra kust.
Rekommendationer som ar tillampliga for Finnboda och ” Groéna foten” .

Den luftighet och oregelbundenhet och den mangfald av
byggnadsvolymer som préglar omrédet nérmast vattnet skall bevaras.

Variation i gestaltning, volym och skala skall efterstravas.

Intressanta orienteringspunkter i landskapet skall framhévas inom och
utanfor omradet.

Tillkommande bebyggel se skall tillata bergss uttningarna nedanfor
Danvikshem och Finnberget att framtrada. Bebyggelsen far inte dolja
terrangens olika nivaer.

Bergsbranternas vegetation skall sparas och inga atgérder som skadar
vattentillforseln till vaxtligheten far utforas.

L andskapsavsnittet vid den sk ”grona foten” &r av stor betydel se for
riksintresset. Omrédet skall bevaras och forstarkas som gronomrade, en
anlagd stadspark mellan bebyggel seomrédena. Nagon enstaka
kompletterande byggnad for publika eller marina verksamheter &r
majlig.

Nuléage

Landskapshilden spelar en stor roll vid bedémningen av riksintresset. Den
branta forkastningsbranten utmed vattnet genombruten av tranga
sprickdalar mot soder skapar ett dramatiskt landskap som forstérkts av de
storslagna byggnader framst for industri och vard som uppforts béde pa
bergen och utmed vattnet. Bostadsomradena har véxt fram pa hojderna
ovanfor. Runt planomradet finns bostéder pa Kvarnholmen, Finnberget,
Henriksdal sberget samt seniorbostéder vid Danvikshem.

= - =
¥ =
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Varvsomradet under den tid Finnboda drevs som reparationsvarv och mekanisk
verkstad. Flygfoto Ingvar Lundqvist 1985. Kélla: Nacka kommuns lokal historiska arkiv

Hamnplanet och det s k navet

Bebyggel semonstret |angs Nackas norra kust bestar av i klungor samlade
byggnader mellan vilka naturen framtrader med vegetation och branta
bergssidor. Detta monster géller aven vid Finnboda varv déar bebyggel se-
strukturen dessutom &r en f6ljd av de standiga férandringarnainom
varvsindustrin. Berg har sprangts bort for att ge plats fér nya byggnader, ny
mark har tillskapats genom utfyllnader, byggnader som inte langre behdvts
har rivits och nya tillkommit. Omradets arkitektur har utformats utifran
verksamhetens art och kommit till uttryck i byggnaders form och
konstruktion. | samband med att varvet lades ned 1991 férsvann mycket av
det som tidigare inte minst genom sin storskalighet fungerat starkt
miljoskapande sasom fartyg langs kaj och i dockor, flytdockor, kranar etc.
Under varvets storhetstid dominerade dockorna och fartygen ute pa redden
en betydligt storre del av vattenrummet och dolde mycket av den
bebyggel se som synsidag.

Bortsett fran svetshallarna &r befintliga bebyggelse &g och berget reser sig
brant pa sidorna. Vattnet, de delvis tradbevéxta branterna samt den strikta
kajen med byggnader, kranar och pirer bildar idag landskapskaraktéren vid
Finnboda.

Historiskt sett var berget vid Danvikshem bebyggt med sma tréhus for
arbetare och tjansteman vid varvet. Sluttningen upp mot Danvikshems

Utsikt mot Djurgérden fran den stora stapel badden

slottdika byggnad &r idag skogkladd likasa finns en skogsrida vasterut mot
Danviksstrand. Strandplanet nedanfér Danvikshem bestér av en mindre
utfyllnad.

Den sidra dalgangen

Det sbdra omradet utgor en dalgang omgiven av hoga berg dar niva-
skillnaderna forstarkts av bostadsbebyggel sen pa bergen runt om. Maktigast
framtrader Danvikshem samt intilliggande seniorbostadshus frén 1990.
Aven bostéderna pa Finnberget, Henriksborg och den storskaliga
bebyggel sen pa Henriksdal sherget bidrar till landskapets dramatik. For

11
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ovrigt dominerar fortfarande naturen med delvis skogkladda, branta
sluttningar bade mot sider och norr.

K onsekvenser och atgarder

Hamnplanen

Den féredagna bebyggelsen foljer till sin stuktur och sitt monster den
befintliga. En stor byggnad placerasi samma lage som nuvarande hoga
svetshall. Gatorna foljer befintliga nord-sydliga strék och erbjuder Gppna
vyer mot vattnet. Tre 10-van bostadshus foreslas vid Hastholmssundet.
Byggnaderna har en storlek och utformning som strévar att anknytatill
varvskaraktaren och till kranbanan och stapel baddens storlek. Huruvida
upprepningen av tre identiska stora byggnadsvolymer stdmmer med
Kvalitetsprogrammets intentioner avseende variation och oregelbundenhet
har diskuterats. A ena sidan innebér de en upprepning vilket &r ett avsteg
fran Kvalitetsprogrammet, & andra sidan kan de i den stora
landskapsskalan uppfattas som en enhet stélld i relation till Danvikshem,
stapelbadden, och bergen. Utsikten 6ver Saltsion mot Djurgarden &r
omradets stora kvalitet och malsittningen &r sjéutsikt for s manga som
mojligt. Byggnaderna lamnar i stort sett berget fritt.

De stora kranarna & kanske varvets viktigaste kénnetecken i det stora
landskapsrummet. Tills vidare bevaras en kran men det & oklart hur
underhdll och darmed sakerheten skall 16sas.

Fran bergrumsgaraget krévs ventilationsanlaggningar for att leda ut
brandgaser vid en eventuell brand. Franluftsanlaggningarna placeras uppe
pa berget. Det & annu inte klart hur stora dessa blir men de skall placeras
med hénsyn till landskapsbilden.

" Grona foten”

Omradet utreds som ett reservat for arbetsetableringar i samband med en
framtida Osterleden och byggande av sanktunneln under Saltsj6n och
kommer darfor inte att planlaggas i detta skede. Tillfalligt bygglov kan
sokas for provisoriska byggnader.

Sidra dalgangen

Inom det sodra omrédet, som helt skiljer sig fran varvsomradet, byggs
bostéder kring en stor gemensam gérd, i forsaget kallad " green”.

Bebyggel sestrukturen andluter till dalgangens form och karaktér. Punkthus
och laméllhus har placerats sa att duttningarna framtrader mellan byggnads-
kropparna. Dalgangens starka rumslighet kan pa sa sétt behdllas. Under
planarbetet har ett punkthus tillkommit vid Kvarnholmsvégen. De sex husen
ger en mer duten gard vilket innebér att mindre av Henriksdal sberget kan
upplevas fran greenen. A andra sidan ges en béttre avskarmning mot
trafiken pa Kvarnholmsvagen och béttre bullerdampning.
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Idag &r landskapets uppbyggnad och dramatik tydligt avl&sbar och det &r
viktigt att detta beaktas &ven i framtida planlaggningar inom omradet. Det
mesta som paverkar |andskapshilden sdsom bebyggel sestruktur och
byggnadsvolymer reglerasi detaljplanen.

Sutsats. Planfordaget foljer i stort de rekommendationer som stéllsi
Kvalitetsprogram for Nackas norra kust.

13
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NATURVARD OCH VEGETATION

Mal och planeringsfor utséttningar

Nationella méal
God bebyggd miljo

Regionala mal

Storstockholm har en gronstruktur som langsiktigt ger manniskor tillgang
till naturomraden for friluftsliv och rekreation. Sarskild vikt laggs vid stora
strategiskt bel dgna naturomraden. Helheten och sambandet inom strukturen
beaktas sarskilt och de delar av Storstockholm som lider brist pa
naturomraden for rekreation uppméarksammas sarskilt.

Nyetablering och fortétning av bebyggelse planeras sa att nérbelagna
gronomraden forblir l&ttillgangliga och behdler sin funktion for rekreation
och hdlsa

Tétortsndra naturomraden anvands och skots sa langt som majligt pa ett
sétt som bevarar och utvecklar variationsrikedomen, véardet for friluftdiv
samt gynnar omradets vaxt- och djurliv.

Kommunala mal

MP 1992: Nackas karaktar av gron kommun skall bevaras. Exploaterings-
graden for enskilda omréden skall avgoras med utgangspunkt fran att
vardefulla naturpartier bor sparas, sdvél inom som mellan olika
planomraden.

Nuléage
Inom omradet finns ingen skyddsklassad natur.

Finnbodaomradet saknar sammanhéangande gronstruktur. Naturmarken
&erfinns langs bergss uttningarna. Ovrig vegetation utgors av en del silg
och bjork som borjat etablera sig pa de 6vergivna grusytorna. Mot
Kvarnholmsvégen finns idag en grésdant.

Pa bergen véxer glest med lagatallar och bjorkar medan vegetationen
tétnar och dvergdr i 16vskog pa de sydvanda duttningarna. | Finnbergets
syddluttning vaxer trivial |6vvegetation med |6nn och bjork, samt enstaka
tallar och ekar. Omrédet & skrapigt och hér finns husgrunder,
betongfundament och andra lamningar fran tidigare verksamheter.
Sluttningen behdver stadas och vegetationen gallras. Langs Danvikens
sydduttning véxer vackratallar och adellévskog med |6nn, alm och
fagelbar. Langs hela Kvarnholmsvégens sbdra sida reser sig det branta
delvis skogklédda Henrik sdal sberget.
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Trafikytor och bebyggelse har generellt inom Sicklaomradet fragmenterat
naturmarken och darmed begransat forutsattningarna for biologisk mang-
fald. Den bebyggel sestruktur som angesi Fordjupad 6versiktsplan for
Sicklainnebér inte att dessa forhallanden andras.

K onsekvenser och atgarder

Bebyggelsen har placerats s att befintlig vegetation i bergsd uttningarnatill
stor del kan bevaras. En l6vtradsrida kommer att planteras mot
Kvarnholmsvagen och mellan husen planteras buskar och trad av
tradgardskaraktar. Den stora ytan " greenen” mellan husen utgors av 6ppen
grasyta. Strikta tradplanteringar foresas utmed del av huvudgatan och pa
vissa torgytor, dock inte pa hamnplanen och dér en vegetationsfri karaktar
efterstrévas av kulturhistoriska skd. Vid Hastholmskanalen planeras en
gronskande gard.

| det sbdra omradet kommer det att planteras rikligt med véaxtlighet,
daremot inte inom kajomrédet eftersom vaxtlighet inte stdmmer med den
varvskaraktdr som efterstravas.

Sutsats: Jamfért med dagsléget medfér ett genomfdrande av planen att
mangden vegetationskladd mark okar inom omradet. Bevarande av
befintliga naturvérden reglerasi detaljplanen . Krav pa uppbyggnad av nya
gronytor t ex avseende karaktéar och kvaliteter reglerasi

exploateringsavtal et.

MARK- OCH GRUNDVATTENFORORENINGAR

Mal och planeringsfor utsattningar

Nationella mal

Grundvatten av god kvalitet

Giftfri miljo
MP 1992: Vattenkvaliten skall medge naturligt férekommande arter av
balanserade populationer. Fororeningar skall inte begransa vattenomradenas
varde for fiske, som vattentakt eller for rekreation och friluftdliv.

Nuléage

Finnboda ligger i ett sprickdalslandskap med smala lerdalar mellan
forkastningsbranterna. Losjordsdjupet inom den stdra dalgangen & som
mest 15 m. Ett morantacke forekommer i allméanhet mellan lera och berg.
Delar av nuvarande platgarden Oster om entrén har tidigare varit sankmark.
Storre delen av omradet har fyllts dver med fyllningsmassor. | minst tre
omgangar har utfyllning skett i Saltsjon, senast i borjan av 70-talet med
sprangsten fran Finnbodatunneln. Storre delen av Hastholmssundet fylldes
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da ut och fyllningen nadde ut till Limpan, den lilla & som tidigare fanns
mellan Finnboda och Kvarnholmen. Bergschakt har skett pa flera stéllen.

De olika verksamheterna fran 1600-tal ets beckbruk till 1900-talets moderna
varvsindustri har 1amnat sina spar i marklagren. Nasta hela omradet &
paverkat i varierande omfattning.
Fororeningarna kan paverka omgivningen pa flera olika sétt:
- Fororeningstransport med grundvatten och genom erosion till Saltgon.
Emissioner till byggnader.
Etableringshinder for vaxter.
Ha sovadlighet vid eventuella markarbeten pa omradet.

Scandiaconsult har utrett markfororeningssituationen. Den redovisas
ndrmare i rapport " Finnboda varv Nacka. Utredning om fororeningar i jord
och grundvatten” 98-06- 15 rev 98-12-01 med sammanfattning och
kompletteringar i rapporter daterade 00-02-16.

Provpunkternas |agen samt analysparametrar har bestdmts med ledning av
var tidigare miljopaverkande verksamheter har pagétt. Dessutom har
ytterligare punkter tagits s att provtagningspunkter finnsfor alla
delomraden. Pa vissa utvalda platser dér bostader planeras har &ven
gasprovtagning for kontroll av flyktiga amnen utforts. Grund- och
ytvattenprovtagning har utforts for att kontrollera fororeningarna fran ett
stérre omrade an vad som técksin fran ett jordprov samt for kontroll av
fororeningstransporten.

Den verksamhet som tidigare férekommit pa omradet, dai forsta hand
varvsverksamheten, har kvarlamnat olika fororeningar i marken. Det som
hittats & framférallt tungmetallfororeningar (fradmst bly och koppar) langsi
stort sett hela den ursprungliga strandlinjen, troligen harrérande fran
bétfarger och blastring, oljeféroreningar vid tre av de fyragamla
panncentralerna samt pa ytterligare tva stallen. Sedimenten utanfor
Finnboda & férorenade av olja, tungmetaller och tennorganiska foreningar.

De fororeningar som finnsi marken har i allméanhet en 13g tillganglighet
idag, pagrund av att de flesta ytor & hardgjordainom det férorenade
omradet, samt genom att de hogsta halternai allménhet finnspa 1 till 3m
djup under markytan. Dagens utlackage av tungmetaller till Saltg6n har
beraknats utifran matdata. Utlackaget har da visat sig vara narmast
forsumbart i forhallande till vattenomséttningen i Saltgon. Forsok och
berékningar har &ven gjorts om mojligt framtida léckage vilket visar att
dessa ligger i samma storleksordning som dagens. Slutsatsen &r att
tungmetallerna & hart bundnai jorden.

Mdjlig paverkan pa omgivningen av de férorenade massorna & bland annat

Fororeningstransport med grundvatten och genom erosion till Saltgon.
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Emissioner till byggnader.
Etableringshinder for vaxter.
Hal sovadlighet vid eventuella markarbeten pa omradet.

En riskbeddmning av fororeningarnas omgivningspaverkan har utforts och
resulterat i fordag pa platsspecifika gransvarden. Gransvérden anger de
haltgranser for olika amnen som accepteras inom omradet.

K onsekvenser och atgarder

| samband med utbyggnaden kommer omrédet att saneras till en niva som
medger bostadshebyggel se pa omradet. En sanering av omradet &r dven pa
lang sikt positivt for miljon, bland annat genom att bel astningen pa Saltson
minskar. En sanering innebér dven att vaxtetablering pa omradet
underléttas.

Befintliga byggnader kommer att kontrolleras och i forekommande fall
atgardas om skadliga eller hal sovadliga emissioner forekommer.

En m¢jlighet som Gvervags for att efterbehandla de tungmetallIfororenade
massorna & jordtvatt, antingen genom en anlaggning paplats eller pa
extern anléggning. | det forrafallet kan tvattade massor dteranvandas inom
omradet. For massor kontaminerade med olja eller tjarprodukter kommer
annan behandling eller extern deponi bli aktuell. En eventuell jordtvétt inom
omradet kraver tillstand enligt miljobalken. En tillstandsansokan med
tillhérande MKB har uppréttats av Scandiaconsult. Metoder och
kontrollprogram for sanering kommer att véjas och utformas sa att riskerna
for personal och omgivning under saneringsarbetena minimeras.

De sk brygghusen kommer att byggas pa pirar ut i vattnet, samtidigt som
en befintlig trépalad pir rivs. Vattendom soks for detta arbete, och till den
uppréttas en sarskild MK B (Scandiaconsult). Sedimenten utanfor Finnboda
& starkt fororenade framforallt av olja, men aven av tennorganiska
foreningar och tungmetaller. Botten saknar hogre former av liv. Med
hansyn till de férorenade sedimenten kommer sddana tekniska metoder
véljas som ger en sa liten stérning pa omgivningen som majligt under
byggtiden. Nagon muddring planerasinte att utforas i samband med
projektet. En ansokan till miljédomstolen planeras gain under april manad.

Sutsats. Det & positivt for miljon att marken inom Finnboda saneras och
att tillforseln av gifter till Saltg6n minskar. Metoder och kontrollprogram
kommer att utarbetas av HSB i samarbete med Nacka kommun.
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DAGVATTEN

Mal och planeringsfor utsattningar

Nationella mal
Grundvatten av god kvalitet
Giftfri miljo

Regionala mal

Allt dagvatten sorteras s att de mest fororenade fraktionerna kan renas
separat och sa att dagvatten av béttre kvalitet forhindras att kommai
kontakt med fororeningar pa sin vég till grundvatten och ytvatten.

Kommunala mal

OP 91: Dagvatten skall om méjligt tas om hand lokalt.

MP 1992: Vattenkvaliten skall medge naturligt forekommande arter av
vaxter och djur i livskraftiga, balanserade populationer. Féroreningar skall
inte begransa vattenomradenas varde for fiske, som vattentakt eller for
rekreation och friluftdiv.

Kvalitetsprogrammet for Nackas norra kust
Bergsbranternas vegetation skall sparas och inga dtgérder som skadar
vattentillforseln till vaxtligheten far utforas.

Nuléage

Finnbodaomradet avvattnas mot Saltsjon och grundvattnet inom omradet
ligger 1-2 m under markytan. En stor del av Finnboda bestar idag av
hardgjorda ytor framst grus. |dag leds dagvatten fran sbdradelen i ledning
till Saltg6n medan dagvattnet fran den norra delen infiltrerar och braddar
till Saltgon. En befintlig ledning med dagvatten fran omraden véster om
Finnboda passerar omradet och mynnar i Saltgjon.

K onsekvenser och atgarder

Allt dagvatten skall om mgjligt tas om hand lokalt. | normalafall skulle
infiltration och perkolation av dagvatten forordats men pa grund av
fororeningssituationen &r detta olampligt. Trafikdagvattnet kommer att tas
om hand separat och behandlast ex med oljeavskiljare innan det S&pps ut
Sdtgon. Majligheten att utfora nagon form av filter eller magasin i
dagvattenledningar fore utsl&pp skall understkas i samband med
detaljprojekteringen. Spolvatten mm fran parkeringsytor i bergrum avleds
till spillvattennétet. Den befintliga dagvattenledningen skall ligga kvar och
aven detta dagvatten behandlas innan det ledstill Saltgon.
Forutsdttningarna for detta har annu inte studerats.

Dagvatten fran tak kommer normalt inte att infiltreras. Det kan som ett
fOrsta steg Oversila gronytor men dverskottsvattnet kan eventuellt vara
lampligt att samlaihop och leda bort. Dagvattenhanteringen utreds vidare
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paralellt med marksaneringen. En 6vergripande gestatningsidé i omradet
ar ett Oppet vattensystem med bland annat dagvatten som fran det sodra
omradet rinner genom bebyggel sen ned mot hamnen. Detta ledmotiv
utvecklas vidare tillsammans med dagvattenhanteringen. Olika sétt att ta
tillvara, rena och utnyttja dagvattnet kommer att provasi det fortsatta
arbetet. Vattnets miljoskapande och biologiska varde kommer att utnyttjas
dér det &r mojligt. Sakerheten for sma barn maste beaktas.

Dagvattnet inom omradet skall hanteras s att ingen ytterligare milj6-
belastning uppstar pa grundvatten eller havsmiljo. Inga dtgérder som
minskar vattentillgangen for vegetationen i sluttningarna far utforas.

Garagei bergrum

For bergrumsgaragen gors en sarskild vattendomsanstkan med tillhdrande
MKB (Scandiaconsult). Enligt denna kommer bergrumsgaragen delvis
grundldggas i néra andutning till grundvattennivan men troligtvis endast i
sodra delen ligga under nuvarande grundvattenniva. Grundvattennivaerna
paverkas endast obetydligt. Inga brunnar paverkas och inte heller
markvatten och vaxtlighet uppe pa Finnberget. Inléckande vatten under
drifttiden kommer att avledastill dagvattensystemet. | samband med
sprangning och borrning under byggtiden tillfors vatten. Detta kan innehdla
forhojda halter av kvéve samt hdga pH-véarden. Detta vatten bor ledas till
reningsverk.

Sutsats: Planfordaget innebér en forbéttring jdmfort med dagens situation.
Dagvattnet ska hindras att na fororenade marklager. Trafikdagvatten och
eventuellt &ven ovrigt dagvatten skarenas lokalt innan det tillfors Saltgon.

BULLER

Mal och planeringsfor utséattningar

Nationella méal
God bebyggd miljo

Riktvarden buller
Naturvardsverket
SOU: 1993:65 Handlingsplan fér buller 1993

Kommunala mal

OP 1991: Buller skall minskas. Nya bebyggel scomraden skall lokaliseras
och utformas sa att de inte utsatts for, eller galva orsakar, oacceptabelt
buller.

MP 1992: En ur miljé- och hélsosynpunkt godtagbar ljudniva skall saker-
stéllas i hela kommunen.
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Vid nyplanerade bostadsomraden skall Naturvardsverkets riktlinjer for
buller tilldmpas. Riktlinjer for olika typer av buller redovisasi bilaga 1.

- Buller fran industrier, ventilationsanl aggningar
- Buller fran trafik

- Buller under byggtiden

- Vibrationer

- Lagfrekvent buller

Nuléage

Inom Finnboda finns en del verksamheter som alstrar trafik och visst buller.
Jamfort med de senaste 100 &ren, da buller frén varvet 1jod vida omkring, ar
Finnboda idag ett tyst omrade.

Dagens bullernivaer har inte utretts.

K onsekvenser och atgarder

Trafikbuller

En 6versiktlig bullerutredning for den planerade utbyggnaden har utforts av
Ingemanssons 2000-08-16, se bilaga 1. Den visar att omradet framst utsétts
for buller frén Kvarnholmsvagen. Berdkningarna som avser bullernivaer vid
fasad bygger pa trafikberakningar utforda av Tyréns Infrakonsult. Enligt
dessa kommer efter utbyggnad 8 000 fordon/VMD att passera véaster om
infartsvagen. 2 350 fordon trafikerar strackan mellan Kvarnholmsvagen och
Hamnplanen och pa strackan dsterut mot Kvarnholmen och
Finnbergstunneln passerar 3 200 fordon. Andelen tung trafik beréknas vara
5%. Framtida férandringar pa Kvarnholmen har inte medraknats.

For bebyggel sen langs Kvarnholmsvégen klaras inte Nackas planeringsmal
55 dB(A) vid fasad fullt ut. Detta far végas mot att man genom den
fordlagna husplaceringen tillskapat en stor attraktiv, relativt bullerskyddad
gard den sk greenen. Vid varst utsatta fasad fas knappt 60 dB(A)
ekvivalent ljudniva Det sk avstegsfallet pa hogst 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva utanfor minst halften av boningsrummen i varje lagenhet kan dock
innehallas genom att omforma lagenheter, forse balkonger med bursprak
samt med lokala bullerskarmar De foreslagna burspraken har fonster &t tva
hall. Aven de enkelsidiga | 4genheterna kan uppné mélet genom att
balkongerna utformas med tétt racke och effektiv ljudabsorbent i
balkongtaket. VVaggar dampar buller ca 30 dB(A) vilket innebér att malet pa
30 dB(A) i bostadsrum kan innehdllas. Fonster utfors extra téta pa
gatufasader. FOr en lagenhet i det vastligaste punkthuset uppnds inte malen
for bostader. Lampligen forléggs hér annan verksamhet.
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4.7

Utvecklingen pa Kvarnholmen innebér troligen trafikokning langs Kvarn-
holmsvéagen. Hur stor 6kningen blir & okéant. PAgrund av kapacitets-
problem vid andutning till V&rmddleden medfor en stérre exploatering med
hogre trafikal string @n 10 000 fordon troligen att trafikmatningen till
Kvarnholmen far |6sas pa annat sétt an via Kvarnholmsvégen. Berakningar
visar dock att upp till 16 000 fordon /dygn kan passera pa Kvarnholms-
vagen innan bullret vid fasad dverskrider 65 dB(A). Bullernormerna kan
innehdllas forutsatt att planiésningarnai de aktuella byggnaderna utformas
for att klara de hogre nivaerna. Berakningarna forutsétter bullerabsorbenter
narmast tunnelmynningarna. | samband med utredningen kring transporter
med farligt gods, dar en skyddsmur foredas (forutsatt att verksamheten vid
Preem fortgar) har &ven skérmens inverkan pa bullernivaer diskuterats.
Sammanfattningsvis & den forbéttring som uppnas genom en rimligt hog
mur/skarm forsumbar (viss forbéttring endast for lagenheterna langst ned).

Byggbuller i samband med en eventuell Osterled behandlas under avsnitt
Osterleden.

Batbuller

En 6versiktlig studie avseende fartygsbuller har utforts, se bilaga 3. Den
dygnsekvivalenta bullernivan pa grund av fartygstrafiken &r ca45 dB(A) vid
planerad bebyggelse. Vi fartygspassage uppmeéttes 55 dB(A). Med dei
bullerutredningen fored agna vardena for fonster och utel uftsdon fas inom-
hus lagre bullernivaer an vad som angesi Socia styrelsens allménnaréd for
|agfrekvent buller.

Ventilation
V entilationsanl aggningar, sarskilt fran lokaler, kan upplevas storande och
bor projekteras och placeras palampligt sétt.

Sutsats: Genom lamplig utformning av bostader, fonster och balkonger kan
riktvarden for buller klaras. Krav och étgéardsforslag kommer att inarbetas i
HSB:s miljéprogram for Finnboda. Att kraven uppfylls kontrollerasi
samband med bygglovet.

VIBRATIONER

Vibrationsstorningar bedoms inte utgdra ndgot problem. Vibrationshastig-
heten pa grund av trafiken utanfor byggnaderna bedoms inte dverstiga 0,2
mms. Vibrationer p g a Osterleden, byggande och drift behandlas inte i
denna MKB utan framgér i MKB for Osterleden, delen under Finnboda och
Danvikshem mars 1996.
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LUFTFORORENINGAR

Mal och planeringsfor utséttningar

Nationella mal

Fran 1999 gdller nya svenska miljokvalitetsnormer bland annat for
kvéavedioxid. Dessa normer maste klaras efter 2005. Medelvéardet under det
ttonde vérsta dygnet fér inte vara hégre dn 60 ng/m®,

Kommunala mal

OP 1991: L uftféroreningar skall minska. Nya bebyggelscomraden ska
lokaliseras sa att de inte utsétts for, eller galva orsakar, oacceptabla
[uftfOroreningar.

MP 1992: Manniskors halsa och vé befinnande skall inte paverkas av
[uftféroreningar. Luftkvalitén skall férbéttras genom minskning av skadliga
[uftfOroreningar.

Nuléage

Nedfallet av forsurande amnen beror delvis pa den lokaa fororeningsbe-
lastningen. Till stor del beror dock nedfallet pa de regionala férhallandena
och &ven pa utd &pp av luftféroreningar i andralander. Nedfallet av svavel
uppgar till 7 kg/ha, & och av kvéve till 10 kg/ha och ar. Detta & betydligt
mer an vad naturen langsiktigt kan téla. Nedfallet av férsurande amnen
(svavel och kvéveoxider) &r saledes sa stort, att det paverkar forekomsten
av naturliga, livskraftiga ekosystem i mark, luft och vatten. pH i mark och
grundvatten & |agt och kan medfdra att aluminium och tungmetaller |6ses
ut. En betydande andel av granarnai Nacka kommun uppvisar barrfor-
luster, sarskilt invid de hogtrafikerade trafiklederna. Luftkvalitén &r en av
de viktigaste miljofrégornai Nacka.

Luftkvalitén inom detaljplaneomradet paverkas framst av utsl&ppen fran
trafiken pa Varmddleden och Hammarby fabriksvég. Kvavedioxidhaterna
anvands for beddmning av luftkvalité vid trafikplanering. Stockholms och
Uppsalalans luftvardsforbund har berdknat kvavedioxidhalten for Nacka
1999. Enligt karta daterad 1999-12-02 har omrédet halter pa 24-36 ng/m’.

Tung trafik till verksamhetsomradet samt till industrierna vid Kvarnholmen
ger endast ett obetydligt tillskott.

Inom Finnboda finns ett antal sma oljeeldade pannor med obefintlig rening.
Fran dessa sker utsl&pp av bland annat svavel, sot och partiklar. Nagra
métningar av luftkvalitén inom omradet & inte kanda.

K onsekvenser och atgarder

Ett genomforande av planerade stora trafikprojekt kommer pa sikt att
forbéttra luftkvalitén inom omradet. En viss forbéttring har troligen redan
skett (MKB Osterleden fran 1995) p g a béttre avgasrening. Den
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Oversiktliga Kvéavedioxidkartan for Nacka 2006 visar en allman forbéttring.
For Finnboda géller dock till stor del fortfarande 24-36 ng/m’,

Sett i ett storre sammanhang innebér varje ny utbyggnad ett tillskott av
kvéavedioxid léngs de stora trafiklederna med risk att normerna 6verskrids
nagon annanstans an inom utbyggnadsomradet. Nagon studie kring detta
har inte utforts.

Finnboda kommer i huvudsak forsorjas med fjarrvarme och de sma
oljeeldade pannorna férsvinner vilket & positivt fran miljosynpunkt. En
utbyggnad av Finnboda varv medfor att trafiken pa Kvarnholmsvagen
fordubblas. Trafikméangderna & dock sa sma att de inte paverkar halterna
maérkbart. En framtida utbyggnad av Kvarnholmen medfor en 6kning av
trafiken, hur mycket ar okant.

Det finns ett fordag att i framtiden leda all trafik genom Finnbergstunneln. |
syfte att se hur mycket trafik som kan passera utan att riktvarden for
luftkvalitet Gverskrids vid bostadshusen ndrmast tunnelmynningarna har
halterna av kvavedioxid, NO,, i tunnelmynningen beraknats fér 6000
fordon/dygn respektive 12 000 fordon/dygn. Resultatet for den vastra
tunneln som grundar sig bland annat pa tunnelns storlek, lutning och
trafikhastigheten 50 km/tim visar att det inte & nagra problem med den
forvantade trafikmangden 3 600 fordon /dygn. 6000 fordon/dygn ger ett
vérde p& 75 ng/ m® i tunnelmynningen. Fordubblas trafikmangden 6kar NO,
halten til198 nmy m®. Gransvérdet fér omgivningar dér manniskor vistas
permanenten &r idag satt till 110 ng/ m® per timme men kommer sinkas till
90N/ m°. Detta vérde dverskrids med 12 000 fordon/dygn men det
nérmaste bostadshuset ligger ca 50 m bort och dér har halterna hunnit
sunka. Vid sidan om tunnelmynningen avtar halterna snabbt med avstandet
varfor inte heller lekmiljoerna bor paverkas. Av forsiktighetsskal bor dock
inte tunneln trafikeras med mer @n ca 10 000 fordon /dygn. Se aven avsnitt
Buller.

Den sodra dalgangen utgor en gryta dér féroreningarna kan samlas. Med
den framtida trafikméangd som redovisats pa 8 000 fordon/dygn bedéms
dettainte innebéra nagot problem. | samband med utbyggnad av
Kvarnholmen fér frégan studeras vidare.

SJutsats: Luftkvalitén inom omradet uppfyller miljokvalitetsnormen.
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4.9 LOKALKLIMAT OCH LJUSFORHALLANDEN

24

Mal och planeringsfor utsattningar

Boverkets rekommendationer

Fonster skall vara solbelysta 4 tim per dygn vid hést- och vardagjamning.
Uteplatser och lekplatser skall vara solbelysta 5 timmar/dygn vid hdst- och
vardagjamning.

Vindens mekaniska verkan pa kroppen borjar bli besvarande da den
upplevda vindhastigheten Gverskrider 5 m/s.

For att vindmiljon pa en viss plats skall kunna betecknas som godtagbar far
detta gransvéarde inte Gverskridas under mer an en viss procentandel av
tiden under ett genomsnittligt &r. Hur stor denna andel far vara beror pa
aktivitetstypen. For ytor dar vistelsen & kortvarig t ex gang- och
cykelvagar kan man acceptera att gransen 5m/s dverskrids relativt ofta (ca
50 % av tiden) medan man for ytor avsedda for langvarigt stillasittande
endast kan acceptera 6verskridande i sdllsyntafall (ca 5%av tiden).

Nuléage

Det norrvanda kajomradet har ett mindre gynnsamt lokalklimat. Laget
bakom bergen vid vattnet kan vintertid vara skuggigt, rétt, kallt och blasigt.
Sommartid & forhalandena béttre. Solen nar vid host och vardagjamning
det mesta av kajomradet ca 5 tim/dygn. Den mera skyddade dalgangen
erbjuder ett klimatméssigt bra sbderl&ge men &ven har finns en skuggsida
bakom Henriksdal sherget. Dalen utgor en sénkai landskapet vilket medfor
risk for kalluftsbildning. Kalluften kan dock ventilera ut genom gatorna
norrut mot kajen.

En solstudie har utforts for host- och vardagjamning samt for vinter- och
sommarsolstandet. Aven en vindstudie har utforts.

K onsekvenser och atgarder

Delar av kajomrédet har minst 5 tim sol per dag vid host och
vardagjamning. Detsamma géller den sbdra dalgangen. Sol mer an 5 tim per
dag & det pavissa gardar, norra delen av greenen och mot berget. Den
sbdra delen av greenen ligger i skugga i stort sett hela dagen. Solstudien
visar ocksa att vid vintersolstandet 21 december ligger hela
Finnbodaomradet i skugga bakom omgivande berg. Solforhdllanden
vintertid gor det viktigt med placering av lekplatser sérskilt for mindre barn.
Sol studien maste anvandas som underlag for projektering av lekplatser och
andra ytor for langre utevistel se. Klimatskyddade uteplatser och lekytor bor
skapas i de mest solbelysta légena.

En omfattande vindstudie har utforts av SMHI. Vindrosor har uppréttats
for olika vindhastigheter, nederbord och temperatur.
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Vindar fran syd till vast & de vanligast férekommande inom omradet.
Under 46 % av aret blaser det fran detta hdll. Det & vindar fran norr och
nordost som ger de ogynnsammaste vindférhallandena inom omradet
sarskilt vid hamnplanen. Dessa vindar férekommer ca 20% av tiden under
ett genomsnittligt &r och &r kalla, specidlt vintertid. Aven vér och sommar
kommer de kallaste vindarna fran nordvéast-nordost. Det & ocksa vindar
fran norr som innehdller mest nederbord. Nordostliga kalla vindar under
varen i kombination med den kalla §6n ger manga vardagar med mindre
komfort utomhus. Februari-mars ligger ocksa stora delar av hamnplanen i
skugga bakom bergen. Omrédet & dock relativt skyddat fér de under aret
dominerande vindarna fran vast-sydvast.

Jutsats; Hamnplanet vid Finnboda har ett under vissa drstider ogynnsamt
lokalklimat. Det far végas mot de positiva effekterna for manniskors
valmaende som det Oppna laget, ljuset Gver vattnet och utsikten ger.
Viktiga almanna uteplatser framforallt for barn méaste ha bra lokalklimat for
utevistelse. En storre lekplats samt forskolegarden har placeratsi 1agen dar
kraven pa sol och vindskydd kan uppfyllas. For kvartersmarken skrivs krav
pasol och laini HSB:s miljéprogram och tillgodoses vid projekteringen.

REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Mal och planeringsfor utséattningar

Gemensamma planeringsforutsattningar GPF 1995: Oexploaterade
omraden bevaras obebyggda. Sicklas grénytor bevaras och knyts samman
till en gronstruktur.

OP 91: Omréden - speciellt strander - som nu &r tillgangliga for allmant
friluftsiv skall skyddas mot atgarder som begransar tillgangligheten.

MP 92: Narstrovomraden, som skall behallas och sakerstéllas for
friluftdivets intressen, skall faststéllas. Ett [ampligt kommunikationsnét
skall ge god tillganglighet till betydel sefulla rekreations- och
friluftsomraden.

Nuléage

Omrédet anvands knappast for rekreation idag. Kringboende utnyttjar
Henriksdal shergets skogsomrade och duttningarna mot Svindersviken.
Manga vandrar runt Kvarnholmen. For 6vrigt & norradelen av Sickla
avskuret av bullrande trafikleder och det & svart tasig ut till storre
naturomraden. Runt Svindersviken och Ryssberget finns lite storre
naturomraden men dessa &r kraftigt bullerstorda fran trafiken pa
Varmdoleden. FOr nérrekreation idag & skogss uttningarna nedanfor
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Danvikshem, kolerakyrkogarden och omradet kring Vilans skola med bland
annat bollplan viktiga.

K onsekvenser och atgarder

Rekreationsmdjligheterna inom och kring omrédet idag & begransade men
kommer pa sikt att forbéttras. En gang- och cykelvag kommer successivt
att byggas langs kusten in till Stockholm. Den planl&ggs och fardigstélls
allteftersom omradena byggs ut. Under den varma arstiden kommer detta
att bli ett vardefullt rekreationsstrak.

Vintertid beh6vs mer vindskyddade omraden att rérasigi. Via
Hastholmskanalen skall strandpromenaden pa sikt knytas ihop med
Svindersviken varifran man nar Svindersvikens gard och Ryssberget.
Finnberget & brant och tillgangligheten idag dalig. M6jlighet kommer att
finnas att anlagga en trappa upp pa berget bakom nuvarande maskinhallen.

En farjelinje som forbinder Finnboda med Djurgarden har diskuterats men
annu saknas mer konkreta planer. Tillgang till Djurgardens natur- och
kulturomraden skulle innebéra en avsevard forbéttring av rekreations-
moajligheternainte bara for Finnbodaborna utan for hela norra/vastra Sickla.

Finnbodaomradet har inte det basta bostadsl &get fran klimatsynpunkt, se
aven avsnitt Lokalklimat. M6jligheten att skapa la pa gardar och i narmiljén
bor studeras vidare i det fortsatta arbetet. Gemensamma stérre lekytor har
placeras vid "greenen” och i den klimatméssigt mera skyddade
syddluttningen. Finnbergets sydduttning med tét lite risig I6vskog och
diverse skrap och fundament & en spannande lekplats som kan utvecklas.
Funktioner och vegetationsbehandling studeras vidare. Plana ytor som kan
fungera for bollspel bor tillskapas i lampliga lagen.

Sutsats: Sammanfattningsvis borde rekreationsméjligheternainom denna
del av Sickla, som idag &r bristfélliga, forbéttras genom planforsaget. Det
ar viktigt att skapa foérutsdttningar for bra nérrekreation och goda
forbindel ser med omgivande storre grénomraden. En utbyggnad av
Finnboda kan bidratill att en farjelinje 6ppnas mot Djurgarden vilket
avsevart skulle forbéttra rekreationsforhdlandenai norra Sickla. Inom
omradet kommer att bo ca 2000 personer. Narrekreationen &r viktig.
Befintliga rekreationsvarden maste tastill vara och nyatillskapas. Olika
parkrum, utsiktsplatser mm bor knytas samman till ett upplevel serikt strak.
De gréna ytornas lage och samband reglerasi detaljplan. Krav painnehdl
och kvalitet inom kvartersmark kan reglerasi exploateringsavtalet och
angesi HSB:s miljoprogram.
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4.12

VATTEN OCH AVLOPP

Mal och planeringsfor utséattningar
Nationella mal
Kommunala mal

OP 91: Oversiktsplaneringen inriktas mot att skydda ytvatten och
grundvattnet.

Nuléage

Finnboda & andutet till Henriksdals reningsverk. Vid kajen ligger en privat
pumpstation som under senare ar haft aterkommande driftstorningar.
Huruvida braddning av avloppsvatten forekommit & okant. Det renade
avloppsvattnet fran Henriksdals reningsverk slépps ut i Saltsjon nagra 100
m véaster om omradet.

K onsekvenser och atgarder

Omradet kommer att andutastill Henriksdals reningsverk Inga aternativa
[6sningar, som t ex urinseparering, planerasi nulaget. Henriksdal har byggt
ut sin kvaverening vilket minskar utddppen av néringsdmnen i havet. Lokal
dagvattenhantering minskar belastningen pa reningsverket. Vattensndla
toaletter och blandare skainstalleras vilket minskar vattenforbrukning. HSB
verkar inom sin organisation for att htja medvetandenivan och bidratill ett
miljoriktigt beteende hos sina medlemmar. Boende i Finnboda som har
utloppet fran reningsverket alldeles nara kan kanske vara extra motiverade
till miljoriktigt beteende.

Sutsats: Ett genomférande av planen innebér att de problem som finnsii
omradet idag forsvinner. Miljoatgarder for " renare avloppsvatten” och
minskad vattenférbrukning ska skrivasin i HSB:s miljéprogram och
inarbetasi det fortsatta arbetet

AVFALLSHANTERING

Mal och planeringsfor utséattningar

Nationella miljomal
Skyddet av miljon: Naturframmande och ha sofarliga amnen bor pa sikt
inte fa forekommai miljon.

En hallbar forsorjning: Salangt mojligt ska anvandningen baseras pa
ett |angsiktigt nyttjande av fornyelsebara resurser. Det betyder att

27




FINNBODA VARV, NACKA KOMMUN
MILJOK ONSEKVENSBESKRIVNING
Detaljplan for Sickladn 37:41 mfl,

28

anvandningen inte langsiktigt kan 6verskrida den takt med vilken
naturen skapar nya resurser och att material bor tervinnasi kretslopp.

Effektiv anvandning av energi och naturresurser: Anvandningen av
energi och andra naturresurser kan bli mycket effektivare én den &

idag. Flodena av energi och material kan begrénsas sa att de &r forenliga
med en hallbar utveckling.

Nuléage

Idag finns en storre dtervinningsstation vid Varmdoleden. Sortering sker i
enlighet med producentansvaret. Den osorterade fraktionen av
hushallsavfallet transporteras till Kovik dar allt brannbart sorteras ut for
tillverkning av briketter. Dessa sdlj sedan till varmeverket i Bollmora
(Tyreso). Metdler mm sorteras bort fran hushallsavfallet vid Kovik.

Forutsdttningarna att kompostera och kunna ateranvanda det organiska
hushallsavfallet inom planomradet & begransade. Hushdllskompostering i
storre skala har diskuterats i samband med Hammarby §6stad men idag
finns inga konkreta planer.

K onsekvenser och atgarder

Forslaget innebér att olika typer av avfall maste hanteras. Bygg- och
rivningsavfall behandlas under avsnitt 5.2 och sanerade jordmassor under
avsnitt 4.4.

Tillganglighet och avstand &r viktiga for ménniskors bendgenhet att sortera
avfall. Troligtvis kommer omradet forses med ett mobilt vakuumsystem
med sortering i tre fraktioner; brannbart avfall, organiskt avfall och papper.
En byggnad med behdllare for respektive fraktion kan placeras pa gardarna.
45 behdllare kopplastill en dockningsstation som utgors av en 1.2 m hdg
betongkonstruktion ca 0.6 m i diameter placerad sa att den & atkomlig med
sopbil. En gemensam atervinningsstation for vrigt avfall foredas vid
infarten i vid Hastholmskanalen. Det foreslagna systemet ger forutséttning
minska det brénnbara avfallet och tillvarata det organiska. Mgjligen & en
atervinningsstation inte tillracklig. Det fored agna laget & mindre brada
tillgangligheten & dalig for boende i den sodra delen av omrédet.

Sutsats: Avfallshanteringen studeras vidare. Hur avfallshanteringen skall
l6sas i omradet kommer att beskrivas i HSB:s miljoprogram for Finnboda.
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ENERGIFORSORINING

Mal och planeringsfor utséttningar

Nationella mal

- Effektiv anvandning av energi och naturresurser: Anvandningen av
energi och andra naturresurser kan bli mycket effektivare én den &
idag. Flodena av energi och material kan begrénsas sa att de &r forenliga
med en hallbar utveckling.

Kommunala mal

MP 1992: Planera for ett langsiktigt uthdligt energisystem. Minska utsl8pp
till luft och vatten fran energiproducerande enheter. Inom ramen for
fordjupad dversiktsplan for Véstra Sickladn skall planering och utformning
av gemensam varmeforsorjning vara en aktiv energiplaneringsatgard.

Nuléage

Inom omradet finns ett mindre antal sma oljeel dade pannor, troligtvis med
dalig forbranning och hog brand edtgang. Den fordjupade dversiktsplanen
for Sickla anger tva lagen for ett lokalt varmeverk; vid deninre delen av
Hastholmskanalen och ute pa Kvarnholmen. Nacka har inget kommunalt
energibolag utan diskuterar for tillfallet distribution med olika bolag. Vem
som kommer att levererael mm till Sicklaomradet vet man inte idag.

K onsekvenser och atgarder

Det nya omradet kommer att forsorjas med fjarrvarme varvid de nuvarande
pannorna forsvinner. Vilken varmekalla som kommer att anvandas & &nnu
inte bestamt. Fjarrvarme fran Stockholm energi, fran lokal berg-
varmeanlaggning eller fran ett varmeverk pa Kvarnholmen &r tre méjliga
l6sningar. Nagra mer konkreta fordag finns inte for narvarande. Solenergi
viasolfangare patak i lampligt 1age diskuteras. Energiforsorjningsfragorna
utreds vidare i projekteringsskedet. Energiforbrukningen for de vindutsatta
husen pa hamnplanen skall uppmérksammeasi fortsatt arbete. Husen skall
byggas och isoleras s att god energihushélining uppnés. Atgérder och
kontroll skall framgai miljéprogrammet. Det individuella sparandet
uppmuntras av ekonomiska incitament. Mgjlighet till individuell avl&sning
kommer att byggasin i husen.

Jutsats. Omradet andutstill ett for Sickla gemensamt varmesystem som i
sig skall uppfyllakommunens mal for utddpp och hushalning med
naturresurserna. Energihushallning bevakas i fortsatt arbete. Byggatgarder
for att minska energiforbrukningen skall skrivasin i HSB:s miljGprogram.
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TRAFIK, PARKERING
Mal och planeringsfor utséattningar

Nationella mal
K oldioxiduts gppen fran trafiksektorn ska minska med 20%.

Kommunala mal

MP 1992: Transporter som sker enbart med bensin- eler dieseldrivna
fordon skall minska. Utveckla den fysiska planeringen mot ett minskat
transportbehov. MK B-beskrivningar skall utvecklas sa att transporternas
effekter tydligt framgér i planforsag.

Nuléage

Biltrafik

|dag trafikeras Kvarnholmsvagen av 4900 fordon/vardagsmedel dygn
(VMD). Efter infarten till Finnboda &r trafikméngden 2450 fordon/VMD.
Andelen tung trafik beddms vara mer @an 10%. Det innebér att hélften av
trafiken pa Kvarnholmsvéagen skall till Finnbodaomradet och
verksamheterna dér. Oster om Finnboda delar sig végen och gér sdder om
respektive igenom Finnberget.

Gang- och cykeltrafik
Inga gang- och cykelvagar finns inom omradet. Utmed Kvarnholmsvagen
finns endast gangbana.

Kollektivtrafik

|dag trafikerar tva linjer omradet; Linje 53, Kvarnholmen — Roslagstull med
10-minuterstrafik under hogtrafik samt Servicelinje 481, Finnberget -Nacka
sukhus, man-fred 9-15 med en tur i timmen. Busshdllplats finns dels pa
Kvarnholmsvégen vid Finnbodainfarten, dels vid Kvarnholmen strax efter
tunneln.

K onsekvenser och atgarder

Trafikforing/trafikalstring

Utbyggnaden i Finnboda innebér att trafikmangden fordubblas. Berdknade
trafikmangder beskrivsi avsnitt Buller. Bade av kapacitetsmassiga skal och
trafiksakerhetsskal behtver korsningarna ses 6ver. Omradet kommer att
matas fran tva hall, dels fran nuvarande infart vid Kvarnholmsvagen, dels
fran Hastholmskanaen vid Finnbergstunnelns norra mynning. Den centrala
delen vid hamnplan sténgs av for almén trafik och endast angoring till
bostader och verksamheter tillats. Korsningen mellan Kvarnholmsvégen och
andutningen mot Finnbergstunneln ges en ny utformning. Kvarnholmsvagen
utformas antingen genomgaende mot tunneln och fortséttningen mot bland
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annat Finnberget anduts som en trevagskorsning eler ocksa utformas
korsningen som en cirkulationsplats. | korsningarna féreslas 30 km/tim for
att trygga de oskyddade trafikanternas sakerhet vid passage av gatan. |
framtiden foresas all trafik till Kvarnholmen ske via tunneln vilket kan fa
konsekvenser for bostéderna langs Kvarnholmsvagen. Se &ven avsnitten
Buller och Luftfororeningar.

Parkering

| stort sett all parkering kommer att anordnasi ett stort bergrum under
Finnberget samt under punkthusen i stdra dalgangen. Ett mindre antal
markparkeringar anordnas langs infartsgatan och pa hamnplanen.
Parkeringsnormen ska séttas 18gt, 1.0 platser / hushéll och 18 bilar/1000n"
verksamhet har diskuterats. A andra sidan kan publika verksamheter vid
hamnen innebéra okat parkeringsbehov. Om det visar sig nddvandigt kan da
extra parkeringsplatser byggas i bergrummet. Mgjligheternatill ett
samutnyttjande av parkeringsplatser skall utredas.

Bilpool

Det kommer att inréttas bilpool i omradet. Minst ata bilpooler finnsinom
Stockholmsomradet idag. Bilakandet per hushall minskar med kanske sa
mycket som 50 % jamfort med att ha egen bil. Utsl&ppen minskar genom
att endast nya bilar med senaste reningsteknik anvands. Farre parkerings-
platser behovs. Fordelarna & mangaoch i Finnboda diskuteras en fran
borjan utbyggd bilpool.

Gang- och cykeltrafik

Det planerade gang- och cykelstraket utmed vattnet kommer pa sikt ge bra
forbindelse till och fran Stockholm. En gang- och cykelvag pa norra sidan
av Kvarnholmsvagen fram till Varmdévagen kommer att anldgges.

Kollektivtrafik

Linje 53 ger god kollektivtrafikforsorjning under hogtrafik. Aven resten av
dygnet & det acceptabelt med 15-20 min mellan bussarna. SL planerar en
direktlinje fran Kvarnholmen via Finnboda till Slussen, ,vilket innebér en
forbéttring jamfort med idag nér bussarna é&ven angdr Henriksdal sberget.
Ett fordag & att Servicelinje 481 som idag trafikerar Finnberget - Nacka
sukhus ocksa passerar igenom Finnboda via hamnplanen. Langs
Kvarnholmsvégen har det reserverats utrymme for en framtida sparvég
mellan Slussen och Nacka centrum.

Farjetrafik

Redan idag finns farjelinje mellan Nacka strand och City under sommartid.
En utdkning av farjeférbindelsernain mot staden och mot Djurgarden
skulle ytterligare minska behovet av bil. Nagon angéring av de reguljara

V axholmshétarna kommer dock inte att ske inom omradet.
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Sutsats. Utbyggnaden av Finnboda innebér att biltrafiken okar inom
omradet. Den for miljon mer stérande tunga trafiken minskar betydligt
sarskilt jamfort med nollalternativet. Det erbjuds ett antal alternativ till den
egna bilen. Ett v8lutbyggt cykelvagnét och nérhet till staden, relativt bra
almanna kommunikationer, eventuell bilpool och farjetrafik ger goda
forutséttningar for minskat bildkande och darmed mindre utsl&pp av
kvéaveoxider och koldioxid. Trafikfragor reglerasi exploateringsavtal och
behandlas vidare i projekteringen.

OSTERLEDEN

Mal och planeringsfor utséattningar
Riksintresse: Osterleden & av riksintresse for kommunikation.

Detaljplaneférslag: For tunnelpassagen i omradets vastradel finns ett icke
antaget detaljplanefordag.

Forutsattningar

Osterleden utgor ett riksintresse och det finns en uttalad politisk vilja fran
Nacka kommun att Osterleden skall byggas. En framtida utbyggnad av
Osterleden fér inte forsvéras eller omajliggoras. Det innebér att &tkomlighet
for bygget, etablering, transportvagar samt stérningar under byggtiden
maste klarldggas.

Osterleden behandlas i en sarskild bilagatill detaljplanen, ”PM betréffande
Osterleden maj 2000”. Har anges forutsittningar, konsekvenser och
sarskilda restriktioner for planerad bebyggelse.

Tillfdliga etablerings- och arbetsytor mm fér byggandet av Osterleden
(istéllet for det i detaljplanefordaget fran 1997 foreslagna Finnboda varv)
har angettsi den inre delen av Svindersviken samt inom ett omrade sydvast
om planomradet. Dessa redovisas pa karta.

Miljokonsekvenserna av Osterleden for delen under Finnboda och
Danvikshem redovisasi sarskild MKB daterad mars 1996.

K onsekvenser, och atgéarder

Saltgon

Végtunnlarna passerar vaster om Finnbodaomradet, under dalgangen vid
Kvarnholmsvagen, under Danvikshem och vidare under Saltg6n mot
Djurgarden. Byggandet av sanktunneln under Saltsjén kommer att innebéra
storningar for boende i omradets norra del under ca 22 man. De mest
stérande arbetsmomenten som pa ning och spontning pagar i ca 2 man.




FINNBODA VARV, NACKA KOMMUN
MILJOK ONSEKVENSBESKRIVNING
Detaljplan for Sickladn 37:41 mfl,

| samband med planarbetet for Finnboda har en kontrollberdkning utforts
for byggbuller vid brygghusen och punkthusen vid Hastholmskanalen. Be-
rékningarna visar att utomhus overskrids riktvardet for byggbuller under de
mest bullrande manaderna. Riktvarden for byggbuller framgédr av bilaga 2.
Med en fasaddampning pa 30 dB(A) kan riktvardenainomhus klaras. For
resten av byggtiden klaras &ven utomhusvéardena dagtid for byggbuller som
& 60 dB(A).

En etablering for sdnktunnelbygget vid " gréna foten” a en mojlighet.
Arbete med muddring och spontning planeras ske fran pramar liksom
masstransporterna. Tillfart till etablerings- och arbetsomradet planeras ske
via Finnbodavagen istéllet for som tidigare foresagits genom Finnboda.

Kvarnholmsvagen

Bergtackningen &r dalig eller saknas helt i lersvackan mellan

Henriksdal sberget och Danvikshem. Alla byggnader inom den sidra delen
av Finnboda kommer att grundlaggas pa stodpalar. Geotekniker har aven
foreslagit paldéack och kalkcementpelare. Pa plankartan har inforts
bestdmmel se om grundl&ggningsteknik for bebyggel sen ndrmast
Osterledsreservatet. Vibrationer i samband med tunnel bygget bedoms
darfor inte bli n&got problem. For att inte forsvéra byggandet av Osterleden
har omrédet vaster om infartsvagen lyfts ur planen.

Bergmassor beréknas i férsta hand transporteras ut till Svindersviken och
Lugnets trafikplats men en transporttunnel som mynnar vid Kvarnholms-
vagen kommer troligen ocksa att behdvas. Buller, vibrationer mm for den
planerade bebyggelsen intill denna del av Osterleden bedéms enligt
vagverkets tidigare berdkningar klara uppstallda riktvarden for byggbuller
mm.

Efter fardigstallande av Osterleden blir miljokonsekvenserna av leden inom
planomradet sma. De enda synligainslagen blir en tunnelmynning for en
réddningsvég strax norr om befintlig byggnad D, marketenteriet. Tidigare
angivet friskluftsintag i dettalage kommer att placeras pa berget vid
Danvikshem.

Sutsats: Stérningar kommer att uppkomma under byggtiden nér
Osterleden byggs. En utbyggnad av Finnboda innebér att fler manniskor blir
stérda. Frégor kring Osterleden redovisas som ett sarskilt dokument i
detaljplanen. Osterledens genomfdrande kommer att behandlas vidare i

avtal samt i detaljplan och MKB nar Osterleden blir aktuell.

33




FINNBODA VARV, NACKA KOMMUN
MILJOK ONSEKVENSBESKRIVNING
Detaljplan for Sickladn 37:41 mfl,

4.16

TRANSPORTER MED FARLIGT GODS

Nuléage

Kvarnholmsvagen utgor den huvudsakliga transportvagen fran Preems
depder ute pa Kvarnholmen och klassificeras darfor som primér
transportled for farligt gods. Dagligen forekommer under vintern ca 70
transporter med bensin och diesal, uppskattningsvis 50 % av vardera.
Preems verksamhet vid Kvarnholmen skall avvecklas men viss osakerhet
rader om tidpunkten. En avveckling kan ske redan sommaren 2001.

K onsekvenser och atgarder

L ansstyrel sens rekommendationer fér avstand mellan primérled for farligt
gods och bostéder & 75 m. Bostadshusen l1&ngs Kvarnholmsvagen kommer
att ligga ca 15 m fran vagkanten. DA viss osakerhet réder om avvecklingen
har HSB |&tit utfora en riskanalys.

Enligt riskanalysen som tagits fram av Scandiaconsult & bensin den
farligaste produkten som transporteras paintilliggande vagar. Anaysen
visar att riskerna for de nya bostdderna utmed Kvarnholmsvagen &r relativt
hoga. Risken & en sammanvégning av risken for en olycka med tankbil och
olyckans konsekvenser i form av brandspridning, explosion mm.
Konsekvenserna &r i sin tur beroende pa ett flertal faktorer sdsom
avstandet, risk for avakning, material i husfasader mm. Det varsta som kan
intréffa & troligen att en lastbil med bensin rammar en byggnad och fattar
eld. Konsekvenserna skulle bli mycket stora med flera dodsoffer.

Riskernavid Pirvégen samt i Finnbodatunneln har déremot beddmts som
betydligt mindre.

| riskanalysen har berdkningar utforts som redovisar stralningseffekter och
flamhojder vid olika utd 8pp langs Kvarnholmsvagen.

Foreslagna atgarder inriktas pa att begransa stral ningseffekterna mot
fasaderna, forhindra avakning samt forhindra att utsl&pp kommer utanfor
vagbanan.

| riskanalysen fores &s foljande atgarder for att reducera riskerna:

Kvarnholmsvagen

En 1.5-2 m hdg mur uppfors langs végbanan. Muren bor strécka sig
fran korsningen vid infarten till Finnboda fram t o m infarten till
Finnbergstunneln. Muren skall vara dimensionerad for att klaraen
pakorning av ett tungt fordon i 50 km/tim med angreppsvinkeln 20
grader.

Brannbart material undviksi fasader
Bostadssprinklersinstallerasi allalagenheter och 6vrig verksamhet.



FINNBODA VARV, NACKA KOMMUN
MILJOK ONSEKVENSBESKRIVNING
Detaljplan for Sickladn 37:41 mfl,

4.17

Utrymning underl&ttas med t ex larmklockor i trapphusen och
utrymningsvagar mot garden.

Dagvattenbrunnar och ledningar inom spillzonen utformas sa att inte
riskerna okar.

Pirvagen

V&gbanans kant och lutning utformas sa att eventuella utsl8pp inte
rinner av vagbanan och vidare mot bostéaderna.

Brannbart material undviksi fasader
Broracken satts upp sa att avakning forhindras

Dagvattenbrunnar och ledningar inom spillzonen utformas sa att inte
riskerna okar.

Sutsats: Skulle av ndgot skal transporter till oljedepan trafikera
Kvarnholmsvagen nér den planerade bebyggelsen langst i sbder uppfors
kommer atgarder vidtasi husen och en skyddande mur att uppforas utefter
Kvarnholmsvéagen. Dettareglerasi ett exploateringsavtal mellan kommunen
och markéagaren.

PASEGLINGSRISK

Nuléage

Vid Finnboda planeras nya bostadshus pa pirer ut i vattnet. Vid det uttkade
samradet papekade Sjofartsverket behovet av en riskanalys med tanke pa
l&get intill farleden mot Stockholms innerhamnar och férje- och
kryssningstrafiken till Stadsgarden. En riskanalys har utférts av Scandia-
consult i Géteborg fran mars 2001.Riskanalysen har revideratsi tva
omgangar. " Tillaggsrapport” aug 2001 och " Fordjupningsstudie” sept
2001. Den senare har bifogats MKB:n som bilaga 4.

Farleden utanfor Finnboda tillater djupgaende pa 11 m och har kan till&tas
fartyg med langd upp till 265m. Tendensen gar mot dkande fartygsstor-
lekar. Den aktuella delen av farleden réknastill Stockholms hamn och fér
storre fartyg géller har hogst 7 knop. Utanfor Finnboda finns ett grund pa
6.7 m. Vid hogtrafik fungerar det som trafikdelare och fartyg passerar bade
norr och sbder om grundet.

Enligt Sjofartverket passerade utanfor Finnboda & 2001 ca 4800 anmal-
ningspliktiga fartyg med langd storre &n 50 m. Omradet har inga besvarliga
stromforhdllanden och & sa gott som alltid isfritt.
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K onsekvenser

| riskanalysen har gjorts en beddémning av risken for att en olycka skall
uppkomma och vilka situationer som kan orsaka risk. Inom detta omréde
beddms en olycka kunna orsakas av forlorad roderverkan, fel i styr- och
reglersystem, felnavigering eller kollision. En genomgang av olycksstatistik,
tillbud, mm har visat ait de allra flesta olyckor intr&ffar vid
tillaggning/avgang i hamnar eler vid dimmaeller hart vader till havs. Den
aktuella stréckan & en av de minst svaradelarna av den ca 80 km langa
farleden, utan korsande trafik och kajplatser i nérheten.

For att astadkomma skada pa byggnaderna som utgor livsfara maste
fartyget trangain i fasad. Redan fartyg med en langd av ca 130 m har
tillrackligt Gverhang for att orsaka sddan skada utan att trangaini séva
kajen. Kortaste strackan 400 m, fran fartygsfel tills att fastigheterna tréffas,
gdler de enstaka fartyg som gar soder om narliggande grund. Fartygen kan
varna med signaler under négra minuter vilket knappast hinner uppfattas av
de som befinner sig i byggnaderna. Vissa mgjligheter finns att hindra
fartygets rorelse mot fastigheterna. | sin férdjupningsstudie har risk-
analyskonsulten redovisat olycksstatistik for de senaste 6 aren for farjor
respektive skargardsbétar, se bilaga 4.

Sammanfattningsvis kan sagas att konsekvenserna av en olycka med ett
storre fartyg blir stora for dem som befinner sig i husen vid pirarna. Risken
for att en olycka skall intréffa & dock mycket liten. For mer detaljerad
information kring sannolikheter och risker hanvisastill riskanalysen.

418 TRAFIKSAKERHET OCH OLYCKSHANDELSER
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Nuléage

Kajer, anlaggningar fran industriepoken och branta berg innebér risk for
olyckshandelser. Aven trafiksakerheten 1angs genomfartsgatan forbi gérdar,
vid dvergangsstélen, torg och kajer ar viktig att beakta.

K onsekvenser och atgarder

Langs kajerna kommer trabryggor att placeras nedanfor stenkajerna. Ingen
ovrig avskarmning planeras. Pollare och belysning & andra viktiga detaljer
som kommer att anvandas for att styra olika trafikslag bland annat vid
kajen. Omradet kommer att matas fran tva hdl, via Kvarnholmsvégen och
via Finnbergstunnelns norra mynning, vilket hindrar genomfartstrafik vid
kajen och skapar béttre sékerhet dér.

| korsningarna vid Kvarnholmsvégen och anslutningen mot Finnbergs-
tunneln foresl s hastighetssankning till 30 kmvtim for att trygga de oskyd-
dade trafikanternas sakerhet vid passage 6ver gatan. Strackan med 30
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km/tim pa Kvarnholmsvéagen foreslas fa en utstrackning forbi infarten och
de busshallplatser som planeras pa 6mse sidor darom. For gang- och
cykeltrafik foresas en dubberiktad gang- och cykelvag pa den norrasidan
om Kvarnholmsvégen ut mot Varmdovagen.

Fran bergrumsgaraget krévs ventilationsanlaggningar for att leda ut brand-
gaser vid en eventuell brand.

Transporter med farligt gods och paseglingsrisk behandlas under egna
rubriker.

Jutsats: Finnbodaomradet kommer att innehdllafarliga platser framforallt
langs vattnet. Atgérder har vidtagits for att forbattra sakerheten. Fullstandig
sakerhet & omajlig att uppna utan mycket stor forandring av hamnplanens
karaktar. Sakerheten vid brygghusen behandlasi projektering. Hur
antikvariska varden och sdkerhet skall samordnas kommer att studeras
vidare och reglerasi exploateringsavtalet. Sakerhetsfragorna behandlas
ocksai samband med bygglovet.

419 TRYGGHET OCH BROTT

PaMiljo & Stadsbyggnad i Nacka kommun pagar sedan ett ar projektet
" Brottsforebyggande atgarder i fysisk planering. Projektet skabl.a.
resulterai en handledning i hur brottsforebyggande aspekter samt fragor
om trygghet férsin i detaljplaneprocessen.

Inom ramen for detta projekt har detaljplanen for Finnboda varv
analyserats. Diskussionen inleddes under samradsskedet, varfor de
brottsforebyggande aspekterna inte specifikt inarbetats fran borjan.
Planstrukturen var redan given.

Nuléage

Markanvandning

Omradets markanvandning forandras fran ett industriomrade till ett omrade
med en blandning av bostéder och arbetsplatser vilket innebér att flera
byggnader rivs och ersétts av nya samt att hela den yttre miljon ” snyggas
upp” . Tryggheten och sakerheten inom omradet kommer att 6ka. Eftersom
lokalen dar "Docklands’ haller till kommer att erséttas forsvinner de brott
som hanger samman med den verksamheten.

Omradet kommer att befolkasi betydligt hogre grad an idag varfor man kan
forvanta sig en 6kning av antal brott som normalt héanger samman med
stora befolkningskoncentrationer; stéld och inbrott i bilar, stld av cyklar,
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annan stold (t ex i butiker, kdllare och vindsforréd) och eventuellt viss
skadegorel se.

K onsekvenser och atgarder

Av analysen framgar att det planerade omradet far manga goda kvaliteter
men aven vissa brister sett ur brottsférebyggande synvinkel. En del av
bristerna sammanhénger med den valda strukturen. Vissa brister kan
motverkas genom lamplig detaljutformning. Gestaltningsprogrammet och
planbeskrivningen innehdller fordag till utformning som beframjar trygghet
och sakerhet. Vissa synpunkter som kommit fram i analysen har inarbetatsi
planen.

Samlokalisering och integration

Att Finnboda varv fér en blandning av bostader och arbetsplatser & positivt
eftersom det leder till att omradet & befolkat bade dag- och kvallstid.
Stravan bor dock vara en storre blandning &ven inom delomraden, t ex det
sodra bostadsomradet som &r relativt stort.

Samling av olika trafikslag/befolkade rum

Den centrala gatan som leder in i Finnboda varvsomréde fram till torget &r
gemensam for alatrafikslag , dvs. d&ven géende och cyklar. Det & positivt
med ett gemensamt huvudstrak eftersom tryggheten ckar nar mycket folk
ar i rorelse. Huvudstraket bor pa olika sétt "forstarkas” i syfte att samla all
trafik och darmed bli befolkat. Stréket bor vara promenadvanligt med
gangbana som har god belysning, god sikt och en tilltalande utformning/-
utsmyckning. Ju fler aktiviteter (afférer, service o sv) som samlastill
huvudstraket ju mer attraktivt och mer befolkat blir det. Likasa bor det
centralatorget i omradet forstérkas som offentlig motesplats for viktiga
funktioner, t.ex. affar, service, busshdlplats m.m.

FOr att na det Gstra bostadsomradet ute pa kaj finns en separat gangvéag
mellan stapelbadden och bergsbranten vilken kan uppfattas som en otrygg
miljo. Utformningen hér har gjorts med stor hansyn till antikvariska varden.
Som dternativ gangvag t ex under kvallarna kan det mer befolkade centrala
straket nyttjas varfor andra parametrar an sakerhet prioriterats i detta l&age.

Bebyggelsens placering i forhallande till gator och gangvagar

Fran huvudstréket, dit man forsoker samla alla trafikslag, ska gangvéagar
leda sa rakt som majligt till bostadsentréer och verksamheter. Antalet
gangvégar bor begransas och koncentreras for att samla gangtrafiken till
gemensamma gangstrak som blir val anvanda. Det innebér att man bor
undvika gangvégar for den dagliga gangtrafiken i mer perifera delar, t.ex.
mellan gardar eller pa baksidan av gardar.
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En viss anpassning har gjorts av planen. | det sdra bostadsomréadet har
gangtrafiken koncentrerastill den inre delen, langs greenen. En del
gangstigar bakom husen har tagits bort. | fortsatt projektering bor hansyn
ocksatas till trafikstrommar till och fran garagen.

Angoringspunkter och gemensamhetsytor

Angoringspunkter fran utanforliggande gator och gangvéagar till omrades
inre delar, tex. en gard bor varafa Finnboda saknar avgransade havprivata
ytor vilket innebér att utomstéende kan ta sig in pa dessa ytor fran flera hall.
De halvprivata ytorna bor fortydligas och avgrénsas i hogre grad (se nedan
under Rumsliga samband)

Overskadlighet och synlighet

Omradets blandning av ny och gammal bebyggelse, som anvands for olika
andamal gor omradet spannande men samtidigt kan det vara svart for nya
besokare att orientera sig. Orienteringstavlior och skyltar bor anvandas som
hjalpmedel for att hitta rétt. Belysning och dppenhet &r speciellt viktiga
kring huvudstraket och de métesplatser dar manniskor ror sig dagligen.
Inom omradet finns platser som kan bli mérka eller kénnas otryggatill foljd
av bergets "skugga’, tranga passager eller for att de utgor kulturhistoriska
minnesmérken som inte anvands (kranar, kranbanor osv.) Det &r viktig att
identifiera sadana platser, om majligt omforma dessa eller arbeta med
belysning/utformning/utsmyckning for att 6ka tryggheten.

Omradets rumsliga samband

Omradet innehdller sma privata ytor i bottenplan av bostéderna. Att i hogre
grad 1&ta manniskor galvafatai ansprak ett litet markomradet, okar
trivseln och omsorgen samt innebdr att fler manniskor vistas ute. Ju mer
privat ett omrade ser ut desto mindre brottslighet forekommer. Av detta
skél kan andelen privata ytor 6kas.

De havprivata ytorna som kan anvéndas av en mindre grupp gemensamt.
utgor en vardefull tillgang. Dock maste dessa var tydligt avgransade och
entréernatill dessa ytor varafa for att upplevas som trygga. Omradet bor
kunna forses med fler halvprivata ytor, t ex bor det Gstra bostadsomradets
gard vara halvprivat. Halvprivata ytor bor &ven i hogre grad kunna skapas
kring vissa verksamheter. De halvprivata ytornai det sodra bostadsomradet
bor avgransasi mindre delomraden.

Parkering

Parkering under mark innebér storre risker for inbrott och stéld av bilar &n
markparkeringar. Ju langre ner i ett garage desto storre blir risken for brott.
Garage under mark upplevs ofta som en otrygg miljo.
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Eftersom man i Finnboda valt bergrum for parkering bér man dvervéga
skyddsanordningar som burar, 6vervakning eller liknande i kombination
med social gemenskap och kontroll. Det senare kan fungera om garagen
sektioneras, garageklubbar bildas, verkstader ligger i andutning osv. Varje
garagesektion bor ha en egen infart. | gestaltningsprogrammet ges
rekommendationer om hur sektionerade garage kan utformas.

Busshallplats

Busshallplatserna som forsorjer Finnboda &r belagnalangs
Kvarnholmsvégen utanfor sjdlva omradet. De & belagna langt frén uppsikt
fran bostéder, arbetsplatser och ménniskor i rérelse. Det & dessutom langt
gangavstand for de som skata sig till och fran kajomradet.

Busshallplatser i Finnboda bor istédllet forlaggas 1angs med huvudstraket pa
platser for olika aktiviteter. Lampligalagen for busshdllplats ar t.ex. torget,
hamnen och/eller Gstra kajen.

Sutsats

Omradets markanvandning forandras fran ett industriomrade till ett omrade
med en blandning av bostader och arbetsplatser vilket innebér att
tryggheten och sakerheten kommer att 6kai omradet. En viss 6kning av
brott som normalt héanger samman med stora befol kningskoncentrationer,
stold och inbrott i bilar kan forvantas. Finnboda innehaller en del miljoer
dér trygghetsaspekterna sarskilt boér uppmérksammas i den fortsatta
projekteringen

t ex de stora garagen under mark.

RADON

Forhgjda halter kan férekommat ex ovanpa sprangstensfyliningar.
Eventuell radonforekomst kommer att understkas och atgarder vidtas déar
sa kravs. Nybyggnadsreglernas gransvarde pa max 200 begerel radongas
skall klaras.

Radonfragan behandlas vid bygglov och i HSB:s miljGprogram.

ELEKTROMAGNETISKA FALT

Elektromagnetiska falt kan forekomma kring kraftledningar,
transformatorstationer och andra stromforande anlaggningar. Inom
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omradet finns inga anlaggningar dar starkare el ektromagnetiska falt kan
uppkomma varfér fragan inte behandlas vidare. For att forhindra
vagabonderande strommar i husen kommer femledarsystem att installeras.

Fragan behandlas vidare i HSB:s miljGprogram.

HUSHALLNING MED NATURRESURSER

Redovisning av en detaljplans eller ett projekts konsekvenser under denna
rubrik avser den geografiska hushallningen, huruvida planerad
markanvandning a lamplig for den aktuella platsen eller om det finns annan
konkurrerande markanvéndning som béttre nyttjar platsens forutséttningar.
Rubriken avser sdledesinte t ex verksamhetens hushalning med resurser
eller hur bygg- eler rivningsskede hanteras i hushalIningshanseende. Dessa
frégor behandlas under avsnitt 5.

Mal och planeringsfor utséattningar

Nationella mal

Kommunala mal

FOP: For Finnboda har andamélet angetts som bostader och verksamheter.

Nuléage

Planomradet & kommunikationsmassigt valbel aget ndra Varmdoleden och
inte 1angt fran Sodermalm. Idag &r nyttjandegraden |3g. Inom omradet
bedrivs en del mindre verksamhet, se Inledning.

Vid Finnboda finns ett bra djuphamnl&ge. Y tterligare en djuphamn finns vid
Kvarnholmen.

K onsekvenser och atgarder

| fordjupad Oversiktsplan for Sickla anges bade bostéder och verksamheter
inom omrédet. En utbyggnad med 540 Igh och 25 000 kvm kontor och
verksamheter har har bedomts vara ett |ampligt st anvanda markresursen.

| tidigare planeringsskeden har redan avvagningen skett mellan behovet av
industri- och djuphamn intill Stockholm, respektive bostéder i centralt 1age.

41



FINNBODA VARV, NACKA KOMMUN
MILJOK ONSEKVENSBESKRIVNING
Detaljplan for Sickladn 37:41 mfl,

4.23

5.1

5.2
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MILJOPROGRAM

HSB:s Miljoprogram kommer att liggatill grund for projektering och
byggande. Miljéprogrammet kommer att anpassas till Finnbodaprojektet
och bland annat ta upp de fragor som angetts i
miljkonsekvensbeskrivningen.

BYGGSKEDET

MARKFORORENINGAR

Omradet ar stark fororenat och en omfattande sanering krévs for att kunna
bebygga omradet, se avsnitt 4: 4 Mark- och grundvattenfororeningar.

Markundersokning har utforts, och ett marksaneringsprogram kommer att
utarbetas i samrad med Nacka kommun. Massorna foreslas renas lokalt.. En
tillstandsanstkan for uppstalining av jordtvétt samt tillhérande MKB har
upprattats av Scandiaconsult(koncept 20001-03-06). | denna MKB framgar
de miljémassiga fordelarna med en jordtvéttsanldggning i ndra andutning till
arbetsplatsen. De mesta av renade massorna kan ateranvandas pa plats och
transportbehovet minskas radikalt. Anldggningen kommer att placeras tster
om infarten. Kontroll kommer ske av damm och vatten fran jordtvatten.
Vattnet tas om hand pa lampligt sétt.

RIVNING

Rivning av bade byggnader och mark kommer att genomférasi enlighet
med gallande lagar och HSB:s miljéprogram. Krav pa omhandertagade av
miljofarliga @mnen som t ex asbest géller aven vid ombyggnad. Inventering
av befintliga anléggningar skall utforas med en komplett redovisning av
byggnadernas innehall avseende produkt/amne och kvantitet.

Miljofarliga @mnen omhéndertas fore rivning, och protokolIféring sker i
miljologgbok. Att allt miljofarligt material & omhéndertaget kontrolleras
vid en besktning.

En rivningsplan uppréttas. | planen dvervags vilka byggmaterial och
inventarier som kan ateranvandas i andra byggnader.

Rivningsmaterial kélsorterasi s manga fraktioner som méjligt med hansyn
till avfallsmangd, kostnad och miljopaverkan. Atgérder vidtas for

att minska olégenheter fér omkringliggande fastigheter betréffande damm
och buller. Rivningsplanen samordnas med marksanering.
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PRODUKTION.

| arbetet efterstravas att minimera dverflodigt byggnadsmaterial och
avfalsméangd genom "just in time’-leverenser och méttbestallda produkter.
Det byggavfall som trots allt uppkommer pa arbetsplatsen kommer att
kdllsorteras i s manga fraktioner som majligt med hansyn till avfallsmangd,
kostnad och miljopaverkan. Miljévanliga bygg- och tillverkningsprocesser
efterstrévas for att hushalla med naturens resurser. Dettainnebéar hog
fortillverkningsgrad. Stor vikt kommer att laggas vid kontrollplaner for att
sakerstalla bland annat byggnadens funktioner med avseende pa fukt och
energibesparing. Fortillverkade byggdelar utformas sa att de &r |&tta att
demontera vid en eventudll rivning eller ombyggnad. Material som inte
omedelbart byggs in kommer att skyddas noggrant fran regn och fukt sa att
fuktproblem inte byggsin i byggnaden.

Undergrunden anpassas till befintlig terrdng inom tomten. Vid upphandling
av entreprentrer kommer miljokrav stéllas pa arbetsmaskiner enligt
Storstadernas miljokrav pa arbetsmaskiner och lastbilar fran 1 januari 1999,

Kontroll av att maskiner & godkénda gors avseende buller och drivmedel.
Sarskild kontroll av lackage fran maskiner i drift gors pa plats. Rutiner for
omhéndertagande av eventuellt petroleumspill utarbetas.

BULLER OCH VIBRATIONER

Mal och planeringsfor utséattningar

Riktvéarden for buller under byggtiden behandlas i naturvardsverkets
publikation SNV 1975:5 " Buller fran byggarbetsplatser” och i
"Handlingsplan mot buller, SOU 1993:65.

| SNV 1975:5 anges riktvarden i form av ekvivalent ljudniva for exempelvis
hel arbetsdag métt i Oppet fonster. Dessa riktvarden har visat sig vara svara
att kontrollera och ibland vanskliga att uppfyllavid byggande i tétort.

| SOU 1993:65 anges forglag till riktvarden utomhus och inomhus. Vérdena
utomhus bygger pa Naturvardsverkets riktvarden. Kan vardena utomhus
inte innehdllas, vilket & mycket vanligt vid byggandei tétorter, kan
riktvarden inomhus tillampas. Riktvardena avser ekvivalent ljudniva under
de tider arbetet pagar. Dessa riktvarden for byggbuller redovisasi bilaga 1.

K onsekvenser och atgarder
Byggnationen i Finnboda varvsomradet kommer bland annat att omfatta
foljande relativt bullriga arbetsmoment:

- rivningsarbeten med bilning, sortering etc
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sprangning
- bergborrning
- schaktning
- lastning
- transporter
- pdning
Arbetet kommer att paga under ett antal & med successiv utbyggnad.

Mer stdrande arbetsmoment som t ex spréngning i samband med byggande
av garaget under Finnberget kommer att ske under begransade tidsperioder.
Sprangning anpassas tidsméssigt (g kvélls- och nattetid)sa att riktvarden
for extremt byggbuller underskrids. Stor vikt kommer att 1&ggas vid
information till boende.

TRANSPORTER

Transporter till och fran omradet minimeras dels genom att berg- och
jordmassor ateranvands inom omradet, dels genom att bygget i stor ut-
strackning utfors med hog grad av prefabricering.

SKYDD AV VEGETATION

Vegetation som skall sparas skyddas med t.ex. stdngsling och
markforstarkning under byggtiden.

NOLLALTERNATIV

En utbyggnad enligt foreslagen detaljplan ger vissa miljokonsekvenser. Som
jamforelse skall ocksa redovisas en téankbar utveckling om inte planfors aget
genomfors. Detaljplan saknas for Finnboda men hér bedrivsidag en
smaindustriell verksamhet. Det senaste avtal som uppréttades for omradet
avsag varvsindustrin. Som nollalternativ forutsétts darfor industriell
verksamhet t ex reparationsvarv.

Kulturmilj6 och landskapsbild

Landskapshilden forandras. Mer eller mindre tillfélliga anlaggningar for
verksamhetens behov kommer att vaxa fram. Verksamheten stéller krav
som kan vara svara att styrat ex avseende kulturhistoriska byggnaders
bevarande och nyttjande. Dagens industri bedrivs pa ett annat sétt an forr,
troligtvis mer inomhusi stora platbyggnader. Det myllrande liv som
kannetecknade Finnboda varv skulle knappast aterskapas.
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Naturmilj6 och vegetation
Inga ytterligare gronytor tillskapas i omradet.

Markfororeningar och dagvatten

Ingen marksanering kommer att ske varfor ett visst fortsatt utldckage
kommer att ske fran befintliga fororeningar. Miljokraven pa en nyetablerad
verksamhet skulle bli harda avseende utsldpp till mark, Iuft och vatten
varfor ytterligare utsl&pp torde bli begransade.

L okalklimat- och ljusfor hallanden
Brister i klimat- och solférhallanden paverkar inte en industriell verksamhet.

Buller och vibrationer
Krav pabuller och vibrationer kommer att stéllas enligt de riktlinjer som
finns, se bilaga 2.

L uftfororeningar

Osakert om nuvarande oljepannor forsvinner. Om sainte &r fallet innebar
nollalternativet att de lokala féroreningskallorna kvarstér. Dessutom okar
den tunga trafiken i omradet.

Trafik
Den tunga trafiken okar. Trafikmangder bor kunna jdmforas med de som
géllde for tidigare reparationsvarv.

Rekreation
Som industriomrade blir inte Finnboda tillgangligt for rekreation. En
barrigreffekt uppstar |angs vattnet.

Sammanfattning

Jamfort med planforslaget ger en utveckling enligt nollalternativet betydligt
fler negativa miljokonsekvenser och mer stérningar for omgivningen.
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Datum: 2000-08-16
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Bilagor: S-12524/ B01-B02

HSB - Finnboda. Nacka kommun
Oversiktlig trafikbullerutredning

HSB Produktion AB, Stockholm genom Nyréns Arkitektkontor AB, Ola Goransson,
tel: 08-698 43 00.

Berikning av forvintade trafikbullernivder vid planerad bostadsbebyggelse i

Finnboda, Nacka kommun inf6r fortsatt planering av omrédet.

Omradet utsétts fr buller frimst frin Kvarmholmsvigen. Vid virst utsatta fasad fés
60 dB(A) ekvivalent ljudniva. Med genomgaende lagenheter i lamellhusen och
foreslagna atgirder pa balkonger i huset i hémet Kvarnholmsvagen/vég mellan
Kvarnholmsvigen och Hamnplan kan kommunens planeringsmal kunna innehéllas,

med undantag for den sydvistra ligenheten hogst upp i samma hus.

Kvalitetssikrad:

(O W l%ﬁ

Anne Hallin

. A ) [y
Ingemansson Technology AB  Akustik * Buller « Vibrationer 150 2001
Instrumentvagen 31, Box 47321, 100 74 Stockholm, Tel 08-744 57 80, Fax 08-18 26 78
Berlin +49 30 2096 30 19 Helsingfors ~ +358 0692 74 67 Malmd 040-710 35 Umea 090-13 7070
Borlange 0243-686 20 Jonkoping 036-14 24 80 Norrkdping 011-16 87 55 Uppsala 018-60 17 60
Gavle 026-10 29 29 Képenhamn  +45355570 17 Skovde 0500-41 13 60 Orebro 019-12 11 95
Goteborg 031-774 74 00 Lulea 0920-23 08 60 Stockholm 08-744 57 80 Ornskoldsvik 0660-821 75
Kalmar 0480-49 18 90
Org.nr: 556067-5067 Styrelsens séte: Goteborg
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e HSB - Finnboda. [llustrationsplan. Samradsunderlag, detaljplan for Sickladn 37:41
mfl. Upprittad av Nyréns arkitektkontor ab i augusti 2000.

e Genomging med arkitekten 00-08-15

e Ligenhetsplan hus Al. Underlag for detaljplan. Planldsning upprittad av Nyréns
arkitektkontor ab, dat 2000-06-07.

e Trafikuppgifter erhallna fran Nacka kommun och Tyréns Infrakonsulter AB
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2 Miljomal

2.1 Storningsmatt

For beskrivning av buller vars styrka ir konstant i tiden anvéinds ljudniva i decibel med
beteckningen dB(A). Detta storningsmatt 4r enkelt att arbeta med och kan direkt miitas
med ljudnivimitare. Ingéende undersdkningar har dven visat att ljudnivan kan anvindas
som grund for konstruktion av mer sofistikerade storningsmatt som beskriver stérningen
vid fluktuerande buller.

I Sverige anvinds tvé olika storningsmatt vad géller bland annat trafikbuller och externt
industribuller; ekvivalent resp maximal ljudniva.

Ekvivalent ljudniva

Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod.

Maximal ljudniva
Den maximala ljudnivén r den hégsta férekommande ljudnivin under exempelvis en

tdgpassage vid mitning med instrumentrespons "Slow".

Vigtrafikbuller som funktion av tid
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2.2 Akustiska nyckeltal

Decibelbegreppet ir ett logaritmiskt begrepp. Detta innebér bl a att vid addition av buller
fran tva lika starka bullerkillor s& 6kar ljudnivan med 3 dB(A). Pa samma siitt ger en
fordubbling/halvering av trafikmingden 3 dB(A) hogre/ligre ekvivalent Jjudniva.

Nir det giller upplevelsen av skillnader i bullerniva kan f6ljande anges:

e 3 dB(A) upplevs som en knapp hérbar féréndring.
e 8-10dB(A) upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet.

2.3 Exempel pa ljudnivier

Fér att ge en viss uppfattning av vad olika ljudnivaer innebdr ges nedan exempel pd
ljudnivéer vid olika aktiviteter.

I sovrum
nyprojektering

Niva storstadsgata Diskotek Smartgrans

I 180
: Ljudniva dB(A]
7|/ L \
94,
o Svagast upp _- o Hogsta ljudniva
tattbara ljud som kan upptrada
Svagt vindbrus Normalt samtal Startande langtradare | ndrheten

av jetplan
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2.4 Riktvirden

Det finns for nirvarande inga normer pa hogsta trafikbullernivéer i Sverige. Genom aren

har ett stort antal forslag till riktvirden utarbetats men inga krav har faststéllts.
Nacka kommun har antagit egna planeringsmal for trafikbuller.

[ samband med Infrastrukturpropositionen, 1996/97:53, som antogs 1997-03-20,
faststillde riksdagen riktvirden for trafikbuller. '

2.5 Nacka kommuns planeringsmal for trafikbuller

Foljande riktvirden for hogsta ljudnivéer for bostider verensstammer med Nacka

kommuns planeringsmal for trafikbuller.

Ehkvivalent ljudniva  Maximal ljudniva
for dygn, dB(A4) kl 22 - 06, dB(A4)

Bostider
Inomhus
sov- och vardagsrum 30 45
kok, bad etc 35 -
Utanfor fasad vid sov- och
vardagsrum 55 1 -
P4 uteplats 55 -

D' I undantagsfall, “avstegsfallet”, kan 65 dB(A) accepteras om ekvivalentnivin
utanfér minst hilften av sov- och vardagsrummen i varje ligenhet
inte overstiger 55 dB(A).

2.6 Riksdagens beslut

Riktvirdena i riksdagens beslut redovisas i sammanfattning nedan. I beslutet anges ocksd
att: ”Vid tillimpning av riktvirdena i trafikinfrastrukturpropositionen bér hénsyn tas till
vad som ir tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan
reduceras till riktvirdesnivierna bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte

overskrids.”
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Riktvirden for buller frin vigtrafik

Riktviirden for trafikbuller som normalt inte bor overskridas vid nybyggnad ay
bostiider eller vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur

Utrymme Hogsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentniva Maximalnivd

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utomhus (frifiltsvirden)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70

Utéver riktvirden for trafikbuller for bostéder faststéllde riksdagen att for 6vriga typer av
lokaler etc giller Naturvardsverkets tidigare forslag till riktvarden for god milj6 vad
giller buller frén vigtrafik. For kontor dr riktvirdet dérvid 40 dB(A) ekvivalent ljudniva

inomhus.

2.7 Boverkets byggregler, BBR

I BBR, som bérjar giilla vid arsskiftet 1998/1999, hinvisas nir det giller ljudmiljon till
Ljudklass C enligt Svensk standard for ljudklassning av bostidder SS 02 52 67. Hir anges
for trafikbuller f6ljande riktvarden.

Ljudnivd inomhus fran trafikbuller
Hdogsta viirden for A-vigda, ekvivalenta och maximala, ljudtrycksnivaer,

LpA och LpAan.\'

Utrymme Typ av krav | Ljudklass C

Bostadsrum Lpa 30 dB(A)
LpAFmax " 45 dB(A)

Kok Lo 35 dB(A)

1) Virdet, Lyarmax far overskridas 5 gdnger per natt (22.00-06.00).
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Ljudnivi vid utentrymme frin trafikbuller
Hogsta viirden for A-vigda, ekvivalenta och maximala, ljudtrycksnivaer,

Lp/l och LpAF max

Utrymme Typ av krav | Ljudklass C
Utanfor minst hilften av | Lpa 54 dB(A)
bostadsrummen i varje | LpAFmax "

ligenhet

P4 minst ett Lpa 54 dB(A)
uteutrymme/balkong 1

anslutning till ligenheten

) Virdet, Loarmax far 6verskridas 5 gdnger per natt (22.00-06.00).

3 Trafikuppgifter

Foljande trafikuppgifter, som erhallits frin Nacka kommun och Tyréns Infrakonsulter
ligger till grund for beréikningarna.

Vigstricka Antal Andel tunga  Hastighet
fordon/VMD  fordon, % km/h

Viigar utanfor omridet
Kvarnholmsvigen, dster om omradet 4200 10 50
Kvarnholmsvigen, vister om omradet 6700 10 30

Viigar inom omridet

Viig mellan Kvarnholmsvigen och Hamnplan 2500 10 30
Viig lings med Hamnplan 1200 10 10
Vig oster om Hamnplan 1200 10 30

4 Berikningsresultat

Den ekvivalenta respektive maximala ljudnivén p& grund av vigtrafiken har beréknats for

planerade bostadshus.

P4 ritning S-12524-B01 redovisas de fasader dir den ekvivalenta ljudnivan dverstiger
55 dB(A).Vid virst utsatta fasad fis ca 60 dB(A) ekvivalent ljudniva. Vid omarkerade

fasader #r den ekvivalenta ljudnivan 55 dB(A) eller lagre.
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5 Kommentarer

Nedan kommenteras de olika bostadshusen utgéende fran mojligheterna att innehélla
malet hogst 55 dB(A) utanfor minst hilften av boningsrummen i varje lagenhet.

Kommentarerna sker utgéende frén en indelning av omréaden enligt ritning S-12524-B02.

Delomrade A
Vid fasad mot Sster och soder fis dver 55 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Med genomgéende ligenhetsplanldsning kan mélet hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudnivi
utanfor minst hilften av boningsrummen i varje ligenhet innehdllas, sirskild omsorg bor

liggas vid utformningen av hérnlagenheterna i soder.

Delomrade B
Vid virst utsatta fasad fis ca 60 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Med nu redovisad ligenhetsplanlosning kan mélet hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva

utanfor minst hilften av boningsrummen innehallas i samtliga ldgenheter.

Delomrade C
Vid virst utsatta fasad fas knappt 60 dB(A) ekvivalent ljudnivé.

Med nu redovisad ligenhetsplanlésning och foreslagna dtgirder och kan malet hogst
55 dB(A) ekvivalent ljudnivé utanfor minst hélften av boningsrummen innehéllas.

Balkong i lﬁgehheterna mot sydvist p plan 1-3 forses med titt ricke samt

a) inglasning av lingsida mot viig mellan Kvarnholmsvigen och Hamnplan, samt
absorbent i tak, alternativt

b) inglasning av langsida mot viig mellan Kvarnholmsvigen och Hamnplan och kortsida

mot Kvarnholmsvigen.

Med foreslagen planlosningen i den sydviistra ligenheten pé plan 4 innehalls inte malet

om hoégst 55 dB i hilften av boningsrummen.
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Delomrade D

Vid virst utsatta fasad fas ca 60 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Med genomgiende ligenhetsplanldsning kan malet hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
utanfor minst hilften av boningsrummen i varje ligenhet innehéallas.

Ovriga bostadshus
Ovriga bostadshus har hégst 55 dB(A) utanfér samtliga fonster.



BILAGA 2

RIKTVARDEN FOR BYGGBULLER

Riktvirden for byggbuller utomhus

Riktviirden for externt byyghuller angivna som ekvivalent ljudniva i dB(A) mdtt i
oppet fonster

Bostider

Helgfri mandag - fredag klockan 07.00 - 18.00 60 dB(A)
Helgfri méndag - fredag klockan 18.00 - 22.00 50 dB(A)
Lordag, sondag och helgdag klockan 07.00 - 18.00 50 dB(A)
Natt 22.00 - 07.00 45 dB(A)

Om byggverksamheten pdgar sammanlagt mindre {in en ménad tillats dag- och kviillstid en h6jning med
10 dB(A). Vid hégst sex manader tilldts dag- och kviillstid en hdjning med 5 dB(A).

Momentana ljud fir nattetid inte dverstiga griansvirdena med mer dn 10 dB(A).

Riktviirden for byggbuller inomhus

Samtliga virden avser ekvivalent ljudnivd mitt inomhus med stingda fonster

Bostider

Helgfri mandag - fredag klockan 07.00 - 18.00 45 dB(A)
Helgfri méndag - fredag klockan 18.00 - 22.00 35 dB(A)
Lordag, sondag och helgdag klockan 07.00 - 18.00 35 dB(A)
Natt 22.00 - 07.00 25 dB(A)

Fér verksamhet med begrinsad varaktighet, hogst 1 - 2 méinader,
t ex spontning och palning, kan dag- och kvillstid 5 dB hégre virden tillitas.

Vid enstaka kortvariga hiindelser, hégst 5 minuter per timme,
kan ytterligare upp till 10 dB(A) hégre nivier accepteras.

Den maximala ljudnivin inomhus fr i bostider inte 6verstiga 45 dB(A) klockan 21.00 - 06.00.
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1 Underlag

Buller fran fartyg i Stockholms hamn. Mitningar utforda i andra projekt.

Miitning av buller fran passerande Finladsfirjor vid aktuell plats.

L]

Uppgifter om fartygstrafiken erhillna frin Stockholms hamn

2 Bedomningsgrunder

Det finns for niirvarande inga specifika krav eller riktvirden avseende buller fréin
fartygstrafik. I andra liknande projekt har bullret friin fartyg i drift bedomts enligt
e Trafikbuller enligt Linsstyrelsens normala bedémning

o Lagfrekvent buller enligt Socialstyrelsens allmiinna rad.

Foljande bedomningsgrunder utgor underlaget for denna beddmning.
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2.1 Trafikbuller

2.1.1 Linsstyrelsens bedomningsgrunder for trafikbuller

Linsstyrelsen i Stockholms lin har tillsammans med Stockholms stadsbyggnadskontor
och miljsforvaltning samt Ingemansson Technology AB utarbetat en "programskri ft”
avseende trafikbuller. Skriften avser primirt Stockholms stad men kan ligga till grund
diven for andra kommuner. I denna skrift anges ett kvalitetsmal for trafikbuller samt tva
avstegsfall. Dessa ir i sammanfattning:

Kvalitetsmal

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus och 45 dB(A) maximal ljudnivé

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad, balkong, uteplats och rekreationsytor
i titbebyggelse

e 40 dB(A) ekvivalent ljudniva vid bostadens tysta sida

e 70 dB(A) maximal ljudnivd utomhus vid fasad, balkong och uteplats

Avstegsfall 1

e Frin riktviirdena enligt kvalitetsmilen gors avsteg utomhus frin 70 dB(A) maximal
ljudnivé och 55 dB(A) ekvivalent ljudnivi. Samtliga lagenheter skall dock ha tillging
till tyst sida for minst hilften av boningsrummen med betydligt ligre nivéer dn
55 dB(A). Tyst uteplats kan ordnas i anslutning till bostaden.

Avstegsfall 2

e Frin riktviirdena enligt avstegsfall 1 gors avsteg utomhus fran 40 dB(A) ekvivalent
ljudnivé p& den tysta sidan. Samtliga ligenheter skall dock ha tillgang till tyst sida om
hogst 55 dB(A) for minst hilften av boningsrummen.

2.1.2 Boverkets byggregler

I Boverkets byggregler, BBR 99, hiinvisas nir det giller ljudmiljon till Ljudklass C enligt
svensk standard for ljudklassning av bostider SS 02 52 67. Hir anges for trafikbuller
foljande riktvirden for trafikbuller inomhus.



Sida 4 (6)

§ INGEMANSSON ks isninc

Ljudniva inomhus fran trafikbuller.
Hogsta viirden for A-viigda, ekvivalenta och maximala, ljudtrycksnivier,

LpA och Lp/\ Fmax

Utrymme Ekvivalentniva, Lps Maximalniva natt Ly pax "
Bostadsrum 30 dB(A) ) 45 dB(A)
Kok 35 dB(A)

1) Viirdet, Lyapmax far overskridas 5 ganger per natt (22.00-06.00).

2.1.3 Ljudklassning av bostiider
I svensk standard SS 02 52 67 anges virden for [judklassning av bostidder. Ljudklass C
motsvarar kraven enligt BBR ovan, Ljudklass B innebiir 4 dB ligre nivder inomhus och

Ljudklass A ytterligare 4 dB ligre nivéer.

Ljudklass B kan siigas ge 50% hogre ljudstandard in vad BBR kriiver och Ljudklass A
dubbelt si hog ljudstandard.

2.2 Lagfrekvent buller ;
I Socialstyrelsens rid SOSFS 1996:7 (M) Allmiinna rad, ”Buller inomhus och hoga

ljudnivaer” anges for bedomning av ligfrekvent buller rekommenderade viirden for
tersbanden 31,5 - 200 Hz enligt

‘Tersband, Hz 31,5 40 50 63 80 100 125 160 200

Ekvivalent ljudtrycksniva, dB 56 49 43 415 40 38 36 34 32

2.3 Projektmal

2.4 Buller utomhus

Malet for hogsta bullernivder utomhus éir 55 dB(A), dygnsekvivalentnivd med avseende

pa fartygstrafiken.

2.5 Buller inomhus
Milet for hogsta bullernivier inomhus, i sov- och vardagsrum, 26 dB(A), dygns-
ekvivalentnivd med avseende pé fartygstrafiken. Vidare skall bullernivierna inomhus

inte overskrida Socialstyrelsens riktviirden for ldgfrekvent buller.
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Sida 5 (6)
Rapport S-12524-r-C

Foljande trafikuppgifter avseende passerande fartyg har erhllits fréin Stockholms hamn.

Rederi, motsv. Anlop ar 2000 Antal passager/dygn
- Viking Line 1.318 12

- Birka Line 337 1,8

- Anedin Linjen 319 1,8

- Kryssningsfartyg 137 0.8

Totalt: 2.111 11,6

4 Utforda mitningar

4.1 Passerande firjor

Bullerniviierna vid aktuell plats har uppmiitts vid fartygspassager. Foljande resultat

erholls, maximal ljudnivd under 3 minuter vid passage.

Miitplats Bakgrundsniva Passerande fartyg
Vid kajkant 45 - 50 dB(A) 50 - 55 dB(A)

For att kunna gora en jimforelse med Socialstyrelsens riktvirden uppmiittes dven bullrets

frekvensfordelning, tersbandsviirden. Miitresultaten redovisas i tabell 1.

OO0 s

ljudniva/Bakgrund

dB(A)

Frekvens

WilLeq
Clbakgrund

o 7 o N P PSP PP
PELELPLEL LSS P g R ‘b@\@o"\@&

“Tabell 1. Fartygsbullrets frekvensfordelning, maximala tersbandsviirden.
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4.2 Passerande kryssningsfartyg
I andra projekt har buller fran kryssningsfartyg uppmiitts. En dversiktlig genomgéng av
dessa mitresultat visar att mitresultaten enligt tabell 1 ovan kan anses vara representativa

dven for majoriteten av dessa fartyg.

5 Beriikknade bullernivaer
Utgdende frén utféra mitningar och erhéllna trafikuppgifter har den dygnsekvivalenta
bullernivéin beriiknats. Vid de planerade bostadshusen fés ca 45 dB(A) ekvivalent

ljudniva pa grund av fartygstrafiken.

6 Kommentarer och forslag till atgirder

6.1 Buller utomhus
Den dygnsekvivalenta bullernivéin pd grund av fartygstrafiken ér ligre @n 55 dB(A) vid

planerad bebyggelse.

6.2 Buller inomhus

Fonster respektive uteluftdon med ljudisolering ligst Ry, = 41 dB foreslds.

Med dessa Atgirder innehills projektmailet bade vad giiller den ekvivalenta ljudnivén i
.dB(A) och det ligfrekventa bullret (enligt Socialstyrelsens riktvirden).

Nir det giller det 14gfrekventa bullret inomhus kan papekas att de maximala nivéierna blir

ligre #in de riktvirden som Socialstyrelsen anger for ekvivalent ljudniva.
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Finnboda Industrilokaler HB

Finnboda varv, riskanalys
Fordjupningsstudie - Revision A

0. Revision A

Denna revision av rapporten daterad 2001-08-31 beror av en nedjustering av risknivin
genom att dela upp passagerarfartyg med skirgérdsbétar i en grupp och firjor i
internationell trafik i en annan, och nyttja bittre underlag for intriffade handelser. Den
fordjupade analysen visade att inblandade fartyg i huvudsak var skirgardsbatar och inte
de storre firjorna i internationell trafik. Handelsediagram har bifogats som illustration
till sannolikhetsberidkningen.

1. Bakgrund

Huvudrapporten frdn mars 2001 diskuterades vid ett méte hos kommunen 2001-08-08
varvid beslutades att ta fram en kompletterande rapport for att belysa bakgrunden till
visade diagram dver acceptabel samhillsrisk samtidigt som konsekvensen av olycka och
en kénslighetsanalys ver sannolikheten for olycka analyserades.

Resonemanget i huvudrapporten belyses ej med siffror §ver sannolikheten for att olycka
skall hinda utan bygger pa att en serie hiindelser av mer eller mindre sannolik karaktir
méste intriffa for att skada pd det planerade bostadsomréadet skall kunna intriffa. I
tilldggsrapporten gors ett forsok att kvantifiera sannolikheten for olyckan och dirmed
gora den miitbar. Syftet var att gra resonemanget mer littforstaeligt.

Den kompletterande rapporten fran augusti 2001 har sedan granskats av berdrda
myndigheter och enheter. Fran Rédddningstjinsten i Nacka kommun har inkommit
invindningar mot att sannolikheten baserats pa forvintat antal olyckor som variabel av
antal fartygsrorelser snarare n av tiden. Som alternativ till tidigare resonemang har vi
darfor tagit fram detta dokument som pa ett bittre sitt belyser risken for att nigot
oonskat skall hinda i omrddet kring Finnboda.

2. Sammanfattning

Genom att bara se pa sannolikheten for olyckor under viss tidsperiod oberoende av antal
fartygsrorelser, s& har vi kommit fram till ndgot stérre sannolikheter 4n tidigare for
olyckor som kan péverka fastigheterna eller 2x10° for skirgardsbétar och 1,3x10° for
farjor pd &rsbasis. I fallet férjor har hela skdrgirdsomridet betraktats, d4 anvindbart
material for de inre delarna saknas. Vi hamnar i grinsen mellan acceptabel risk och
grézonen for 20-30 dodsfall enligt den riskmodell som nyttjats i Goteborg for
godkinnande av byggnation i hamnomrédet. (Se bilaga 3.)

Konsekvensen for olycka med skirgardsbat kan hégst bli ndgot dodsfall genom att
ndgon befinner sig i del av loftgdng som triffas av biten och ej hinner forflytta sig. Detta

SCANDIACONSULT SVERIGE AB
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beror pa att fartygen &r sd sma att de inte orsakar stérre skador p& boendedelen.
Loftgdngen med en bredd av ca 3 m vetter mot sjosidan. (Se bilden pa omslagssidan.)

Handelsfartyg som passerar Hammarbykanalen kan vara upp till 100 m linga och kan
ddrmed orsaka storre skada &n skdrgérdsbatarna, men frekvensen pa trafiken #r klart
lagre varfor hotbilden har bedémts ligga i samma hérad eller ligre. Inga olyckor med
dessa fartyg finns med i statistiken 6ver olyckor i Stockholms hamnar utanfor
kajomraden under studerad 6-rsperiod.

Inga olyckor med fdrjor i Stockholms hamnar (inklusive Finnboda) utanfor kajomriden
har intréffat under foregdende 6-arsperiod. Riskbedémningen bygger p4 att farleden
utanfor Finnboda &r del i hela farleden genom skirgérden, dir ett begrinsat antal
olyckor skett under perioden.

3. Registrerade olyckor i skirgardsomridet

Olycksstatistiken i Stockholmsomradet berérs kvantitativt men inte kvalitativt i
huvudrapporten. Det &r pa sin plats att titta nirmre p& vad som verkligen hinde under
inrapporterad period 1995-2000 (6 &r). 166 olyckor och 11 tillbud intriffade i
Stockholms skirgard varav 55 var hiindelser i Stockholms hamnomraden. Detta innebar i
medeltal 30 olyckor och hindelser per ér i Stockholmsomridet inklusive skiirgarden och
9 hiéndelser per ér i Stockholms hamnomraden.

Hindelser relevanta for Finnboda #r kollisioner och grundstétningar. Andra hindelser
har t ex varit lastforskjutningar, brand, personskador, lickor eller annat. I tidigare
rapporter har vi némnt att 8 olyckor av de 55 i Stockholms hamnomrade under denna 6-
arsperiod skulle ha kunnat vara en fara vid Finnboda eftersom de inte intriffade i
samband med tilliggning/avgang fran kaj. Ndrmare granskning visar att endast 7
héndelser &r relevanta.

Vilka var dd dessa 7 hindelser? Storleken pé fartyg och plats nimns inte alltid i erhdllen
statistik, men av namnen pé fartygen i frdga (Vistan, Térnbris, Ramso, Saltsjon, Delfin,
Chess, Stegeholm) sé ror det sig om skérgardsbatar forutom Chess, som ir ett storre
oljefartyg. Chess har tagits med dirfor att olyckan skedde i nirheten eller vid
oljeterminalen vid Kvarnholmen. Olyckan gillde dock i samband med angéring av
terminalen.

En olycka gillde en daligt dtdragen siikring som gjorde att en beordrad manéver uteblev
med grundstdtning som foljd. Vid ett tillfille resulterade "6vningskdrning” av matros i
grundstotning. Tva parallellt framforda fartyg kom for nira och triffade varandra. Vid
oOvriga tre tillfdllen var det kollisioner med fritidsbatar. D& Chess skulle angdra
Kvarnholmen upptickte man for sent att ett annat fartyg holl pa att l4dgga till vid anvisad
kaj. Full back och korning med bogpropeller fér att hiiva gir resulterade i litt
grundstotning.
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Ingen av ovan ndmnda hindelser giller de storre firjorna eller handelsfartyg.
Kollisionerna med fritidsbatar hade aldrig kunnat foranleda att inblandade
skirgdrdsbatar blev okontrollerbara. Detsamma giller de bida fartyg som framfordes
parallellt och endast berorde varandra i sidan. Egentligen aterstr bara tva relevanta
olyckor med skirgardsbatar som intréffat ndgonstans inom Stockholms hamnomrade
under 6-&rsperioden.

Tittar vi sedan pa statistiken f6r Stockholms skirgérd (ddr héindelserna ovan ingr), s&
var totalt 116 av 177 héndelser under perioden kollisioner eller grundstétningar. 89 av
hindelserna gillde passagerarfartyg i huvudsak beroende pa ménsklig faktor. Detaljerad
analys av hindelserna visar dock att huvuddelen gillde skiirgirdsbitar, som redan
hanterats ovan. Fem olyckor under perioden gillde de stérre firjorna i internationell
trafik (Aland, Finland, Ryssland, Baltikum mm). En olycka hinde vid Stadsgérden och
en vid passage av en vigfirja. Det aterstdr tre olyckor som har relevans pa Finnboda
genom att de kunnat ske varsombhelst i farleden.

De tre aktuella olyckorna var

e Ijanuari 1995 fick Silja Europa grundkénning i leden via S6derarm norr om
Furusund. Ett tekniskt fel pé styrinrittningen och ett felaktigt kretskort som
omdjliggjorde manuell styrning ledde till grundstétningen. Lingd 172 m, bredd 32
m.

¢ Imaj 1997 grundstotte Sea Wind pd Saxarefjirden. Orsaken var ren felnavigation,
troligen pd grund av byte av styrman i ett kritiskt 6gonblick. Lingd 154 m, bredd
22 m.

e Ijuli 1999 fick fartyget Radisson Diamond maskinhaveri p& Saxarefjirden (norr om
Virmdd). Fartyget fick black out (maskineri, styrfunktioner mm upphorde) och
fallde ett ankare men draggade och grundstdtte. Lingd 131 m och bredd 32 m.

Aktuella farleder ir;

Stadsgarden — Simpnisklubb/Séderarm 100 km
Stadsgérden — Sandhamn 80 km
Stadsgérden — Landsort 135 km

Tidigare gick de flesta fartygen mot Helsingfors via Baltikum medan trafiken till Aland
passerade Soderarm. Idag gér de flesta fartygen via Séderarm och Aland p g a
skattereglerna. Det ar langre inomskirs via S§derarm, men det 4r ndgot krokigare via
Sandhamn. Vi har dirfor bedomt risken likvérdig mellan farlederna. Alla farlederna
passerar Finnboda. Farter mellan 7-12 knop och upp till 16 knop (via dispens)
forekommer. Farten 4r anpassad till férhdllandena med syfte att inte paverka risken.
Krokighet och till viss del smalhet ér normalt stérre riskmoment #n sjilva farten.

4. Riskanalys av projektet
Analysen bygger dels pd statistik 6ver intriffade olyckor och dels pa ett antal
antaganden och resonemang om risker och héndelseférlopp. Forklaringar till antaganden
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har gjorts i texten nedan. Hiandelsekedjor och riskuppskattningar har redovisats i
bilagorna. En osékerhet pd 10" har lagts in i héindelsediagrammet. Vi kommer d4 in till
mitten av grdzonen.

Om vi bara betraktar Stockholms hamnomréde, sé finner vi att det bara intréffat tva
hindelser med skérgdrdsbatar under foregéende 6-&rsperiod som skulle kunnat innebira
risk for Finnboda. Sannolikhet 2/6=0,3. Hela omradet utgors av ca 15 km vattenvigar,
varav vi kan séga att ndromradet till Finnboda utgor 1 km. Sannolikheten att ndgot
intréffar hir dr 0,3x0,07=0,02. Om sedan 1 av hundra hindelser i omradet verkligen
leder till rorelse mot byggnaderna s blir sannolikheten 0,0002 eller 2x10™. Detta sista
antagandet bygger pé att flertalet incidenter leder till att fartygen fortsitter sin rorelse i
ursprunglig huvudriktning. De har ocksd méjlighet att bli kvar pa olycksplatsen eller
rora sig mot Djurgdrdslandet. Det &r rorelser i en begrinsad sektor som leder mot
bostadsomradet.

Vid en rorelse mot bostadsomradet har man fortfarande mojlighet att utfora ett antal
atgdrder for att hidva en rorelse sdsom back i maskin, ankring, roderpéverkan mm. Lét
oss anta att endast 1 av 10 rorelser mot byggnaderna leder till triff. Sannolikheten blir
2x10”. Dessa fartyg 4r av storlek som bara paverkar loftgdngarna och inte sjilva
bostadsdelen. Det &r rimligt att antaga 4r att hogst tvd personer befinner sig inom samma
sektor av loftgangen som fartyget paverkar, dvs inom en bredd av 5 m av den 100 m
langa byggnaden. Risken for dodsfall blir 2x5/100 eller 0,1. Total sannolikhet for
dodsfall blir 2x10°.

Enligt ovan har tre olyckor med relevans till Finnboda skett med passagerarfarjor under
den foregaende 6-arsperioden. Vi antar att hélften av dem passerar Finnboda, medan
resten angor Virtan/Frihamnen. Detta innebdr att 0,25 olyckor per ar beror firjor som
passerar Finnboda. Med en led pa ca 100 km blir sannolikheten ungefir 0,01 att négot
intraffar pd en stricka av 1 km vid Finnboda. Detta forutsétter d en likartad farled,
vilket inte &r fallet. Vi kan anta en faktor 10 nér det giller att jimfora den raka passagen
av Finnboda med andra smalare och krokigare delar av farleden. Sannolikheten blir d&
0,001 eller 1 per 1000 &r i Finnbodaomrédet. Sedan foljer resonemanget med att 1 pa
100 i detta 1 km langa omréade skall fa riktning mot byggnaderna. Dessa fartyg &r inte
lika létta att stoppa eller @ndra riktning pa som skérgérdsbéatarna. Sig att 1 av 2 gar att
péverka. Sannolikheten for triff av byggnaderna, vilket leder till dodsfall &r nu 1,3 10°.

5. Kinslighetsanalys

Studerad statistik berdr endast en 6-arsperiod. Genom att trafiken och fartygen foridndras
med tiden bor det inte vara relevant att gd tillbaka langre. Nagon olycka vart annat ar ger
ett relativt litet underlag for att vara statistiskt sikert. Vi kan dock konstatera att
sjofartens sikerhet stadigt forbattras. Vi kan samtidigt konstatera att dverhuvudtaget
inga férjeolyckor, som inte haft att géra med tilliggning/avgang, intréffat i Stockholms
hamnar under perioden.
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Vid bedémningar i G6teborg har sannohkheten for fartygskollision med kaj har
konsulten utgétt fran sannolikheten 10°° per km kaj och &r vid korsande trafik i ett fall
och en pdsegling av négon kaj eller bro i hela géteborgsomradet vart tredje &r i ett annat
fall. Vi har utgatt frin verkliga hindelser och tagit hinsyn till faktiska férhallanden for
Finnboda istallet for att nyttja allméngiltiga erfarenhetsvérden, vilket bér ge en bittre
relevans.

Med en héjning av sannolikheten med en tiopotens s ligger vi fortfarande under
grazonen for upp till ca 4 dédsfall. Fler dodsfall dr dock méjligt vid olycka med
passagerarfirja. Med hojning av ytterligare en tiopotens si befinner vi oss i underkant av
grazonen for ett dodsfall.

SCANDIACONSULT SVERIGE AB
avdelnmgen Gote

Sten Munthe Granskad av /,q
L/ éé_j /LC}\,(,O
Lars Rosén
Bilagor

1. Hiéndelsediagram for skirgéardstrafiken
2. Héndelsediagram for passagerarfirjor
3. Riskdiagram
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Finnboda - kollision med pir
Skargardstrafik

1km av 15 km vattenomrade
1/15=0,07
Sannolikhet 0,3x0,07=0,02

1 av 100=0,01

Sannolikhet
0,02x0,01=0,0002=2x10"*

1 av 10 rorelser
Sannolikhet
2x104x0,1=2x10"

2x5m/100m=0,1
Sannolikhet
2x10-9x0,1=2x10°




Bilaq)a 2

Finnboda - kollision med pir
Internationell farjetrafik

0,5 olyckor/ar

Halften via Virtan och
hilften via Stadsgérden,
0,25 olyckor per ér

1 km av 80-100 km vattenvig + 10
ggr bittre standard. Sannolikhet
0,01x0,1x0,25=2,5x104

1 av 100
Sannolikhet 0,01x2,5x104=2,5x10¢

1 av 2 tillfdllen
Sannolikhet 1,3x10¢
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o Kulturhistoriskt vérdefull byggnad som bevaras

=" ."/_..uﬁ,/ e — - 3 LU B
la. Platslageriverkstad 1, 1919 3b.  Maskinverkstad 2, 1955 8. Fdrrad, fd kranbana, 194
1b.  Platslageriverkstad 2, 1939 3c.  Maskinverkstad, senare 9. Svetshall 1, 1970
fc. Svetshall 3, 1943 pabyggnad 10. Centralférrad
1d. Verkstadsbyggnad, 1947 4. Verkstadskontor, fd 11.  Svetshall 4, 1956/1970
le. Piatslageriverkstad 3, 1959 farradsbyggnad, 1941 12.  Lakarcentral
1t Swvetshall 2, 1959 5. Marketenteri, 1942 13.  Arbetarbostdder tillhorande
1g. Optiskt forn, 1959 6. Snickeri och timmermansverkstad, Superfostatfabriken i Gdddviken ; . e
2 ' Sea-Link fd kontor 1923 1945 14. Aldre disponentbostad, 1832-35 Detaljplan tor Sicklaon 37:41 mfl
3a.  Maskinverkstad 1, 1929 7. Kontor, Id kranbana, 1945
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Kvéavedioxidkarta for Nacka 1999

MILJOKVALITETSNORMER FOR
KVAVEDIOXID

Fran 1999 géller nya svenska
miljokvalitetsnormer, bland annat
fér kvavedioxid. Det finns normer for
arsmedelvarde, dygnsmedelvarde,
och timmedelvarde. Dessa normer
maste klaras efter 2005.

Fér kvavedioxid blir dygnsvardet
svarast att klara. Medelvardet

under det attonde varsta dygnet
far inte vara hogre &n 60 ug/m3.

Kartan visar beréknad kvéave-
dioxidhalt fér attonde varsta dygnet
1999 enligt féljande fargskala:

B Tunnel (100-200 ug/m3)
>60 pg/m3
48 - 60 pg/m3
I 36-48 pg/m3
e
=il

24 -36 pg/m3
12-24 pg/m3
10-12 pg/m3

(] <10 pg/m3

Halterna har beréknats tva meter
6ver markniva. Om markerad ga-
tustracka har slutet gaturum har
halterna beréknats tva meter éver
gangbana (innerstadsbebyggelse).
Vid 6vrig bebyggelse avser fargmar-
keringen beréknade halter 10 till

20 meter fran vigen.

Uppmétta kvavedioxidhalter under
1998 och 1999 har markerats med
siffervérden.

l STOCNLMS DCI UPPSALA 0 1 2 3 4 5 Kilometers
LANS LLETARDSF CRURD ! ]

Kartan senast uppdaterad 1999-12-02.

Detaljplan for Sickladn 37:41 mfl
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MILJOKVALITETSNORMER FOR
KVAVEDIOXID

Fran 1999 géller nya svenska
miljokvalitetsnormer, bland annat )
fér kvavedioxid. Det finns normer fér
arsmedelvérde, dygnsmedelvérde,
och timmedelvarde. Dessa normer
maste klaras efter 2005.

For kvavedioxid blir dygnsvardet
svarast aft klara. Medelvardet

under det attonde vérsta dygnet
far inte vara hogre &n 60 ug/m3.

Kartan visar berdknad kvéve-
dioxidhalt fér attonde véardta dygnet
1999 enligt féljande fargskala:

Tunnel ( 100-200 pg/m3 )
>60 pg/m3

48 - 60 pg/m3

36 - 48 pg/m3

24 - 36 pg/m3

12-24 pg/m3

10-12 pg/m3

[ ] <10 pg/m3

Halterna har beraknats tva meter
Gver markniva. Om markerad ga-
tustrécka har slutet gaturum har
halterna beréknats tva meter dver
gangbana (innerstadsbebyggelse).
Vid dvrig bebyggelse avser férgmar-
keringen beréknade halter 10 till

20 meter fran vagen.

l ’smcmnws OCH UPPSALA 0 1 2 3 4 5 Kilometers
LAN: DSFORBUND .

S LUFTVAR

Kartan senast uppdaterad 1999-12-02.
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