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PLANBESTAMMELSER

Ftiljande géller inom omraden med nedanstdende beteckningar. Dar beteckning saknas galler
bestdmmelsen inom hela planomrddet. Endast angiven anvandning ach ufformning &r filldten.
GRANSBETECKNINGAR

e e o | jnje ritad 3 meter utanftr planomradets grans
= . = Anvdndningsgrans
—— - —— [Egenskapsgréns

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
Allmanna platser
LOKALGATA | Gata som ingdr i lokalnatet
Oppet vattenomrade
Vattenomrade, brygga far anldggas fdr gangftrbindelse
NATUR Naturomrdde

Bastdder
Bostdder som inte far utformas med fasad mat befintlig motorvdg
Kontar
Bastdder, frskola
Tekniska anldggningar
UTFORMNING AV ALLMAN PLATS
+00 Foreskriven htjd tver nollplanet
(+00.0) Utgdende htjd tver nollplanet

BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE

00 Higsta antal bostadsldgenheter
Marken far inte bebyggas
[T 2] Marken f3r endast bebyggas med uthus och garage

g Marken skall vara fillganglig for gemensamhetsanldggning

y Marken skall vara fillganglig for uffart fran angrénsande fastigheter fill en

fri htjd av 40 m
PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE
Hogsta byggnadshtjd i meter
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I Hiigsta antal vaningar

Vq Vind & inte inredas

V, Sluttningsvaning far anordnas uttver angivet vaningsantal

V3 Byggnaderna skall utformas sd att minst hélften av boningsrummen i varje ldgenhet

far hogst 55 dB(A) ekvivalent ludniva (friféltsvarde) utanfor fonster och sd att den
ekvivalenta ljudnivan inomhus inte tverstiger 30 dB(A) i boningsrum. (Dimensionerande
trafikmdngd pd Varmdoleden dr 45000 fordon/VMD, 90 km/h och 10% tung trafik)

Vv, Byggnader skall utformas sd att den ekvivalenta ludnivan inomhus inte
tverskrider 35 dB(A) i kontorsrum. (Dimensionerande frafikmdngd, se V3)

Ve Luftintag far ej anordnas mot befintlig motorvag

0 Byggnaden skall bevaras. Byggnadens yttre form far gj forvanskas

Inom planomradet far inte uppsattas reklamskyltar som kan medfdra storningar for
trafiken tex genom att vara fordnderliga, blinkande eller ha daminerande utformning

MARKENS ANORDNANDE

© Befintliga trad skall bevaras
n, Befintliga trdd skall bevaras
N3 Marken skall mjliggtra infilfration av dagvatten

K—e--—e—) Utfart far inte anordnas

K//Mﬂﬂ Mur skall anordnas till en htjd av minst 20 m utmed markerad strdcka

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Genomftrandetid
Genomfirandetiden slutar 15 3r efter det att planen vunnit laga kraft
Andrad lovplikt
©® n, Marklov krdvs ftr fdllning av trdd med en diameter sttrre &n 15 cm
pd en hojd av 13 m tver mark

ILLUSTRATIONER
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HANVISNING

Utformning och ufftrande; se gestaltningsprogram

Detaljplan for ;ill planen hor:
SiCklaUI'l 51:13, 51:14 I'I'Iﬂ. Plar?heskrivning
BARNHEMSVAGEN Genomftrandebeskr.

Miljokonsekvensbeskr.
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Planenheten i april 2004 Gestaltningsprogram
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LANSSTYRELSEN 9.6.2004 511-04-2642 N
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Planenheten NACKA KOMMUN
Carin Ancker
08-785 5429 ; 2004 -06- 14
LAGAKR A FTB E VIS Nacka kommun cf,‘ ;; f:"_}\‘j»:j"}‘)
datumj‘/f‘f}b'ﬁ/"/ ........... Stadsbyggnad

131 81 NACKA

Upphédvande av strandskydd inom detaljplan fér Sicklaén
51:13, 51:14 m.fl. Barnhemsvigen i Nacka kommun

Beslut

Léansstyrelsen beslutar att upphdva strandskydd inom omride som pa bifogade
kartskiss markerats med steckning. Beslutet om upphivande har fattats med stéd
av 7 kap. 15 § andra stycket miljébalken ( 1998:808 ) och 11 § forordningen

( 1998:1252 ) om omradesskydd enligt miljobalken m.m.

For att beslutet om upphédvande ska bli giltigt maste ett beslut att anta den

rubricerade detaljplanen vinna laga kraft. Omrade som undantas frin antagande
omfattas inte av detta beslut.

"'pplysning

Detta beslut kan enligt 18 kap. 1 § miljobalken &verklagas hos regeringen,
(Miljédepartementet).

Bakgrund

Ett forslag till detaljplan for Sickladn 51:13, 51:14 m.fl. Barnhemsvigen ir under
utstdllning 27 maj -28 juni 2004. Planen avser nya bostider dster om Bastusjon.
Nacka kommun har med skrivelse den 13 januari 2004 hemstillt att strandskydd

upphévs inom planomradet. Strandskydd giller inom ett smalt strak utmed
Viarmdoéleden.

Forslaget att upphéva strandskyddet har kungjorts av kommunen i underrittelsen
den 26 maj 2004 om planens utstéllning,

Lansstyrelsens bedémning

Upphdvandeomrédena dr av ringa omfattning. Vattenomradet ifriga avses ge

utrymme for en spang for allmin gangforbindelse utmed stranden. Linsstyrelsen
finner att sirskilda skil fér upphivande foreligger.

Kopians likhet med originalat betygas.
| ¢
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ISTOCKHOLMS LAN Datumn Beteckning
9.6.2004 511-04-2642

Léansstyrelsen bedémer att detta beslut ir férenligt med

hushdllningsbestimmelserna i 3 och 4 kap. miljébalken samt kommunens
oversiktsplan.

2524 A/M%(

Inget Worsell
Sambhillsplanerare

Carin Ancker
Arkitekt

Kopia + kartskiss till:

Naturvardsverket

Exp (planarkivet)
Fastighetsregistermyndigheten (efter laga kraft)
Akten

Pérmen
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Forslag fill upphdvande av strandskyddsftrordnande inom detaljplan
for Sickladn 5113, 5114 mfl. Barnhemsvégen, Nacka kommun

Inom skrafferade_omrdden foreslds att strandskyddsforordnande
////// entigt 7 kap 15 ¢ miljobalken upphavs
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NACKA KOMMUN PLANBESKRIVNING
Stadsbyggnad KFKS 220 /2000 214
Planenheten Projektnummer 9183
Tord Runnas Upprattad i april 2004
08/718 9476

Detaljplan for Sickladn 51:13, 51:14 m.fl. BARNHEMSVAGEN.
Nacka kommun.

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Detaljplanen omfattar féljande handlingar

Plankarta april 2004
lllustrationsplan med illustrationer april 2004
Planbeskrivning april 2004
Genomférandebeskrivning april 2004
Miljokonsekvensbeskrivning november 2003
Gestaltningsprogram november 2003
Trafikutredning 2003-07-27
VA-utredning 2003-10-10
Buller och luftkvalitetsutredning 2003-10-15
Fordjupad riskanalys, aug 2003, rev. okt 2003
- - komplettering 2004-03-01
Strandskydd
Program med solstudier och MKB april 2003
Programsamradsredogoérelse 2003-04-10

Fastighetsforteckning

Bakgrund

Planomradet som ar belaget omedelbart norr om Varmdoleden mellan Bastusjon,

Smedvagen och Skurusundsvagen anvands idag for kontorsverksamhet i en aldre
huvudbyggnad med tillbyggd flygel. Dessutom finns det kontor/férrad i en enklare

paviljong och barnstugeverksamhet i en provisorisk byggnad.

For planomradet galler detaljplan B6 upprattad 1934 och lagakraftvunnen i mars
1937. Planen medger anvandning for framst bostadsandamal, friliggande smahus i
tva vaningar, men aven handel, hantverk och samlingslokaler medges i detaljplanen.



Detaljplanen har ingen genomférandetid och far darfér andras eller upphavas av
kommunen utan att de rattigheter som uppkommit genom planen behdver beaktas.

Oversiktsplan for Nacka anger att planomradet bor bibehallas fér bostadsandamal.
Ett framtida reservat for sparvag med station redovisas dster om planomradet.

Fastigheterna Sickladn 51:1 och 51:13 samt 51:14, som utgér huvuddelen av tilltankt
planomrade, 4gs av SSM Bygg & Fastigheter AB. Ovriga berérda fastigheter ags av
Nacka kommun och av Vagverket. SSM Bygg & Fastighets AB har hemstallt om and-
ring av gallande detaljplan for att mojliggora ny bebyggelse med huvudsakligen bo-
stader samt kontor.

Planens syfte och huvuddrag

Planens syfte ar att ersatta gallande detaljplan fran ar 1937 omfattande anvandning
for bostadsandamal, friliggande hus i tva vaningar samt handel och hantverk och
samlingslokal med ny anvandning huvudsakligen for bostader samt kontor.

Bebyggelsen som trafikmatas via Barnhemsvagen foreslas omfatta 40 bostadsla-
genheter i punkthus och radhus samt 6 grandhus. Vidare foreslas skarmbebyggelse
i den del av planomradet som ligger narmast Varmdoéleden omfattande 24 bostader i
smalagenheter och 600 m2 BTA kontor.

| planomradet befintlig byggnad jamte flygelbyggnad om ca 1000 m2 BTA avses om-
vandlas till hogst 9 bostadslagenheter och i dvrigt behallas for kontorsandamal.
Befintlig villafastighet pa Sickladn 51:1 féreslas for barnstuga med majlighet till att
senare konvertera byggnaden till bostadsandamal. Denna ersatter befintlig barnstuga
som idag ar forlagd till provisoriska lokaler som rivs nar detaljplanen skall genomfo-
ras.

Planforslaget forutsatter att en gangforbindelse anlaggs utmed Bastusjon fran
Smedvéagen och sdderut. | den sédra delen inom planomradet skall gangférbindelsen
utféras hangande i konsoler for att undvika skador pa det branta och exponerade
berget. Gangforbindelsen ar allman med kommunen som huvudman.
Gangforbindelsen kan ges en fortsattning utanfér planomradet fram till Skuru skola.

Varmdoledens trafikprognos som motsvarar 45000 fordon/dygn kraver att bebyggel-
sen i planomradet grupperas sa att den bildar en sammanhangande skarm som
skydd for bakomliggande bostader.

Kontorsanvandning forlaggs i skarmhusets fasad mot Varmdadleden.

Bostader i form av smalagenheter om drygt 40 kvm féreslas placerade pa gardssidan
i skydd av kontorsbebyggelsen och har inte fasad mot Varmdoleden.

| sluttningen vaster om huvudbyggnaden foreslas 6 souterrangradhus som ger in-
ramning at den aldre bebyggelsen och dess tradgard.

| slanten mot Bastusjon foreslas 6 grandhus som i férhallande till tidigare program-
skiss har flyttats langre fran Bastusjon, mot dster, for att den allmanna tillgangliga



strandzonen med sparad vegetation och hallar skall sakerstallas. Den for grandhu-
sen gemensamma tillfarten féreslas vaster om husen och blir belagen pa kvarters-
mark.

| planomradets nordéstra del foreslas 2-vanings punkthus for bostader som i likhet
med befintlig huvudbyggnad och utemiljo skyddas mot trafikbuller.

Ett mindre 2-vanings bostadshus i den syddstra delen av planomradet har en fasad
snett mot Varmdoleden dar ljudnivan kan komma att éverstiga 55dB(A) ekvivalent
niva. Dessa bostader kommer att anordnas sa att minst halften av bostadsrummen
och uteplats/balkong vetter mot en tyst sida.

Strandskyddet vid Bastusjon galler ej inom gallande plan fran 1937. Daremot galler
strandskydd for en smal remsa i den sddra delen av detaljplanen som nu uppréattas.
Sarskild framstallning erfordras till lansstyrelsen med hemstallan att strandskyddet
upphavs i den sddra delen av planomradet.

Plandata

Lagesbeskrivning

Detaljplaneomradet ar belaget pa den 6stra delen av Sickladn. Detaljplanen omfattar
fastigheterna Sickladn 40:13, 51:1, 51:13 och 51:14.

Planomradet begransas i norr av Smedvagen, i 6ster av Sicklaén 51:2, 51:5 - 51:7
samt Sicklaon 51:11, 51:12 i soder av Sickladn 74:20 Varmdoleden, i vaster av Sick-
ladn 40:13 Bastusjon.

Planerad utbyggnad av Varmddleden till motorvagsstandard samt framtida sparvag
har medfort att detaljplanen i s6der avgransas mot ett framtida sparreservat norr om
Varmddleden.

Areal
Planomradet omfattar ca 1,2 ha.

Agoférhallanden
Fastigheterna Sickladn 51:1, 51:13 och 51:14 som utgdr huvuddelen av planomradet
ags av SSM Bygg & Fastighets AB. Nacka kommun ager Sickladn 40:13.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktliga planer

Nacka oversiktsplan 2002, anger planomradet for bibehallet bostadsandamal. | an-
slutning till planomradets sédra grans mot Varmdoleden redovisas ett framtida reser-
vat for sparvag med en station 6ster om planomradet. | dversiktsplanen redovisas
ocksa reservat for Varmdéleden med dubblerad bro éver Skurusundet.

Detaljplaner

For omradet galler byggnadsplan B6 upprattad 1934 och lagakraftvunnen den 17
mars 1937. Planen medger en anvandning for framst bostadsandamal, friliggande
hus i tva vaningar, men aven handel, hantverk och samlingslokaler anges i planen.



Detaljplanen har ingen genomférandetid och far darfér andras eller upphavas utan att
rattigheter som uppkommit genom planen behover beaktas.

For Varmdoleden finns utmed planomradets sddra grans en vagarbetsplan faststalld
den 26 oktober 1971. For omradet under Varmdodleden planeras utanfor planomradet
en atervinningsstation med tillfart fran Gamla Landsvagen. Bygglov har beviljats for
denna.

Strandskydd

Strandskyddet galler ej for storre delen av planomradet som omfattas av 1937 ars
detaljplan. | planomradets sddra del finns en remsa med gallande strandskydd kvar
som maste upphavas. Det ar lansstyrelsen som pa kommunens ansékan upphaver
strandskyddet. Kommunen skall darfér goéra en framstallning till 1ansstyrelsen att
lansstyrelsen férordnar att planomradet inte skall omfattas av strandskydd da strand-
skyddsomradet har tagits i ansprak for trafikdndamal, Varmdévagen med pafarts-
ramper, och darmed saknar betydelse for att tilgodose strandskyddets syften.

Kommunala beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott har i sammantrade 2001-01-09 uppdragit at Miljo &
Stadsbyggnad att utarbeta forslag till Start-PM och planavtal.

Omradesnamnden Sickladn har 2002-08-27 beslutat tillstyrka startpromemorian. Vi-
dare beslot namnden att programférslaget kompletteras med en miljdkonsekvensbe-
skrivning for att kunna bedéma péaverkan pa sjon och kringliggande fastigheter.

Kommunstyrelsen har 2002-10-28 beslutat att upprattat start-PM och program
skall ga ut pa samrad till berérda remissinstanser.

Program for detaljplan for Sicklaén 51.1, 51:13 och 51:14 mfl har varit féremal for
samrad 2 december 2002 — 7 januari 2003.

Kommunstyrelsen har i beslut 2003-04-29 godkant program for detaljplan samt be-
slutat att forslag till detaljplan for fastigheterna Sickladn 51:1 och 51:13 samt 51:14
mfl skall skickas pa remiss och samrad till berérda remissinstanser.

Samrad och remiss har agt rum under tiden 17 december 2003-30 januari 2004.

Forutsattningar och forandringar

Stads-och landskapsbild

Planomradet utgors till stor del av en kulle med hogsta hojd pa nivan ca +33 och kraf-
tiga sluttningar mot vaster ner till Bastusjon som ligger pa nivan +16 och mot nordost
ned mot bebyggda villatomter som ligger pa nivan + 21.

Omradet har karaktar av hallmark bevuxen med trad, i huvudsak inslag av tall och
ek. En plata med befintliga hus utgors av anlagd tradgardsmark bl.a. med en medve-
tet formad entré och angdéring med rundkérning. Platan har inslag av stora bevarans-
varda solitara tallar.



Den upphdjda platan, utsikten vasterut mot Bastusjon och strandkontakten till den-
samma utgor karakteristika som ger goda forutsattningar for planerade bostader for-
utsatt att omradet narmast Varmdoleden kan utféras med bulleravskarmande bebyg-
gelse.

Vegetation

Vegetationen inom planomradet utgors i huvudsak av I6vtrad med inslag av barrtrad.
Den uppfyllda slanten mot nordost har inslag av I6vtrad bl.a. ek.

En inventering ligger till grund fér bestammelser att bevara befintliga trad som inte
behover avverkas for att lamna plats for foreslagen nybebyggelse. Sarskild planbe-
stammelse har ocksa inforts med krav pa bevarande av trad. Bestdammelsen omfat-
tar saval solitéra tréd som omrade med trad. Se vidare miljokonsekvensbeskrivning.
Vegetationen inom en zon betecknad som natur kommer att kunna bibehallas ge-
nom att den nya bebyggelsen dragits in fran stranden

Fornlamningar
Inga kanda fornlamningar finns registrerade inom planomradet.

Geotekniska forhallanden

Planomradet ar belaget pa en klipphylla med en berggrund som utgérs av sediment-
gnejs. Berget gar i dagen i planomréadets centrala delar. Ovriga delar av planomradet
ar tackt med moran. Planomradet bestar av radonmark med normalrisk.

Hydrologi

Planomradet ar till stor del belaget pa en bergklack. Stor del av planomradet kommer
att besta av hardgjorda ytor. Detta innebar att infiltrationsmdjligheterna ar begransa-
de i planomradet. Yt- och dagvatten som inte infiltreras till grundvattnet leds mot vas-
ter till fordrojningsmagasin och Bastusjon. Se vidare miljokonsekvensbeskrivning.

Bebyggelseomraden

Befintlig bebyggelse

Befintlig bebyggelse pa Sickladn 51:14 bestar av flera byggnader.

En stor centralt belagen huvudbyggnad i 22 vaning uppférdes i bérjan av 1900-talet.
Byggnaden som har visst estetiskt varde anvandes tidigare som barnhem men ar
sedermera ombyggt till kontor. Dessutom finns en ar 1985 uppférd 1-vanings flygel-
byggnad som ansluter till huvudbyggnaden. Slutligen finns en ar 1971 uppférd enkla-
re férradspaviljong som anvands som kontor/férrad. Huvudbyggnaden och flygel-
byggnaden avses bevaras och rustas upp.

Befintlig bebyggelse péa Sickladn 51:13 bestar ocksa av en fristdende 1-vanings
paviljong som ar uppférd i bérjan av 1960-talet. Byggnaden har renoverats 1990 och
anpassats for barndaghem och viss kontorsverksamhet som pagar idag. Avsikten ar
att riva befintlig bebyggelse for att dar uppfoéra ny bostadsbebyggelse.



Tillkommande bebyggelse — bostader / kontor

| planen féreslas bland annat kombinerad anvandning for kontor och bostader i ett
hus som bildar skarm narmast Varmdadleden. Den befintliga huvudbyggnaden och
flygelbyggnaden foreslas i planen for kontors- och bostadsanvandning.

Foreslagen integrerad markanvandning for flera andamal anknyter till den gallande
byggnadsplanens bestammelser om flera maéjliga anvandningssatt.

Planomradet féreslas innehalla 40 bostadslagenheter i laga punkthus och radhus. Till
detta kommer 6 st grandhus motsvarande ca 1200 kvm BTA. Bebyggelsen narmast
Varmddleden for kontor och bostader omfattar 24 sma bostadslagenheter och 600
m2 kontor.

Befintlig huvudbyggnad inklusive flygelbyggnad som omfattar 1000 kvm bruttoarea
avses omvandlas till hogst 9 bostadslagenheter och i 6vrigt behallas for kontors-
andamal.

En befintlig villa pa Sickladn 51:1, ca 200 kvm BTA, avses anvandas for barnstuga
med mojlighet att senare konvertera byggnaden for bostadsandamal.

Bebyggelsen i den sddra delen av planomradet mot Varmddleden foreslas grupperad
sa att den bildar en sammanhangande front i 3 vaningar + vind i platans kant mot
Varmdoévagen som skydd for bakomliggande bebyggelse och utemiljo. Planlésningar
for smalagenheterna som vetter mot bullerskyddat Iage mot garden gérs sadana att
lagenheterna forutom mot garden i norr aven far fonster mot vaster alternativt Oster.

En portik leder till den skyddade inre delen av platan med befintlig huvudbyggnad
och lagre 2-vanings punkthus som foreslas placerade utmed tomtens norddstra del,
se bilagd illustrationsplan. Punkthusen har begransats i hdjd och storlek mht intillig-
gande smahusbebyggelse. Punkthusens gavlar mot nordost foreslas endast fa hogt
sittande fonster for att eliminera insyn mot angransande villor.

Det mindre antal bostader i sydost som enligt bullerutredning far en sida med dar
ljudnivan dverstiger riktvardet 55dB(A) ekvivalentniva anordnas sa att minst halften
av bostadsrummen och uteplats/ balkong vetter mot tyst sida. Ovriga bostader och
uteplatser far ljudnivaer som understiger riktvarden, se vidare miljokonsekvensbe-
skrivning samt buller- och luftkvalitetsutredning.

| sluttningen omedelbart vaster om huvudbyggnaden foreslas 6 souterrangradhus
som vetter mot Bastusjon och samtidigt ger inramning at den aldre huvudbyggna-
dens och flygelns tradgard.

| nordvast indraget fran gangstraket utmed Bastusjon foreslas 6 grandhus med en-
hetlig utformning som anknyter till ovrig ny bebyggelse.

Bebyggelsen utformas med sarskild omsorg med hansyn till de speciella forutsatt-
ningarna som narheten till Varmdoéleden utgér men ocksa med hansyn till kvaliteter i
form av utblickar i det hogt belagna 6ppna laget med utsikt dver Skuru med omnejd.
En estetiskt sammanhallen gestaltning i volym, farg och material efterstravas.



Huset mot Varmdoéleden ges en karaktar som ocksa praglas av sin funktion som
skarm for 6vrig bebyggelse, se bifogad illustrationsplan samt fasadskiss och tvarsek-
tion.

Alla bostader avses utformas for att kunna bebos och vara tillgangliga for rorelse-
hindrade. De kan genom sin tilltankta relativt begransade lagenhetsstorlek med for-
del aven anvandas for ungdomshushall eller aldreboende.

Service
Ektorp Centrum ar belaget ca 1 km sydvast om planomradet. Avstandet ar 2 km till
Nacka Centrum med ett komplett kommersiellt utbud.

Daghem, skolor

Foraldrarkoorperativet Ekorren svarar for nuvarande barnstugeverksamhet i befintlig
paviljong i planomradet. Eftersom denna avses ersattas av bostader, far fragor om
avveckling, flyttning, ersattningslagen etc. utredas under det fortsatta planarbetet.
Planbestammelserna medger mojlighet att inrymma viss barnstugeverksamhet i be-
fintlig byggnad pa Sickladn 51:1.

Skuru skola som ar en LMH-skola ar belagen pa ca 300m gangavstand séder om
planomradet.

Rekreation

Planomradet erbjuder friytor och lekytor fér de som bor och vistas i planomradet.
Nya lekplatser i soliga och vindskyddade lagen kommer att anlaggas for de nya bo-
staderna.

Det foreslagna bostadsomradet uppe pa platan foreslas fa en enklare direktférbindel-
se i form av gangstig ner till gangvagen utmed sjon.

Fran Smedvagen och sdderut utmed Bastusjon anlaggs en allman gangvag som lig-
ger inom naturmark. Zonen utmed Bastusjon ar attraktiv for vistelse och rekreation.

Tillganglighet

Inga avsteg fran handikappkraven for tillganglighet i planomradet ar aktuella.

En kompletterande enklare gangstig fran platan pa nivan +30 ned till Bastusjon pa
+ 16 kommer ej att uppfylla lutningskrav med hansyn till befintlig topografi.

Skyddsrum
Skyddsrum erfordras inte i planomradet.

Vattenomrade

Planomradets nordvastra del som omfattar Bastusjon skall utgéra 6ppet vattenomra-
de som inte far éverbyggas eller utfyllas.

Bastusjons strand i planomradets syddstra del foreslas som vattenomrade dar bryg-
ga for gangforbindelse far anlaggas.



Gator och trafik

Allmant

Omradet nas via avfart fran Varmdoleden till Skurusundsvagen med anknytning till
Smedvagen och Barnhemsvagen som utgor tillfartsvagar for nagra villatomter innan
de avslutas inom planomradet. Kommunen ar huvudman for dessa tillfarter.

Biltrafik

Angodringen till planomradet foreslas huvudsakligen ske via Barnhemsvagen. Villafas-
tigheter 6ster om planomradet nas via denna och Smedvagen och kommer att laggas
ut som allmanna gator i detaljplanen med kommunen som huvudman for drift och
underhall.

Barnhemsvagen som byggs om avslutas med en mindre vandyta innan den knyter
an mot tillfart och parkering fér bebyggelsen inom kvartersmark. De enstaka storre
lastbilar, tex sopbilar, som kraver stérre vandradie kan vanda pa angdringsytan pa
kvartersmark.

Genom en portik i bebyggelsen mot parkeringen kan tillfallig trafikering med t.ex. flytt-
och brandbil samt tillfart for en mindre narparkering inklusive handikapplatser ske till
garden innanfér bebyggelseskarmen mot Varmdoleden.

Tillfart for de 6 féreslagna grandhusen i nordvast avses ske via Smedvagen som for-
langs inom planomradets norra del.

En framtida utbyggnad till motorvagsstandard av vag 222, Varmdoleden som har
Vagverket som huvudman, kan komma att aktualiseras i samband med en dubble-
ring av Varmdoleden éver Skurusundet pa ny bro. | dversiktsplanen redovisas ocksa
en framtida sparvag norr om Varmdoleden.

Detaljplanen foreslas avgransad i soder pa sadant satt att anpassning sker till
Varmdoledens befintliga ramp mot norr, dar utdkning av vagreservatet ej bedomts
vara aktuellt, och att det i den nya 6versiktsplanen angivna sparreservatet med en
bredd av 8.5 m inryms omedelbart norr om rampen utanfor plangransen.

Trafikutredning

En trafikutredning avseende kapacitet och belastning vid trafikplatsen Varmdoleden-
Skurusundsvagen och anknytningen till Barnhemsvagen har upprattats. Den visar att
foreslagen bebyggelse inte kommer att medféra nagra kapacitets -eller kdlangdspro-
blem. Marginalerna ar betryggande stora.

Parkering

Parkeringsbehovet beddéms -inklusive besdkande mot bakgrund av inriktningen med
mindre-medelstora lagenheter- uppga till 1 bilplats per lagenhet och 1'% bilplats for
radhuslagenheter samt 15 platser per 1000 kvm lokalyta fér kontor. 1-
personslagenheterna i skarmhuset bedoms behdva 0,3 platser per lagenhet.

Detta innebar ett teoretiskt bilplatsbehov av 56+13 = 69 p-platser.

| detaljplaneprogrammets illustration redovisas 66 platser (inkl 3 handikapplatser).



Behovet av parkeringsplatser bedoms kunna tillgodoses inraknat samutnyttjande av
3 platser mellan bostaderna och tilltankta lokaler med arbetsplatser.
De 6 grandhusen i nordvast planeras med 2 bilplatser per hus inklusive besdkande.

Gang-och cykeltrafik
En allman gangvag illustreras i detaljplanen utmed Bastusjons strand med fortsatt-
ning under Varmdoledens viadukt och vidare s6derut mot bl.a. Skuru skola.

Kollektivtrafik

Busshallplats med bussforbindelser mot Nacka centrum finns pa Skurusundsvagen
ca 100m Oster om planomradet. Skurusundsvagen har gangbana pa Ostra sidan med
fortsattning i separat gang- och cykelvag séderut mot skolor och Ektorp Centrum.

Ett utrymme for ev. framtida snabbsparvag enligt nytt dversiktsplaneférslag fér Nacka
finns omedelbart séder om planomradets grans.

Miljokonsekvenser

En sarskild miljokonsekvensbeskrivning, MKB, har upprattats och tillhor detaljplanens
handlingar. Till MKB:n finns bilagor avseende buller och luftkvalitet samt riskanalys.
Till programhandlingarna hor en preliminar MKB med bl.a. solstudier och konse-
kvensstudier avseende Bastusjon.

Teknisk forsorjning

Vatten och aviopp

Planomradet skall anslutas till den allmanna va-anlaggningen.

Forbindelsepunkter for befintlig bebyggelse finns i det omgivande gatunatet.
Forbindelsepunkter for nybebyggelsen i planomradet kommer att anvisas av Nacka
kommun i Smedvagens férlangning for spillvatten och i Smedvagen/Sangvagen for
kallvatten. Befintlig forbindelsepunkt i Sagalidsvagen proppas.

Dagvatten

Nya dagvattenledningar fran trafikytor och parkering pa kvartersmark skall forses
med oljeavskiljare fore anslutning till férbindelsepunkten i Barnhemsvagen.

Nya dagvattenledningar fran takytor och draneringsledningar skall anslutas till en
planerad fordréjningsdamm under mark i direkt narhet av Bastusjon.

Ovrigt dagvatten skall perkoleras inom tomtmark. Ett avskarande draneringsdike i
norra delen av planomradet skall utféras mellan planerad bebyggelse och angran-
sande fastigheter. En sarskild planbestdammelse om lokalt omhandertagande av dag-
vatten har darfor inforts. Bastusjons tillrinningsomrade bedéms vara opaverkat, se
vidare miljokonsekvensbeskrivning.

Avfall

Utrymmen och utrustning for sortering av avfall placeras i husens entréplan.

Avfall inom planomradet skall uppsamlas sa att det kan atervinnas eller komposteras.
Utrymmen for grovsopor och avfall som omfattas av det sk producentansvaret kom-
mer att finnas.
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Radon
Planomradet ar ur radonsynpunkt ett normalriskomrade med laga eller mattliga niva-
er. Normala skyddsatgarder bor vidtagas vid nybyggnation.

Varme
Bebyggelsen i planomradet kommer uppvarmas med vattenburet system som an-
passas for framtiden.

El

En transformatorstation som skall betjana framtida bebyggelse kommer att anlaggas
i planomradet norra del. Lampligaste platsen ar i anslutning till den gemensamma
angoringen fran Smedvagen.

Brand, sakerhet m.m.

Bebyggelsen i planomradet ar atkomliga for brandférsvaret fran planomradets ga-
tunat och gardsgator. Brandposter skall anordnas enligt brandférsvarets anvisningar.
Vad galler sakerheten har fordjupad riskanalys upprattats som bilaga till miljokonse-
kvensbeskrivningen, se denna.

Administrativa fragor

Genomforandetid
Planens genomforandetid ar 15 ar fran den tidpunkt da planen vinner laga kraft.

Medverkande

Detaljplanen har pa uppdrag av Nacka kommun, Miljé & Stadsbyggnad,
upprattats av Arne Forssén, Arne Forssén Plangruppen med Christoffer Sylvan, CSC
Consulting som medverkande.

Sten Kdhlberg, Rombus Arkitekter, har svarat for illustrationer m.m.

Arne Forssén samt Claes Breitholtz, Claes Breitholtz AB har svarat for MKB.
Leif Akerl6f, Ingemansson, har svarat for trafikbuller- och luftkvalitetsutredning.
Carina Wanglund, Tyréns har svarat for riskanalys.

Johan Ekvall, Tyréns har svarat for vattenfragor.

Inge Svard, GM Consult har svarat for VA- och gatustudier.

Lars Ortenholm Trafikplanering har utfort trafikutredning.

Tord Runnas, Stadsbyggnad, planenheten har varit kommunens projektledare.

Miljo & Stadsbyggnad

Micaela Lavonius Tord Runnéas

Planchef Planarkitekt

Antagen av kommunfullmaktige 2005-03-07 § 82/
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Stadsbyggnad april 2004
Exploateringsenheten GENOMFORANDEBESKRIVNING Projekt 9183
Bjorn Habenicht Dnr KFKS 220/2000 214
08/7189255

GENOMFORANDEBESKRIVNING

Detaljplan for Sicklaon 51:13, 51:14 m fl,
BARNHEMSVAGEN, Nacka kommun

Upprattad pa Stadsbyggnad i april 2004

Allmant

Genomforandebeskrivningen redovisar de organisatoriska, fastighetsrittsliga,
tekniska och ekonomiska atgérder som behdvs for ett andamalsenligt och i dvrigt
samordnat plangenomforande. Genomforandebeskrivningen har inte négon
sjalvstindig rattsverkan utan skall fungera som végledning till de olika
genomforandedtgirderna. Avgoranden 1 fragor som ror fastighetsbildning, VA-
anldggningar, vigar m.m. regleras saledes genom respektive speciallag och i
avtal.

Bakgrund och sammanfattning

Planens syfte &ar att ersdtta gillande detaljplan frén ar 1937 omfattande
anviandning for bostadsdndamal, friliggande hus i tvd vaningar samt handel och
hantverk och samlingslokal med ny anviandning huvudsakligen for bostdder samt
kontor.

Bebyggelsen som trafikmatas via Barnhemsvidgen foreslds omfatta 40
bostadslédgenheter 1 punkthus och radhus samt 6 griandhus. Vidare foreslds
skdrmbebyggelse 1 den del av planomradet som ligger nidrmast Virmdoleden
omfattande 24 bostider i sméldgenheter och 600 m2 BTA kontor. Vidare
omvandlas del av befintlig kontorsbebyggelse till hogst 9 bostadsldgenheter.

Organisatoriska fragor

Tidplan

Programsamrad December 2002
Plansamrad 4:e kv 2003
Utstéllning 2:a kv 2004
Kommunfullmiktiges antagande 3:e kv 2004
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Bjorn Habenicht Dnr KFKS 220/2000 214
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Utbyggnaden av bostdder och lokaler kommer att ske etappvis beroende pa
efterfrdgesituationen. Skidrmhusets genomforande utgor forutsittning for

bakomliggande hus som behdver bulleravskdrmning. Detta regleras 1
exploateringsavtal.

Genomfoérandetid
Genomforandetiden dr 15 ar fran den tidpunkt detaljplanen vinner laga kraft.

Ansvarsfoérdelning

Nacka kommun ska genom Omradesndmnden pa Sickladn vara huvudman for
allméin platsmark. Agaren av fastigheten Sickladn 51:13 m fl (nedan benimnd
exploatoren) ska vara huvudman for kvartersmarken. Tekniska ndmnden &ar
huvudman for det allménna va-nitet och Nacka Energi AB for det allmdnna el-
natet.

Planavtal har uppréttas mellan kommunen och exploatoren.

Exploateringsavtal skall upprittas mellan kommunen och exploatéren innan
detaljplanen antas av kommunfullméktige. Avtalet ska reglera parternas ansvar
for genomforande av detaljplanen och kostnadsansvar. Avtalet reglerar vidare
frigor om markoverforingar, gemensamhetsanliaggningar, skydd av mark och
vegetation och andra miljodtgéarder. Avtalet ska vidare ge anvisningar om bl a
tidplan, fastighetsbildning, avgifter {6r va-anslutning, myndigheter och andra
kontaktorgan i frdgor som ror genomforandet. Till exploateringsavtalet ska fogas
detaljplan med tillhérande handlingar. Exploateringsavtalet ska godkdnnas av
kommunfullmiktige.

Kommunen och exploatdren svarar drift och underhdll av sina respektive
anldggningar.

Organisation

Inom kommunen handlagger Fastighetskontoret frdgor om mark, exploatering och
avtal p& uppdrag av Kommunstyrelsen. Fastighetskontoret handlagger
genomforandefragor om utbyggnad av allménna anldggningar och teknisk kontroll
pd uppdrag av Omradesndmnden (gator-parker) och Tekniska ndmnden ( vatten-

avlopp).

Nacka Energi AB handlagger frigor om elnétet.

Kommunen forutsitter samordning av utbyggnaden av VA-, el-, och
teleforsorjning.

Ansokan om fastighetsbildning stills till Lantméiterimyndigheten i1 Nacka
kommun.
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Milj6 & Stadsbyggnad upprittar nybyggnadskartor.
Milj6 & Stadsbyggnad handlagger drenden om bygglov och bygganmailan.
Omradesndmnden pé Sickladn beslutar i &renden om bygglov.

Detaljplanen har uppréttats med hjilp av konsulter, se planbeskrivning.

Fastighetsrattsliga fragor

Detaljplanen berér ett antal hela eller delar av fastigheter.

SSM Bygg & Fastighets AB é&ger fastigheterna Sickladn 51:1, 51:13 och 51:14
som omfattar sdvil land- som vattenomraden.

Nacka kommun éger fastigheterna Sicklaén 35:1, 40:13 och 73:1.

Inom kvartersmarken kommer det att finnas anldggningar som skall vara
gemensamma for de fastigheter som kan komma att bildas. Dessa
gemensamhetsanldggningar utgérs av  ytor och/eller anordningar for
kommunikation,  parkering, lekplats,  dagvatten- och  va-ledningar,
dagvattenreningsanldggning m m. Exploatdren skall soka lantmateriforrittning for
bildande av gemensamhetsanliggningar enligt anldggningslagen. Forvaltning av
gemensamhetsanlédggningarna ska ske av en eller flera samfillighetsforeningar.
Fastighetsplan bedoms inte bli nddvindig.

Planomradet berdrs till en mindre del av strandskydd enligt miljobalkens sjunde

kapitel. Framstéllning skall goras till ldnsstyrelsen om upphdvande av
strandskyddet inom planomradet for delar som markeras pé sérskild karta.

Ekonomiska fragor
Exploatdren bekostar upprustning och utbyggnad av lokalgator och gangvigar.
Det ekonomiska ansvaret for utbyggnaden och i vrigt sasom fastighetsbildning m

m kommer att regleras i exploateringsavtalet.

Anslutningsavgifter for va, el, tele m.m. debiteras enligt vid varje tidpunkt
gillande taxa.

Exploatoren avstdr vidare frdn erséttningsansprak pd grund av detaljplanens
rivningsforbud for huvudbyggnaden.
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Tekniska fragor m.m.

Trafikanlaggningar

Gator som skall betjdna planomrddet &r delvis utbyggda till godtagbar standard.
Ombyggnad av Barnhemsvégen och del av Smedvégen erfordras i samband med
att dessa gator skall anpassas till i detaljplanen redovisade plan- och hojdlagen.

Dessa ombyggnadsétgirder skall SSM ombesorja och bekosta. Nar
anldggningarna ar utforda och godkinda skall kommunen 6verta dessa och svarar
sedan som huvudman f6r drift och underhall av trafikanldggningarna.

Parkarbeten

Detaljplanen redovisar ett omrade for allmén plats invid strandlinjen mot
Bastusjon. Utmed strandlinjen illustreras en allmin gangvig fran Smedvagen fram
till Virmdoleden med mojlighet till forldngning till Skuru skola.

Gangvigen 1 sin sodra del utfors vilande pa konsoler fran berget for att undvika
miljostorande sprangskador i berget.

SSM Bygg & Fastighets AB ombesorjer och bekostar utféorandet av gdngvégen
och dverldmnar den sedan till kommunen for framtida drift och underhall.
Parkering

Detaljplanen forutsétter att all parkering anordnas péa kvartersmark.

Vatten och avlopp

Planomradet skall anslutas till den kommunala vatten- och avloppsanlédggningen i
Smedvigen och i Barnhemsvédgen innebédrande att spillvatten ansluts till
forbindelsepunkt i Smedvigens forlangning och vatten till forbindelsepunkt i
korsningen Smedvigen/Sangvigen.

Befintliga anslutningspunkter i Sagalidsvidgen proppas.

Dagvatten

For att undvika paverkan pa fastigheter utanfor planomradet orsakade av
forandrade grundvattennivéer skall nya dagvattenledningar utforas pa foljande
satt:

Dagvatten i planomradets norra del skall perkoleras inom tomtmark genom ett
avskdrande drianeringsdike som brdddar mot dagvattenmagasinet for att minska
ytvattenavrinningen mot fastigheterna Sicklaoén 51:2, 51:5 och 51:6. En sérskild
planbeteckning inférs om detta.

Dagvattenledningar fran takytor och drénering skall anslutas till ett fordrojnings-
magasin under kvartersmark i anslutning till Smedvégens forlangning som skall
ingd i en gemensamhetsanliaggning.
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Uppvarmning
Bebyggelsen i planomradet kommer att uppvdrmas med vattenburet system.

El

Elf6rsorjning sker genom Nacka Energi AB:s nit.

Avfallshantering
Forutsittningar for killsortering skall finnas. Aven under byggtiden skall
kéllsortering ske av bygg- och rivningsmaterial.

Exploateringsenheten
Pia Strom Sjoberg Bjorn Habenicht
Exploateringschef Exploateringsingen;jor

Antagen av kommunfullméaktige
2005-03-07 § 82

Viveca Bremmer
Planassistent
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DETALJPLAN FOR SICKLAON 51:13, 51:14 M.FL. BARNHEMSVAGEN
NACKA KOMMUN

SAMRADSHANDLING NOVEMBER 2003

GESTALTNINGSPROGRAM

Vad ar ett gestaltningsprogram?

Gestaltningsprogrammet ar ett hjalpmedel for styrning av den yttre miljons
utformning. Den upprattas av byggherren i samarbete med kommunen.

Genom att byggherrens och kommunens gemensamma ambitioner for
detaljutférandet belyses i ett tidigt skede kan de ocksa bilda underlag vid
genomfdrandet.

Detta program ska utgéra ett, féor kommunen och byggherren gemensamt,
underlag for projektering, bygglovshantering, byggande och foérvaltning av
bebyggelsen inom planomradet.

Gestaltningsprogrammet skall inga som bilaga i exploateringsavtalet.

Gestaltningsprogrammets mal

Gestaltningsprogrammet innehaller en genomgang av omradets olika delar
for att definiera de detaljer till karaktar och kvalitet som ar speciellt viktiga
for den efterstravade miljon. Malet ar att sékerstalla att avsedda
egenskaper verkligen kommer till stand i genomférandet.

Kortfattad beskrivning

Planomradet ar belaget omedelbart norr om Varmdoleden mellan
Bastusjon, Smedvagen och Skurusundsvagen

Omradet anvands idag for kontorsverksamhet i en aldre byggnad med
tillbyggd flygel. Byggnaden som har en karaktar av mangardsbyggnad
bevaras och upprustas for att utgoéra centralbyggnad i omradet kring vilken
nyplanerad bebyggelse grupperas.

Den nya bebyggelsen underordnas befintlig byggnad och utférs i form av
fria volymer anpassade till befintlig terrangen.

En befintlig férrads- och hantverkslanga i omradets sédra del och en langa
innehallande kontor och daghem i norra avses att rivas. Daghemmet
flyttas till ombyggd villa i fastigheten 51:1 med entré fran Smedvagen.
Férutom marken narmast tomtens befintliga byggnader bestar omradet av
naturmark slantande mot Bastusjon och villatomterna i nordost.



Omradet gransar i sdéder mot Varmdoleden vilket medfér problem med
ljudstorningar fran trafiken.

For att I6sa detta kommer omradet narmast Varmdoleden bebyggas med
en sammanhallande skarmbyggnad som skydd for omradets inre miljo.
Dessutom kommer en mur uppférs i gransen mellan planerad parkering
och Varmdoledens vagslant som skydd mot eventuella olyckhandelser
orsakade av trafiken. Denna har samtidigt en viss ljuddampande effekt.
Muren utféres av platsgjuten alternativt prefabricerad betong och studeras i
sina olika avsnitt Iangs hela sin strdckning med avseende pa skala och
materialverkan.
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Sektion

Skarmbyggnaden bestar av tva husdelar med mellanliggande
valkomnande portikbyggnad, som via Barnhemsvagen ar huvudtillfart till
omradet. Husdelen vaster om portiken bestar av tre vaningar med vind.
Kontorsmoduler férlaggs i delen narmast Varmdoleden medan bostader i
form av smalagenheter (40m2)férlaggs i ljudskydd av kontoren mot
gardsidan. Lagenheterna har genom sina planlésning utblickar at tva
vaderstrack. Huset dster om portiken har tva vaningar med vind samt i
sluttningen mot 6ster en souterrangdel. Lagenheterna ar har
genomgaende med huvuddelen av boningsrummen mot den tysta garden.

Fasad skdrmbyggnad

| omradets sydvastra del i sluttningen vaster om centralbyggnaden
placeras sex souterrangradhus som ger inramning at den aldre
bebyggelsen och dess tradgard. Husen har entré i dvre planet med
genomgang till balkong med utsikt mot Bastusjon. Nagra av husen har
aven balkong i souterrangplanet.



| sluttningen mot Bastusjon uppférs sex grandhus i tva plan samt
souterrang. Husen nas via infart fran Smedvagen och har sin egen bilplats
i anslutning till husen. Entré pa mellanplanet med utgang till en stor terrass
i vasterlage med utsikt 6ver Bastusjon.

| omradets norddstra del placeras fem sma punkthus i tva plan med vind
Tva av husen har dessutom souterrangvaning och ar utrustade med hiss.
Husen har tva lagenheter per plan med utblick at tre vaderstreck och
balkong. Marklagenheterna har uteplats. Friliggande férradsbyggnader
placeras pa yta mellan husen i anslutning till entrén som komplettering till
forrad i kallarplanet..

Den befintliga flygelbyggnaden till huvudbyggnaden byggs om for att
inrymma fyra tvaplans radhus med balkong mot sydvast.

Omradesfdérrad och sophus placeras mot muren pa parkeringen vid
Barnhemsvagen i anslutning till vandplanen.

Parkering och korvagar

Omradet innanfér portiken avses i princip vara fritt fran motortrafik. Den
samlade parkeringen forlaggs till ytan i Barnhemsvagens férlangning
mellan Varmdodleden och skarmbyggnaden.

En mindre angoéringsrondell anlaggs vid entrétorget framfor
huvudbyggnaden. Angdringen ar avsedd for pa- och avstigning, taxi,
varutransporter mm.

Markbelaggningen fran portiken in till centralbyggnaden utgérs av
marksten.

| anslutning till entrétorget anlaggs en korttidsparkering.
Grandhusens angoringsgata belaggs med marksten.

Entrétorget med centralbyggnad, och punkthus



Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvagar ( dar vissa kan anvandas for tillfalliga
biltransporter)utfores asfalterade och uppfyller tillganglighetskraven..

En gangvag, s.k “"asnestig” forbinder omradets 6vre delar med planerade
strandpromenaden vid Bastusjon. Gangstigen utférs grusad med steg av
trastockar och ansluter val till terrang och befintlig vegetation.
Gangvagarna forses med belysning av parkkaraktar med relativt laga
stolpar.

Bastusjon

Genom férvarv av fastigheten 51:1 vid Smedvagens nedre del har det
skapats en mdjlighet att anlagga en strandforbindelse mellan Smedvagen
och Gamla Landsvagen for vidare kontakt till Saltdngen, Skuru Skola,
Ektorp Centrum mm. Vid anlaggande av denna tas stor hansyn till och
anpassas till befintligaberghallar och klippor vid strandlinjen.
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Gangbrygga vid sjén

Naturmark.

Naturmarkomradet i sluttningen mot Bastusjon och sluttningen mot
villaomradet i nordost och som ej berérs av byggnationen bevaras och far
en oversyn, sa att naturvardena bevaras, 6vriga naturmarker stadas (utan
att naturmarkskaraktaren forvanskas). Befintliga trad har inventerats och
sadana som anses vardefulla fér omradet bevaras.

Markbehandling
Omradet i sin helhet avses behalla sin naturmarkskaraktar. Viss uppfylinad

kommer att ske pa ytorna mellan punkthusen och mellan husens entrésida
och vag. Narmast husen laggs en strang av singel for markdranering.



Utrustning

Tva lekplatser av mindre karaktar kommer att anlaggas , dels vid entréerna
till flygelbyggnadens radhus och dels pa en yta mellan souterrangradhusen
och huvudbyggnaden.

Parksoffor placeras dels vid entrétorget, vid lekplatserna och vid ytterligare
nagra avvagda platser utefter gangvagarna.

Lekplats med parksoffa

Bostadshusen

Det dominerade fasadmaterialet &r puts eller putsliknande karaktar. Aven
trafasader eller inslag av tra kan férekomma pa vissa hus.

Fasadkuloren i omradet halls i en ljus ton och med samma kuldr pa
fonster. Entrédorrar fargsattes gruppvis.

Tak utfores med rott tegel

Racken i smide med vertikal indelning. Kulér svart.

Portiken vid omradets tillfart utféres med omsorg for sitt valkomnande syfte
enl. vidare studier.
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Inledning

Detaljplanens genomférande innebar inte betydande miljépaverkan i Plan- och
bygglagens mening enligt 5 kap 18 § varfor nagot formellt krav pa
miljokonsekvensbeskrivning inte finns. Omradesnamnden beslét emellertid den
27 augusti 2002 att en preliminar miljdkonsekvensbeskrivning skulle upprattas till
planprogrammet. Vid programsamradet framkom synpunkter om att férdjupade
studier borde ske framst avseende buller, luft och dagvatten.

Nu féreliggande MKB utgoér en dverarbetning av den som forelag i programskedet
varvid kompletteringar inforts fran de utredningar som darefter genomférts. Dessa ar:

Trafikutredning

VA-utredning

Trafikbuller- och luftkvalitetsutredning
Fordjupad riskanalys

Ovriga utredningar som forelag i programskedet framgar av tidigare framtagen
preliminar miljokonsekvensbeskrivning oktober 2002 som ingick i detaljplanens
programhandlingar.

I nu féreliggande MKB sker redovisningen inom varje miljosektor enligt foljande:
Nulage — Forutsattningar

Framtida konsekvenser

Rekommendationer - i den man de inte redan inforts i planforslaget



Da trafikutredningen redovisar en situation nagra ar framat i tiden med en
trafikmangd om 45000 fd/dygn’ ligger denna som grund fér utredningar och
bedémning av framtida konsekvenser. Trafikldsningarna beskrivs narmare i
planbeskrivningen.

Framtida Konsekvenser - Sammanfattande bedomning

Landskapsbilden blir ndgot féréndrad sett fran motsatta stranden av Bastusjén och i
hégre grad fran Varmddleden med skdrmhuset som annonsering.
Sammanhéngande vegetation mot sjén och i nordost samt solitéra tréd som sparas
pa kullen tillsammans med en relativt I&g bebyggelse formar helhetsintrycket.

Stranden vid Bastusjén goérs tillgénglig foér allménheten genom detaljplanen.
Solférhéllandena fér intilliggande bebyggelse paverkas i mattlig utstrdckning.

Sérskilda atgérder, speciellt under byggtiden, krévs for att inte Bastusjén skall
paverkas negativt.

Med féreslagna atgérder uppfyller trafikbullersituationen malen i avstegsfall A.
Samitliga ldgenheter har en tyst sida. Endast kontor anordnas i skdrmhusets fasad
mot Vdrmddleden.

Fér den planerade bebyggelsen innehalls 2003 och 2005 riktvérdet fér koloxid samt
miljbkvalitetsnormen for kvdvedioxid, partiklar respektive féreslagen miljbkvalitets-
norm fér bensen.

Med féreslagna atgérder bedéms risknivan, avseende haverier med farligt gods pa
Véarmdoéleden, vara tillfredstéllande.

Omradet ar normalriskomrade avseende radon.

Sammanfattningsvis kan konstateras att denna miljokonsekvensbeskrivning inte visar
konsekvenser som motséger ett genomférande av detaljplanen.

Landskapsbild, natur och friluftsliv

Nulage - Férutsattningar

Landskapsbilden i planomradet praglas av kullen och av de mot vaster och
nordost mycket branta vegetationskladda sluttningarna. Omradet har karaktar
av hallmark bevuxen med trad, bland annat tall och ek.

Traden som ingar i landskapsbilden har ocksa betydelse fér omhandertagande av

dagvatten och motverkar t.ex att befintlig bebyggelse nedanfér nordostsluttningen

skulle kunna paverkas av odnskad grundvattenhdjning. Traden ger dessutom visst
insynsskydd.

| strandzonen langs Bastusjon forekommer relativt sammanhangande
tradvegetation som bestar av al, bjork, ek och alm. Narmast vattnet vaxer

" Ev. nagot ytterligare kning av trafiken i en lingre framtid bedéms ha hogst obetydliga konsekvenser avseende
bullernivaer enligt nedan. Vad géller luftkvalitet &r det frimst partikelhalter som kan paverkas. Hir kommer
dock étgérder foreslas av Lansstyrelsen och slutsatser om dessa dr darfor svara att dra i ett langre tidsperspektiv.



vass. Bastusjons strander och I6vsnar hyser ett rikt fagelliv. | Bastusjon
forekommer fisk sasom ruda och en del abborre. Vissa arter av stora
sotvattenmusslor férekommer i sjon.

Strandomradet som idag utgor privat tomtmark ar inte tiligangligt for allmanheten.

Framtida konsekvenser

Kullens profil blir nagot férandrad sett fran motsatta stranden och i hdogre grad fran
Varmddleden, dar dock bullerskydden nagot begransar anblicken. Vegetation som
sparas med inslag av lag bebyggelse formar helhetsintrycket av kullen.

Den hogre bebyggelsefasaden, skdrmhuset, med sin portik far annonsering fran
vagen.

Vardefull vegetation har inmatts i planarbetet. Huvuddelen av planomradets
karaktarsskapande och vardefulla trad bevaras i enlighet med planbestammelser,
samtidigt som illustrationsplanens bebyggelsegruppering har anpassats. Vasentliga
delar av befintlig vegetation pa vastsluttningen ner mot Bastusjon kommer att
bibehallas inom naturomrade.

Landskapsbilden mot villabebyggelsen at nordost blir mattligt férandrad.
Bebyggelsen som foreslas dar ar relativt Iag i form av fristdende hus. Stora delar av
sluttningens vegetation sparas.

Planen redovisar en strandzon som allmant tillganglig naturmark och en
strandpromenad genom omradet med mojlig fortsattning séderut.

lllustrationsplan med sektion, perspektiv och fasadskiss belyser ovanstaende fragor.

Solbelysning och skuggverkan

Nulage - Forutsattningar

Solbelysningsférhallandena inom och omkring planomradet paverkas idag av
befintlig bebyggelse och framst av vegetation. Befintlig villabebyggelse nordost om
omradet avskuggas delvis av vegetation.

Framtida konsekvenser
Solbelysningsférhallandena idag och efter illustrerad nybyggnad har redovisats i
bilaga till detaljplaneprogrammet.

Studierna har gjorts for att illustrera solbelysning och skuggverkan varannan timme
mellan klockan 12 och klockan 20 vid hést- och vardagjamning samt vid
sommarsolstandet.

For att minska paverkan pa solbelysningsférhallandena pa villatomterna nordost om
omradet har byggnader i illustrationerna begransats i héjd och utstrackning i plan mot
villorna. De har placerats sa att i princip fonsterlésa gavlar (av insynsskal) vetter mot
villatomterna. Mellanrum i bebyggelsen medger fortsatt solljus aven vid liten solhdjd.
Det ar fortfarande framst vegetationen som ger viss skuggning av tomterna.
Paverkan pa de befintliga villorna norr om planomradet bedéms som mattlig.



Rekommendationer

Trad i sluttningen mot villorna i nordost skall enligt planbestammelserna sparas. Viss
utglesning av slyvegetation som ger onddig avskuggning av villatomterna i nordost
bor dock dvervagas i samrad med berdrda fastighetsagare.

Dagvatten

Nuldge - Férutsattningar

Dagvattenférhallandena idag och efter illustrerad nybyggnad tidigare redovisats som
bilaga till detaljplaneprogrammet. En VA-utredning med bl.a med forslag till
dagvattenhantering har darefter upprattats av GM Consult 2003-10-10.

Omradet utgér en mindre del (ca 1,4 ha) av Bastusjons tillrinningsomrade (se
situationsplan i bilaga) pa totalt ca 100 ha (1 km?). Avrinningen sker naturligt da
omradet till stérsta delen bestar av naturmark.

Bortsett fran den sparsamma biltrafiken till arbetsplatserna finns ingen verksamhet i
planomradet som bedéms paverka dagvattnets kvalitet negativt.

Dagvattnet fran Varmdoéleden som ej regleras i denna detaljplan leds orenat ut i sjon
pa ett flertal stallen, bl.a. vid badplatsen i sjons vastra del. Fran viadukten som
passerar utloppet i sjéns sddra del slapps vagdagvatten direkt ner i sjon och pa
marken under viadukten. Mot sjon ligger en lans vars syfte troligen ar att hindra
foremal att tappa till utloppsledningen men ratt utformad kan den ocksa skydda mot
exempelvis oljeutslapp pa viadukten.

Bastusjon ar kraftigt paverkad av den urbaniserade miljon i omgivningen.
Bottenvattnet ar oftast syrefritt och algblomningar har forkommit. Sjon har sedan
bdrjan av 1990-talet en svag positiv utveckling avseende fosforhalter och siktdjup.




Framtida konsekvenser

Den planerade bebyggelsen kommer att paverka avrinningen genom att en storre del
av omradet kommer att besta av hardgjorda ytor vilket leder till en minskad infiltration
i mark. Det bér dock papekas att omradet till stora delar bestar av en bergsklack med
begransade infiltrationsmojligheter. Det ar darfor inte helt sakert i vilkken utstrackning
som infiltrationen, och darmed tillrinningen till sjén, paverkas av den planerade
bebyggelsen.

De angransande tomterna i norddst (Sickladn 51:2, 51:5 och 51:6) skulle kunna fa
problem med hdéga grundvattennivaer om stora delar av de befintliga traden
avverkas. Vegetationen bor darfor sparas eftersom traden genom avdunstning lokalt
haller nere grundvattennivaer.

Sma och paverkade sjoar som Bastusjon bor ha ett bibehallet tillrinningsomrade da
en minskad vattenomsattning alltid paverkar sjon negativt. | VA-utredningen foreslas
darfér lokalt omhandertagande av dagvatten kompletterat med ett i nordost-
sluttningen mot villabebyggelsen avskarande dranerande dike som via
fordréjningsmagasin leder dagvatten till Bastusjon.

Kvaliteten pa dagvattnet fran omradets planerade parkeringsplats kommer att vara
samre. Nya dagvattenledningar anlaggs darfor som efter oljeavskiljning leds till det
allmanna VA-natet i Barnhemsvagens 0Ostra del.

Da byggarbeten pabdrjas i omradet maste stor forsiktighet iakttagas sa att inte sjon
utsatts for den relativt stora belastning som "byggvatten” kan ge under den tid som
framfor allt markarbeten pagar. Finns det mojlighet bor all avvattning fran omradet
under byggfasen genomga nagon slags rening eller avledas sa att paverkan pa sjon
minimeras. Som en extra forsiktighetsatgard rekommenderas att en lans laggs
utanfor det strandavsnitt som kommer att berdras.

En sammantagen bedémning av paverkan pa sjon ar att den planerade bebyggelsen
inte kommer att paverka sjon negativt om rekommendationer foljs. Omradet utgér en
liten del av det totala tillinningsomradet dar dagvatten fran Varmdoéleden och
villaomraden med lokalgator utgor de storsta féroreningskallorna sedan braddning av
avloppsvatten upphort.

Rekommendationer:
Under byggtiden maste sjon skyddas med bl.a. en lans langs med strandlinjen.

Trafikbuller

Nulage - Forutsattningar

En ny trafikbuller- och luftkvalitetsutredning, Ingemansson Technology 2003-10-15,
har upprattats. Den redovisar férhallandena idag och efter den féreslagna
nybyggnaden vars innehall och utformning har andrats i forhallande till
detaljplaneprogrammet.

Befintlig bebyggelse i omradet utsatts for trafikbuller fran Varmdoéleden med en
beraknad trafikmangd av 45000 fd/vmd. Den aktuella strackan ar delvis forsedd med
bullerskarmar mot norr vilka dock har begransad hojd. Stérre delen av kullen med
huvudbyggnad och omgivande utemiljé har bullernivaer kring 55-60 dB(A). Enligt



bullerutredningen har ett par av villatomterna norr om planomradet bullernivaer pa
uppemot 55 dB(A).

En férutsattning for planering av omradet for bostader ar att gruppering sker med en
bebyggelseskarm som skyddar bakomliggande bebyggelse och utemiljéer fran buller.

Framtida konsekvenser

Bebyggelseskdrmen som endast innehaller kontor mot Varmddéleden ger
stérningsfrihet fran buller for bakomliggande bebyggelse, saval de planerade
bostaderna, dess friytor och uteplatser, som norr darom befintliga friliggande villor.
Bebyggelseskarmen i sig blir utsatt for trafikbuller. En bullerskyddande portik knyter
ihop denna bebyggelse med bredvidliggande bostader som har en gynnsammare
ljudsituation. En mur som anlaggs i kvartersgrans mot leden ger viss avskarmning i
markplanet.

| bullerutredningen summeras situationen baserad pa bullerberakningar som framgar
av kartbilaga enligt foljande:

Vid skarmhusets fasader mot Varmdoéleden, dar endast kontor far anordnas blir
ekvivalentnivan upp mot 70 dB(A). Fér byggnaden som vetter mot sydost blir den
ekvivalenta ljudnivan upp mot 65 dB(A) vid ena fasaden. Samtliga bostader har minst
en sida med betydligt Iagre an 55 dB(A) ekvivalentniva. For 6vriga planerade
byggnader och for befintlig byggnad blir ekvivalentnivan hoégst ca 55 dB(A)”.

Malen enligt avstegsfall A kan enligt utredningens sammanfattning innehallas.

Planbestammelser inférs som sakerstaller att bostader ej far anordnas med fasad
mot Varmdoleden i skarmhuset och for huset i sydost att minst halften av boningsrum
i varje lagenhet skall fa hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utanfér fonster.

Befintlig bebyggelse inom och norr om omradet far oférandrade och i flera fall nagot
lagre bullernivaer jamfort med idag.

Luftfororeningar

Nulage - Foérutsattningar

| ovan namnda trafikbuller- och luftkvalitetsutredning, Ingemansson Technology
2003-10-15 redovisas bedomningsgrunder, gallande riktvarden och miljokvalitets-
normer.

Forutsattningar har varit desamma som i bullerutredningen, se ovan.

Framtida konsekvenser
Berakningar avseende luftfororeningar har utforts for avgashalter av koloxid och
kvavedioxid samt partiklar PM10. Berakning har aven skett av bensenhalter.

Vad galler de forstnamnda konstateras i utredningen att de beraknade halterna inom
det planerade omradet underskrider riktvardet for CO samt ar 2003 och 2005
miljokvalitetsnormen foér kvavedioxid med tillagg for toleransmarginal.

Vad galler partiklar PM10 konstateras att halterna ligger nara, men under
miljokvalitetsnormen pa den mest utsatta punkten pa parkeringsytan framfor



skarmhuset. Tillskottet fran Varmdodleden ar 28 mikrogram/kubikmeter, tilsammans
med bakgrundshalten fas halten 48 mikrogram/kubikmeter, dvs under normvardet 50.
| utredningen aberopas darvid ocksa upprattad PM10-karta for Nacka kommun av
Stockholms och Uppsala lans luftvardsférbund samt kontakter med tjansteman dar
samt hos lansstyrelsen.

For bensen konstateras att de beraknade halterna inom det planerade omradet
underskrider forslag till framtida miljokvalitetsnorm.

Luftkvalitetsutredningen som ocksa tar upp berakningsnoggrannhet sammanfattas
enligt foljande:

"For de planerade bostaderna innehalls 2003 och 2005 riktvardet for koloxid samt
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, partiklar respektive foreslagen miljokvalitets-
norm fér bensen”.

Rekommendationer
Med hansyn till narheten till Varmdoleden med forhojda luftfororeningshalter skall
tilluftintag ej forlaggas i skarmhusets fasad mot denna.

Séakerhet

Nulage - Forutsattningar

En fordjupad riskanalys, Tyréns, reviderad i oktober 2003, har upprattats. Den
baseras pa en tidigare i programskedet genomford analys som nu férdjupats
avseende bl.a riskbeddmning, olycksstatistik, transportmangder av gasol samt
brandfarlig vara.

De riskobjekt som har identifierats i omradets narhet ar Varmdoéleden, som ar en
primar transportled for farligt gods. Det ar framst riskerna for manniskors liv och halsa
i och med narheten till Varmddleden och transporterna av farligt gods pa denna som
har belysts.

Bebyggelsen planeras att som narmast vara belagen ca 35 meter fran narmaste
korfalt pa Varmdodleden och ca 50 meter fran det korfalt dar lastade fordon med farligt
gods férekommer. Pa befintlig pafartsramp som ligger intill narmaste koérfalt bedéms
endast undantagsvis farligt gods transporteras.

Framtida konsekvenser
Risken for stora pélbrander beddoms utifran olycksstatistik och att vagbanorna har en
viss lutning, som mycket begransad. Risk for allvarliga personskador ar forsumbar.

Den samlade bedémningen i riskanalysen ar att risknivan ar lag for att ligga utefter
en primarled for farligt gods. Ett antal sakerhetshéjande atgarder sanker risknivan i
naromradet av leden. Darvid foreslas i planen en 2 m h6g mur som anpassas till
terrangen.

Rekommendationer
Markomrade mellan byggnad och Varmddleden bor inte utformas for lek eller
stadigvarande vistelse.

Utrymning till det fria byggnader narmast Varmdoleden bér ske fran huvudentré och
utrymningsvagar som vetter fran leden.



Radon
Planomradet ar ur radonsynpunkt ett normalriskomrade med laga eller
mattliga nivaer.
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Sammanfattning

En fordjupad riskanalys har genomforts for Sickladon 51:13, 51:14 m.fl. Markanvdndningen
foreslas vara frimst bostider i form av ldgenheter, studentldgenheter och nigra radhus,
dessutom planeras skarmhus. De planerade skarmhusen ligger nirmast Varmddleden.
Skérmhusen &r tidnkta att ha kontorsverksamhet mot Varmdoleden samt ldgenheter mot norr.

Viarmdovéagen har ett fordonsflode pad omkring 50 000 fordon per dygn och det kommer
sannolikt att 6ka d& kommunen vixer. Andelen farligt godstransporter (inte styckegods med
farligt gods) ar uppskattad till 10 transporter per dygn. Det ér frimst bransletransporter med
bensin, diesel och eldningsolja, men dven gasol gar forbi det aktuella omradet.

En tidigare genomford riskanalys ligger till grund for det fordjupade arbetet. Vid
fordjupningen har tidigare riskbeddmning kompletterats med:

. ytterligare besok pa plats for att ndrmare studera Varmdovagens véigavsnitt pa plats
. bedomningar kring risker med polbrand har gjorts kvantitativt

. olycksstatistik utefter aktuellt vigavsnitt pa Varmdovégen

. transportmédngderna med gasol samt brandfarlig vara har studerats nirmare

. beddmningar med vissa forandringar och kommentarer av tidigare foreslagna atgéarder
har gjorts

Farligt godstransporter med lastade fordon sker i princip uteslutande i korfalt som ligger
langst frdn det aktuella omrddet (cirka 50 meter fran projekterade byggnader). I det nirmsta
korféltet pd Varmdovagen (35 meters avstand) gir som regel tomma fordon. P4 nirmaste
korfaltet som utgdr pafartsramp till Varmdovagen bedoms farligt godstransporter ske endast
undantagsvis. Utifrdn olycksstatistik och att vigbanorna har en viss lutning beddms
sannolikheten for att stora polbriander skall uppkomma som mycket begransad.

Skulle ett brandférlopp uppkomma med stralningsnivaer motsvarande en 100 m’ polbrand
med bensin bedoms att sannolikheten for livshotande skador hos boende som utrymmer frén
aktuella fastigheter som forsumbar. Sannolikheten for antfindning av en brénnbar fasad
beddoms som mycket liten.

Vér samlade bedomning &r att risknivan 1 planerad bebyggelse dr lag. I detta sammanhang
finns 4ndd anledning att ta hénsyn till foljande sékerhetshdjande &tgirder for att ytterligare
sdnka risknivan i ndiromradet mot Varmdovagen.

Atgirdsforslag som anses rimliga att kriva.
* Det nérliggande markomrade mellan byggnader och Virmdoéleden ska inte utformas
for lek, stadigvarande vistelse eller motsvarande.
* Den tédnkta muren som skall utgor ett skydd for omradet bor anpassas i terrdngen sé att
den ges en genomgéende hojd pa minst 2 meter ovan markniva.

Foljande atgéarder rekommenderas:
e Utrymning till det fria frdn de byggnader som ligger ndrmast mot Varmdoleden bor ha
huvudentréer (vilka anvénds vid utrymning) som vetter bort fran Varmdoleden.
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1 Inledning

1.1 Uppdrag

Denna fordjupade riskanalys har genomforts av Tyréns AB, Forsvar och Sikerhet pa uppdrag
av SSM Bygg & Fastighet AB. Riskanalysen dr en fordjupning av tidigare "Grov Riskanalys
for omradet vid Barnhemsvégen Siklaon 51:13, 51:14 m 1" 2002 06 28.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen é&r att gora en fordjupad bedomning av risker och riskkéllor med
avseende pa farligt godstransporter pa Varmdoleden, ldnsvég 222. Tidigare uppgifter fran
grov riskanalys har anvints och kompletterande fordjupning har gjorts. Vid fordjupningen har
statistik anvénts for att mera noggrant beddma antalet transporter av gasol och brannbara
vatskor, dven olycksstatistik har anvints. Utifran de uppgifter som framkommit har dven en
revidering gjorts av tidigare atgirdsforslag.

1.3 Avgransning

Riskanalysen har en sdrskild inriktning mot risker som lédnsvég 222 kan medfora med
avseende pa olyckshidndelser med farligt godstransporter som kan paverka manniskors liv och
hélsa i de nya byggnader som planeras. Styckegods med farligt gods har inte beaktats.

Risker som kan forekomma i de aktuella byggnaderna ir inte studerade.

1.4 Kvalitetsgranskning
Analysen har utforts i enlighet med foretagets kvalitetssystem och har genomgatt en intern
kontroll dir en granskning av antaganden, beddmningar och slutsatser har gjorts.
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2 Omradesbeskrivning

2.1 Bebyggelse och Topografi
Det aktuella omradet ligger i Nacka kommun 0ster om Stockholm.

Planomradet ligger i ett villaomréde mellan Bastusjon och Skurusundet pd Sickladn i Nacka.
Planomrédet upptas idag av en huvudbyggnad som ska bevaras samt ett antal barackliknande
byggnader som skall rivas for att mojliggdra en exploatering. I nordost sluttar omradet kraftigt
mot Bastusjon och i vést angrénsar omradet mot en pafartsled till Varmdoleden.

I nordvést ligger ett antal friliggande bostadshus.

Utrymme ldmnas for en planerad snabbspérvig mellan planomradet och pafartsleden till
Viarmdoleden som redovisas 1 oversiktsplanen for Nacka. En framtida utbyggnad av
snabbspérvig kommer sannolikt tidigast om 10 ar.

En framtida utbyggnad till motorvigsstandard av vig 222 - Varmdoleden (som har Vagverket
som huvudman) kan komma att aktualiseras i samband med en dubblering av Varmdoleden
over Skurusundet pa ny bro. Detta pdverkar Virmddleden marginellt i ndrheten av aktuellt
planomrade. Den tidnkbara utbyggnaden giller en forldggning langre sdderut d&n nuvarande
vilket skulle marginellt Oka avsténdet till aktuell bebyggelse.
ﬁ 32\3’“& B amas " rb;b‘r;sv ot 2

- j}“g % i“‘;“ o et e e
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F igur 1. Aktuellt omrdde i forhdllande till Virmdéleden. Rod markering visar planerat planomrdde. Kartan
dr hiamtad fran http://www.nacka.se/.
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Enligt situationsplan (bild 1) kommer den planerade bebyggelsen att som néirmast vara
beldgen ca 25 meter frdn ndrmaste pafartsramp samt ca 40 m frdn ndrmaste korfilt pa
Virmdoleden. Byggnaden kommer att bli 3-4 vaningar hog med en ca 60 meter lang fasad
lings Varmdoleden.

Pa sluttningen ner mot Bastusjon planeras ett antal radhus med uteplatser mot sjon. Den
narmaste uteplatsen ligger ca 50 meter frdn Virmdoleden och ska skyddas med en ca 2 meter
hog mur.

Viarmdoleden overgér i hojd med aktuellt planomrdde fran vél avskiljd fyrféltsvigbana till en
brokonstruktion Gver Bastusjons sodra dnde. Mitt for planerad bebyggelse sammanfaller
pafartsrampen med vigbanan. Avstandet till byggnaden dar Viarmdoleden och péfartsrampen
gar samman ir ca 30 meter. Befintliga trdd mellan vigen och bebyggelsen kommer att
bevaras.

2.2 Byggnadsbeskrivning
Markanviandningen foreslas besta av bostdder 1 form av ldgenheter, studentligenheter och
nagra radhus, dessutom planeras skdrmhus samt kontor.

I det hus som ligger ndrmast Virmdoleden dr det tankt att bostdderna kommer att ligga in mot
garden med fonster 1 norr, Oster och véster. Detta skdrmhus foreslas grupperat s att den bildar
en sammanhéingande front i 3 vaningar + vind i platdns kant mot Virmdovégen som skydd for
bakomliggande (mot norr) bebyggelse och utemiljo. Sammanlagt i planomréadet handlar det
om 34 bostadsldgenheter i punkthus, 5 suterrdnghus, 6 grandhus samt skirmhus mot
Virmdoleden med kontor och 24 smaldgenheter.

Vad betréffar 3-4 plansbyggnaden dr stomkonstruktion och fasadmaterial &nnu inte faststallt.
Entréerna till sdvil kontor som ldgenheter planeras att ske via loftgdngar pa varje vaningsplan.
Loftgéngarna ligger utmed sydvéstra fasaden vilken vetter mot Varmdoleden. Huvudentré
kommer att vara placerad pa norra fasadsidan, viand frdn Varmdoledens péfart.

Grandhus ei btld
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Bild 1 Situationsplan. Rombus Arkitekter 2003-06-11, se diven bild 2 sid 12.
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3 Metod

Den tidigare genomforda riskanalysen ligger till grund for det fordjupade arbetet. Vid den
fordjupning som genomforts har tidigare riskbedomning kompletterats med:

. ytterligare besok pé plats for att ndrmare studera Virmdovégens vdgavsnitt pa plats
. bedomningar kring risker med polbrand har gjorts kvantitativt

. olycksstatistik utefter aktuellt vagavsnitt pd Varmdovégen

. transporterna med gasol samt brandfarlig vara har studerats ndrmare

. bedomningar med vissa fordndringar och kommentarer av tidigare foreslagna atgérder
har gjorts

Den riskanalysmetod som tidigare anvénts var en riskidentifiering med en grov kvantitativ
uppskattning och vérdering av olika skadehdndelser. Resultatet av denna finns i en riskmatris.
Vid genomforandet av denna har material och uppgifter inhdmtats vid besok pé plats samt vid
samtal med berdrda personer.

3.1 Osakerheter

Det finns osédkerheter i bedomningarna av de olika skadehdndelsernas utveckling. For att ge
ett perspektiv over ett antal olika osékerheter foljer ndgra exempel pé faktorer som péverkar
sannolikhet och konsekvens.

Vad giller transporterade méngder av farligt gods finns bland annat foljande osékerheter for
antaganden och bedomningar av ingdende data.

Paverkan av sannolikheten och konsekvens for olycksscenario:

*  Om och hur de mera katastrofala olycksscenarierna uppkommer, vad som ger upphov
till att antdndning eller explosion intrdffar. Uppkomst av brand, ldckage etc. i samband
med skadehéndelsen.

* Kirav pa transportfordonens utformning férdndras mot sékrare fordon.

Paverkan av sannolikhet for olycksscenarier

* Hur ofta transporterna sker (frekvenser) med farligt gods. I detta fall bedoms ej nagra
storre framtida fordndringar ske.

Piaverkan av konsekvenser for olycksscenarier
e Hur manga personer som kan befinna sig i scenariots skadeomrade. Hér har tidpunkten
for olyckan och omgivningens typ av verksamhet (bostad, arbetsplats) en avgérande
inverkan.
* Byggnadstekniska skydds- eller sikerhetsfaktorer.
* Skadeutbredningen av scenariot dir vider och vind kan vara avgérande faktorer.
* Det exakta ldget av olyckan 1 forhallande till exempelvis planerad bebyggelse.
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4 Forutsattningar

Nedan redovisas ldnsstyrelsens rekommendationer géllande bebyggelse invid transportleder
for farligt gods. Vidare redovisas rdddningstjanstens insatstid.

4.1 Lansstyrelsens rekommendationer

Lansstyrelsen 1 Stockholms ldn rekommenderar i1 sin publikation Riskhdnsyn vid ny
bebyggelse intill viigar och jdarnvdgar med farligt gods samt bensinstationer [1] att 25 meter
ndrmast transportleder for farligt gods ldmnas fritt frdn bebyggelse. Tdt kontorsbebyggelse
ndrmare dn 40 meter frin vagkant bor undvikas liksom sammanhallen bostadsbebyggelse pa
niarmare avstand dn 75 meter. Bdde ndr det géller transporter av farligt gods pd vdg och
jarnvdg ska alltid en riskanalys goras vid nyexploatering inom 100 meter fran sddan
transportled.

I attraktiva delar av Stockholm kan det finnas ett starkt intresse av att uppfora ny bebyggelse i
nédrheten av transportleder for farligt gods. Avsteg frin Lénsstyrelsens rekommendationer kan
1 vissa fall goras om en fordjupad riskanalys tas fram som visar att en acceptabel riskniva kan
héllas i planerad bebyggelse om riskreducerande atgérder tillimpas.

4.2 Insatsmojligheter
Réddningstjinstens insatstid till omradet ligger pd 10 minuter. Nacka brandforsvar har sin
station ndra Nacka centrum.
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5 Riskidentifiering

Vid tidigare genomford grov riskanalys har identifiering av riskerna for de boende gjorts 1 det
aktuella omrddet. Den grova riskanalysen visade att risknivén for ndgra scenarier lag i
gransskiktet till det omrade dér riskerna bor sdnkas med rimliga medel [2].

5.1 Tidigare resultat fran den grova riskanalysen
I den tidigare genomforda grova riskanalys for omradet (2002-06-28) redovisas foljande
scenarier. En riskvérdering gjordes vilken &skadliggjordes i nedanstdende riskmatris.

1. Olycka med klass 1.1 — Massexplosiva &mnen

2 A. Olycka med klass 2 — Trycksatta brinnbara gaser (Jetflamma)

2 B. Olycka med klass 2 — Trycksatta brannbara gaser (BLEVE)

2C. Olycka med klass 2 — Trycksatta brannbara gaser (Fordrdjd gasmolnsexplosion)
2D Olycka med klass 2 — Giftig gas (Klor)

3. Olycka med klass 3 — Polbrand

Da sannolikheter och konsekvenser har bedomts, ej berdknats, redovisas vissa av risknivderna
1 riskmatrisen som ett hogsta och ett ldgsta virde innan gjorda atgdrder. Dessa viarden
motsvarar det spann som sannolikheterna och konsekvenserna bedoms ligga inom. Riskerna
jamfors med DNV’s (Det Norske Veritas) nedre grianslinje for vad som kan anses vara
acceptabelt [2]. Detta innebér att man bor strdva efter att minska de risker som hamnar inom
det fargade omradet i riskmatrisen med rimliga medel.

Frekvensnivaer Konsekvensnivier

Mkt lig 1 géng pa 1 000 000 &r - 10 000 000(10° - 107) Sma Enstaka personskador eller
Lag 1 gang pa 100 000 — 1 000 000 &r (10° — 10°) lagre

Medel 1 gang pa 10 000 — 1 00 000 &r (10-4 ~10%) Lindriga Flera skadade, enstaka doda
Hog 1 géng pa 1 000 — 10 000 &r (10° — 10 Stora 1-10 doda

MKt hog 1 gang pa 100 — 1 000 &r (>107 107" Mkt stora  10-100 doda

Katastrofala > 100 doda

RISKMATRIS KONSEKVENS
SMA LINDRIGA STORA MKT STORA | KATASTROFALA
MKT HOG
g o H6G
w Q
g I MEDEL 3 3
w
x LAG 2c
Q
< MKT LAG 2A 1, 2A 1, 28, 2D
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5.2 Varmdoleden

Viarmdoleden dr en hart trafikerad vég dar trafikflodet vid aktuellt omrade &r ca 50 000 fordon
per dygn (AMD) enligt métningar frin 2000 [8]. Andelen tung trafik antas vara ca 10 %,
enligt Nacka kommun.

Virmdoleden, som gar ut mot Nacka, Gustavsberg och Varmdo har motorvégs-standard forbi
aktuellt omrade, med tvé filer 1 vardera riktningen och skyltat 90 km/h. Leden kan anses ha en
mycket god standard med forhallandevis hog kapacitet.

I h6jd med aktuellt planomrade 6vergér vigen till en brokonstruktion. P& bron ar korfélten
avskiljda fran varandra genom en mittbarridr av betongsuggor”. Varmdoleden ar utrustad
med buller/snoskydd béade ldngs péafartsrampen och mellan sjélva vigbanan och
pafartsrampen.

Det finns klara nivaskillnader inom omradet. Bron 6ver Bastusjon borjar 1 hojd med aktuellt
planomrade och dér sluttningen ner mot sjon dr brant. Om ett fordon med farligt gods skulle
kora igenom aktuellt skyddsrécke orsakar nivaskillnaden mellan vigbanan och mark dkade
risker for storre skador pd fordonet. Nivéskillnaden &r vid en sddan héndelse positiv for
bebyggelsen da hojdskillnaden sannolikt skyddar bebyggelsen och fordonet befinner sig pa en
betydligt l4gre niva. Se foto 1

Foto 1 Visar nivaskillnader som finns i hiojd med brofiiste for trafik in mot Stockholm.

Végbanan och dess utformning syns vidare i féljande foton.

2 Foto3
I foto 2 visas péfartsramp in mot Stockholm, aktuellt omrade ligger till hoger 1 fotot.

11
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Foto 3 visar det avkorningsricke som vetter mot det aktuella omradet samt det bullerskydd
som finns.

Bild 2 Rombus arkitekter illustrationsplan april 2003. 1 bilden redovisas vart foto 1-4 dr tagna med pil som
visar fotograferingsriktning.

12
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5.3 Olycksstatistik i Nacka kommun och pa aktuell vagstracka

Den mest olycksdrabbade viagen ar 2000 1 kommunen var viag 222 Varmdoleden och dérefter
kom vig 274 Varmdovagen. Det finns inga uppgifter som visar pa relationen mellan antal
olyckor och trafikintensiteten. De tva ovan ndimnda viagarna ar dock de mest trafikerade och

utgor huvudstraken genom kommunen.

Den vanligaste trafikolyckan ar 2000 var kollision mellan bil och radjur (cirka 60 procent av
det totala antalet) och dérefter stod singelolyckor for en hog andel (cirka 20 procent). [9]

De statistiska uppgifter som erhallits fran Vagverket region Stockholm visar att under den
senaste 2,5 ars perioden har en singelolycka intréffat 1 vid det aktuella omradet (bild 3). Detta

var en singelolycka med en lindrig personskada. [3].

Férg anger olyckans svarhetsgrad
Dvs skadegraden for den allvarligast
skadade personen inblandad i olyckan

Gron Egendomsskadeolycka
Gul Lindrig personskada
Réd Svar personskada
Svart Dodlig personskada

Bokstav anger olyckstyp

singel

mote

upphinnande
avsvingning

korsande

omkorning

varia (6vrigt)

vilt

fotgéngare - mtr-fordon
cykel/moped — mtr fordon
fotgéngare/cykel/moped
rilsbunden trafik

“gomE<oRpPCczw

Bild 3 Olycksstatistik utefter Virmdaileden forbi det aktuella omrddet. Polisrapporterade personskadeolyckor
Skvaltan trafikplats - Bjorknds trafikplats (inkl Skogalund och Skuru trafikpl) jan 2000 till 18 juni 2003. (3]

x anger den aktuella platsen.

Den aktuella perioden visar pd en intréffad singelolycka dir en person skadats lindrigt.

13
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Foto 4 Vy pdfartsstrickan till hoger och 0torv¢'igen korfilt till viinster hir finns en svag lutning uppdt i
korriktningen (mot Stockholm).

5.4 Farligt godsmangder

Idag transporteras farligt gods framst ur klass 3, brandfarliga vitskor, forbi aktuellt
planomréde. Godset utgors frimst av eldningsolja (Eol), diesel och bensin men dven mindre
méngder med gasol gér forbi 1 det korfalt som ligger ldngst ifran omradet.

Bensin, Diesel och Eo 1

Figur 2 visar flodet av farligt gods petroleumprodukter hdmtat ur Réaddningsverkets
inventering 4:¢ kvartalet &r 1998. Omriknat till arsflode 1 Nacka ger det volymer i intervallet
1000-10000 ton petroleumprodukter per ar. Vid en jaimforelse med fordonsvolymer pé 18 m’
= 13,5 ton tankfordon och 36 m® = 27 ton tankfordon med sldp visar det pa ett intervall av
370-740 transporter per ar. Denna statistik har dock vissa brister da det saknas underlag fran
transportorer.

14
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ADR 3 petr

Flide av farligt gods

Antal ton

BN 50000 - 90000
20000 - 50000
10000 - 20000

— 2300 - 10000

== 250 - 2500

Figur 2 Farligt gods flode 4:e kvartalet 1998 |6]

For att fa fram mera réttvisande siffror har statistik fran SCB ar 2000 anvénts [7]. Denna visar
foljande forbrukningssiffror i m® for bensin, diesel och Eol.

Kommun Bensin Diesel Eol Totalt Antal Antal
bensint+diesel | transporter | transporter
och Eol med 18 m® | med 36 m*

Nacka 50759 16 179 36338 103 276 5500 2900

Viarmdo 9 985 5001 7491 22 477 1200 650

Summa  bada |61 000 21 500 44 000 126 500 6700 3550

kommunerna

(avrundad)

Tabell 1 Statistik - forbrukningssiffror 2000.

Ett antagande om att 50 % (60 000 m’ av alla kategorierna resp. 30 000 m’ bensin) av
transporterna gar forbi det aktuella omradet medfor detta f6ljande siffror (tabell 4):

Fordelning av olika fordon

Antal transporter 18 m’
fordon

Antal transporter 36 m’
fordon

Endast en fordonskategori

3400

1700

Fordelning 20vol% 36 m’ fordon

2700

335

resp. 80vol% 18 m’ fordon

Tabell 2 Fordelning olika fordon briinsletransporter.

Nér det giller bensin kan det ndmnas att det finns totalt ca 10 bensinstationer och
sjobensinstationer Osterut fran Skurubron sett, som kan tidnkas fa sina péfyllnadstransporter
via Varmddleden. Till en normalstor bensinstation kommer ett par transporter per vecka (med
bensin).

Detta ger om alla stationerna féar 2,5 leveranser per vecka omkring 1300 transporter pé ett ar.
Dartill kommer de transporter som sker med eldningsolja, pga. den hogre flampunkten for
dessa produkter bedoms dessa transporter medfora en lagre risk for antdndning vid ett utflode
frén tankfordon.

Dessa brénsletransporter passerar lastade i riktning mot Skurubron, dvs. pd Varmdoledens
bortre korbana relativt det aktuella omradet.

Utifran antagandet att 1000 lastfordon gér med 18 m’® bensin och 300 lastfordon gar med 36
m’ bensin gér ytterligare cirka 1700 fordon forbi med diesel och eldningsolja.

Gasol

Transporter av gasol med tankfordon gar dven till nagra verksamheter som t.ex. Gustavsberg
(porslinstillverkning), = Kummelbergets  Industriomrdde  (Bo  Energi  har en
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virmeproduktionsanldggning) samt till Carlbergs kafferosteri vid Tollare. De fordon med
fulla transporter gar pa bortre korfaltet fran vart omrade sett.

Gustavsberg far cirka 90 transporter per ar (2002) fran Jordbro med omkring 18 ton per
transport [10]. Till Boo Energi's gasoltank gér cirka 12 transporter arligen (tanken rymmer 95
m’) [11]. Carlbergs kafferosteri beddms fa ett fital transporter per &r (tanken rymmer 18 m’).
Med en konservativ beddmning sker en transport varannan dag, dvs. 180 transporter per ar.

Ovriga farliga transporter

Enligt tidigare utredning har transporterade mingder med andra farliga &mnen bedomts vara
mycket begrinsade och ske 1 mindre transportemballage och forpackningar. Det uppgifter
som erhéllits visar pa att det forutom Gustavsberg AB endast finns mindre verksamheter som
anvinder begransade mingder av farliga &mnen.

Nér det géller transport av explosivimnen har inga uppgifter erhallits, dock beddms dessa
som mycket begriansade.

For framtiden finns idag inga tydliga tendenser att transporterna av farligt gods skulle 6ka
men detta kan inte heller uteslutas.

Sammanstillning antal transporter
Foljande tabell visar pé uppskattade méangder:

Amne per ir / per dygn
Bensin 1300/3,5

Diesel / eldningsolja |1 750/ 5

Gasol 180/0,5
Explosivimnen 100/0,3

Tabell 3. Antal farligt gods transporter per ar och dygn vid aktuellt omrdde

5.5 Bedomning av risker med polbrand (Klass 3)

Sannolikheten for att storre polbréander skall uppstd bedoms som liten da lutningen pa
vagbanan leder till att vétska rinner av denna. Ett eventuellt lackage kommer att bilda en
rannil. Detta medfor att var bedomning av sannolikhet for uppkomst av skadlig
stralningsvirme mot den aktuella bebyggelsen ses som l4g. Nedan har énda sannolikhet for
olycka samt konsekvenser till foljd av polbrand (bensin) redovisats.

Sannolikhet for brand i bensin fran tanktransport

Enligt en utredning fran Goteborg [12] bedoms sannolikheten for olycka med farligt
godsfordon vara 30007 génger per fordonskilometer och ar. Ett antagande gors ocksa att var
tionde olycka leder till utslapp. Av dessa utslépp antdnds 30 %. Utifrén att det passerar 1300
fordon med bensin varje ar (se tabell 3) erhills en olycksfrekvens med bensintransport pa
aktuell vigstricka pa: 1300x3007 x0,1x0,3 =1,200 per &r och km. Detta innebir 1

olycka med antént ldckage pa cirka 8 500 &r pa en km av aktuell vég.
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Brandforlopp med bensin

Nedanstdende baserar sig pa en rapport gjord av Stockholms Brandf6rsvar [4].

Ett tankfordon med bensin kan rymma uppét 36 m® bensin. Dragbil och sldp ir sektionerade i
fack (vanligt 3-5 olika fack med vardera 4,5 m®). Bensin har en flampunkt runt -40 °C och
dess termiska tdndpunkt ar 250 °C. Brannbarhetsomradet ligger mellan 1-8 vol%. Potentiella
tandkéllor kan vara varmt avgasrdr, katalysator och statisk elektricitet.

Stralning Effekt p4 manniskor och material

kW/m’

1,75 Smirta pa bar hud efter c:a 60 sekunder

6,4 Andra gradens brannskador

10 Kritiska forhallanden enligt BBR (Boverkets Byggregler) for utrymning,
maximal kortvarig stralningsintensitet (hdgst 80 °C)

15 Anges som den niva som bor understigas i BBR nir det géller acceptabel

stralningsniva mot nérliggande byggnaders ytor
Obehandlad, laserad eller tryckimpregnerad triayta anténds efter c:a 5 minuter,
motsvarar cirka 390 °C

16 Svéra brannskador och blasor pa hud efter 5 sekunder.

20 Kriterium for overtdndning i ett rum samt hérdat glas spricker.

25 Spontan antdndning av bomullstyg samt tré vid langvarig strélning
29 Spontan antdndning av trd i det fria.

Tabell 4 Viirmestrilning och paverkan vid olika strdlningsnivier. [4, 5]

Fran de berdkningar som gjorts har foljande uppgifter som presenteras i tabellform himtats.

Brandarea Typ av Strdlningsnivd Avstand frdan
m’ beriikningsmetod kw/m’ brandens centrum/ m
10x1,5 (rénnilsbrand) Handberdkning 25,8 5
10x1,0 (rénnilsbrand) - 22,7 3,5
100 (cirkulédr) Handberdkning/ 1,6 60,0
Datorberdkning 72,8
- - 6,4 29,5
30,7
-"- -"- 15 15,7
18,4
- - 25 13,4
10
300 (cirkuldr) Handberdkning/ 1,6 104
Datorberdkning 114
- - 6,4 52
50
=" =" 15 33,5
26
-"- -"- 25 242
17

Tabell 5 Strilningsberikningar frin rapport [S]

Utifran uppgifter fran hand- och datorberdkningar och de forutséttningar som finns bedoms
risknivén till foljd av brand 1 utsldppt bensin for det aktuella omradet vara liten. Sannolikheten
for att en storre polbrand uppkommer dr mycket liten dd markplanet lutar. De stralningsnivaer
som kan uppkomma bedoms inte dverstiga motsvarande nivéer fr en 100 m* polbrand.
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Intréffar en trafikolycka pa Virmdoleden ér det drygt 35 m fran planerad bebyggelse till
vagrenens kant. Avstandet till den ndrmaste pafartsrampen blir drygt 25 meter (med ldgre
hastigheter).

I detta sammanhang éir det mera relevant att se till avstindet fran det korfilt dir
transporterna gar fullastade med briinsle (dvs. det korfilt som ligger léingst bort frian
omradet i riktning ut mot Skurubron) och detta innebér att avstindet blir drygt 50 m.

Vid jamforelser med tabellviardena (tabell 4 & 5) bedoms att strdlningsnivaer vid en mycket
allvarlig brand inte ger livshotande skador och den risk som kan finnas for antdndning av en
brannbar fasad beddms som forsumbar. Vidare gors den bedémningen att skulle en kraftig
fordonsbrand uppkomma utgdr inte risker med strélningsvarme ett allvarligt hot mot de
aktuella byggnaderna.

Under sommartid kommer den vegetation med 16vverk 1 trdd ocksa att ha ev. viss skyddande
paverkan.
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6 Diskussion och atgardsforslag

Fordonsflodet pd Varmdovagen ar relativt stort omkring 50 000 fordon per dygn [8] och det
kommer sannolikt att 6ka dd& kommunen vixer. Andelen farligt godstransporter (inte
styckegods med farligt gods) dr uppskattad till 10 transporter per dygn. Det dr framst
brinsletransporter med bensin, diesel och eldningsolja, men dven gasol gér forbi det aktuella
omrédet.

Farligt godstransporter med lastade fordon sker i princip uteslutande i korfdlt som ligger
langst frdn det aktuella omrddet (cirka 50 meter fran projekterade byggnader). I det nirmsta
korféltet pd Varmdovagen (35 meters avstand) gir som regel tomma fordon. P4 nirmaste
korfaltet som utgdr pafartsramp till Varmdovagen bedoms farligt godstransporter ske endast
undantagsvis. Utifrdn olycksstatistik och att véigbanorna har en viss lutning beddms
sannolikheten for att stora polbrénder skall uppkomma som Iag.

Skulle ett brandférlopp uppkomma med stralningsnivier motsvarande en 100 m” pélbrand
med bensin bedoms att sannolikheten for livshotande skador hos boende som utrymmer fran
aktuella fastigheter som forsumbar. Sannolikheten for antindning av en bridnnbar fasad
bedoms lag.

Var samlade beddmning &r att risknivén i planerad bebyggelse dr 14g. I detta sammanhang
finns dndéd anledning att ta hénsyn till foljande sdkerhetshojande atgirder for att ytterligare
sdnka risknivan i ndiromradet mot Varmdovagen.

Atgirdsforslag som anses rimliga att kriva.
* Det nérliggande markomrade mellan byggnader och Varmdoleden ska inte utformas
for lek, stadigvarande vistelse eller motsvarande.
* Den tinkta muren som skall utgor ett skydd for omradet bor anpassas 1 terrdngen sa att
den ges en genomgaende hojd pa minst 2 meter ovan markniva.

Foljande dtgarder rekommenderas:

* Utrymning till det fria frdn de byggnader som ligger ndrmast mot Virmdoleden bor ha
huvudentréer (vilka anvénds vid utrymning) som vetter bort frdn Varmdoleden.
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