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PLANBESKRIVNING

Detaljplan for pafartsramp till vag 222 i Bjérknas, Boo, Nacka kommun

Upprattad pa planenheten i oktober 2010, reviderad i januari 2011

HANDLINGAR

Detaljplaneforslaget omfattar:

Detaljplanekarta med planbestammelser
Denna planbeskrivning
Genomforandebeskrivning
Miljoredovisning

Gestaltningsprogram

[llustrationsplan

Utlatande

Fastighetsforteckning

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en utbyggnad av en ny pafartsramp fran
Varmdovéagen till vag 222, Varmdoleden. Skurubron ar den huvudsakliga forbindelsen
mellan Stockholm och Nacka samt Varmdd. Varmddleden har motorvégsstandard med
hastighetsbegransningen 90 km/tim. Vid Skurubron &r standarden lag med smala korfalt
och dalig linjeforing i plan och profil. Detta har foranlett en sénkning av hogsta tillatna
hastighet 6ver bron till 70 km/tim. Den nuvarande pafarten ar mycket olycksdrabbad
och har inte tillracklig kapacitet for den 6kning av trafik som &r att vanta som en f6ljd
av Nackas och VVarmdos expansionsplaner.

Varmdoleden ar en primar transportled for farligt gods. En ny pafartsramp vid Bjorknas
minskar risken for upphinnandeolyckor samt frigor kapacitet for kommande trafik och
Okar pa sa vis trafiksakerheten. Detta minskar dven risken for en olycka med farligt
gods pa den aktuella vagstrackan.

Pa Varmdovagen ansluts pafartsrampen med en droppformad cirkulationsplats. Dock ar
den ofullstandig sa till vida att det inte gar att kora ett helt varv i den. Denna I6sning ar
den som ansetts vara den béast lampade ur ett trafikperspektiv da flertalet bussar som
kommer osterifran fran Varmdo och 6stra Nacka kommer att ha foretrade ut pa
pafartsrampen och Varmdoleden.
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Parallellt med detaljplanearbetet tar Trafikverket fram en arbetsplan med tillhérande
Miljokonsekvensbeskrivning, for en ny pafartsramp till vag 222.

Detaljplanen hanteras med normalt forfarande utan program, da den har stod i
kommunens 6versiktsplan.

PLANDATA

Lage

Planomradet ar belaget mellan Varmdévéagen och Varmdoleden, dster om SL:s
bussdepa i Bjorknas och omfattar den blivande pafartsrampen och den blivande
"droppen” pa Varmdovagen. Oster om planomradet angrénsar bostéder, Bjérknas
forskola och Bjorknaskyrkan. | soder begransas planomradet av Varmdoleden. | vaster
gransar planomradet till SL:s bussdepa. Norr om Varmdovagen angransar ett storre
flerbostadsomrade samt Bjorknas centrum.

Areal

Planomradet omfattar ca 1.6 ha.
Markagoforhallanden
Detaljplanen beror fastigheterna:

Bjorknés 24:1 och 1:711, som dgs av AB Storstockholms Lokaltrafik.
Bjorknas 1:1 och 1:224, som dgs av Nacka kommun.

Bjorknas 1:712 och 1:713, som dgs av enskilda fastighetsagare.
Bjorknds 27:1, som &gs av bostadsrattsforeningen Talludden 1.

INTRESSEN ENLIGT KAP. 12 PBL

Riksintressen enligt 3 och 4 kap Miljobalken
Planomradet berors inte av nagot riksintresse.

Miljokvalitetsnorm enligt 5 kap Miljobalken
Planforslaget innebar inte att nagon nu gallande miljokvalitetsnorm éverskrids.

BEHOVSBEDOMNING

Infor att forslag till detaljplan uppréttas ska en bedémning goéras om planen kommer att
medfdra betydande miljopaverkan. Behovsbedomningen sker utifran
bedoémningskriterierna i Bilaga 4 till férordningen om MKB 1998:905. Mot denna
bakgrund ska det for varje detaljplan som tas fram, bedémas om planens genomférande
kan medfora betydande miljopaverkan eller inte. Konsekvenser av forslaget redovisas i
Miljokonsekvensbeskrivning for arbetsplanen, miljéredovisningen samt sammanfattas i
planbeskrivningen.
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Nacka kommun gor beddmningen att en miljobeddmning enligt miljobalken inte
behéver upprattas.

GALLANDE PLANER OCH TIDIGARE
STALLNINGSTAGANDEN
Oversiktsplan

Nacka 6versiktsplan 2002 antogs av kommunfullméktige 2002-10-14. Aktuell
detaljplaneléggning star i Overensstammelse med Gversiktsplanen. | OP:n framgar det
att mark reserveras for en ny bro 6ver Skurusundet samt for nya trafikplatser.

Da planfdrslaget bedoms ha stod i de mal och utgangspunkter som redovisas i
oOversiktsplanen behdver inte planprogram uppréttas.

Detaljplaner, omradesbestammelser och forordnanden

Den nya pafartsrampen beror Stadsplan 295, faststalld 1980-04-10, som medger garage-
andamal (bussdepaanlaggning).

Den norra delen av planomradet berdrs av Stadsplan 356, faststalld 1987-09-22, som
medger gatuandamal.

Villaomradet som angransar till den planerade pafartsrampen, soder om
Kocktorpsvégen, saknar detaljplan.

Parallellt med detaljplanearbete tar Trafikverket fram en arbetsplan for ny pafartsramp
vid Bjorknés.

Kulturminnesvardsprogram, inventeringar

Planomradet ligger inom helhetsmiljo nr 21 i kommunens kulturmiljéprogram som
redovisar miljoer av lokalt intresse for kulturmiljévarden.

Ingen antikvarisk undersékning har genomforts, men ett antal historiska fastigheter
finns omnamnda i en byggnadsinventering fran 1977.

Kommunala beslut

Miljo- och stadsbyggnadsnamnden beslutade, 2009-03-11 § 72, att tillstyrka
startpromemorian for detaljplan. Kommunstyrelsen beslutade, 2009-05-04 § 90, att
godkanna startpromemorian for detaljplan.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR
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Historik och omradets nuvarande anvandning

Planomradet ber6ér Varmdovagen som ar den historiska landsvagen mellan Stockholms
innerstad och skargarden.

Bjorknaskyrkan ligger utanfér planomradet. Kyrkan pa sin tallbevuxna hojd &r en av
Bjorknas landmarkesbyggnader med betydande identitets- och samhallshistoriska
varden ("kyrkan mitt i byn”).

Natur och rekreation
Mark och vegetation

Naturmiljon inom planomradet for pafartsrampens placering utgars till storsta del av en
mindre mangd barr- och l16vtrad. Hallmarkspartiet vid Bjérknaskyrkan ar huvudsakligen
bevuxet med tallar. Ingen skyddad natur finns inom planomradet.

Geotekniska forhallanden

Den lokala geologin domineras av berg i pafartsrampens norra del samt lerjordar i den
sOdra delen.

Fororenad mark

Det finns inga kdnda markfororeningar inom planomradet.
Befintlig bebyggelse

Bostader

Det ligger tva villafastigheter, 6ster om den blivande pafartsrampen. Fastighet Bjorknas
1:712 kommer att paverkas da pafartsrampen korsar villatomten. Fastighet 1:713 ligger
inom planomradet.

Norr om Varmdovagen, mitt emot bussdepan, ligger ett omrade med bostadsbebyggelse.
Det ar framst flerbostadshus. Norr om Bjorknas centrum ligger ett stérre bostadsomrade
med smahusbebyggelse.

Verksamhet

SL har en storre anlaggning vaster om pafartsrampen. Det ar en bussdepa som forsorjer
Nacka och stora delar av Varmdo med fordon. Inom planomradet, norr om
transformatorstationen, finns en byggd altan for SL:s personal.

Bjorknaskyrkan som ligger utanfor planomradet bedriver bland annat 6ppen férskola,
scoutverksamhet och pensionarsverksamhet i sina lokaler pa Varmdévagen.

| angransning till planomradet, séder om kyrkans fastighet ligger ett omrade for allmant
andamal. Dar bedriver Bjorknas forskola verksamhet med tva avdelningar for barn i
aldrarna 1-3 ar samt tva avdelningar for barn mellan 3-5 ar.
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Kulturmiljé och landskapsbild
Landskapsbild

Landskapshilden pa platsen domineras av infrastruktur da den ligger mellan
Varmdoleden i soder, Varmdovagen i norr och SL:s bussdepa i vaster. Marken som &r
aktuell for den nya pafartsrampen utgors av en kort stracka av berg i dagen i den norra
delen och i den sodra delen kommer den att passera dver en villatomt samt i kanten av
en mindre impediment yta som idag utgdrs av en grasyta med lag skotselgrad.

Varmdovéagen ar en relativt trafikerad vag. Bostadshusen norr om vagen skyddas delvis
av att de ligger pa en hojd som ger viss distans till den trafikerade végen.

Kulturhistoriskt intressant bebyggelse

Bjorknas bestod redan under medeltiden av tva gardar - Stora och Lilla Bjorknas. Under
1873 borjade det som tidigare mestadels bestatt av jordbruksmark pa Bjorknas uppdelas
som mark fér sommarvillor. Detta skedde nér den kande storbyggmastaren Carl Henrik
Hallstrom flyttade in och lat uppfora sommarvillor for sina vanner fran Evangeliska
Fosterlandsstiftelsen och Stockholms stadsmission. For att ocksa ge gudstjanstlokal at
den véxande skaran sommarboende trosfrander lat brukspatronen Anders Viktor
Lundstrém, som kopte Stora Bjorknas 1904 och ocksa tillnérde Evangeliska
Fosterlandsstiftelsen, 1906-07 uppfora det kapell som sedan skénktes till nybildade
Stora Bjorknés Missionsforening och nu efter ett antal ombyggnader kallas
”Bjorknéskyrkan”.

Dar bussdepa och motorvég ligger idag, lag tidigare Stora Bjorknas mangard med sin
parklika tradgard. Huvudbyggnaden som nyuppforts 1805 brann ned 1916 och ersattes
av en villa. Byggnaderna revs 1981 for att ersattas av SL:s stora depaanlaggning.

Trafik och gator

Befintlig pafartsramp pa Varmdoleden, i riktning vasterut, ar reglerad med stopplikt och
saknar saledes accelerationsfélt. Varmdoleden har motorvéagsstandard med hastighets-
begransningen 90 km/tim. Vidare har Skurubron lag standard med smala korfalt och
dalig linjeforing i plan och profil. Detta har foranlett en sankning av hogsta tillatna
hastighet dver bron till 70 km/tim. Dessa forutsattningar medfor att den nuvarande
pafarten ar mycket olycksdrabbad och klarar inte av den 6kning av trafik som &r att
vanta som en foljd av Nackas och Varmdos expansionsplaner. De brister som finns med
befintlig pafartsramp begransar saledes ocksa framkomligheten under
hogtrafikperioderna och bidrar till att kder uppstar i lokalgatunatet pa Varmdoévagen och
Sockenvagen. Vidare paverkar kosituationerna trafikantbeetendet negativt och den
smittrafik som uppstar skapar trafikfarliga situationer. De kder som uppstar 6verstiger
tidvis pa Sockenvéagen 400 meter och pd Varmdovagen 300 meter.

Flertalet bussar passerar genom planomradet och trafiken &r tat under for- och
eftermiddag. Majoriteten av bussarna trafikerar Varmdovagen dér Slussen och Orminge
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ar de stora malpunkterna. Busstrafiken séderifran pa Sockenvagen, som ska vidare till
Slussen, & mindre intensiv.

Varmdovagen ar huvudgata med ett korfalt i varje riktning. Hogsta tillatna hastighet ar
50 km/h. Utmed Varmddvagens norra sida finns det en gang- och cykelbana, som &r
huvudcykelstraket for Varmdo-Nacka-Stockholm. Pa sodra sidan av Varmdovagen
finns det en gangbana.

Trafikméangder

Dagens trafikmangder i omradet uppgar till cirka 6 800 fordon per arsmedelsdygn
(AMD) pa Sockenvagen och cirka 7 200 fordon pa Varmdévagen. Befintlig pafartsramp
trafikeras av cirka 5 700 fordon (AMD) och de mindre lokalgatorna Klintvégen,
Talluddsvagen och Korsbergavégen har cirka 2 750, 2 250 och 900 fordon per dygn.
Trafiken pa Varmdoleden uppgar till cirka 45 000 fordon per dygn i hojd med
bussdepan och pa Skurubron passerar cirka 57 000 fordon per dygn. Med dessa
fordonsmangder i kombination med de brister som finns pa befintlig pafartsramp
uppstar framkomlighetsproblem och olyckor.

Kollektivtrafik
Ett stort antal busslinjer trafikerar Varmdovéagen och Varmdoleden i dag.

Teknisk forsorjning
Vatten och avlopp

Oster om péafartsrampen ligger tva fastigheter som ska I6sas in. Till fastigheterna gar
servisledningar for vatten och avloppsvatten.

Dagvatten

Vid den sodra delen av pafartsrampen finns ett dike som avvattnar de norra kérbanorna
av Varmdoleden och omraden Gster och norddst om péfartsrampen. Dagvatten i diket
leds via en betongtrumma under VVarmddleden och vidare i ett dikessystem som mynnar
i Kvarndammen. Pa parkeringen inom SL:s fastighet finns ett dagvattensystem som
avvattnar ytan via dagvattenbrunnar.

El, tele och belysning

Oster om pafartsrampen finns en platsbyggd transformatorstation med ett flertal
anslutna markforlagda elkablar. Inom omradet finns det markforlagda el- och telekablar
samt luftburna elledningar. Pa parkeringen inom SL:s fastighet finns en belysnings-
central med tillhérande belysningsstolpar och kablar samt motorvarmaruttag.

Trygghet och sékerhet
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Den befintliga pafartsrampen vid Bjorknas ar en av Stockholms mest olycksdrabbade
pafarter (Kapacitetsstark kollektivtrafik, 2007).

Varmdoleden &r en primér transportled for farligt gods och &r den enda fasta
forbindelsen for Varmdo och 6stra delen av Nacka kommun. De transporter av farligt
gods som forekommer bestar enligt en undersékning genomford 1998 av brandfarliga
vatskor (klass 3), tryckkondenserad gas och fratande &mnen (klass 8) (Forstudie vég
222).

Skyddsobjekt i angransning till planomradet ar:

Bjorknés forskola

Bjorknaskyrkan Nacka missionsférsamling
Bostéder

Trafikanter

SL:s depa

Handel och verksamheter

Kvarndammen, Skurusundet

PLANFORSLAGET

Allméant

Nacka och Varmdo kommuner har upplevt en kraftig befolkningsokning de senaste aren
tillfoljd av bland annat ett mycket expansivt bostadsbyggande och omvandling av
fritidshusomraden till &retrunt bosattning. Denna utveckling anats fortsétta och detta
skapar ett 0kat behov av forbéattrade transporter.

Behovet av en ny pafartsramp tydliggors av de manga upphinnandeolyckor som uppstar
samt av den bristande framkomligheten. Med de utbyggnadsplaner Nacka kommun har
for bland annat Tollareomradet och utbyggnader av de tidigare sommarstugeomradena i
ostra Boo, antas trafiken i omradet 6ka. Darfor behover atgarder, i form av en ny
pafartsramp, goras for att méta det behovet.

Pa Varmdovagen ansluts pafartsrampen med en droppformad cirkulationsplats, en sa
kallad ”droppe”.

Mark och vegetation

En del av de trad som idag véxer inom planomradet dér den nya pafartsrampen placeras
kommer att behova tas ner. Detta bedoms inte medf6ra nagra patagliga negativa
konsekvenser for naturmiljon da jamforbar flora finns i néra anslutning i
omgivningarna. Spridningsmojligheterna for flora och fauna bedéms inte paverkas
jamfort med dagsléaget, da Varmdoleden utgor en betydande barriar for
spridningsvégarna i omradet.
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Befintlig bebyggelse
Bostader

Den bostadsbebyggelse, som ligger norr om Varmdovégen, angransar till den sa kallade
droppen. Eftersom bostéderna redan idag ar beldgna nara vagen kommer ingen storre
forandring att ske.

Fastigheterna Bjorknas 1:712 och 1:713, dster om den planerade pafartsrampen,
paverkas av utbyggnaden och kommer att lésas in. De befintliga byggnaderna inom
fastigheterna foreslas rivas.

Verksamheter

SL:s bussdepa kommer att paverkas av ett mindre markintrang dar pafartsrampen
ansluter till Varmdovéagen genom “droppen”. Ett antal personalparkeringsplatser tas i
ansprak och parkeringsytan disponeras om. Den befintliga altanen, norr om den
befintliga transformatorstationen, rivs.

Kyrkans verksamheter och den forskola som ligger i angransning till planomradet
kommer inte paverkas av den nya pafartsrampen.

Kulturmiljé och landskapsbild
Landskapsbild

Upplevelsen av infrastrukturen pa platsen kommer att forstarkas i och med
pafartsrampen. Rent fysiskt kommer ocksa infrastrukturen i form av pafartsrampen
krypa narmare de befintliga verksamheterna Bjorknés forskola och Bjorknaskyrkan
samt de tva fastigheterna Bjorknas 1:712 och Bjorknas 1:713, vilka ses som kénsliga
recipienter. For verksamheterna bedoms pafartsrampen fa mattliga till stora negativa
konsekvenser da skyddande vegetation och naturmark som skiljer verksamheterna fran
bussdepan idag, delvis kommer att tas i ansprak. Utformningen av 6vergangen mellan
naturmark och pafartsramp ar viktig for att minska konsekvenserna av utbyggnaden for
dessa verksamheter.

Utmed Varmdovéagen gors mindre fordndringar av markanvandning och de negativa
konsekvenserna har beddms som sma. Beroende pa utformning av de nya sidoytorna,
speciellt den storre droppformade ytan vid pafartsrampen, samt utmed den sddra sidan
av Varmdovagen, kan utbyggnaden fa positiva konsekvenser da miljon har idag upplevs
lite eftersatt och i och med ombyggnaden kommer att ses 6ver. Nytt markmaterial pa
trottoarer och nyplantering av vegetation och trad samt en forslagsvis identitetskapande
gestaltning av den droppformade ytan dar pafartsrampen borjar kan Varmdovagens
lokala gatumiljo forbattras.

Kulturhistoriskt intressant bebyggelse

Utbyggnadsalternativet bedoms inte paverka platsens kulturhistoriska varde da tidigare
bebyggelse ar borta och ersatt av SL:s depa.

8(13)
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Trafik och gator

Den nya anslutningen pa Varmddévagen medfor att mark inom SL:s fastighet tas i
ansprak och att deras befintliga parkeringsyta disponeras om inom fastigheten. Vidare
medfor anlaggandet av den nya pafartsrampen att befintlig pafartsramp temporart
stangs, i vantan pa att den nya Skurubron anlaggs. Korsningen Sockenvagen —
Varmdovagen Gvergar tillfalligt till att bli en trevagskorsning, i avvaktan pa att en ny
bro 6ver Skurusundet byggs.

Fig. 1 Planforslaget

Bussresenarer som tidigare anvant hallplatsen pa den befintliga pafartsrampen hanvisas
nu till hallplatserna Centralplan och Bjérknas centrum.

Da den nya pafartsrampen 6ppnar kommer den 6kade framkomligheten och
trafiksakerheten att minska restiderna och dka sakerheten for trafikanterna i omradet.
Vidare kommer den nya pafartsrampen krava vissa justeringar i hallplatslagen och
trafikering. Sammantaget antas resenarernas behov av smidiga och snabba resor in mot
Slussen kunna tillfredstéllas genom att omsorgsfullt utforma befintlig hallplats Bjorknas
centrum pa Varmdovagen. Denna hallplats kommer sannolikt att attrahera den storsta
mangden av de pastigande som hallplatsen pa befintlig pafartsramp har eftersom
avstandet till Centralplan blir ca 400 m fran infartsparkeringen. | detta sasmmanhang ska
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det framhallas att den stora 6kning av resenarer som denna hallplats far, inte ar
anmarkningsvart hog jamfort med hallplatser i naromradet med samma utformning
(exempelvis Ektorp centrum med ca 100 personer fler pastigande i maxtimmen). Dock
forutsatter det att trafikeringen, framfor allt soderifran, okar.

I den trafiksimuleringsanalys med programmet ”VISSIM” som gjorts for den nya
pafartsrampen har en fordjupning gjorts for busstrafiken. Denna har gjorts for att testa
effekterna av att 6ka trafikeringen speciellt soderifran. Resultatet av trafiksimuleringen
ger att den foreslagna utformningen med hallplatser och en 6kad busstrafikering
fungerar bra under maxtimmen. Tidigare observationer att bussar kommer pa led” in
till hallplatserna torde bero pa att framkomlighetsproblemen idag skapar situationer da
bussarna kor ikapp varandra.

Gangbanan pa sodra sidan av Varmdovagen tas bort och gangtrafikanter hanvisas till
den norra sidan. Gang- och cykelvéagen, norr om Varmdovagen, foreslas att breddas till
en dubbelriktad gang- och cykelvag med tillracklig bredd pa ca 5 m, utmed aktuell
stracka inom planomradet. Denna forandring medfor en forbattrad gang- och cykeltrafik
utmed Varmdadvagen.

Pa Varmdoleden avslutas kollektivtrafiksfaltet langre Osterut jamfort dagens lage. Detta
beror pa att det korfaltet blir den nya pafartsrampens pafartsstracka. Vidare flyttas
hastighetsbegransningen for 70 km/h langre 6sterut.

Den norra delen av pafartsrampen ligger i bergskarning for att sedan dverga till att ligga
pa bank. Utmed merparten av pafartsrampen placeras véagracken pa bagge sidor. Oster
om pafartsrampen, i omradets syddstra del, foreslas en vagslant.

Trafikméangder

Problem och brister i trafiksakerheten som finns i omradet motiverar byggandet av den
nya pafartsrampen 6ster om bussdepan. Med den nya pafartsrampen kommer
framkomligheten att 6ka och da aven trafiksakerheten. Genomforda prognoser visar att
trafiken dkar pd Sockenvigen och uppgar till 7 600 fordon per dygn ar 2015. Aven
Varmdovagen far en okad trafik och den beréknas uppga till 7 900 fordon per dygn
vaster om droppen och 8 200 dster om droppen. De anslutande lokalgatorna far en
mindre 6kning med cirka 200-800 fordon per dygn.

Teknisk forsorjning
Vatten och avlopp

De kommunala servisanslutningarna for vatten och avloppsvatten till fastigheterna,
oster om pafartsrampen, stangs av eftersom byggnaderna kommer att rivas.
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Dagvatten

Dagvatten fran hardgjorda vagytor pa pafartsrampen avleds via slanter, vagdiken,
ledningssystem och lagpunkter till befintlig trumma under Varmdoleden. Trumman
behover eventuellt forlangas. | befintligt dike, innan trumman, forlaggs en tét ledning
under pafartsrampen. Den befintliga trumman under Varmddoleden och den nya tata
ledningen forbinds med en ny nedstigningsbrunn. Till brunnen kopplas ytterliggare en
tat ledning som via en dagvattenbrunn avvattnar lagpunkten mellan pafartsrampen och
SL:s fastighet. | samband med utbygganden rensas alla befintliga diken och trummor
fran planomradet till Kvarndammen.

Dagvatten fran det aktuella avsnittet av Varmddvagen leds via brunnar och ledningar
mot Sockenvagen. Utbyggnaden av anslutningen fran Varmdovagen till pafartsrampen
innebar mer hardgjord vagyta, vilket resulterar i storre dagvattenmangder.
Tillkommande dagvatten kan antingen ledas till Varmdovégens befintliga
dagvattensystem eller till pafartsrampens nya dikes- och ledningssystem. Val av
dagvattenlosning bor ske med hansyn till det befintliga systemets kapacitet.

El, tele och belysning

Ytan dar transformatorstationen star idag kommer att tas i ansprak av slanter pa ostra
sidan av pafartsrampen. Pa vastra sidan, mot SL:s bussdepa anlaggs stddmurar.
Transformatorstationen med tillhérande kablar flyttas till nytt Idge inom fastigheten
Bjorknas 1:712. Ett valv utfors i stddmurskonstruktionen som sékerstéller att de
befintliga ledningar kan ligga kvar i sitt befintliga lage under pafartsrampen. Vidare
skyddas markforlagda el- och telekablar som gar under pafartsrampen med kabelror
intill befintliga kablar i mark. Luftburna elledningar markforlaggs i kabelror.

Vaster om pafartsrampen, pd SL:s omrade, ligger en parkering. Pa parkeringen finns en
belysningscentral med tillhdrande belysningsstolpar och ledningar som rivs eller flyttas
till nytt planlage. Aven befintliga motorvarmaruttag rivs eller flyttas. Inom parkeringen
finns dven befintliga dagvattenbrunnar och ledningar som kan behéva rivas, flyttas och
justeras.

Pa Varmdovagens sodra sida finns befintliga tele- och optokablar som, beroende av hur
anslutningen till pafartsrampen utformas, kan behdva justeras och eventuellt skyddas.
Detsamma géller for befintliga fjarrvarmeledningar och belysningskablar med
tillhérande belysningsstolpar pa vagens norra sida.

Trygghet och sakerhet

Den tillkommande rampen kommer ndrmare verksamheterna i Bjorknés férskola och
kyrka &n tidigare végar, vilket &r negativt ur sdkerhetssynpunkt. For forskoleverk-
samheten ar det troligt att narheten till rampen kommer att upplevas som obehaglig.
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For att sakerstalla en bra miljo for bl.a. barnen vid forskolan sa haller kommunen pa att
ta fram en alternativ lokalisering av forskolan. Malsattningen ar att forskolan ska ha
flyttat innan arbetena med rampen paborjas. Om forskolan blir kvar under
utbyggnadsskedet ska tillrackliga skyddsatgarder vidtas for att minska paverkan pa
forskolan. Det ar viktigt att rampen tydligt avskiljs, t ex med plank eller stangsel, fran
angransande forskoleverksamhet, da det ar ytterst viktigt att sakerstélla att barn inte kan
ta sig ut pa rampen. Det kan dven bli aktuellt med tidsbegransningar av utbyggnad av
rampen, for att inte stéra verksamheten.

Det finns en akut brist av forskoleplatser i kommunen och efterfragan pa forskoleplatser
ar stor i Boo. Kommunen utreder darfér &ven om det ar mojligt att bygga om befintlig
forskola till mer andamalsenliga lokaler och utemiljoer. Utredningen ska dven visa vilka
atgarder som kan vidtas sa att lokaliseringen av forskolan intill den nya rampen
uppfyller alla krav, sa att det blir en sédker och bra miljo for forskoleverksamhet.

Utemiljon i anslutning till kyrka och forskola forsamras till foljd av den nya péfarts-
rampen saval som till foljd av trafikokningen pa Varmdéleden. Bullernivaerna 6kar och
narheten till en stérre vag upplevs troligen som negativ av dem som vistas pa lekplatsen
i anslutning till forskolan.

Planforslaget innebar en dubbelriktad gang- och cykelbana pa Varmdoévégens norra
sida,

Gang- och cykelbanans bredd har okats till 5 meter i utstallningsforslaget, fran tidigare
foreslagna 3 meters bredd i samradsforslaget. Trots en okad bredd sa kan en viss risk
kvarsta nar cyklister osterifran kommer i hdg hastighet samtidigt som bade gaende och
cyklister ror sig inom samma omrade. Det ar en lutning pa vagen som innebar att
cyklister som kommer 6sterifran kan komma upp i hog hastighet. P& denna stracka med
kombinerad GC- bana kan olycksrisker uppsta.

Trafikokningen langs Varmdaévagen kan dock komma att paverka sakerheten for
oskyddade gang- och cykeltrafikanter som fardas till och fran Bjorknas skolan.

Olycksrisken vid utfart pa Varmdoleden paverkas av belastningen pa vagen. Den nya
pafartsrampen kommer ha en langre accelerationsstracka an den befintliga och kommer
saledes minska risken fér upphinnandeolyckor. Detta minskar aven risken for olyckor
med farligt gods pa dessa véagar. Vidare 6kar trafiksakerheten till foljd av den 6kade
framkomligheten.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Huvudmannaskap, ansvarsférdelning
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Trafikverket ar huvudman for pafartsrampen. Nacka kommun &r huvudman for gatu-
och naturmark samt for kommunala ledningar.

Genomférandetid
Detaljplanen har en genomforandetid pa 5 ar fran den dagen planen vinner laga kraft.

Avtal och ekonomi
For avtals- och finansieringsfragor mm hénvisas till genomférandebeskrivningen.

Tidplan
Byggstart for pafartsrampen ar beraknad till tidigast 2:a kv 2011 och beréknas vara klar
tidigast 4:e kv 2011. Aktuell tidsplan redovisas i genomforandebeskrivningen.

MEDVERKANDE

Medverkande tjansteman

Medverkande tjansteman fran kommunen har varit Kristina Kallgvist och Johan Aspfors
fran Planenheten, Yussuf Hassen fran Stadsledningskontoret, Birgitta Held-Paulie fran
Miljoenheten, Susanne Skoglund fran Exploateringsenheten, Anna Hedman fran
Lantmaterienheten, Elisabeth Rosell, Per Johnsson och Mahmood Mohammadi fran
Teknik samt Roger Wernboe och Per Leckstrom fran Fastighetskontoret.

Medverkande konsulter

Plan- och genomfdrandebeskrivningarna samt gestaltningsprogrammet har uppréttats av
Anna Molén Thorson och Ylva Johansson med hjalp av Per Francke, Bjorn Auvinen,
Rikard Sjéholm och Oscar Lindroth fran Atkins Sverige AB.

Planenheten

Andreas Totschnig Kristina Kéllgvist
Planchef Planarkitekt

Antagen av kommunfullméktige
2011-05-23 § 145

Viveca Bremmer
Planassistent

13(13)



NACKA KOMMUN DP 529

Miljo & Stadsb nad . .. o . Okt 2010, rev. jan 2011
: yag Detaljplan for pafartsramp till :

vag 222 i Bjorknas, Boo, Nacka
kommun
Projekt 9411
Genomfdrandebeskrivning KFKS 2009/55 214

GENOMFORANDEBESKRIVNING

Detaljplan for pafartsramp till vag 222 i Bjorknas, Boo, Nacka
kommun

Upprattad pa exploateringsenheten i oktober 2010, reviderad i
januari 2011

ALLMANT

Genomforandebeskrivningen redovisar de organisatoriska, fastighetsrattsliga och
tekniska atgarder samt de ekonomiska forutsattningar som behovs for ett
andamalsenligt och i 6vrigt samordnat plangenomférande. Genomférande-
beskrivningen har inte nagon sjalvstandig rattsverkan utan skall fungera som
vagledning till de olika genomforandeatgarderna. Avgdranden i fragor som ror
fastighetsbildning, VA-anldaggningar, vagar m.m. regleras saledes genom
respektive speciallag.

DETALJPLANEN

Detaljplanens syfte ar att mojliggdra en utbyggnad av en ny pafartsramp fran
Varmdovéagen till vag 222, Varmdoleden. Skurubron ar den huvudsakliga
forbindelsen mellan Stockholm och Nacka samt Varmdo. Varmddleden har
motorvégsstandard med hastighetsbegransningen 90 km/tim. Vid Skurubron &r
standarden Iag med smala kérfalt och dalig linjeforing i plan och profil. Detta har
foranlett en sankning av hogsta tillatna hastighet dver bron till 70 km/tim. Den
nuvarande pafarten ar mycket olycksdrabbad och har inte tillracklig kapacitet for
den 6kning av trafik som ar att vénta som en f6ljd av Nackas och Varmdos
expansionsplaner.

Parallellt med detaljplanearbetet tar Trafikverket fram en arbetsplan for en ny
pafartsramp mot Skurubron.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Detaljplan

Samrad 2:a kv 2010
Utstallning 4:e kv 2010
Antagande av kommunfullméktige 2:a kv 2011

Laga kraft (forutsatter att dverklaganden ej sker) 2:a kv 2011
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Trafikverkets Arbetsplan
Trafikverkets arbete med arbetsplan l:a kv 2010 - 1:a kv 2011
Projektering
Projektering av allmanna anlaggningar 3:e kv 2010 - 2:a kv 2011
Utbyggnad
Utbyggnad av allménna anlaggningar 2:a kv 2011 - 2:a kv 2012

Slutbesiktning
Slutbesiktning av allménna anlédggningar 3:e kv 2012

Slutredovisning

Slutredovisning av projektet 3:e kv 2012

Genomfdrandetid
Genomforandetiden ar 5 ar fran den tidpunkt detaljplanen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Huvudmannaskap for allman platsmark

Nacka kommun (nedan benamnd kommunen) ska genom Tekniska ndmnden vara
huvudman for allméan platsmark, det vill séga gatu- och park/naturmark. Detta
innebdr att Nacka kommun ansvarar for de kommunala allménna anldggningarna i
anslutning till pafartsrampen (Varmdévagen, ny droppformad cirkulationsplats
och korsningen Varmdovagen/Sockenvagen). Nacka kommun ansvarar aven for
drift och underhall av dessa anlaggningar. Trafikverket ar huvudman for
pafartsrampen och ansvarar for drift och underhall av denna.

Huvudmannaskap for vatten- och spillvatten

Nacka kommun kommer att vara huvudman for vatten, spillvatten- och
dagvattennatet genom Tekniska ndmnden. Nacka kommun &r ansvarig for att
vatten- och avloppsledningar byggs ut i omradet.

El
Boo Energi ekonomisk forening ansvarar for el-nétet i allméan platsmark.

Avtal mellan Nacka kommun och Trafikverket

En avsiktsforklaring har skrivits mellan Trafikverket och Nacka kommun som
sedan konkretiserats i ett avtal mellan parterna géllande kommunal
medfinansiering av ny Skurubro och péfartsramp vid Bjorknas. Avtalet reglerar
kostnads- och ansvarsfordelningen mellan parterna. Bland annat reglerar avtalet
finansieringen av Trafikverkets arbetsplan (juridiskt dokument likt kommunens
detaljplan, men avser statlig vag). Ett tillaggsavtal har darefter tecknats mellan
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Trafikverket och kommunen gallande atgarder pa kommunala allméanna
anlaggningar i anslutning till pafartsrampen. Ett genomforandeavtal som reglerar
ansvars- och kostnadsfordelning vid utbyggnaden kommer dven att upprattas
mellan parterna.

Genomféranderganisation

Utbyggnad av gata och park

Utbyggnaden av samtliga allménna VVA-anlaggningar, vagar och parkanlaggningar
samt den tekniska kontrollen utfors av Trafikverket, vilket bekostas av Nacka
kommun i enlighet med det genomférandeavtal som kommer att upprattas. Detta
inkluderar saledes bade pafartsrampen och de kommunala allmanna anlaggningar
som utfors i anslutning till denna.

Mark- och avtalsfragor

Markfragor handlaggs inom kommunen av Fastighetskontoret medan Gvriga
avtals- och genomforandefragor handlaggs av exploateringsenheten, Miljo- och
Stadsbyggnad, Nacka kommun.

Fastighetsbildning m.m.
Fastighetsbildningsfragor och andra fastighetsrattsliga fragor handlaggs av
lantmé&terimyndigheten i Nacka kommun.

Bygglov och bygganmalan

Ansokan om bygglov inldmnas till Miljo- och Stadsbyggnadsnamnden. Till
samma namnd ldmnas aven bygganmalan innan byggstart och efter godkant
bygglov. Samrad i bygglovfragor sker med bygglovenheten, Miljé- och
Stadsbyggnad, Nacka kommun. Nybyggnadskarta bestalls hos lantméaterienheten,
Miljo- och Stadsbyggnad, Nacka kommun.

El/energi
Boo Energi ekonomisk forening svarar for utbyggnad av elforsorjning.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Markéagoforhallanden

Detaljplanen beror fastigheterna Bjorknds 1:1 och 1:224, som &gs av Nacka
kommun, Bjorknés 24:1 och 1:711, som dgs av AB Storstockholms Lokaltrafik,
Bjorknés 1:712 och 1:713 som &gs av en enskild fastighetsédgare samt Bjorknas
27:1, som dgs av BRF Talludden 1.

Fastighetsbildning
Inlésen av allman platsmark

Kommunen far, nér detaljplanen har vunnit laga kraft, ratt att 16sa in enskild mark
for allméan plats (gator och natur).
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Del av Bjorknas 24:1 och 27:1 blir féremal for inlésen for att 6verga till allman
plats. Hela fastigheten Bjorknés 1:711, 1:712 och 1:713 ska l6sas in av Nacka
kommun.

Markforvarv mellan kommunen och berérda fastigehtsdgare regleras genom
dverenskommelse. Om inte 6verenskommelse kan tréffas sker reglering och
ersattning genom lantméteriforréattning. Vid lantmateriforrattning beslutas om
ersattning enligt reglerna i expropriationslagen.

Upplatelse av mark

Mark som tillhor den nya pafartsrampen kommer att upplatas av Nacka kommun
till Trafikverket. Upplatelsen regleras genom det genomférandeavtal som kommer
att upprattas mellan parterna (Se Ansvarsfordelning).

Fastighetsplan
Fastighetsplan bedéms inte bli nédvandig.

Anstkan om lantmaéteriforrattning
Kommunen ansoker om fastighetsbildning.

TEKNISKA FRAGOR

Trafikanlaggningar

Pafartsrampen
Den nya pafartsrampen anlaggs 6ster om SL:s bussdepa och ansluts till
lokalgatunétet via en ny korsning pa Varmdovagen.

Kommunala allmanna anlaggningar i anslutning till pafartsrampen
| samband med utbyggnaden av den nya pafartsrampen kommer den befintliga
pafartsrampen stangas.

Korsningen Sockenvéagen — Varmddvagen dvergdr till att bli en signalreglerad
trevagskorsning. Pa strackan mellan korsningen med Sockenvagen och 6ster ut
till korsningen med Talluddsvéagen, omgestaltas Varmdovagen. Gangbanan pa
sodra sidan om Varmdovagen tas bort for att undvika korsande gangtrafik éver
pafartsrampens anslutning pa Varmdovagen. Gang- och cykelvéagen, norr om
Varmdovagen, foreslas att breddas till en dubbelriktad gang- och cykelvag med
tillracklig bredd pa ca 5 m, utmed aktuell stracka inom planomradet. Denna
forandring medfor en forbattrad gang- och cykeltrafik utmed Varmdovagen.

Den befintliga busshallplatsen pa befintlig pafartsramp utgar. De andra
busshallplatserna pa Varmdovagen blir kvar pa samma lagen som i dag, med
vissa justeringar.
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Vatten och avlopp
Kommunal servisanslutning for vatten och avloppsvatten till fastigheterna ster
om pafartsrampen stangs nar byggnaderna rivs.

Dagvatten

Dagvattnet inom omradet ska sa langt som majligt omhéndertas lokalt. Om
mojligt fordrojs dagvattnet och utférs med trog avrinning for sedimentering,
rening och infiltration innan passage i ledning under Varmddéleden. Dagvatten
som leds via tata ledningar till dagvattenbrunnar férses med sandfang.

El
Befintlig transformatorstation vid véndplan Kocktorpsvégen rivs och ersatts med
ny i nordvéstra hdrnet av Bjorknds 1:712.

De luftburna ledningar som finns i omradet ersatts med markférlagda ledningar.
Kabelstolpe rivs séder om droppen.

EKONOMISKA FRAGOR

Planeringskostnader (detaljplan, arbetsplan, projektering)

Nacka kommun bekostar sitt eget arbete (nedlagd tid) i samband med
detaljplanearbete samt de kostnader som Trafikverket har i samband med
framtagande av arbetsplan for ny pafartsramp vid Bjorknas. Trafikverket bekostar
dock trafikverkets projektledare.

Kommunen bekostar d&ven samtliga kostnader i samband med framtagande av
bygghandlingar och arbetsplan géallande de kommunala allménna anlédggningarna i
anslutning till pafartsrampen.

Beddmd kostnad for projektering, bygghandlingar och arbetsplan &r ca 2,2 mkr.

Utbyggnadskostnader

Nacka kommun star for samtliga utbyggnadskostnader for pafartsrampen och de
kommunala allménna anlaggningarna i anslutning till denna. Detta inkluderar
teknisk kontroll, entreprenadkostnad och administrativt arbete.

Kostnaderna for rampen bedoms till ca 22,5 mkr. Kostnaderna for de kommunala
allménna anlaggningarna i anslutning till rampen bedéms till ca 4 mkr.

Erséattning- och forrattningskostnader
Nacka kommun bekostar samtliga forrattningskostnader och ersattning i samband
med fastighetsreglering. Dessa kostnader bedoms till ca 10 mkr.

Genom Tollare-projektet bidrar NCC till detta projekt med 12 mkr vilket innebar
en nettouppgit for kommunen pa ca 24,5 mkr. Kommunens nettouppgift okar

5(6)



NACKA KOMMUN
Milj6 & Stadsbyggnad

Detaljplan for pafartsramp till

vag 222 i Bjorknas, Boo, Nacka

kommun

Genomfdrandebeskrivning

DP 529
Okt 2010, rev. jan 2011

Projekt 9411
KFKS 2009/55 214

saledes med med 8,4 mkr jamfort med den beslutade budgeten. Okningen beror

framst pa dyrare markinldsen.

Exploateringsenheten

UIf Crichton
Exploateringschef

Antagen av kommunfullméktige
2011-05-23 § 145

Viveca Bremmer
Planassistent

Susanne Skoglund
Exploateringsingenjor
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INNEHALLSFORTECKNING

SAMMANFATTNING

BAKGRUND

KONSEKVENSER PA MILJON OCH FORSLAG TILL ATGARDER
Landskapsbild och kulturmilj6

Dagvatten- och ytvatten

Klimateffekter

KONSEKVENSER PA HALSAN OCH FORSLAG TILL ATGARDER
Buller

Luft

Trygg och sédker

Rekreation och friluftsliv

UTBYGGNADSSKEDET
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SAMMANFATTNING

Miljoredovisningen syftar till att beskriva effekterna for miljo-, hédlso- och
naturresursfragorna av ett utbyggnadsforslag.

Landskapsbilden kommer att fordndras lokalt till f6ljd av utbyggnaden. Trdd kommer
att tas ned och omradet bli &nnu mera préglat av infrastruktur till f6ljd av utbyggnaden
av ytterligare en ramp. Inga kénda fornldmningar paverkas av utbyggnadsalternativet.
Utbyggnadsalternativet bedoms inte paverka platsens kulturhistoriska véirde da tidigare
bebyggelse dr borta.

Ingen paverkan pa nedstroms liggande vattenforekomst, Skurusundet, bedoms ske nér
planen dr genomford. I kommande utredningsskede for Skurubron och en framtida
trafikplats Bjorknds kommer en dagvattenutredning inklusive lampliga skyddsatgérder
att tas fram. Denna utredning innebér att ett helhetsgrepp ska tas for att visa hur
dagvattnet fran Varmdoleden och Skurubron kommer att paverka Kvarndammen och
Skurusundet.

Utbyggnaden av rampen bidrar till ett béttre flyt i trafiken och stillastdende och kdande
bilar som slépper ut avgaser undviks. Samtidigt kan en dkad framkomlighet innebéra att
fler viljer att ta bilen. Slutresultatet bedoms bli en o6kning av utsldppen av
klimatpéverkande gaser.

Vid utbyggnad av rampen okar den ekvivalenta ljudnivdn med nagra dB(A) och uppgér
efter utbyggnaden till 60-65 dB(A) vid tvd fasader pa kyrkan samt vid ytterligare en
fasad vid forskolan och vid uteplatser vid savél kyrkan som vid forskolan. En 1,5-2
meter hog skidrm placeras mellan bostadshusen och Virmdovigen. Syftet med skdrmen
ar att skapa en béttre ljudmiljo pad markplanet samt att skapa en visuell avskdrmning mot
Viarmdovagen. Ljudmiljon vid bostadshusen norr om Varmdovégen far med foreslagen
skidrm ca 5 dB(A) ldgre nivaer i markplan mellan huset och Varmdovégen.

Atgirder for att minimera eventuella storningar som utbyggnaden medfér vid kyrkan
bor utforas inom rimlig omfattning och kostnad.

PM10-halterna och NO, minskar for utbyggnadsalternativet &r 2015 jimfort med
nuldget trots en trafikokning pa angrinsande végar. Orsaken till ldgre halter dr skirpta
krav for dubbdécks anvindning samt skdrpta avgaskrav.

Enligt berdkningar kommer nu géllande miljokvalitetsnormer for luft att klaras inom
planomraden dér folk vistas.

Beréknade virden ligger klart under WHOs gransvarden for partiklar vid férskolan.

Med utgingspunkt frén att det dels inte finns ndgon troskelniva for hélsoeffekter av
partiklar, dels en osédkerhet av bussdepéns paverkan pa luft kvaliteten i omridet samt att
det saknas en uteplats pd forskolan som inte paverkas av nirliggande végar, s kan man
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konstatera att det ur hdlsosynpunkt inte dr en optimal placering av en pafartsramp intill
forskolan. For att sdkerstdlla en bra miljo for bl.a. barnen vid forskolan sa haller
kommunen pa att ta fram en alternativ lokalisering av forskolan. Malsdttningen &r att
forskolan ska ha flyttat innan arbetena med rampen pdbdrjas. Om forskolan blir kvar
under utbyggnadsskedet ska tillrackliga skyddsatgérder vidtas for att minska péverkan
pa forskolan.

Det finns en akut brist av forskoleplatser i kommunen och efterfragan pa forskoleplatser
ar stor 1 Boo. Kommunen utreder darfor d&ven om det dr mojligt att bygga om befintlig
forskola till mer &ndamalsenliga lokaler och utemiljoer. Utredningen ska dven visa vilka
atgirder som kan vidtas sa att lokaliseringen av forskolan intill den nya rampen
uppfyller alla krav si att det blir en séker och bra milj6 for forskoleverksamhet.

Virmdoleden dr en primir transportled for farligt gods. En ny pafartsramp vid Bjorknis
minskar risken for upphinnandeolyckor samt frigér kapacitet for kommande trafik och
Okar pa sa vis trafiksdkerheten. Detta minskar dven risken for en olycka med farligt
gods pd den aktuella végstrickan. Den tillkommande rampen kommer nérmare
verksamheterna i Bjorknis forskola och kyrka dn tidigare vigar vilket &r negativt ur
sikerhetssynpunkt. Aven med avseende pa sikerhetsaspekten dr det viktigt att rampen
tydligt avskiljs, tex med plank eller stingsel, fran angrinsande forskoleverksamhet. Det
kan dven bli aktuellt med tidsbegriansningar av utbyggnad av rampen for att inte stora
verksamheten.

Planforslaget innebér en dubbelriktad gang- och cykelbana (gc-bana) pd Varmdoviagen
norra sida. Ge-banans bredd har okats till 5 meter 1 utstillningsforslaget fran tidigare
foreslagna 3 meters bredd i samradsforslaget, vilket dr en klar forbéttring fran idag.
Trots en 6kad bredd sa kan en viss risk kvarstd nér cyklister Osterifran kommer i hog
hastighet samtidigt som bade gaende och cyklister ror sig inom samma omrade.

Trafikokningen pd Viarmdoviagen kan pdverka sdkerheten for oskyddade géng- och
cykeltrafikanter som férdas till och fran Bjorknés skolan.

Kommunens bedémning &r att detaljplaneforslaget inte innebdr en betydande
miljopaverkan.

BAKGRUND

Fran den 21 juli 2004 giller nya bestimmelser i plan- och bygglagen (PBL) och i
miljobalken (MB) med anledning av EG-direktivet for miljobedomningar av planer och
program (2001/42/EG). D& infordes nya krav pa miljobedomningar for dversikts- och
detaljplaner. Kriterier for att beddoma om en plan kan antas medfora en betydande
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miljopaverkan anges i EG-direktivet for miljobedomningar av planer och program
(2001/42/EG) bilaga Il samt i PBL 5 kap.18 §.

En behovsbedomning av detaljplanen har utforts for att avgéra om genomforandet av
planen kan anses utgdra en betydande miljopaverkan. Kommunens beddmning ar att
detaljplaneforslaget inte innebér en betydande miljopaverkan.

Enligt  beslut som  Nacka  kommunfullmiktige fattat 1990 ska
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) ska tas fram vid planldggning. MKBn ska belysa
planens konsekvenser pa miljon. For att undvika otydligheter om dokumentens formella
status, dr det olampligt att anvdnda begreppet miljokonsekvensbeskrivning i de fall
beddmningen har gjorts att detaljplanen inte har en betydande miljopaverkan. For att
folja fullméktiges beslut och belysa planldggningens konsekvenser pa miljon sd
kommer denna redovisning i framtiden kallas miljoredovisning.

Vi har valt att i miljoredovisningen tydligt lyfta fram det begrinsade antalet
miljokonsekvenser vilka ér relevanta i detta fall.

Miljéredovisningen syftar till att beskriva effekterna for miljo-, hédlso- och
naturresursfraigorna av ett utbyggnadsforslag samt att &stadkomma ett battre
beslutsunderlag.

Planering och byggande i Sverige skall ske utifrdn ett hallbart perspektiv och
planprojekt skall provas mot uppstdllda miljomal, miljokvalitetsnormer och riktvéirden;
kommunala, regionala och nationella. De kommunala underlagen utgdérs av
Oversiktsplanen (OP) frin 2002 samt kommunens évergripande mal som ir relevanta i
sammanhanget vilka dr — ”God livsmilj6 och langsiktigt héllbar utveckling” samt
”Trygg och sédker”.

Miljoredovisningen har tagits fram av landskapsarkitekt Elisabeth Rosell,
kommunantikvarie Johan Aspfors och miljobevakare Birgitta Held-Paulie.
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Den réda linfen markerar utredningsomrader, den streckade linjen markerar influensomradet.,

KONSEKVENSER PA MILJO OCH FORSLAG TILL ATGARDER

LANDSKAPSBILD OCH KULTURMILJO

Kommunala mal — Oversiktsplanen 2002

e Samhillsplaneringen ska préiglas av en helhetssyn dér de kulturella resurserna
och de estetiska aspekterna beaktas. Planeringen ska frdmja att landskapets

struktur bevaras och att kulturmiljéerna skyddas.

[ ]
god anpassning av den nya bebyggelsen.
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e Nacka ska ytterligare utvecklas som en bra kommun att bo i. Den grona
karaktiren ska bibehdllas liksom variationen och de olika omrddenas sdrart. Nya
bostider skall i forsta hand byggas i tidigare industriomraden.

Utbyggnadsforslaget

Landskapsbilden kommer att fordndras lokalt till f6ljd av utbyggnaden. Trdd kommer
att tas ned och omrédet bli &nnu mera préglat av infrastruktur till f6ljd av utbyggnaden
av ytterligare en ramp. Markomraddet som tas i1 ansprdk har inga specifika
landskapsbildsviarden som behdver beaktas.

Infrastrukturen 1 form av pafartsrampen kommer att krypa ndrmare de befintliga
verksamheterna Bjorknés forskola och Bjorkndskyrkan samt de tvé bostadsfastigheterna
Bjorknds 1:712 och Bjorknds 1:713, vilka ses som kénsliga for fordandringar.
Utformningen av overgangen mellan naturmark och péfartsramp ar viktig for att minska
konsekvenserna av utbyggnaden for dessa verksamheter.

For de tva fastigheterna med bostadshus kommer pafartsrampen medféra negativa
konsekvenser. Siktlinjer och den lokala miljon for bostadshusen kommer att paverkas
negativt. Siktlinjerna kommer inte att fordndras markant da det redan idag finns ett
avskdrmande plank mot bussdepan. Utformningen av slidnten fran den bank som
pafartsrampen kommer att ga pd forbi huset samt av utformningen av
bullerskyddsplanket kommer att bli viktig for att minska konsekvenserna av
utbyggnaden f6r bostadshuset.

Utmed Viarmdovdagen gors mindre fordndringar av markanvindningen. Med t.ex.
nyplantering av vegetation och trdd samt en forslagsvis identitetsskapande gestaltning
av den droppformade ytan dir pafartsrampen boérjar kan Viarmdovigens lokala
gatumiljo forbattras.

Inga kinda fornlimningar paverkas av utbyggnadsalternativet. Platsen har en
kulturhistoria med kyrkan som en rest av det som tidigare varit. Utbyggnadsalternativet
beddms inte paverka platsens kulturhistoriska virde da tidigare bebyggelse ér borta och
ersatt av SL’s depa.

Slutsatser: Landskapsbilden kommer att fordndras lokalt till foljd av utbyggnaden.
Trad kommer att tas ned och omrédet bli &nnu mera préglat av infrastruktur till f6ljd av
utbyggnaden av ytterligare en ramp. Inga kéinda fornldmningar péverkas av
utbyggnadsalternativet. Utbyggnadsalternativet beddms inte paverka platsens
kulturhistoriska vérde da tidigare bebyggelse ér borta.
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DAGVATTEN OCH YTVATTEN

Kommunala mal — Oversiktsplanen 2002

o Tillforsel av vattenburet fosfor, kvidve och fororeningar till vattenomraden ska
minskas genom tillkomsten av anordningar for lokalt omhédndertagande av
dagvattnet.

e Inom bebyggelseomradena ska hérdgjorda ytor minimeras och planterade ytor
maximeras.

e Vid om- och nybyggnad av hus ska material véljas som inte tillfér dagvattnet
ytterligare fororeningar.

e Dagvatten fran hart trafikerade vagar omhéndertas och renas innan det fors
vidare.

Utbyggnadsforslaget

En utbyggnad av en ny pafartsramp innebédr fler hardgjorda ytor och dédrmed
tillkommande dagvattenfloden. Av tillkommande dagvatten kommer en mindre del att
ledas till befintligt ledningssystem liangs Varmdovéagen. Resterande del (mindre én 30
1/s) kommer att ledas via nya ledningar langs rampen till befintlig betongtrumma under
Virmdoleden, for vidare transport till Kvarndammen. Kvarndammen ar mycket grund,
ca 1 meter djup, och har en mycket kraftig vegetationsutbredning. Sjon kommer att
fungera som en avsittningsbassing och filter innan vattnet avrinner vidare till
Skurusundet. Vattenmyndigheten for Norra Ostersjon har beslutat att Skurusundet
utgéra en sd kallad vattenforekomst. Vattenmyndigheten har beslutat om
miljokvalitetsnormer (MKN) for alla vattenforekomster. Enligt beslut om MKN far inte
Skurusundets vattenkvalitet forsdmras utan ska pa sikt forbéttras fran otillfredsstédllande
ekologisk status idag till god status 2021. Det dagvatten som kommer frin planomrédet
via Kvarndammen beddoms inte medféra négon péaverkan pa Skurusundets
vattenkvalitet.

I kommande utredningsskede for Skurubron och en framtida trafikplats Bjorknis
kommer en dagvattenutredning inklusive lampliga skyddsatgérder att tas fram. Denna
utredning innebér att ett helhetsgrepp ska tas for dagvattnet fran Varmdoleden och
Skurubron.

I samband med utbyggnaden rensas alla befintliga diken och trummor frdn omrédet
fram till Kvarndammen. P4 strickan, soder om Varmddleden, finns dven ett haveriskydd
som rensas sa att dess funktion sakerstalls.

Slutsats: Det dagvatten som kommer fran planforslaget bedoms inte medfora ndgon
paverkan pa Skurusundets vattenkvalitet. | kommande utredningsskede for Skurubron
och en framtida trafikplats Bjorknds kommer en dagvattenutredning inklusive lampliga
skyddsatgérder att tas fram. Denna utredning innebdr att ett helhetsgrepp ska tas for
dagvattnet frdn Virmdoleden och Skurubron.

7(17)



NACKA KOMMUN Detaljplan for pafartsramp till vag DP 529
222 i Bjorknas, Boo

Planenheten Okt 2010, rev. jan 2011
MILJOREDOVISNING

KLIMATEFFEKTER

Utbyggnadsforslaget

Transportsektorns anviandning av fossila brianslen medfor utsldpp av koldioxid som
bidrar till klimatpaverkan. Mingden koldioxid som sldpps ut &r kopplat till
trafikméngder och hur vil trafikflodet fungerar. Utbyggnaden av rampen bidrar till ett
bittre flyt i trafiken och stillastdende och kdande bilar som slépper ut avgaser undviks.
Samtidigt kan en 6kad framkomlighet innebéra att fler viljer att ta bilen. Slutresultatet
beddms bli en 6kning av utslédppen av klimatpaverkande gaser.

Slutsats: Utbyggnaden av rampen bidrar till ett battre flyt i trafiken och stillastdende
och koande bilar som slidpper ut avgaser undviks. Samtidigt kan en dkad framkomlighet
innebdéra att fler viljer att ta bilen. Slutresultatet bedoms bli en 6kning av utsldppen av
klimatpaverkande gaser.

KONSEKVENSER PA HALSAN OCH FORSLAG TILL
ATGARDER

BULLER

Kommunala mal - Oversiktsplan 2002
Riktvérden for buller frén vigtrafik

Riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av
bostader.

Utrymme
Hogsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentniva Maximalniva
Inomhus 30 45 (nattetid)
Utomhus (friféltsvarden)
Vid fasad 55
Pé uteplats 70

Kalla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
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Socialstyrelsens rekommenderar hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva pa skolgardar

Fakta buller
Buller ar det ljud som uppfattas som storande. Vad som uppfattas som buller varierar
fran person till person.

Buller kan orsaka bland annat  stressreaktioner,  trétthet,  irritation,
blodtrycksfarédndringar, somnstorningar och horselskador. Sarskilt storande dr sadant
ljud som man inte kan paverka, t ex trafik.

Utbyggnadsforslaget

Ekvivalent ljudniva

En bullerstudie har utforts for att belysa konsekvenserna av planforslaget. Ljudnivan vid
de vistra bostadshusen norr om Viarmdovagen har i dagsliaget 65-70dB(A) och de dstra
bostadshusen vid Varmdovéagen har 60-65 dB(A). Ljudnivan vid kyrkan uppgar till 55-
65 dB(A) och vid forskolan 50-65 dB(A) beroende pé vilka fasader som studeras.
Ljudmiljén vid forskolan paverkas huvudsakligen av buller fran Virmddleden medan
kyrkan och bostadshusen framst utsitts for buller fran Varmdovagen.

Utbyggnadsforslaget innebdr 1 stort sett ingen dndrad ljudniva vid de tva bostadshusen
norr om Varmdovégen. Trots 1 stort sett ofordndrad ljudnivd sa foreslds att en 1,5-2
meter hog skidrm placeras mellan bostadshusen och Virmdovigen. Syftet med skdrmen
ar att skapa en béttre ljudmiljo pad markplanet samt att skapa en visuell avskdrmning mot
Viarmdovagen. Skdrmen innebidr att ljudmiljon pa 0-2 meters hojd ddmpas med ca 5
dB(A) vid de bada bostadshusen. Dé bostadshusen ligger hogre én Virmdovigen ér det
svért att skdrma de Gvre vaningsplanen i bostadshusen. For att forbéttra ljudmiljon for
dessa ldgenheter (ekvivalentnivan) kréivs atgarder vid kéllan, ex sénkt hastighet fran 50
till 30 km/h.

Vid utbyggnad av rampen Okar den ekvivalenta ljudnivdn med ndgra dB(A) till 60-65
dB(A) vid tvd fasader pa kyrkan samt vid ytterligare en fasad vid forskolan. I frimst de
véstra delarna av forskoletomten Okar ljudnivan med ca 5 dB(A) till 60-65 dB(A).
Atgirder for att minimera eventuella stérningar som utbyggnaden medfor vid kyrkan
omraden bor utféras inom rimlig omfattning och kostnad.

Riktvérdet for maximal ljudniva klaras vid forskolan. Vid kyrkan och vid bostadshusen
norr om Varmdovagen dverskrids riktvéardet for maximal ljudniva av buller genererat pa
Viarmdovigen.

Berikning med 2 meter hog bullerskdrm lidngs Ostra sidan av péfartsrampen visar att

effekten av skdrmen paverkar den ekvivalenta ljudnividn kring forskolan marginellt
eftersom Virmdoleden dr den dominerande ljudkillan. Eftersom den norra delen av
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pafartsrampen gér 1 bergskdrning ger en bullerskidrm liten effekt ddr. Den atgdrd som
ger storst effekt pa den ekvivalenta ljudnivan i omréadet &r att hoja bullerskdrmen ldngs
Virmdoleden. Att hoja befintlig bullerskdrm ldngs Varmdoleden till ca 4 meter ger en
minskning av den ekvivalenta nivén kring forskolan med 5-10 dB(A).

Socialstyrelsens rekommenderar en ljudniva pa hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudnivé pa
skolgérdar. Dessa virden klaras inte idag och inte heller i1 framtiden.

Motiv for avsteg fran bullerriktvardena

Vid anldggande av ny vdg sa bedoms generellt att riktvirdet 55 dB(A) bor tillampas. I
detta fall bedoms inte detta vara realistiskt da den nya rampen inte &r orsak till att dessa
riktvarden inte kan uppnés dd Varmdoleden dr den framsta bullerkéllan i omradet.

Slutsatser: Vid utbyggnad av rampen okar den ekvivalenta ljudnivan med nagra dB(A)
och uppgér efter utbyggnaden till 60-65 dB(A) vid tva fasader pa kyrkan samt vid
ytterligare en fasad vid forskolan och vid uteplatser vid sévil kyrkan som vid forskolan.
Ljudmiljon vid bostadshusen norr om Varmdoviagen far ca 5 dB(A) ldagre nivaer 1
markplan mellan huset och Virmdoéviagen med foreslagen skdrmning.

LUFT

Kommunala mal - Oversiktsplanen 2002
Tillforsel av koldioxid, kvdvedioxid och andra skadliga &mnen ska minskas med stéd av
fysisk planering genom minskade utsldpp frin trafiken och uppvarmningen. Detta sker
genom:

o Kraftfullt arbete ska goras in for att minska buller och utslépp fran trafiken
Kollektivtrafik gynnas vid planeringen.
Vil utbyggt nét for gdng- och cykeltrafik.
Vigutbyggnader som minskar risker for kobildning.
Utformning av bebyggelse sd att en god genomluftning uppstéar i gaturummet.
Vid planering gynna energisystem som inte utnyttjar fossila branslen.

Fakta luft

Halten av luftféroreningar i utomhusluften beror huvudsakligen pé:
e forbranningsrelaterade fororeningar,

slitage fran vigbana och bromsar,

utsldppens omfattning i tid och rum,

utspadningsforhédllanden.

omrédets topografi.

Miljokvalitetsnormer (MKN)
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Miljokvalitetsnormerna (MKN) dr bindande nationella foreskrifter. De ér till for att
skydda hilsan och miljon. En MKN anger de fororeningsnivaer som ménniskor och
miljé kan belastas for utan oldgenheter av betydelse. Vid planering och planliggning
ska hénsyn tas till dessa. En plan fir inte medverka till att en MKN 6verskrids. De mest
betydelsefulla MKN for denna plan ar kvdavedioxid och partiklar (PM10). Normvéarden
grundas pa gemensamma direktiv inom EU och ska spegla den lidgsta godtagbara
luftkvaliteten som ménniskor och miljo tél enligt vetenskapligt underlag. I praktiken har
dock de svenska miljokvalitetsnormerna nirmat sig EU:s gridnsvdrden, som ocksa tar
hinsyn till praktiska mojligheter att uppnd normerna.

Utbyggnadsforslaget

Stockholm och Uppsala ldns luftvardsforbund har utfort berdkningar 6ver luftkvaliteten
for omradet. Underlaget till berdkningarna ar uppgifter om trafikférhéllandena i dag pa
angriansande végar, frimst Viarmdoleden och Viarmdovédgen och berdknade framtida
fordonsméingder pa angrinsande végar Virmdoleden, Virmdovdgen och den nya
pafartsrampen. Nirheten till bussdepan och de utslipp som sker dir ingér inte i
berdkningarna. Bussdepédns paverkan pa luftkvaliteten beror pd flera faktorer ex.
tomgéngskorning, reningsgrad av utslédpp och bréinslesort. Enligt uppgifter frdn SL &r
det en mycket begrinsad tomgingskorning av bussar inom depdomradet. Pa sikt
kommer bussarna att koras pa fornyelsebara brianslen. Inga beslut dr dnnu fattade om
nér detta ska inforas.

MKN f{06r partiklar dr svérare att klara &n kvivedioxidnormen, vilket innebér att det &r
partikelnormen for dygn som &r dimensionerande for luftféroreningar i gatumiljo for
trafik.

Berdkningarna visar att PM10-halterna minskar for utbyggnadsalternativet ar 2015
jamfort med nulédget trots en trafikokning. Normen kommer att dverskridas endast
ndrmast invid Virmdoleden. Orsaken till 14gre halter dr dels beslutade atgérder om en
forkortad dubbdécksidsong och ldagre dubbantal i ddcken, men ocksa en trend av minskat
dubbdécksanvindande 1 Stockholmsregionen och ldgre bakgrundshalter.

Liangs Vidrmdoleden Oster om bussgaraget dr haltnivderna nagot ligre, ca 4 %, i
utbyggnadsalternativet jamfort med i nollalternativet. Forklaringen till lagre PM10-
halter ldngs detta avsnitt av Varmdoleden dr att hastigheten sinks i1 det vést gdende
korféltet frdn 90 km/h 1 nollalternativet till 70 km/h pa en ca 200 meter lang striacka.
Den utdkade 70-strickan paborjas ca 100 meter Oster om den nya péfartsrampen. I
omrddet ca 50 meter sydost om den nya trafikplatsen vid Virmdovéagen dér trafiken
ansluter till pafartsrampen till Varmdoleden &r PMI10-halten ca 32-33 pg/m?
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utbyggnadsalternativet vilket & ca 5 % ldgre haltnivd jimfort med 1 nuldget.

B 2739 gt 39-50 pg’ M =50 g’ MKN 50 ngim?

Figur 6. Medelhalt av pareiklar, PMI0 (ug/m?) under det 36.e virsta dygnet i
nallalternativet ar 2015

Aven haltnivierna av NO, minskar jimfort med dagsliget trots att trafiken oOkar.
Orsaken &r lagre utslipp per fordon i och med skdrpta avgaskrav samt en ligre
bakgrundhalt i och med minskad in transport av fororeningar frn regionen.

For utslapp av NO, klaras miljokvalitetsnormen med god marginal 1 hela
berdkningsomrédet.

Fororeningshalter som miljokvalitetsnormerna anger tar hiansyn till effekter pé hélsa och
milj6. Virdena &r dven bestimda utifrdn vad som &r rimligt att uppna. Berdknade
arsmedelvirden har dven jamforts med viarden som WHO beslutat om som endast tar
hiinsyn till paverkan pé hilsan. Arsmedelvirdet vid forskolan uppgér till 13-14 ug/m?,
(se fig. nedan) vilket 4&r samma nivéer som urbana bakgrundsvirden 1 Stockholm.
Nivéerna ska jidmforas med WHOs grinsviarde pa 20 pg/m*® som arsmedelvérde.
Nivaerna vid forskolan ligger klart under WHOs grinsvirde. En bedomning har &ven
gjorts for att bedoma effekten pd luftféroreningshalten om ett tva meter hogt plank
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placerades mellan pafartsrampen och forskolan. Bedomningen dr att planket fir en
forsumbar effekt.
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Foréldrar som har barn samt personal pa forskolan har uttryckt en stor oro med rampens
foreslagna ldge. Orsaken till fordldrarnas oro &r konsekvenserna pd barnens hilsa.
Forskolan kommer att bli kringbyggd med tre vdgar med relativt mycket trafik.
Péafartsrampen kommer att fa ca 7 000 fordon per dygn, Varmdoleden ca 55 000 fordon
per dygn och Viarmdovigen ca 8 000 fordon per dygn. Lekomrddena utomhus pa
forskolan kommer att ligga ca 5 meter som nérmast intill pafartsrampen.

Enligt lansstyrelsen 1 Stockholms lén, anges i rapporten ” MKN for luft, en vigledning
for detaljplaneldggning med héansyn till luftkvalitet, 2005 anges ” ndr det giller
hédlsopaverkan av partiklar tyder alltmer pa att olika partiklar har vidsentligt olika
hélsoeffekter och att det inte finns ndgon troskelnivd under vilken ingen effekt
uppkommer” . Med utgéngspunkt fran att det dels inte finns ndgon troskelniva for
hilsoeffekter av partiklar, dels en osékerhet av bussdepéns paverkan pa luftkvaliteten 1
omrddet samt att det saknas en uteplats pd forskolan som inte paverkas av nérliggande
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végar, s kan man konstatera att det ur hilsosynpunkt inte &r en optimal placering av en
pafartsramp intill forskolan.

For att sdkerstdlla en bra miljo for bl.a. barnen vid forskolan sa planera kommunen att
flytta forskolan. Maélséttningen &r att forskolan ska ha flyttat innan arbetena med
rampen paborjas.

Om forskolan blir kvar under utbyggnadsskedet ska tillrickliga skyddséatgéarder vidtas
for att minska paverkan pa forskolan.

Det finns en akut brist av forskoleplatser i kommunen och efterfragan pa forskoleplatser
ar stor 1 Boo. Kommunen utreder dirfor d&ven om det dr mojligt att bygga om befintlig
forskola till mer andamalsenliga lokaler och utemiljo. Utredningen ska dven visa vilka
atgirder som kan vidtas sa att lokaliseringen av forskolan intill den nya rampen
uppfyller alla krav si att det blir en séker och bra milj6 for forskoleverksamhet.

Slutsats: PM10-halterna och NO, minskar for utbyggnadsalternativet ar 2015 jamfort
med nulédget trots en trafikdkning pa angridnsande vdgar. Orsaken till ldgre halter &r
skirpta krav for dubbdicks anvéndning samt skérpta avgaskrav.

Enligt berdkningar klaras nu géllande miljokvalitetsnormer for luft inom planomraden
dér folk vistas.

Berdknade arsmedelvdrden ligger klart under WHOs griansviarden for partiklar vid
forskolan.

Med utgéngspunkt fran att det dels inte finns ndgon troskelniva for hélsoeffekter av
partiklar, dels en osdkerhet av bussdepans paverkan pa luftkvaliteten 1 omradet samt att
det saknas en uteplats pd forskolan som inte pdverkas av nérliggande végar, sd kan man
konstatera att det ur hdlsosynpunkt inte dr en optimal placering av en pafartsramp intill
forskolan.

For att sdkerstdlla en bra miljo for bl.a. barnen vid forskolan sa planera kommunen att
flytta forskolan. Maélséttningen &r att forskolan ska ha flyttat innan arbetena med
rampen pabdorjas.

TRYGGHET OCH SAKERHET
Kommunala mal - Oversiktsplanen 2002

e Vid nybebyggelse, upprustning eller fornyelse av bebyggelse ska den fysiska
miljon utformas pa ett sddant sitt att brott forhindras och att trygghet och
sakerhet okas.
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Den tillkommande rampen kommer narmare verksamheterna i Bjorknds forskola och
kyrka &n tidigare végar vilket &r negativt ur sikerhetssynpunkt. Rampen kommer att
ligga mindre dn 10 meter frdn forskolan, kyrkan och bussdepans fastigheter. For
forskoleverksamheten &r det troligt att nirheten till rampen kommer att upplevas som
obehaglig. En olycka pa rampen kan fi stora konsekvenser om bildelar lossnar och
landar inne pa garden samtidigt som barn vistas dér.

Nodvindig avgriansning, t ex 1 form av insténgsling, av forskolegarden ér ytterst viktigt
for att sdkerstélla att barn inte tar sig ut pa rampen.

Rampen kommer inte att bli primér eller sekundér led for farligt gods, men ndgot forbud
for farligt gods har heller inte diskuterats. Det innebér att enstaka transporter kan
komma att passera. Ca 250 meter vaster om rampen ligger en bensinstation. Vilken vig
bensin, diesel etc. transporteras dit dr oklart.

Diskussioner pagar att bussarna pa angrinsande depé i framtiden ska drivas med gas.
Hur transporterna av gas till depan ska ske samt hur och var lagring av gasen ska ske
inom depdomradet &r 1 nuldget oklart.

Olycksrisken vid utfart p4 Vidrmdoleden pdverkas av belastningen pa vdgen. Den nya
rampen kommer ha en lingre accelerationsstricka dn den befintliga och kommer séledes
minska risken for upphinnandeolyckor. Detta minskar dven risken for olyckor med
farligt gods pé dessa végar.

Planforslaget innebar att gangbanan pd Virmdovigens sddra sida tas bort pd en stricka
frdn Sockenvégen och Osterut forbi pafartsrampen. Fotgéngare och cyklister som ska ta
sig Osterut hidnvisas pa denna stricka till en dubbelriktad géng- och cykelbana péa
Viarmdovagens norra sida. Pa denna striacka finns en busshéllplats. Det dr en lutning pa
vigen som innebar att cyklister som kommer Gsterifran kan komma upp 1 hog hastighet.
P& denna stricka med kombinerad GC- bana kan olycksrisker uppsta.

Slutsatser: Den tillkommande rampen kommer ndrmare verksamheterna i Bjorknés
forskola och kyrka dn tidigare vigar vilket ar negativt ur sdkerhetssynpunkt. For
forskoleverksamheten dr det troligt att nérheten till rampen kommer att upplevas som
obehaglig. Nodvindig avgransning, t ex i form av instdngsling eller plank, av
forskolegarden, ér ytterst viktigt for att sékerstilla att barn inte kan ta sig ut pa rampen.
Planforslaget innebidr en dubbelriktad gang- och cykelbana pd Varmdovagens norra
sida,

Gang och cykelbanans bredd har okats till 5 meter i utstdllningsforslaget fran 3 meters
bredd i samradsforslaget. Trots en 6kad bredd si kan en viss risk kvarsté nér cyklister
Osterifran kommer 1 hog hastighet samtidigt som bade gaende och cyklister ror sig inom
samma omrade. Det dr en lutning pé vigen som innebér att cyklister som kommer
oOsterifrdn kan komma upp i hog hastighet. Pé denna stricka med kombinerad GC- bana
kan olycksrisker uppsta.
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REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Utemiljon 1 anslutning till kyrka och forskola forsdmras till foljd av den nya
pafartsrampen savél som till f6ljd av trafikbkningen pa Varmdoleden. Bullernivaerna
Okar och nédrheten till en storre vdg upplevs troligen som negativ av dem som vistas pa
lekplatsen 1 anslutning till forskolan.

Fritidsanldggningarna i anslutning till Bjorknds skola paverkas inte. Trafikokningen
langs Varmdovagen kan dock komma att paverka sidkerheten for oskyddade gang- och
cykeltrafikanter som fardas till och fran Bjorknés skolan. Trafikokningen bedéms vara
nagot storre 1 utbyggnadsalternativet @n i nollalternativet.

Slutsatser: Utemiljon i anslutning till kyrka och forskola forsdmras till f6ljd av den nya
pafartsrampen sdvil som till f6ljd av trafikokningen pd Varmdoleden. Bullernivierna
okar och nédrheten till en storre vig upplevs troligen som negativ av dem som vistas pa
lekplatsen 1 anslutning till forskolan.

Trafikokningen liangs Varmdovagen kan dock komma att paverka sdkerheten for
oskyddade gang- och cykeltrafikanter som férdas till och fran Bjorknés skolan.

UTBYGGNADSSKEDET

Vid byggnation kommer troligen borrning for bergspriangning att vara den storsta
storningen, denna kommer att pdgd under en begrinsad tid. Under byggtiden kan
negativ paverkan dven ske i form av bullerstorningar fran sprangning, tunga transporter
och arbetsmaskiner. Under byggtiden bor det kontrolleras att inga utsldpp sker som
paverkar miljon negativt. Forsdmrad framkomlighet langs Varmddvagen kommer ocksé
att uppsta.

Om tidigare okdnda fornldmningar patriffas vid byggandet, ska markarbetet genast
avbrytas 1 enlighet med 2 kap 10 § lagen om kulturminnen och lénsstyrelsen
underréttas.

For att undvika risker 1 byggskedet maste rutiner uppréttas for miljosakring av projektet
for savél arbetsmiljo som yttre miljé. Vid framtagande av bygghandling upprittas dven
dokumentet miljokrav for entreprenadens genomforande dér bl.a. krav fran Vigverkets
publikation 2006:105 "Miljokrav vid upphandling av entreprenader och tjanster” fors in
samt krav fran tillsynsmyndigheter.

Byggtiden av rampen berdknas uppga till ca 8 manader och paborjas andra kvartalet
2011.

Kommunens malséttning ar att forskolan ska vara flyttad till dess rampen é&r klar . Det
kan vara svirt att tidsméssigt fa bort forskoleverksamheten, varfor det under
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utbyggnadsskedet bor vidtas skyddsatgérder for att minska paverkan pa frimst barnens
hilsa och sdkerhet. Vilka skyddsatgirder som dr lampliga att vidta far utredas vidare,
men exempel pd atgiarder som kan bli aktuella adr uppséttning av plank/staket samt
begransade arbetstider for arbeten med rampen.

Slutsatser: Genomf6rande av planen berdknas till andra kvartalet 2011. Det kan vara
svért att hinna flytta forskolan till denna tidpunkt. Om f6rskolan blir kvar under
utbyggnadsskedet bor skyddsétgirder vidtas for att minska paverkan. Vilka
skyddsatgérder som ar lampliga att vidta far utredas vidare men exempel pa atgérder
som kan bli aktuella dr uppséttning av plank/staket samt begransade arbetstider for
arbeten med rampen.

Referenser:

Ny pafartsramp till Skurubron 2015. Spridningsberdkningar for halter av partiklar
(PM10) och kvivedioxid (NO2). SLB-analys april 2010, Magnus Brydolf.

Vig 222 Skurubron ny ramp vid Bjorknés. Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan,
Trafikverket, 2010-05-

Miljokvalitetsnormer for luft, en vigledning for detaljplaneldggning med hénsyn till
luftkvalitet, Lansstyrelsen i Stockholms lén, 2005.
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1 Inledning

Detta gestaltningsprogram for detaljplan for pafartsramp till vag 222 i Bjorknas, Boo i
samarbete med Nacka kommun och ar tankt att ligga till grund for kommande arbete.

Syftet med gestaltningsprogrammet ar att ta fram riktlinjer och overgripande
gestaltningsprinciper for pafartsrampens olika delar. | samband med byggandet av den nya
pafartsrampen ska dven Varmdovagen ses 6ver. Forslag och riktlinjer for att skapa ett mer
tilltalande gaturum utmed Varmdovagen beskrivs ocksa.

Gestaltningsprinciperna ska ses som ett underlag for vidare planering och ar tankt att
arbetas in i kommande skeden dar detaljnivan 6kar. Eventuella andringar av pafartsrampens
dragning eller forandrade forutsattningar under projektets framtida skeden, kan leda till ett
behov av mindre eller storre forandringar av gestaltningsprinciperna. Detta gors i sa fall i
samrad med berorda parter.

2 Nuldge landskapsbild

Landskapsbilden pa platsen domineras av infrastruktur da den ligger mellan Varmdoleden i
soder, Varmdoévagen i norr och SL:s bussdepa i vaster. Marken, som ar aktuell for den nya
rampen, utgors av en kort striacka av berg i dagen i den norra delen. | den sédra delen
passeras en villatomt samt utkanten av en mindre impediment yta som idag utgors av
extensivt skott gras.

Pa hojden 6ster om den foreslagna rampen ligger Bjorknas férskola och Bjorknaskyrkan.
Dessa bada verksamheter gransar till den foreslagna pafartsrampen och ligger topografiskt i
niva eller i vissa ldgen hogre an vad rampen kommer att gora. Har ligger ocksa en
transformatorstation som kommer att ligga mycket nara den foreslagna pafartsrampen.
Blandad vegetation av |6vskog med inslag av tall finns mellan fastigheterna och bussdepan.

Séder om forskolan finns tva fastigheter, Bjorknas 1:712 och Bjorknas 1:713, med
bostadshus. Har finns ocksa fastigheten 1:711 som idag framst bestar av en grasbevaxt
impediment yta. Rampen kommer att gora intrang pa 1:711 och 1:712 samt passera mycket
nara 1:713. Blandad vegetation av framst |6vskog finns mellan fastighetsgransen till 1:712
och bussdepan.

Under Varmdoleden, 6ster om de tva bostadshusen, finns en tunnel, vilken gor det maijligt
for gang- och cykeltrafikanter att latt ta sig mellan Bjorknas och det intilliggande omradet,
Eknds. Utmed Varmdoleden gar en bullerskarm som begransar siktlinjer séderut, figur 1.

Norr om Varmdovagen ligger Bjorknas centrum samt bostader. Narmast séder om
Varmdovagen ligger SL:s bussdepa och Bjorknaskyrkan. Vagen ar relativt kraftigt trafikerad
med tunga fordon och bussar. Bostadshusen norr om vagen skyddas delvis av att de ligger pa
en hojd som ger viss distans till den trafikerade vagen. Utmed gatan finns ndgra spridda trad
pa den sodra sidan. Dar finns ocksa planteringslador med enklare busk- och
blomplanteringar utstallda utmed strackan som utgors av SL:s bussdepa. Se
forutsattningskarta figur 2 samt panorama bilder figur 3 och figur 4.
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Figur 1 Befintlig bullerskarm utmed Varmdéleden. Villabebyggelse i bakgrunden 6ster om gang- och
cykelvéagen.

SL:s bussdepa

TECKENFORKLARING

Villakvarter med mindre
VARM skogsomraden
Flerbostadshus

Verksamheter (skola, kyrka,
centrum)

Lattare industri (SL:s bussdepa)
Fotopunkt

Bullerskarm

Figur 2 Forutsattningskarta over omradet. Siffrorna 1-10 visar fotopunkter for panoramabilder som
visas i figur 3 och figur 4.
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o

rmdbvége, flerbostadshus tv, SL:s bussdp th och Bjorknas kyrka i bakgrunden

2. Vy &sterut dver Va

ety -
= ‘p‘f

5. Vy 6sterut éver korsningen mellan Varmdévagen och Talluddsvagen

Figur 3, Panoramabilder, siffra 1-5 ar markerade som fotopunkter i figur 2, Férutsattningskarta
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8. Vy sdderut fran transformatorstationen éver fastighet 1:712 tv i bilden och SL:s bussdepa th

9. VysOderut over gang- och cykelvagens port under Varmdoleden, impediment ytan samt fastighet 1:712 och 1:713 tv

Bjorknas forskola i bakgrundeh

10. Vy norrut dver impedlmnt ytan, tv i bilden SL:s bussdepa och dérefter fastighet 1:712 och 1:713,

Figur 4, Panoramabilder, siffra 6-10 ar markerade som fotopunkter i figur 2, Férutsattningskarta
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3 Utformningsprinciper

3.1 ALLMANT

Utbyggnaden av den nya pafartsrampen paverkar frimst marken mellan SL:s bussdepa och
de tva verksamheterna Bjdrknaskyrkan och Bjorknas férskola samt fastigheten 1:712. Aven
fastighet 1:711 och 1:713 berdrs av utbyggnaden. Viss ombyggnad av Varmddvagen kravs
ocksa. Hela utbyggnaden av rampen och justeringarna utmed Varmddvagen ses som en
helhet och darfor beskrivs gestaltningsprinciper for hela etappen. Strackan ar uppdelad i tva
delar, Varmdovagen och Ny pafartsramp for att skilja pa mark som framst hor till Nacka
kommun och mark som framst hor till Trafikverkets vagomrade. De tre fastigheterna, 1:711,
1:712 och 1:713 I6ses in i samband med utbyggnaden.

Oversiktkartan i figur 5 visar 10 olika omraden vars gestaltningsprinciper beskrivs. Siffrorna
1-5 beskriver gestaltningsprinciper utmed Varmdovagen medan siffrorna 6-10 beskriver
gestaltningsprinciper for den nya pafartsrampen. Gestaltningsprinciperna ar tankta att ligga
till grund infor kommande skeden dar detaljeringsnivan dkar och ska ses som riktlinjer vid
detaljprojekteringen.

AU o — =T 5
Bjdrknas Centrum ' : INEN

; TECKENFORKLARING

— Omrade som fysiskt

Figur 5 Oversiktskarta som visar utbyggnaden. Utformningsprinciper for siffra 1-5 beskrivs under 3.2
'Varmdoévagen’ och utformningsprinciper for siffra 6-10 beskrivs under 3.3 'Ny pafartsramp’.
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3.2 VARMDOVAGEN

Det ar viktigt att utmed Varmdovagen tona ner den infrastrukturella kdnslan som finns idag
beroende pa bussdepan. Utbyggnaden av pafartsrampen forstarker ytterligare detta.

Bussdepan och den nya pafartsrampen kan bli for dominanta om man inte satsar pa
utformningen av gaturummet utmed Varmdovagen. Genom att forandra framst de ytor som
gransar mot pafartsrampen och bussdepan och delvis skarma av gatan fran denna
infrastruktur kan ett lugnare och tydligare avgransat gaturum skapas som framjar saval de
boende pa norra sidan om Varmdovagen som forbipasserande gang- och cykeltrafikanter
liksom besdkare till Bjorknas centrum, Bjorknaskyrkan och Bjorknas forskola.

Forslagsvis som ett led i detta mal kan en tradrad av vitblommande kérsbéar planteras pa den
sodra sidan om Varmdovagen, siffra 1 i figur 5 och figur 6, som vetter mot bussdepan. Pa sa
vis skapas en visuell avskarmning och darmed ett gaturum som upplevs lugnare. Eventuellt
kan dven laga buskplanteringar och/eller perennplanteringar ytterligare bidra till ett mer
stadsmassigt och inbjudande gaturum.

Figur 6 Forslagsvis kan vitblommande korsbéarstrad planteras i en tradrad utmed Varmdovagen,
Referensbild fran Stangby Plantskola AB

Norra delen av bussdepans parkeringsplats samt en utfart justeras for att anpassas till de
nya forutsattningarna, siffra 2 i figur 5. De mindre refugerna i samband med 'droppen’
beldggs med exempelvis smagatsten eller kullersten da de generellt &r for smala for att
nagot ska kunna planteras i dem, siffra 3 i figur 5.

Den droppformade ytan vid pafartsrampen kommer att bli en blickpunkt utmed gatan. Att
utformningen har ar genomtankt och tilltalande ar viktigt for helhetsupplevelsen av
gaturummet utmed denna del av Varmdoévagen. Ett medvetet val att satsa pa en
identitetskapande utformning som kan lyfta intrycket av hela gatustrdckan féresprakas.
Mindre flerstammiga trad och en i hojd och i blomning varierad perennplantering, gérna
kompletterad med varlokar och markbelysning, foreslas. For att skapa en intressant och
utsmyckande plantering ar det viktigt att vaxter avléser varandra under hela vaxtsdasongen
samt att vissa vaxter dven har en utsmyckande funktion vintertid, sdsom ax med frostallning
eller som stadsegrona, siffra 4 i figur 5.
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Trottoaren utmed sodra sidan av Varmddvagen, utom langst i vaster vid busshallplatsen, tas
bort och ersatts med gras. Gangtrafiken leds over till den norra sidan av Varmdovagen och
overgangstallet narmast korsningen osterut ses over, siffra 5 i figur 5.

Gatusektionen rekommenderas ocksa att ses 6ver i och med de dndrade behov av t.ex.
busshallplatser som uppstar i och med att pafartsrampen byggs. Renare och tydligare
gatulinjer samt forbéattrad trottoar och cykelbana pa den norra sidan om Varmdovagen
foreslas for att skapa ett mer inbjudande gaturum for gdende och cyklister. Atgarder for att
minimera de eventuella storningar som utbyggnaden medfor for ndromradet bor utforas
inom rimlig omfattning och kostnad. Aven belysningen &r viktig for helhetsintrycket av en
gata och ses forslagsvis 6ver i samband med utbyggnaden av pafartsrampen.

3.3 NY PAFARTSRAMP

For att integrera den nya pafartsrampen med den omkringliggande bebyggelsen ar det
viktigt att sidoytorna kring rampen tas omhand vid utbyggnaden. For att rampen inte ska bli
for dominerande ar det viktigt att mjuka upp granserna mellan ramp och omgivande mark.

Utmed den nya pafartsrampen ar utmaningen framst att integrera rampen inklusive
bergskarning och slant med verksamheterna och bebyggelsen 6ster om den. Mellan den nya
pafartsrampen och tomtgranserna till Bjorknaskyrkan och Bjorknas forskola foreslas att den
befintliga vegetationen bevaras och forstarks dar det ar lampligt med plantering av en
variation av buskar och flerstammiga trad. Detta skulle bidra till att visuellt skapa en distans
till rampen med en plantering som paminner om ett naturligt skogsbryn. Arter som kan vara
passande ar till exempel: Acer ginnala - ginnalalonn, Prunus spinosa - slan, Rosa dumalis —
vildros, Sorbus aucuparia — ronn, Corylus avellana — hassel och Sambucus nigra — flader,
siffra 6 i figur 5.

o
Befintlig markyta E

Bjtrknas kyrka Avskarmande skogsbryn Ny pafartsramp Parkeringsyta pa SL:s bussdepa

Figur 7 Sektion A-A, Bjorknaskyrkan, avskarmande plantering, bergskarning, den nya péafarten och sist
parkeringsyta pa SL:s bussdepa, se figur 5 for sektionspilar

Transformatorstationen flyttas och férlaggs i den nordvastra delen av den inlosta tomten
1:712, i kant med dar slanten slutar. Forslagsvis kan buskar som till exempel Syringa vulgaris
—syren och Amelanchier spicata E - haggmispel, planteras mellan transformatorstationen

10(12)



GESTALTNINGSPROGRAM
DP 529
Detaljplan for
Pafartsramp till vag 222 i Bjorknas, Boo
och vagen ovanfor for att ge ett trevligare intryck for Bjorknas forskola som har siktlinjer

hitat, siffra 7 i figur 5.

Foreslaget 2 m higt [Ny stédmur |
plank vid fastighetsgrans
Bjiirknas forskola Bef vegetation My pafartsramp Parkeringsyta pa SL:s bussdepa

ey forstarkt

Figur 8 Sektion B-B, Ett tva meter hogt plank vid fastighetsgransen till Bjorknas skola foreslas for att
skarma av verksamheten fran trafiken pa den féreslagna rampen. Se figur 5 for sektionspilar.

Bussdepan vaster om rampen ar inte lika kdnslig for det nya infrastrukturella elementet men
motet mellan rampen och bussdepans ytor bor utforas pa ett satt som minimerar intranget
pa bussdepans fastighet och som inte upplevs som en forsamring gentemot dagens
situation. Forslagsvis utfors ny stodmur i liknande stil som befintlig for enhetlighet. Befintliga
parkeringsplatser pa SL.s bussdepa narmast pafartsrampen justeras da visst intrang pa
fastigheten gors, siffra 8 i figur 5 och figur 7.

Figur 9 Befintlig stodmur pa SL:s Bussdepas omrade
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Slanten utmed fastigheten 1:712 och impediment ytan pa fastighet 1:711, ner till
Varmdoleden foreslas fa en lutning pa hogst 1:3 for att battre smalta in med omgivande
mark. Buskplanteringar av varierade arter som efterliknar ett naturligt skogsbryn féreslas
dven har for att tona ner pafartsrampens paverkan pa landskapsbilden. Arter som kan vara
passande har ar liksom vid pafartsrampens borjan: Acer ginnala - ginnalalonn, Prunus
spinosa - slan, Rosa dumalis — vildros, Sorbus aucuparia — rénn, Corylus avellana — hassel och
Sambucus nigra — flader, siffra 9 i figur 5.
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Fastighet 1:713 Avskarmande skogsbryn My pafartsramp Yta mellan pafartsramp och bussdepa Parkeringsyta pa SL:s bussdepa

Figur 10 Sektion C-C, Fastighet 1:713, avskarmande plantering, den nya pé&farten och sist parkeringsyta
pa SL:s bussdepa, se figur 5 for sektionspilar

For slanten langst till vaster inom omradet, mellan Varmdodleden och SL:s bussdepa, foreslas

att gras sas som sedan skots extensivt. Omradet gransar till bussdepan norrut, Varmdoleden,
soderut och den trafikerade Sockenvagen, vasterut och bedéms inte vara en blickpunkt som

behover en mer pakostad utformning, siffra 10 i figur 5.
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