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_ Lénsstyrelsen faststédller med st6d av 26 § bysggnadslagen ett av
kommnfullmdktige i Wacka kommun vid sammantride 27.9.1971 an~-
taget forslag till stadsplan fér del av Sickla industriomride
(Sicklasn 83:7, 83:18 m,fl,), sidant forslaget 4skddligsjorts pi
en av stadsarkitekten Ingvar Persson och stadsplanearkitekten
Jan Wiman i september 1970 upprittad karta med airtill hirande
. ~ stadsplenebestdmmelser av den lydelse h#rvid fogade bilaga A ut-

visar, Till for3laget hor dessutom begkrivning av den:lydelse
bilaga B utvisar,

Klagan gver detta beslut m& féras hOS Konungen genom besvir, vilka,
av den klagande sjdlv eller lagligen befullmiktigat ombud under—
skrivna, skall ha inkommit till civildepartementet inom tre veckor
fridn denna dag; dock mé klagan foras allenast av sakédgare, som i
drendet framstdllt yrkande, vilket helt eller delvis 1amnats utan
bifall, :

Besviren ken insindas med posten i betalt brev.

I den siutliga handliggningen av detta Zrende har deltaglt t.f. lans-

-arkitekt Daniel Nordstrém, beslutande, bitr. linsarkitekt Erik

Wretlind, foredragande, linsassessor Gumnar Schantz, naturvirds—
direktsr Hadar Wadsten samt byrddirektsrerna Lennart Olsson och
Rolf Lindell,

(i§igfgfﬁﬁordstrom

Erik Wretllnd

Bilagefsrteckning

Bil A

Bii B
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Stadsplanebestimmelser tillhbrande forslag $ill étadsplan for del av

Sickla industriomride (Sickladn 83:7, 83:18 m.fl.) uvpordttat pd stads-
arkitektkontoret i Nacka i september 1970. i P

§ 1. 10 0KT 1671 j

Stadsplaneomridets anvindning. ' Jj?

Litlosalion El

i
et |

Byggnadskvarter.

Med J betecknat omride Ffir anvindas endast fOr indusiri- och kontors-~
#ndamil.

Specialomride.

- a) Med T betecknat omride fir anvéndas endast for trafikéndamél och all-

ménna underjordiska ledningar och fr ej bebyggas.

b) Med Tx betecknat omrdde fir anvindas endast for traflkandamél och all~
minna underjordiska ledningar och fir ej bebyggas. Anordningar fir ej
vidtagas som forhindrar anliggande av allmén gingfdrbindelse.

§ 2.

Jark som icke fir bebygsas.

Med punktprickning betecknad mark fir icke bebyggas.
§ 3.
Siarskilda foreskrifter angiende omrdden fir ledningar och for allmin
trafik,
Mom. L. A med v betecknad mark far icke vidtagas-anordningar, gom hindrar

framdragande eller underhdll av underjordiska allminna ledningar.

Mom. 2. Med z betecknat omride skall i ett undre plan och till en fri
h8jd av minst 2,5 meter hillas tillgingligt for allmén ging- och
cykeltrafik.

Mom. 3. ‘Inom med gzt jimte siffra i cirkelsegmenf betecknat omride mi
under byggnad och gird allmin spartrafik framdragas i tunnel
och anordningar fir ej vidtagas som utgdr hinder hirfdr.

Tumel avgrinsas uppit av ett plan, vars hojdlage i1 férhdllande
£ill stadens nollplan anges av tecken jémte siffra i cirkelseg-

ment .

Mom. 4. Med rad av cirklar begrinsat omrdde fir underbyggas med lokaler
fér trafikindamil,

Med siffra i cirkelsegment betecknat omrdde skall vara skydds-
omrdde £or tumnlar for trafikindamil. Skyddsomrdde avgrénsas
uppdt av plan, vilkas hjdldgen i fOrhdllande till stadens
nollplan anges av siffra i cirkelsegment., Inom omrddet Zger

byggnadsnimnden meddela fiii'eskrifter Tor byggnads grundliggning
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och kidllares utformming.

§ 4.

Viningsantal,

Bygenad fir uppfiéras med det antal viningar, som bestimmelserna an-
giende byggnads hdjd mdjliggdra,
§ 5.

Bygenads hojd.

i med plus jamte siffra i romb betecknat omrdde fir bygsnad uppfiras
till hogst den htjd i meter dver stadens nollplan, som siffran angiver,

§ 6.

Omrddets utnyttjandegrad,

Inom med e betecknat industriomrdde fir bruttoviningsytan uppgd till
hégst en och en halv (1,5) ginger tombtytan.
§ 7.

Utfartsforbud.

I kvarters- eller annan omrddesgrins, som #r forsedd med cirklar Fir
ej anordningar for kirbar ine och utfart, lastning och lossning frin
gatuplanet utidras.

§ 8.

Ligsta schakiningsdijup.

Inom med plus jéimte siffror i triangel betecknat omrdde fir inte
foretag schaktning, spréngaing, borrning eller andra ingrepp i under-
grunden under den nivi, som siffrorna anger. Dock tidr spidrtunnel fram-

dragas under den nivd, som anges av tecken jimte sitfra i cirkelsegment,

-

Nacka i stadsarklte toret i september 19%0.

r
(Inétar Persson) (Jan Wiman)
Stadsarkitekt Stadsplanearkitekt

Tiihér kommunfuimdkiiges i
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Beskrivwning tillhorande forslag $till stadsplan f8r del av Sickla industri-
omréde (Slcklaon 83%:7, 83:18 m.tl.) upprittat pad stadsarkltektkontoret i
Nacka i september 1970, T T
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Forslaget omfattar,

1. Denna beskriwning

2. Stadsplanckarta med tillhdrande bestimmelser
3. Ritning visande en fbrsta utbygenad av Sickla industrivig
4. Oversiktskarta med angivande av trafikmingder

5. MNarkigarefdrteckning

6. PM betriaffande samrdd

7. Vatten~ och avloppsplan.

Planfbrslagets bakgrund,
Befintliga f8rhdllanden.

Planomrddet Br beliget inom vistligaste delen av Sickladn i Nacka nara
gransen till Stockholm. Det omgirdas av VArmddvigen i norr, befintlig
industribebyggelse i dster, Altavigen i sdder samt den blivande Osterleden

i vaster.

Plapomrddet har sedan ldng tid utnyttjéts for sysselsitining huvudsakligen
inom industri., Oversiktliga planutredningar har ocksd alltsedan 1930-talet
redovisat ett utnyttjande for sddant sndamil.

De utredningar betriffande Nacka och Nackablockets utveckling, som bedrie
vits inom stadsarkitektkontoret och inom arbetsgruppen f£6r blockplan har

visat att omrddena pd V:a Sickla®dn har mycket stor betydelse som syssel-

sdttningsomrdde 1d6r de boende inte bara inom sjilva Nackablocket utan i

hela sydostsektorn.,

Planomrddet &r ocksd beliget inom ett av de omrdden, som i skiss 1966 till
regionplan fr Stockholmstrakten benimnts halveentrala arbetscomriden.
Dessa omrdden bedSmes limpliga for sidana verksamheter, som har hbga krav
Péd kontakter med andra verksamheter, men har ior stora markytebehov per
sysselsatt for lokalisering i city, eller wverksamheter med mindre starka

kontaktbehov, men med smd markytebehov per sysselsatt.

Annan produktion &n mycket kvalificerad bedbmes ej lidmplig att lokalisera

inom dessa omriden.

Det zktuella omridet Ar ett av de mest centralt beligna av dessa haly-
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centrala verksamhetsomrdden. Det kommer att betjinas av en centralt be-
ldgen btunnelbanestation. Vidare ligger omrddet intill en av trafikplatser-

na i den planerade motorvigsringen runt Stockholms centrala delar.

Det stdrre sysselsittningsomride i vilket det aktuella planomrddet ingir
Ar sedan linge viletablerat och inrymmer industrier av stor betydelse for
hela regionens niringsliv. En utveckling mot kontor, forskming och liknande

verksamheter pigdr inom omrddet.

Planomrddets lige tillsammans med angeligenheten av att skapa lédmpligt be-
ligne sysselsittningsomrdden f8r sydostsektorn gbr det bdde lampligt och
angeliget att utforma en stadsplan for omrddet, vilken sdvEl ger mdjlighet
$till som underlidttar utvecklingen mot ett intensivt utnyttjande av omrddet
f6r i forsta hand sfdana verksamheter som erbjuder minga sysselsittnings-
tillfdllen per ytenhet.

I samband med ansdkan frin AB Casco om hyggnadslov f£ér uppfdrande av en
kontorsbygenad pa fastigheten Sickladn 83:18 upprittades &r 1968 pd stads-
arkitektkontoret i Nacka tvd alternativa skissfdrslag till stadsplan L8
det aktuella omrddet.

Alternativ I inmebar att Sickla industrivig i princip rustades upp och
gavs en sektion enligt Gbh 2,25 -« Kb 12,0 - Gb 2,25 en total bredd av
16,5 m.

Planfdrslaget var utformat som en elastisk plan med exploateringstalet
1,0.

Alternativ IT {huvudalternativet) innebar att en helt ny gata byggdes
omedelbart vister om Atlas Copcos kontorsbyggnad pd fastigheten Sickladn
8%:22., Denna nya gata hade en bredd av 28,0 m. Detta planfdrslag var i
likhet med alternativ I utformat som elastisk stadsplan, men med exploa-
teringstalet 1,5. Denna hdjning av exploateringstalet var befogad av den

nya gatans hoga trafikkapacitet.

De tv& nimnda planfbrslagen remitterades till berdrda markigare samt
kommunals och statliga férvaltningar. Flertalet av dessa forordade en ute
byggnad enligt alternativ IT, Med detta ﬁaterial, gsom underlag jimte en
principiell tillstyrkan frén Nacka stadsfullmikiige gav bygsnadsnimnden
dispens f£6r ovan nimnda kontorsbyggnad. Det fdrutsattes dd att planfir-
slaget snarast m&jligt skulle bli foremdl for en formell behandling.

Nu féreliggande planfdrslag har utformats i p:incip enligt alternativ
II (huvudalternativet).
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Trafikférhdllanden,

Aven om planférslaget sdledes b6r utformas pd sddant sitt att det mojlig-
gdr intensivt uinyttjande av fedovisad kvartersmark kan omrédet dock ej
ges ett hdrdare utnyttjande &n att trafiken - sdvil bil som gingtrafik -
till och frédn omrddet kan fis att fungera samt att de krav pd utrymmen for
biluppstélining péd kvartersmark som uppstir kan tilifredsstilias,

Fastigheterna inom planomridet kommer att f& tillfart frédn en lokal industri-
gata mellan Altavigen och Virmdévigen. Andra 18sningar av gatutrafiken

sésom t.ex, tillfart under Usterleden har diskuterats, men bedbmts ge

simre forutsittningar for trafikiéring och markutnyttjande. In- och utfar-
ter mot Virmdovigen eller Altavigen utSver redan befintliga kan ej accepte-
Tas.

Tndustrigatan kan berdknas betjina ett omrdde omfattande c:a 120,000 m>

kvartersmark, Ber#iknas bruttoviningsytan (exklusive parkering) maximalt
uppgd till 1,5 glnger tomtytan samt vdningsytan per anstdlld +ill 25 n?
motsvarar detta cia T7.200 anstdllda inom de foretag, vars tillfarter gir
dver industrigatan. C:a 60 % av de arbetande beriknas resa med bil under
det att dvriga 40 % reser med kollektiva transportmedel, cyklar eller

promenerar till arbetet.

Dette innebir att under morgon och kvill skall stora trafikmingder tas om
hand vid in- och utfarter utmed getan. Dessutom kommer gingtrafikanter
fridn tunnelbanestationen i betydande antal gruppvis.

Detta stédller for biltrafiken krav pd en gata som ger utrymme {dr fyra
kdrfalt varvid tvd kOrfilt kommer att vara upptagna av svingsnde trafik.
For gdngtrafiken erfordras ett frén kértrafiken vil skilt gingstrik.

Kollektivtrafikforsdrjningen forutsittes som ovan redovisats att fr.o.m.
borjan av 1980-talet ske med tunnelbana, Busstrafik pd Altavigen och
eventuell busstrafik mellan Sickiadn och sidra fororterna kan ocksd betjina
omrddet,

En viktig forutsittning i planforslaget #r sdledes att Saltsjébanan pid
sikt blir nedlagd och att dess utrymme kan nyttjas for gatu- och gingtrafik.

I planomrddets norra del redovisas utrymme for planerad tunnelbana.

Porslaget grundar sig hir pd av stadsbyggnadskontoret i Stockheolm utarbetat

preliminirt material betriffande strickning och hijdlige [6r tunneln.

Omrddet har Zivits en bestimmelse for en hogsta hojd inom vilken spir-
tunnel fér framdragas. Enligt ovan némnda preliminira utredningar kommer
en tunnelbenestation att anliggas inom detta omrdde med kontakt med

industrigatan.
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Stadsarkitektkontoret #r medveten om att osikerhet rdder betriffande
lage fOr tunnelbanan, I planen redovisas dock plats for en strickning
som &r 88 ldngt bearbetad, att plan- och profillige kummat anges. Om
tunnelbanan fdr en amman strickning s miste detta si sminingom féranleda
en planidndring, Att i planfirslaget gbra generella, lingtgiende reserva-
tioner sdvil plan- som profilmissigt f6r en tunnelbana skulle onddigt
férsvira ett rationellt utnyttjande av kvartersmarken.

Landskapet pd V:a Sickladn domineras av storskaliga element, som Henriks-
dalsbergets kraftfulla bergkontur med den 1ikasé framtridande bostadsbe=
byggelsen, vilken &r under uppférande. Det mest dominerande inslaget i
stadsbilden kommer dock att utgtras av Osterleden. Alphyddans bebyggelse
och den héga kontorsbyggnaden fér Svenska Fliktfabriken &r andra element
av samma natur. Dessa byggnadskroppars férliggning &r vil inordnade i en
stadsbild, vars bebyggelse-gruppering kommer att styras av Osterleden.
Den nyligen faststdllda stadsplanen fér fastigheterna Sickladn 82:1 och
83:8 m.il., - omedelbart vister om Osterleden - har iven utformats med
hansynstagande till ovan redovisade férh&llanden. Den ger utrymme fér
héga byggnader inordnade i ett réatvinkligt system med Usterleden som rikt-

ningsanvisare,

Aven for det nu aktuella omrddet har planférslaget utformats fér att ge
iérutsittningar fér byggnader med skala och riktning i Sverensstimmelse
med det oOvan redovisade.

Planen bdr emellertid samtidigt vara sd elastisk att den kan ge utrymme
for de varierande krav pd byggnaders utformning, som olika féretag kan ha.
Den bér alltsd icke binda tomtmarkens organisation i vidare mdn #n som Ar
nédvindigt av hidnsyn till de yttre forutsitiningarna.

Hela planomrédet &r beliget h¥ra stora trafikleder, som alstrar betydande
mingder trafikbuller., Dominerande bullerkilla kommer att vara Osterleden

i férsta hand sammanhingande med de stdrre hastigheter trafiken pid demna
led kommer att ha. Det kommer ej att vera méjligt att genom avstdnd er-
hdlla visentliga bullerreduktioner f£é6r byggnaderna inom omrddet. Diremot
synes mdjligh att genom limplig teknisk utformning av bygsnaderna kunna er-
hdlla den i Svensk byggnorm téreskrivma higsta 1judnivén f6r kontorsrum

pd 40 aB(A).
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Géllande detaljplaner.

Planfdérslaget berar'stadsplan faststdlld zv:

Kungl, Majst den 27 februari 1959
Kungl. Majst den 1 april 1960
Lénsstyrelsen den 16 augusti 1963
Lansstyrelsen den 26 mars 1964,

Befintliga forhillanden.
Omrddet rymmer i betydande omfatining 8ldre heterogen industribebyggelse.

De modernaste byggnaderna utgbres av kontorsbyggnad fér Atlas Copco pa
tastigheten Sickladn 83:22 uppfdrd dr 1940, kontors- och matsalsbyggnad
t8r Casco pd fastigheten Sickladn 83:18 uppford &r 1961, panncentral och
fabrikslokal pd fastigheten Sickladn 83:14 uppford &r 1944 och pdbyggd

i omgdngar, senast dr 1960 samt fabriksbyggnad pd vidstra delen av fastig-
heternsa Sickladn 83:12 och 83:13 uppford &r 1945 och tillbygzd 4r 1948.

i fastigheten Sicklatn 83:18 pdgir uppforande av ovan ommimnda kontorshus,
vilket beriknas vara klart under dr 1970.

Inom planomrddet sysselsittes idag c:a 500 personer, Trafikfdrhillandena
ir ddliga, Anslutningarna av Sickla industrivig i sbdder $ill Altavigen -~
Hammarby fabriksvig och i norr till Virmddvigen ér mycket hirt belastade,
vilket medidr svdra trafikstockningar under musrningstid. . Sickla industri-

vig har varierande bredd.

Passagen av Jérnvigsspdren vid fastigheten Sickladn 83:12 8r speciellt
ddlig sdvél i avseende pd gatans bredd som dess profil. Gangbanor finns

ej utmed hela gatustrickningen.

Kollektivirafiken till omrddet sker med Jirnvidg till Sickla hallplats

samt med bussar.

Planférslagets viformming,

Trafikldsninge.

Bn gata av sddan standard, som enligh ovan ldmmnad redovisning, krévs for
omrddet kan ej genonfdras utan betydande ingrepp 1 existerande bebysggelse.
Denna #r emellertid till stora delar #ldre och mindre #ndamilsenlig £or
det utnyttjande, som omrddet beriknas erhldlla. FPdrslaget redovisar en
gata genom omrddet vister om Atlas Copcos kontorshus pd tastigheten
Sicklatn 83%:22, Gafan anslubter till Varmddvigen ungefdr vid nuvarande
Sickla bro. Vid Saltsjdbanans nedliggande kan Virmdovigen pa denna punkt
s@nkas 1t6r att ge baltre vigprotfil.

Yorslaget redovisar en sinkning med csa 2 meter till + 20,0 i sjélva vig-

korset,
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Virmddvigen redovisas utbyggd med fyra kérf&lt och korsningen med industri-

gatan har utformats i det nirmaste vinkelrit.

Industrigatan har givits en total bredd av 28,0 meter med en sektion fran
véister riknat: Gdngbana 4,0 m, fyra korfH#lt 14,0 m, skiljeremsa 4,0 m samt
dubbelriktad ging- och cykelbana 6,0 m.

Anslutningen vid Altavigen har utformats i huvudsaklig Sverensstimmelse
med av Bachmans ingenjorsbyrd projekierat utfdrande. Dock har redovisals
tunnlar for gingtrafiken under sivil Altavigen som industrigatan,

Forslaget innebdr att den H#ldre indusiribyggnaden pd fastigheten Sickladn
83:9 (tidigere Ecks fabriker), &ldre industri- och kontorsbyggnaden pd
fastigheten Sickladn 83:1L for Casco, magasinbyggnader i tri pd& fastigheten
Sicklabn 83:13 for Casco, fabriksbyggnaden pd fastigheten Sickladn 83:21
for Frisells maskiner samt fabriksbyggnaden péd fastigheten Sicklatn 83:23
for Tremix miste forsvinna for att ge plats for industrigatan. Den tidiga-
re ndmnda modernare bebyggelsen berdrs dock ej. Den f8reslagna gatu-
striclkiingen synes vara den enda, som m8jliggdr genomfdrande av en gata

med den standard som beddmts erforderlig fér dnskvirt markutnyttjande utan

att berdra denna bebyggelse.

Vid den &r 1961 uppfdrda matsalsbyggnaden f£oér Casco pd fastigheten Sickla-
On 83:18 erfordras stddmur for att mdjliggira tillfredsstdllande gatupro-
fil. Stddmuren tdnkes forlagd i kvartersgrinsen, som firlagts sd att till-
fart till byggnadens s6dra sida inifrén fastigheten mdjliggbres.,

Etapputbyeanad.

Utover redovisad trafiklésning har ockséd utarbetats ett férslag till
etapputbyggnad av Sickla industrivig., Etapputbyggnaden av industrigatan
innebér att den, som en firsta etapp, i sin nuvarande strickning givits
en battre standard. I en andra etapp byggs 1 stort sett vigen ut till sin
slutliga utformning frdn Altavigen upp $111 fastigheten Sickladn 83:11

dir en vindslinga anordnas.

Tredje och sista etappen kan pdbdrjas nir Saltsjsbanan nedlaghbs, Detta
innebdr att sista delen fram till Vérmdovigen utbygegs och anslutningen
mellan VErmdovéagen och Sickla industrivig kan byggas i dess slutliga thd-
lige.

Viss profilférbdttring har foreslagits for Sickla industrivig vid dess
passage av industrispiren medelst en h&jning av vigbanan., Industrispiren

kan d&rvid ej vidare uitnyttjas vidster om Sickla industrivig.

Kvartersmarken.

Av ovan limnad redovisning har framgitt att starka skil tala for intensivt
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markutnyttjande, varvid dock utnyttjandet e¢j fir bli hidgre #n att dirar
alstrad trafik ken tas om hand.

Det har inte bedimts 1&mpligt att binda byggnadsriédtten och dirmed Hven
markutnyttjande genom angivande av byggnaders ligen inom kvartersmarken
d4 tomtmarkens organisation i forsta hand midste f4 bestimmas utifrdn de

krav de foretag, som lokaliseras inom omrddet stsller.

Byggnédsrﬁtten foreslds i stdllet reglerad genom angivande av ett exploa=-
teringstal (bruttoviningsyta/tomtyta) samt angivande av hdgsta tilldtna
bygenadshdjd. Exploateringstalet har angivits till 1,5.

Strévan att utforma stadsplanen elastiskt har inneburit att byggnaders
légen inom kvartersmarken ej bundits. Onskemdlet att f& hdga bygenader
inordnade i det system, som oven ndmnts dir Osterleden utgbr riktningsan-

glvare férutsittes regleras vid meddelande av byggnadslov inom omridet.

Kvarteren har delats in 1 zoner med olika tilldten hbgsta byggnadshsjd,
som ger forutsidtiningar for hdga kontorsbyggnader, som stegvis héjer sig
frin Jdrlaleden upp mot Virmddvigen och de #nnu higre bostadshusen pa
Alphyddan,

EJ heller parkeringsarrangemangen inom kvartersmarken har bundits i plan-

forslaget,

Parkeringsbehovet kan uppenbarligen e] tillfredsstdallas pd amat sitt &n
genom parkeringsanliggningar i flera plan, Aven att dessa tillfredsstillan-
de anordnas kommer dock att regleras vid byggnadslovsprdwning.

Nacka i stadsarkitektkqgg§%£;>i_feptember 1970 ’
bl 7
(IngvAr Persson) (Jan Wiman)

Stadsarkitekt Stadsplanearkitekt

Tilhar kommunfuﬁmakﬁges i
Nacka beslut

§9n ;w..?Z;ﬁu-.?.? ..... § 283 V
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