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BESLUT 1(3)

STOCKHOLMS LAN 1995-04-18 231-95-2873

LANSSTYRELSEN I Datum Betesiciing

Planenheten
Pia Stiberg

Nacka kommun
Mil1jo- och Stadsbyggnad
131 81 NACKA 0 gl

7

Upphdvande av strandskydd inom omrdde med férslag till
detaljplan for Osterleden, delen vid Svindersviken, Vastra
Sickladn i Nacka kommun.

Beslut

Liansstyrelsen forordnar med stod av 15 § fjdrde stycket natur-
vardslagen (1964:822) och 20 § forsta stycket naturvards-
forordningen (1976:484) att strandskydd inte skall omfatta
nagon del av féreslaget planomrdde.

Omrade som undantas fran antagande av detaljplanen om-
fattas inte av detta beslut.

Detta beslut forutsatter for sin giltighet att avsett an-
tagandebeslut av detaljplanen har vunnit laga kraft.

Liansstyrelsen vill upplysningsvis meddela att Tagakraft-
vunnet beslut i strandskyddsfragan skall féreligga innan
planen antas.

Detta beslut kan 6verklagas hos regeringen enligt bilaga.

Bakgrund

Nacka kommun har hemstdllt om upphdvande av strandskydd
for mark som berors av vdg- och broanldggningar.

Linsstyrelsens bedémning

Linsstyrelsen finner att de av Nacka kommun foreslagna
atgarderna kan godtas ur strandskyddssynpunkt. Genom de
storningar for omgivningen som trafikanldggningarna
orsakar bedémer Lansstyrelsen att all mark inom plan-
omradet dr berord. Sarskilda skdl foreligger fdér upp-
hdavande av strandskyddet.

Den aktuella atgdrden gar att forena med vad som angetts
for omradet i kommunens antagna oOversiktsplan samt med
hushallningsbestammelserna i lagen (1987:12) om hus-
hdallning med naturresurser m.m.

Postadress
Box 22067
104 22 STOCKHOLM

Besoksadress Telefon Telefax Postgirokonlo
Hantverkargatan 29 08 - 785 40 00 (vixel) 08 - 785 40 01 (reception) 35172-6
0B - 785 40 34 (direk) 08 - 651 28 75 (direx)
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BESLUT 2(3)

Datum Beteckning

1995-04-18 231-95-2873

I handliggningen av detta drende har deltagit bitréddande
lansarkitekt Ingemar Jonsson, beslutande, ldnsassessor
Roger Ramsell, byradirektor Ingrid Olsson och forste byra-
ingenjér Pia Stiberg foredragande.
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Pia Stiberg

Ingemar Jongson

Sandlista:

Statens naturvardsverk + karta + besvdrshdanvisning
Fastighetsregistermyndigheten + karta (efter laga kraft)
KRC + karta

Miljovardsenheten + karta

Exp(parmen)

Akten

Sakigare + delg kv, }

Infores i linets forfattningssamling
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Kommunfullimiiktige =T
Sammantridesdatu MNSST\'RELSEN ST GBKHOLMS LAN 1

1995-12-18 —- 19 Réaonnian
1986 -G1- 02

§ 264 o Dur 93/41
Detaljptan f6r Osterleden - delen vid Svindersviken 7023 5¢, - "fc;:fj !

Beslut o . ) ' . _ . ‘

Kommunfullmaktige beslutar att anta detaljplanen for Osterleden, delen vid Svindersvi-
ken.

Arendet

Fem detaljplaneforsiag har uppratiats for att majliggéra en utbyggnad av Ringen run
Stockholm enligt Denniséverenskommelsen. Planfsrslagen har hanterats enligt Plan-
och Bygglagens foreskrifter varvid projekt nr 9138 och 9139 (detaliplan Sickla industri-
omride, tillaggsbestammelser f&r Osterleden) hanterats enligt reglerna for enkelt plan-
fortarande. Genomforandet av planerna gealeras i avtal med Statens vigverk. Dessa av-
tal behandlas i ett sérskilt utldtande frin %rvgltnmnen Resterande detaljplaner som rér
Osterleden, delplanerna f5r Finnboda Varv och- Danvikshem, har inte beretts firdigt.
Dessa tvd planer beriiknas foreligga fér antagande i I\ommunfullnnl\twe fore halvars
skitier 19906,

De vikngaste utgdngspunkterna t6r foreliggande detaljplaner r dels Dennisdverens- h
kommelsen och dels de funktionella krav som vigverket stiller pd de olika vigutbyag-

naderna. Detaljplanerna gor méjligheter till en utbyggnad, den mer detaljerade utform-

ningen av anliggningarna redovisas i kommande arbetsplaner. Genomfarandets olika

ataganden mellan kommunen och vigverket regleras i ramavtal och genomfdrandenvial

De viktigaste muiljskonsekvenserna ar belysta i respektive MKB i varje dreade, kommu-

nen har dérvid hatt tillgdng till underlag som stéllts till férfogande av vigverket. For-

valtningens salade bedémning ar att materialet har sddant innehall och “kvalitet att eit

antagande av respektive plan kan rekonunenderas. P4 nagra punkter kommer vald ui-

formning och teknik att ytterlicare klacligga miljopaverkan, Detta innebdr atr den mer

detaljerade projekteringen och andra férberedelser for kommande utbyggnad behéver

foljas frin kommunen i samrdd med évriga berdrda kommuiter.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens sammantradesprotokoll 1995-11-06 § 160, ............... Bil 127/

Miljo & stadsbyggnads gansteskrivelse 1995-10-46.........o . Bil 127/
Byggnadsnamnden § 16971993 RS Bil 127/

Milja- ocl stadsbyggnads utldtande 1995-06-19............ e Bil 127/d

Arendets tidigare behandling P

Kommmunstyrelsen hade den 6 november 1995 § 160 beslutat arnt foresla kommuniull-
miktige att anta detaljplanen.

Yrkanden

« "Borje Granlund och Lennart Angeby yrkade bifall tiil dntagande av detaljplanen.

» Anders Osterlund med tillstyrkan av Anita Hagelbeck, yrkade &terremiss,

+  Kersiin Nore med tillstyrkan av Per Chrisander yrkade i forsta hand avslag till de-
taljplanen ocli i andra hand 1 avvaktan pd riksdags- och regeringsbeslut, dterremiss

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Nacka kommun Sammantridesprotokoll
Kommunfulliniiktige .

Sammantriidesdaium
1995-12-18 -- |9

tor utarbetande av detahplaneto;slao som bittre anpassas tll en sodra link av
mindre dimensioner och utan ny motorvag norr om Varmdéleden (*Osterled").

+ Erik Langby med tillstyrkan av Gunnar Aberg Bengt Lindblad och Anders Hen-
riksson yrkade bifall till detaljplanen. _

* Rolf Wastesson med tillstyrkan av Gunnar Friberger, Birgitta Rasmussen och Birthe
Kelly yrkade avslag till detaljplanen.

e Kithe Backlund yrkade avslag till detaljplanen.

* Ulla Rydbeck yrkade bifall till detaljptanen, men med tillige att kommunen ges |
uppdray ait tillsammans med Vagverket se 6ver Sédra Lanken i sytte att minska
dimensionen av leden och att detaljplanerna justeras s att Osterleden och anslytnin-
gar till Osterleden utgdr.

Beslutsgang

Ordtoranden stallde proposition pd Anders Osterlunds a[enelmssyt kande och fann att
det avslagits. Votering begérdes och verkstalldes. Vid voteringen lamnades 43 roster

for att Aterremissyrkandet skulle avsls, 17 for att det skulle bifallas och 1 avstod fran
att rosta. Vid voteringen avyavs roster enligt foljande

VOUBIINGSIISHI ..o e bilaga 127

Kommunfullmaktige beslot déretter att bifalla Bérje Granlunds yrkande om bifall til] de-
taljplanen och avsla Kerstin Nores avslagsyrkande.

Sluthgen stallde ordforanden proposition pa Ulla Rydbecks tilliggsyrkande och fana att
det avslagits. Votering begirdes och verkstélldes. Vid voteringen lamnades 36 réster
for att Ulla Rydbecks yrkande skulle avslas. 14 for att dte skulle bifallas och 11 avstod
frin att résta. Vid voteringen aveavs roster enligt foljande
Voteringshsta........ S bilaga 128

Reservationer

Ulla Rydbeck, Annicka Wiklund. Maria Svedberg och Gunnel Nyman-Grift (s) reserve-
rade sig mot beslutet: _

Vi ser med oro pd att planeringen och detaljplanearbetet fr Sédra Lianken och Oster-
leden Fortsitter utan att man inte ndmnvart tagit intryck av den kraftigt nevativa opinio-
nen. Vi motsitter oss inte Sodra Lanken i sig, men anser det absolur nédvindigt aie en
Gversyn sker sd att ledens dimensioner minskas. Vi anser ocksi au detaljplanera skall
justeras sd att Osterleden och anslutningar 1ill Osterleden wgar. Vi anser dessutom ati
deu dr fel an fortsétta planeringen av Osterleden och darmed pdbérja arberet med Oster-
leden innan beslut om ledens byguande har fattats. Det finns annars en uppenbar risk anl
detta blir en forunagning pd Osterledsbesluter. Dessutom kostar detta planarbete Nacka
kommun enorma summor vars siorlek det idag dr omajlict att f3 grepp om.

Roli Wastesson (v) reserverade sig mot beslutet fér (v)- gruppens det och ull f6rmén (or
sitt yrkande.

IKdthe Bicklund (¢ ) reserverade sig mot beslutet for (¢)-gruppens del!... Bilaga A

V. 9.

Justerandes sign Utaragsbestyrkande
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Nacka kommun Sammantridesprotokoll
Kommunfullmiiktige
Sammantridesdatum
1995-12-18 - 19

Stetan Saléng (fp) antecknade till protokollet for {(fp)-gruppens del;

Folkpartiet Liberalerna har yrkat att detaljplanen aterremitteras i avvaktan pa de tr-
handlingar om frandrat betalsystem som Nacka kommunfullmiktige beslutat om vid
behandlingen av ramavralet betritfande Ringen.

Bengt Lindblad och Gunilla Etmberg (m) antecknade till protokollet:

Endast i Gotlands kommun och lin méste man betala vid varje resa for atr nd riksvagna-
tet. Varfor da i Stockholms lan Vi anser finansiering med biltullar ofamplig.

Vi anser att utformningen av Osterleden i form av tunnel r olycktig ur trafiksynpunkt,
sakerhetssynpunkt, kostnadssynpunkt och attraktivitetssynpunkt. Vi skulle gdrna ha sert
ndgot av de broprojekt som tidigare utarbetats av Stockholms stadsbyggnadskontor.

Bérje Granlund (s) antecknade till protokoltet for (3)-gruppens del:

" Besluter om an nllstyrka Sédra Lianken, (v s. vigen under jord mellan Virmdoleden.
Gullmarsplan. Arsta girde och med ans{utning till E4:an, 4r ett steg narmare ett for-
verkligande av ndgot som Nacka Kommun arbetat for under rtionden. Sédra Lanken 4
av mycket stor strategisk betydelse for att kunna dstadkomma en bra miljo idngsiktigt
pi vastra Sickladén. Inte minst 4r S6dra Lanken viktig gor att dstadkomma en styrning
av trafiken mot Varmdéleden och dirmed mojliggdra en minskning av trafiken i anslut-
mng tll bostadsomridena Alphyddan, Finntorp, Sickla, Ekudden, Tallbacken vilka an-
nars pd sikt riskerar att fa en mycket kraftig trafik.

" giz!smm
COTEARKOMMUN ‘ Y -
h-:?“ - e \z r,\.{_‘isa"{GGNAD to!ﬂ-ﬂbﬁt’:cgillmoioﬁil.
‘ . Inféring i Fe
06 09 3 i? I;;rhvarkﬂﬁlhl.

i Nocko Kommnua

LAGAKRAFTBEVIS Lénsstyrelsen i Stockholms I4n, besiut/§#é£/5 ...

detum 20.2. 1996

Detta beslut har vunnit laga kraft

den..!.g.':.‘?:’j?q

sriertaiedVasnnnsratnntsrnnnnsisnn

Lénsstyrelsen i Stockholms Ian
Rittsenheten

N R

Lanssiyralsen beslutar enligt 12 kap 2 § plan- och
byggiagen att provning av antagandebesiutet enligt
detia protokoll inte skaii ske.
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Nacka kommun D433
Miljo & Stadsbyggnad Projektnr. 9131
Handlaggare

Waldemar Molin

Detaljpian for Osterleden, delen vid Svindersviken, viistra Sicklaén
Nacka kommun. Upprittad pi Miljé & Stadsbyggnad i Nacka i nov. 1994
Reviderad i juli 1995

Beskrivning

Handlingar

1. Detaljplanekarta 1 tva blad med tillhérande bestdmmelser
2. Denna beskrivning

3. Genomivrandebeskrivning

4. Miljokonsekvensbeskrivning

5. Fastighetsforteckning

6. Nlustrationsmaterial

7. Modell

Planens syfte och huvuddrag

Planen syftar till ait mojliggora utbyggnad av den tunneiforlagda Osterleden, delen melfan
Virmdévigen i soder och Kvarnholmsvigen i norr. Osterleden genom Nacka regleras i flera
detaliplaner. Partiet soder om Jarlaleden regleras i en andra detaljplan och partiet kring
Danvikshem - Finnboda i viterligare tva detajplanet.

I forefiggande detaljplan ingar koppiingen mellan Osterleden och Varmdéleden i form av en
trafikplats dir Varmdoledens koppling soderut pd Osterfeden sker med ramper i tunnlar som
anshuter tifl huvudtunnlarna strax norr om Jérfaleden. Den nordriktade kontakten gar pa
broar dver Svindersviken, dérefter | ramptunalar som ansluter titl huvudtunnlarna i hojd med
Danvikshem '

Den nya traftkplatsen medfor ombyggnad av Virmdoleden pi strickan mellan Svindersviks
Gard och den inre delen av Svindersviken.

Bakgrund

Dennisuppgirelsen

Planer pi en ringled runt Stockholms innerstad har funnits under lang tid. Ringen skall
avlasta innerstaden fran trafik med start- och mélpunkter utanfor innerstaden.

Regionens bebyggelseutveckling och didrmed traftkutvecklingen har varit stark under de
senaste tvi decennierna, utan att motsvarande investeringar i trafikanldggningar kommit till
stind. For att fa ett samlat grepp om trafikstrukturen har pa senare tid ett mera regionalt
synsitt etablerats. Samlade investeringar och lésningar for savil vig- som kollektivtrafik
krivs for att uppnd mélsittningen att forbittra miljon, dka tillgéngligheten och skapa
forutsittningar for den regionala utvecklingen.
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De samordnade investeringar som forutsattes kréver en bred politisk uppsiutning, varfor
regeringen under véren 1990 tilisatte en sarskild utredningsman, riksbankschefen Bengt
Dennis, for att bereda en éverenskommelse om samiade insatser inom sdvil vag- som
kollektivtrafikomradet. Det investeringsprogram som var foremal for forhandlingar bersrde
sévil staten som landsting och kommuner.

Forhandlingarna ledde fram till en dverenskommelse 1991-01-23 mellan
socialdemokraterna, moderaterna och folkpartiet liberalerna i Stockholms tin och
Stockholms stad. (Dennis T)

Overenskommelsen férutsatte att vissa visentliga frigor skulle vidareutredas och bii foremal
for forhandlingar under 1992. Férhandlingarna fullfoljdes med en kompletterande
gverenskommelse den 29 september 1992, (Dennis I1)

De trafikprojekt som skulle genomfdras inom ramen for den sé kallade
Denniséverenskommelsen utgdrs i sina huvuddrag pa vigsidan av Ringen runt Stockholms
innerstad och en yttre tviirled med bland annat Visterleden. Satsningen pé spar- och
kollektivtrafiksidan utgérs av ett tredje jairmvigsspar Stockholms C - Stockholms sddra och
Arsta. Kompletterande sparutbyggnad gérs mot Nyniishamn och Kungsiingen och
Roslagsbanan moderniseras, Vidare snabbsparvig, i en forsta etapp mellan Alvik och
Gullmarsplan. I senare etapper vister-norrut till Ropsten och fran Gulimarsplan mot
Hammarby, vistra Sicklaon in till Slussen. Satsningen pd kollektivtrafik innebéller ocksa
upprustning och viss utbyggnad av tunnelbancrna. Vidare nytt busslinjenit, med
miljévénliga bussar, inom Stockholm. P4 véagtrafiksidan tillkommer ocksi miljoforbéattrande
atgirder och satsning pd infartsparkering.

Sammantaget innebir Sverenskommelsen en bred satsning pé utbyggnad av infrastrukturen
inom stockhoimsregionen. '

Overenskommelsen forutsitter att erforderliga forandringar i lagstiftningen gors sa att
avgifter pa bilismen kan tas ut i form av biltullar. Vidare f6érutsétts att regering och riksdag
fattar nédvindiga bestut for projektets genomfGrande samt att dverenskommelsen bekraftas
av berérda kommuner, landsting och statliga organ. Overenskommelsen har bekriftats av
Nacka kommunfullmiktige 1993-02-01.

Overenskommelsen forutsitter ocks3 att samtliga berérda kommuner med egna resurser
genomfor en planliggning enligt PBL som majliggdr markitkomst for lederna.

Trafiklederna 4r avsedda att helt betalas genom avgifter pé biltrafiken. Vigverket ar
vighéliare for Ringen och yttre tvirleden och de statliga anslag som frigérs nir lederna
finansieras genom avgifter skall anvindas for finansiering av investeringar i
kollektivtrafikanldggningar.

Osterledens trafiksystem
Osterledens ntredningsalternativ

I utredningsplanen for Osterleden frin febr 1992 redovisas tre alternativa forslag for delen
genom Nacka (alt 1-3). Alla alternativ ger full tillgénglighet i alfa trafikriktningar men med
variationer i kdrmonster.

I ett av alternativen (ait2) forlaggs hela huvudstriackningen genom Nacka i tunnellige. I alt 1
och 3 forldggs leden i tunnel defen norr om Jirlaleden men ges ovanmarkstige meltan
Jarlaleden och sddra Hammarbyhamnen, en stricka om ca 800 meter.
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Den huvudsakliga skillnaden mellan alt 1 och 3 4r att alt 1 gér fram genom tidigare 7
reserverat vagomrade mellan Uddvigen och Foggs hotell. Har forlaggs alt 3 i stillet ca 100
m ldngre dsterut vilket ger bittre forutsdttningar for tunnelbyggande.

Gemensamt for de tre alternativen &r att anslutningen mellan Osterleden och Virmdsleden
norrut sker via rampbroar 6ver Svindersviken. En specialstudie gjordes ocksa dar ramperna
férdes ned under Svindersviken. Det senare bedémdes d& som ej realistiskt med hdnsyn till
att Varmdovagen, delen Lugnets trafikplats - Sickla Industrivag, d& méste tas i ansprik,
med stora ingrepp och storningar som foljd. Vidare foranledde de underjordiska ramperna
intrdng p& Svindersviks Gérd, troligen ytterligare franluftstorn och tekniska komplikationer
ur ventilations- och sikerhetssynpunkt.

T utvirderingen av de tre huvudalternativen har det med huvudstrickningen helt forlagd i
tunnel {alt 2 ) ej accepterats av brandforsvaren 1 Stockholm och Nacka. Raddningsinsatser
vid en olycka eller brand blir for komplicerade och riskfyllda om insatserna endast kan ske
via ramptunnlar vilket blir fallet om inte huvudtunnlarna delvis ges ovanmarkslige inom
Nacka.

Nacka kommunfullmiaktige forordade i sitt remissvar till utredningsplanen ett
vidareutvecklat alternativ 3.

Overarbetningen har resulterat i en Svindersvikspassage med de fyra ramperna samlade till
tva parallella broar. Samtidigt studerades ytterligare ett nytt forslag med ramperna forlagda
under viken. Ett sadant alternativ gav vissa miljéfordelar jamfort med broalternativet, men
ocksé nackdelar varfor det ur miljésynpunkt inte entydigt kunde forordas. Dirtill gav denna
16sning sémre trafiksikerhet, orienterbarhet och mindre handlingsfrihet i utformning och
anpassning till framtida trafiksystem.

Osterleden, foreslaget utforande
Osterleden utgor en link i trafikringen runt Stockholms innerstad. For Nacka-
Virmdotrafiken skapas méjlighet att pd ett dverordnat trafiksystem snabbt n dvriga

huvudvigar i hela regionen.

Inom Nacka skall Osterleden byggas ut frin griansen mot Stockholm vid Hammarby

‘Fabriksvig/Sickla Kanal i séder till grinsen mot Stockholm i Saltsjén notr om Finnboda

Varv. Leden gér 1 ytldge frin S6dra Hammarbyhamnen, sver Sickla Kanal fram till
Yirlaleden, resten av Osterleden gér i tunnel mot Stockholms Frihamn. Fyra anstutande
ramper vid korsningen Osterleden- Virmdéleden kommer dock att ansluta via broar éver
Svindersviken.

Nackas tre huvudieder med inrikining mot Stockholm anstuts till Ringen pa foljande sit:
Varmdosleden ges direktramper for anslutning bde norrut och séderut. Virmdsvagen far en
mera indirekt anslutning, bade norr- och sdderut via Lugnets trafikplats och den nya
cirkulationsplatsen vid Jarlaleden/Hammarby Fabriksvég. Jirlaleden fir direktanslutning
soderut via cirkulationsplatsen och norrut via Lugnets trafikplats.

Osterleden ges trafikstandard motsvarande stadsmotorvig, med tvd genomgiende korfalt i
varje riktning och ett tredje korfalt i varje riktning for av- och pafarter. Det senare korfiltet
kan ocks? utgéra ett tilliggskorfalt vid ldnga och branta stigningar. Leden dimensioneras for
70 km/h.




Béde infart till ‘Stockholm och fiird p4 Rinigen'blir avgifisbel }'-Betalstatmner anlaggs, i ett
snitt utanfor Ringen, pa Virmdoleden, Virmdévigen och Jérlaleden. Avgift upptas inte vid
avfart frn Ringen respektive utfart fran innerstaden. Betalstationerna utformas for béde
automatisk och manuell betalning.

Virmdoleden, Jirlaleden och Hammarby Fabriksvig kommer att pdverkas av ombyggnad i
vissa delar, men nuvarande resrelationer bestar aven efter utbyggnad av Osterleden. Det
lokala vignitet inom omrédet berdrs ej av utbyggnaden, dock maste direktutfart till
Hammarby Fabriksvig soder Jarlaleden utgd.

Teknisk utrustniug for sikerhet och miljé

I samband med Denniséverenskommelsen initierades ocksa framtagandet av gemensam
standard for de vagtunnlar som ingdr i Dennisoverenskommelsen. Som underlag for

tunnlarna ligger Vigverkets regler och anvisningar. Aktuella riktlinjer 4r alltsa fastlagda
betriffande trafikgeometrisk utformning, konstruktion samt sakerhets- och miljsfragor.

Osterleden utgdr en av lankarna i Ringen, som till stora delar ar forlagd i tunnlar. Frin en
standigt bemannad vigtrafikcentral (VTC) skall sdkerhet och miljé &vervakas. Fran denna
central kan hela styr- och reglersystemet for all kringutrustning, bland annat
trafikovervakning och trafikledning, kommunikationssystem och dylikt Svervakas och
styras.

I ovan nimnda regler och anvisningar féreskrivs den utrustning som skall finnas for att
forebygga olyckor, rutiner for raddningsinsatser, utrymmngsvagar och omdirigering av
trafiken vid intriffad olycka. Samma giller vid eventuell brand i tunnlar. Alla tunnelstrackor
har installationer med automatisk brandlarm samordnade med TV-overvakning. Vid brand
anvinds ventilationssystemet for att fora bort rok och heta brandgaser under kontrollerade
former.

Omhindertagande av dag-spol-brand och drénvatten #r en viktig miljéfriga. Allt vatten frin
tunnlar och 6ppna partier tas om hand och renas fore utsl4pp till recipienterna Hammarby
Sj6 och Svindersviken. Den nirmare tekniken och rutinerna for vattenhantering beskrivs
ingéende i den till planen hdrande mtljokonsekvensbesknvmngen

Riktvarden for luftkvalitet i tunnlar knyter an till WHO's riktlinjer for luﬁtbroremngar i
utomhusmiljon. Ventilationssystemet och franluftstornen skall dimensioneras sé att Statens
Naturvirdsverks "Riktlinjer for luftkvalitet i titorter - allmanna rad (SNV 1990:9)" inte
overskrids.

Inom Nacka placeras franluftstorn pa tva stallen. Det ena strax norr om den nya
cirkulationsplatsen pa Jirlaleden och det andra vid Finnboda Varv.

Trafikmiugder

Trafikledsutbyggnaden enligt Dennisdverenskommelsen innebir att gatunitet innanfor
Ringen avlastas trafik. En jimforelse av trafikmangdsberikningarna for ar 2003, ndr
trafikledsringen forvintas vara utbyggd, har visat att innerstadssnittet far en avlastning med
en tredjedel av trafikmingden jamfort med att Dennispaketet inte byggs ut.

For gatunatet inom Nacka innebar Dennispaketet en viss avlastning av trafik pa Hammarby
Fabriksvig norr om Jirlaleden. Fér avsnittet soder om Jarlaleden dkar trafikbelastningen,
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jamfort med dagens situation, med den traﬁkmangd som utgdrs av ngens
genomfartstrafik.

Ringen paverkar | mindre utstrickning de radiella mfartsvagarna Jarlaleden, Virmddvigen
och Virmdsleden. Dessa bedéms totalt fa samma trafikméngder med som utan Ringen men
fordelningen mellan vigarna kan bli nagot foréndrad.

Nedanstiende trafikmingder har fegat till grund for traﬁldedens utformning och
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikmingder , vardagsmedeldygn

1990 1998 2003 2003 2020
Utan OL | O-Alt Dennis

Vérmdéledea vid 45000 {52000 |62000 |S6000 | 80000
Svindersviken :
Virmdoledea vid | 44000 | 48 600 ST000 | 29 000 35 000
Heuariksdal _
Viarmddvigen vid 9000 |9 000 9 000 8 000 5 00OV
Lugnets tpl
Farlaleden vid 14000 | 15 000 17000 | 17000 16 000V
Sicklarondellen
OL norr om : 48 000 70 000
Svindersviken
OL vid Sickla 30 000 | 36 000 38 000 | 64 000 88 000
kanal
SGdra ianken 27 000 48 000 74 (00
Hammarby Fabrv. 30 000 _ 16000 ] 15000
soder Sickla :

1) Héansyn har ej tagits till lokal exploatering i omradet

Oversiktliga effekter av Dennis¢verenskommelsen betriffande miljo, samhéllsnytta,
tiliginglighet och regional utveckling redovisas i rapport utgiven av huvudménnen for
Dennisoverenskommelsen, daterad maj 1994.

Sammanfattningsvis konstateras att en okad sysselsittning och ett dkat bilinnehav leder tiil
ett okat bilresande, medan inforandet av bilavgifter och en satsning pa kollektivtrafik
minskar bilresandet.

Mellan dren 1991 och 2005 forvintas antalet bilresor dka med 5-20 % med en utbyggnad
enhgt Denniséverenskommelsen beroende pa om tillvixten blir mattiig eller snabb i
regionen. Utan “"Dennis" forvantas ékningen bii [0- 25 % mellan motsvarande 3r.




Planomradet, befintliga férhiallanden
Geologi, iandskap och vegetation

Berggrunden bestar av gnejser och graniter av relativt god kvalitet, dock med forsvagningar
genom en krosszon i Svindersviken och dess férlangning vasterut och en sprickzon i
nordsydlig riktning frin Svindersvikens inre del. Grundvattennivan i ligpartierna ligger
relativt ytligt.

Marken i den inre Svindersviken bestar av lera och vissa utfylinadsmassor. Sjilva
strandzonen norr om Svindersviken, med en utldpare upp genom “Trolldalen®, bestir av lera
pa morin av varierande tjocklek.

Bergsryggen norr om Svindersviken utgors av omvixlande berg i dagen och jordfyllda

- sénkor. Strandzonen pa sodra sidan om viken har ocksi inslag av berg i dagen men hér ar de

topografiska variationerna mindre och inslag av planmark med moréner mer framtridande.

Landskapskaraktiren danas av starka topografiska kontraster. Den smala Svindersviken
kantas av branta bergssidor vars hdjder accentueras genom den pa Henriksdaisberget och
Alphyddan kronforlagda tunga bostadsbebyggelsen. Svindersvikens sodra strand och hojden
norr om smabatshamnen utgor huvudsakligen ordérd naturmark men naturmarkskaraktiren
upphor kring den inre delen av viken. Stranden innanfor viken #r delvis utfylld, saknar
naturlig vegetation och paverkas av Varmdoledens trafikmiljo.

De hogre partierna norr om den inre Svindersviken dr bevuxna med hallmarkstailskog
omviaxlande med rena héllmarker. Intressanta och karaktirskapande vegetationsomraden
utgdrs av Trolldalen, Henriksdalsbergets brantfot mot sgder samt inre Svindersvikens sédra
strand. Det senare omradet har ingen utpriglat virdefull vegetation men dess blandskog
fortsétter, i stort sett obruten, &sterut och utgdr darmed en utldpare av naturmarksmiljon
kring Svindersviks Gérd och vidare dsterut mot Ryssbergen. Noteras skall dock att omridet
mellan vikens vastspets och Svindersviks Gard har ett mindre inslag av bokskog.

Trolldalen innehaller frisk adellovskog med dominans av ek och alm, har finns ocksa ett
mera utvecklat buskskikt med bland annat hassel. Jordminen med en viss markfuktighet i
dalen gor ocksd att hir forekommer en rik ortflora. Henriksdalsbergets sydsiuttning har de
speciella vaxtbetingeiser som brukar kallas "sydvixtberg". Bergssluttningen &r vardefull ur
botanisk synpunkt med flera for Stockholms latitud ovanliga vixter. Sydsluttningen har ett
sa gynnsamt lokalklimat att flera vixtarter fran den senaste virmeperioden kunnat leva kvar.
Omradet har varit foremal f5r en noggrann inventering och beskrivning i ett examensarbete
pa biologisk-geovetenskaplig linje vid Stockholms Universitet. (Malena von Huth och
Catharina Henning 1989).

Kulturmiljén

Planomradet omfattar den inre delen av Svindersviken och berdr darmed ocksa den
kulturmilj dar Svindersviks Gard utgdr kirnan, Géarden med omgivningar 4r klassad som
vardefull narmiljd 1 kommunens kulturmininesvardsprogram. Gérden anlades som et
sommarngje under tidigt 1700-tal och hade en for tidsepoken typisk lokalisering och




koppling til ostord naturmiijé. Den omgivande naturmiljén har efterhand beskurits, senast
genom byggandet av Virmdéleden, men den ursprungliga kulturmiljon langs Svindersvikens
sédra strand hills fortfarande samman och &r klart aviasbar. Villabyggnaden pé hojden strax
vister om garden utgor en vélbevarad sommarndjesmiljé frén senare delen av 1800-talet.
Svindersviken ingdr ocksd i den del av norra kustbandet som 4r av riksintresse for
kulturminnesvarden.

Plandata

Liage

Detaljplanen omfattar omrade for ny trafikplats for anslutmng meflan Osterleden och
Virmdoleden. Omradet innefattar Varmdoleden fran inre delen av Svindersviken och
osterut till 1 hojd med Svindersviks gérd. Vidare strand-och vattenomradet i inre viken och
bergspartiet norr darom fram till Kvarnholmsvagen.

Areal
Berord areal ar ca 17,5 ha varav vattenomrade ca 1,8 ha

Agoforhallanden
Berdrt omrade gs av Statens Vigvérk, Nacka kommun, Trafik AB Saitsjofart, Nordiska
Museét, ByggnadsAB G. Lindstén samt bostadsrattsforeningen Svindersvik 6-8.

Tidigare Stillningstaganden
Oversiktsplanen, antagen 1992-01-27

Oversikisplan-92 redovisar reservat for Osterleden i tunne] genom berget norr cm
Svindersviken. Mark i anslutning till Svindersviken, Varmdoleden, Lugnets trafikplats,
Hammarby Fabriksvag och Jarlaleden ar redovisad som trafikomrade dér utrymme skall
reserveras for vigar, spr och infartsparkering och dér man i en fordjupad oversiktsplan
4ven skall utreda forutsittningarna for att, till vissa delar nyttja omradet for arbetsplatser
och bostéder.

Rampansiutningarna metlan Osterfeden och Varmdsleden beror ocksa i viss omfattning
omrade som i dversiktsplanen redovisas som natur - rekreations - och kulturomriden.

Fordjupad oversnktsplan Viistra Sicklon

Planarbetet pagér och sker tili vissa delar som ett samarbete meflan Nackas

Milje & Stadsbyggnad, Stockholms Stadsbyggnadskontor, Regionplane- och trafikkontoret
samt Stockholms Lokaltrafik. Tyngdpunkten har legat pa sektoriella studier av
trafiklssningar och kollektivtrafikfrigor. Gemensamma fragor for Stockholm och Nacka,
narmast defomradena Hammarby Sjostad och Vistra Sicklaén, utreds och har redovisats i
form av gemensamma planeringsforutsittningar (GPF). GPF séndes ut p4 remiss under
varen 1994. Utredningsarbetet fortsatter med inriktning pé att beskriva omradenas specifika
forutsdttningar infor kommande fornyelse.

Fordjnpad dversiktsplan Hammarby Sjostad
Program for fordjupning av Stockholms oversiktsplan-91, for omradet Hammarby Sjostad
har varit foremal fér remissbehandling &ren 1991-92,
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Detaljplaner

Detaljplanen beror i viss omfattning detaljplaner (stadsplaner) faststallda:
1959-02-27 (S14)

1964-03-26 (S31)

1966-09-23 (542)

Detaljplanen gransar till detaljplaner (stadsplaner) faststa!lda:
1949-08-24 (81)

1970-04-27 (S67)

1972-04-13 (5230)

1986-10-29 (8§347)

Forordnanden
Strandskyddsforordnande enligt Naturvirdslagen giller langs Svindersviken for land och
vatten, 100 m frdn strandlinjen,

Byggnadsforbud, enligt Vaglagen § 47, galler langs Virmdoleden intill 50 m frin
vigomradesgrins.

Svindersviken ingdr i det omréde av norra kustbandet som ér av riksintresse ur
kulturmiljésynpunkt.

Program

Underlag for detaljplanen utgor i forsta hand utredningsplan for Osterleden, daterad februari
1992, reviderad med en senare utgdva daterad februari 1993, Vidare de for Stockholm och
Nacka gemensamma planeringsforutsittningarna (GPF).

Ovriga kommunala beslut

Remissen av utredmngsplanen §ill Nacka kommun besvarades genom beslut av
kommunﬁﬂlmaktlge den 16 juni 1992.

I remissvaret forordades ett vidareutvecklat alt 3 samt att redovisningen av projektet
fordjupades och fortydligades 1 vissa avseenden.

Bland annat begérdes att rampanslutningarna dver Svindersviken skulle utredas ytterligare
med hénsyn till miljén, Efter utvdrdering av den senare utredningen, dir ocksé alternativet
med ramper under Svindersviken studerades, beslst kommunstyrelsen i januari 1993 att en
bearbetad 16sning med ramperna forlagda pd broar dver viken skulle ligga till grund for
detaljplanen,

Planforsiaget

Viagforslaget

Osterledens huvudtunnlar passerar genom planomrédet, under Virmdsleden och
Svindersviken med kdrbanorna p ca minus 12 m och ndr vid Kvamholmsvégen ned till ca
minus 20 m. Utanfor planomrédet och vidare norrut passerar leden Saltsjon pé nivier metlan
minus 30 och 40 m,

Ledens passage under Saltsjon &r styrande vad giller hojdlage for Virmdsledens av- och
péfartsramper norrut. De fyra norriktade ramperna har samlats pd tvg brobanor dver
Svindersviken. Brobanorna ligger pé i stort sett samma inbordes nivd 6ver viken, men
hojdlaget sjunker norrut. Brobanorna ligger, vid passage ut ver den sddra stranden, pd
nivan ca +11 m. De passerar den norra stranden pa nivan ca + 8 m och gir in i
tunnelmynningarna pi ca + 5 m.




Rampen visterifran som ansluter till Osterleden mot norr utformas som en sirskild
ramptunnelslinga under berget séder om Virmdéleden. Med denna l6sning har det varit
mdjligt att ligga de tva brokérbanorna pa samma hojdlage over viken.

Virmdoledens pafartsramper till Osterleden sdderut har ovanmarkslige endast inom
Virmdoledens vigomride dir de dyker ned, gar under mark strax vister om Alphyddan och
kopplas till huvudtunnlarna strax séder om Virmdovigen, ungefir pd nivan minus 12-14 m.

Rampernas koppling till Varmdoleden foranleder en ombyggnad av leden frén bron dver
Svindersviksvigen fram till i hojd med Svindersvikens véstra strand. Inom detta avsnitt
breddas vigomradet norrut och vigens hojdlage forandras huvudsakligen sé att vissa
korbanor, bade befintliga och tillkommande rampanslutningar forsinks inom vigomrédet for
att tillskana direkta, planskilda anslutningar till Osterleden.

Broarna dver Svindersviken

Utgangspunkten for broarnas konstruktion och utformning har varit att minimera ingreppen
i naturmiljon, samtidigt som broarna ur stadsbildssynpunkt ges ett visuelit och estetiskt hdgt
egenvirde. Broarnas formelement skall samverka till att minska konstruktionernas bide
faktiska och upplevelsemissiga tyngd, minska behovet av pelare och stod sa att samspelet
mellan land och vatten kan behallas.

Trafikplatsen och dess rampbroar utgér trafiktekniskt en komplicerad 10sning. Ur
trafikantsynpunkt miste hela anldggningen ha den enhetlighet och tydlighet som pé ett
naturligt sitt klargor vigval och kérmonster. Lika visentlig 4r den allménna visuella
upplevelsen av anliggningen, anpassning till landskapet och minimering av markingreppen.

Utformningen av broarna, trafikplatsen och landskapsrummet har varit foremdl for en
inbjuden arkitekttavling. Tivlingsjuryn enades om att ett av tavlingsforslagen, med mottot
DUO ( Selberg Arkitekter as Trondheim) redovisade en trafikplats och broanliggning som
pa ett utmarkt sitt svarade mot landskapets forutsattningar. Forslaget hade en enkel och
overblickbar trafiklosning och ett broforslag med klara arkitektoniska kvaliteter.

Den foreslagna 16sningen med brobdgar gav tydlighet 4t trafikfunktionen och bagarnas
symmetriska uppbyggnad dver vattnet balanserade kdrbanornas skevningar och kurvformer.

Forslagsstillaren har direfter, tillsammans med en av Vigverket tillsatt expertgrupp
bearbetat forslaget, I forsta hand betraffande vissa trafiktekniska losningar, men ocksa
gestaltningsmissigt genom att bland annat minska avstindet mellan de tva brokdrbanoma.
Det senare har givit ett klarare visuellt och upplevelsemissigt uttryck och mindre paverkan
pa landskapsrummet.

Det bearbetade forslaget ligger till grund for detaljplanen. Utformningen och
matkbehandlingen redovisas i till planen horande illustrationsmaterial.

Tunnelmynningarna norr Svindersviken

Broarna passerar in éver det norra strandplanet pé ca plus 7 m &ver marken och moter
bergssluttningen ca 30-40 m frén stranden. Terrdngingreppen for tunnelmynningarna -
stracker sig in till ca 60-70 m frén strandlinjen och berdr bergssluttningen meflan nivaerna
+ 5 m till + 18 m.Strandplanet far en fri hojd under broarna varierande mellan 3 och 5
meter.
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Tunnelmynningarna berdr ett parti av Trofldalen med vardefull ddellévskog, diremot berdrs
ej de botaniskt vardefulla omridena i den branta sluttningen i vaster annat #n i begransad
omfattning vid schaktarbetena for huvudtunnlarna. Tunnelmynningarna utgors av enkla
portar i bergssidan. Utformningstemat bygger pa att mynningarna tillfors ett for Ringen
gemensamt gestaltningselement, en distinkt och igenkdnnbar karm. Vidare en enhetlighet i
material och tekniska lésningar for ex. vis belysning och bullerskydd.

De for Ringen identitetsskapande uttrycksmedlen skall vara tydliga men inte piverka och
styra den verordnade helhetslésning som dr anpassad till Svindersvikens
naturmiljokaraktar.

Bergssluttningen och anslutande mark ned till stranden skall vad giller efterbehandling ges
ett utforande som samspelar med omgivningen. Sarskild uppmirksamhet maste dgnas 4t att
vattenforingen till omradet sikras.

Teknisk forsérjning

Ildgpunkten pa den ramptunnel som passerar under Svindersviks skola forlaggs en
pumpstation. I samma lage, och med utgang i markytan mynnar ett utrymningsschakt frén
rampen. Schaktet avslutas med en mindre byggnad i markplanet.

Awsittningsmagasin for dagvattnet forlaggs pd tva stillen inom planomradet, dels i
anslutning till Varmdoleden ca 70 m vister om Svindersvikens vistra strand, dels i den
véstra ramptunneln i Henriksdalsberget strax f6re mynningen mot Svindersviken.

I berget mellan Svindersviken och Kvarnholmsvigen f5rldggs en nétstation och eventuellt
utrymme for stoftavskiljning, bada undermarksanlaggningar. I berget forldggs ocksa en
tillfillig arbetstunnel med angoring fran Henriksdals reningsverk samt en permanent
servicetunnel ned till huvudtunnlarna vars kontakt med marknivdn mynnar ut strax norr om
Kvarnholmsviigen i den dstra delen av Finnboda industriomrade,

Kollektivtrafik

Osterleden kan nyttjas for bussirafik frén Nacka-Varmdasektorn. Onskvirda
linjestrackningar 4r for nirvarande inte fardigstuderade och fastlagda. Dessa utredningar
behandlas inom ramen for de gemensamma planeringsférutséitiningarna (GPF), gemensamt
for Stockholm och Nacka. GPF kommer att ligga till grund for kommande fordjupade
oversiktsplaner f6r Hammarby Sjostad och Vistra Sickla.

Kollektivtrafikstudierna avser tva skeden, dels tidsperioden nar Osterleden &r fardigstalld
men férnyelsen och utvecklingen inom Hammarby Sjéstad och Vistra Sickla dnnu inte
kommit igang,

Stussen utgor da, pa samma satt som for nérvarande, Virmddsektorns huvudkontakt med
det &vriga buss- och sparnitet i regionen. Nagra nya busslinjer torde tillkomma dér Ringen
utnyttjas for att snabbt nd nya médlpunkter eller omstigningsméjligheter i den yttre
stadskirnan.

Fornyelsen och utvecklingen inom Vistra Sickla och Hammarby Sjostad skall forberedas sd
att en fullstindig systemfdrnyelse av kollektivtrafikforsorjningen kan ske parallellt. I
pdgaende utredningar diskuteras sdvil snabbsparvig som tunnelbana och bussar. Lage for
en terminalanliggning kan bli aktuell och da i sddant lige att bekvim omstigning mellan
olika firdmedel och akriktningar méjliggérs. Aven utrymme for infartsparkering skall
finnas. Om tunnelbaneutbyggnad viljs, kan terminalen avlasta eller helt ersitta Slussens
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terminalfunktion for Nacka-Varmdosektorn. Nacka anser dock att ett tunnelbanealtematw
ger for ldg standard for Nacka-Virmddsektorn,

Gang - och cykelviigar

Eér nirvarande finns ging- och cykelvig utbyged frin Ryssviken i &ster via Svindersviks
Gérd fram till vikens vistra strand och darefter i en serpentinvig upp till huvud-Ge-straket
vid Alphyddan. En gingstig finns mellan Henriksdalsberget och smibétshamnen. Den

behover delvis laggas om s att kontaktméjligheten kan besta dven efter anldggandet av

Osterledsramperna.
I planen foreslas att en enkel naturanpassad stig anliggs pa Svindersvikens norra sida.

Friytor och rekreationsomriden

Delen inom planomradet utgdr huvudsakligen naturmark med god tillgénglighet lings sodra
stranden men med mycket begrinsad tillginglighet ldngs den norra stranden. :
Rekreationsvirdet ar starkt himmat genom nérheten till Varmdoleden. Den sodra stranden
utgdr dirvid undantag. Genom kombinationen strandpromenad, delvis tita skogspartier och
viss topografisk skdrmning mot Varmdéleden bildas dnd3 ett stycke naturstrak av virde.
Det slutar i dag vid Ryssviken men forutséttningar finns att framdeles fullfolja med ett
strandstrék vidare sterut mot Nacka Strand.

Buller och luftfdroreningar

Nirmare redovisning finns i till planen horande miljokonsekvensutredning (MKB). I
redovisningen gors en jamforelse for &r 2003 melian ett nollalternativ (utbyggnad enligt
Denniséverenskommelsen gérs ¢j) och ett alternativ med utbyggnad enligt
dverenskommelsen.

Sammanfattningsvis visar jimforelsen att bullernivierna med en utbyggnad, i jamforelse med
nollalternativet, blir betydligt lagre kring Svindersvikens strinder och Svindersviks Gérd,
detta som ett resultat av foreslagna bullerskydd och ligre tilliten hastighet pd Virmddéleden
i detta avsnitt. Inom bostadsomradena Henriksdalsberget och Alphyddan blir buliernivderna
huvudsakligen oberoende av alternativ.

Motsvarande jamforelse betraffande lufifororeningarna visar att vid utbyggnad enligt
Dennisoverenskommelsen erhalls hogre fororeningshaiter vid Alphyddan och omraddena
kring Svindersviken jamfort med att utbyggnad ej genomfors. Erhalina varden ligger dock
under eller i nivd med rekommenderade riktvirden.

Vattendom
Ansotkan har inlimnats under véren 1994. Ansékan avser passage av Svindersviken.
Grundvattendomsansokan kommer att inlimnas till Vattendomstolen i mitten av 1995.

Strandskydd
Gillande strandskydd avses havas for de delar som berors av vig- och broanldggningar.

Genomfdrande

Genomforandefrdgorna redovisas i en till planen horande genomforandebeskrivning. For
smabitshamnen vid inre Svindersviken kan noteras att Svindersviks Bétklubbs anléggning
méste utrymmas under utbyggnadsskedet. Forutsittningarna for fortsatt verksamhet pa
platsen efter ledens utbyggnad, alternativt flyttning till annan plats utreds.
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Administrativa fragor
Planens genomforandetid utgér den 31 december ar 2007

Samrad

1 planarbetet har samrad tagits med Lansstyrelsens planenhet, SL, SLJ, berérda kommunala
forvaltningar, berdrda fastighetsigare, nirboende och foreningslivet. Representant for
Fastighetsbildningsmyndigheten ingér i den for planarbetet bildade arbetsgruppen.

Miljo & Stadsbyggnad
ojektenhet 2 o

Adk ML Mt Lot

Waldemar Molin
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DP 137

NACKA KCMMUN D433
Milj0 & Stadsbyggnad Projektnr 9131
Bertil Wikstrém

Detaljplan for Osterleden, delen vid Svindersviken, Vistra Sickladn, Nacka
kommun. Upprittad pad Miljo & Stadsbyggnad i Nacka i november 1994.
Reviderad i juli 1995.

GENOMFORANDEBESKRIVNING

1. ALLMANT

Genomfdrandebeskrivningen har till uppgift att redovisa de organisatoriska, fas-
tighetsrittsliga, tekniska och ekonomiska &tgarder som behdvs {or att &stad-
komma ett samordnat och dndamalsenligt genomfdrande av detaljplanen. Den
har inte nagon sjalvstindig rattsverkan utan skall fungera som végledning f6r de
olika genomforandedtgérderna. Avgdranden i frdgor om fastighetsbildning, va-
aniaggningar, vagar m m regleras saiedes genom respektive speciallag.

2. ORGANISATORISKA FRAGOR

Ansvarsférdeining

()
Nacka kommun dr huvudman fér allminna platser inom planomréc{et, vilket for
kommunen bl a innebér skyldighet och ratt till markinlosen.

Staten genom véagverket dr vaghéllare {6r Sodra Lanken, Osterleden och
Virmdoleden. Detta innebér att Vagverket trader in | huvudmannens
(kommunens) stille vad avser vigomradet och ansvarar {or utbyggnad och
framtida drift av dessa trafikleder.

Vagverket ansvarar vidare for erforderliga omb'yggnadsétgérder av befintliga
gang- och cykelvigar inom planomridet liksom &terstéllning av- naturmarksytor
som berdrts av anldggningsarbeten. Samma géller betraffande bef va-ledningar,

Kommunen ansvarar for underh&ll och skétsel av naturmarksytor utanfdr vag-
omrade samt gang- och cykelvégar.

Ssterled\g-beskr, 950711, bwm
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Enligt 7 § Vdglagen skall kommunen tillhandahélla den mark som behévs f6r ut-
byggnaden av trafiklederna. Betrdffande férdelning av kostnaderna harfér se
punkt 5 nedan.

Tidsplan

For framtagande av detaljplanen och genomférande av denna géller
nedanstdende dversiktliga tidsplan. Genomférandet kormmer att ske i tva
etapper. Den forsta etappen utgdrs av den del av Ringen som gar fram till
Varmdéleden och som i detta sammanhang bendamns Nacka Port. Den andra
etappen som ligger norr om Varmddleden utgér en del av Osterleden.

Planarbetet

Redovisning av samrad i byggnadsndamnden

och utstéllningsbeslut 15 juni -94
Utstéllining av planférslaget febr-mars -95
Byggnadsndmnden godkénner detaljplanen aug -95

- Kommunfullméktige antar planen dec -95
Byggande
Byggtid for Nacka Port, del av Sédra Lanken 1997-2001
Byggtid for Osterleden 2000-2004

Planens genomférandetid gér ut den 31 december 2007.

Organisation

Mark- och avtalsfragor handlaggs inom kommunen av Miljé & Stadsbyggnad.
Teknisk kontroll m m vid byggande av allmédnna va-ledningar handldggs av
kommunens gatukontor. Motsvarande frdgor vad avser parkanlaggningar hand-

laggs av kommunens kultur- och fritidsférvaltning.

EnergifrAgor handldggs av Nacka Energi AB.

-Samordnad utbyggnad av gator, gc-végar, va, el- och teleledningar forutsétts.

Ansbkan om fastighetsbildningsatgéard stélls till fastighetsbildningsmyndigheten i
Nacka kommun.

Ansdkan om bygglov gors hos byggnadsndmnden i Nacka., Samréd i bygglov-
drenden sker med myndighetsenheten p& Miljé6 & Stadsbyggnad.

Nybyggnadskarta bestélls hos stadsingenjérskontoret i Nacka

Ssterled\g-beskr, 950711,bwm
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3. FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Agoférhéllanden
Marken inom planomrédet dgs pé fdljande sitt.

Végve'rket ager fastigheterna Sickladn 80:1, 80:2, 80:3, 80:37 och 90:2 , vilka
ar beldgna i planomradets sddra del och ldngs Varmddleden.

Jarnvégsfastigheten Sickladn 76:1 (Saltsjébanan), &gs av Trafik AB Saltsjéfart.

Marken mellan Svindersviken och Kvarnholmsvégen pé Henriksdalsbergets Ostra
sida dgs av Nacka kommun och utgdr del av Sickladn 37:11. Vidare éger
kommunen Sickladn 40:11, 80:36 och 87:1.

Sicklaén 84:6 dgs av Byggnads AB G Lindstén och berdrs av ramptunnel 4156
(norrgdende avfart mot Varmddleden).

Sicklaén 85:2, dgs av BostasdréttsfGreningen Svindersvik 6-8 och berdrs av
ramptunnel 414 (p&fart norrut pa Osterleden for dstgdende trafik pa
Varmdoéleden). Av samma ramptunnel berdrs ocksé Sickladn 90:1 som &dgs av
Stiftelsen Nordiska Museet.

Svindersviks Batklubb nyttjar ca 5.000 m2 landareal och ca 10.000 m2 vatten-
areal av kommunens fastighet Sickladn 37:11 fér smabatshamn. Hamnen
rymmer ca 80 batplatser. Batklubbens hela omrdde maste vara utrymt fére
byggstart dvs senast &r 2000. Flyttning till annan plats skall utredas i
samarbete med bétkiubben.Arrendeavtalet har sagts upp. Dérefter har
tidsplanen forandrats, varfér kommunen avser erbjuda batklubben ett nytt
tidshegrénsat arrende. :

Fastighetsbildning m m

Gatumark och annan mark {naturmark och gc-végar) som skall utgéra allmén
plats och som idag &gs av végverket skall dverfdras till fastighet dgd av Nacka
kommun. Detta sker vid lantméterifdrratining som fastighetsreglering efter det
att overenskommelse trdffats med véagverket. Vattenomrédet i Svindersviken bér
ocksd pd samma sdtt dverféras till kommunal fastighet.

Ett mindre omrade av Sickladn 87:1 utgér kvartersmark fér en byggnad i

markplanet som skall innehélla trappor och hissanordningar fér utrymningsvig
frdn ramptunnel 414, Cmrédet upplats med servitut.

Ssterled\g-beskr, 950711,bwm
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P& en mindre del av Sickladén 76:1 behdver utrymme fér huvudtunnlarna och
ramptunnel 415 tas i ansprak. For ramptunnel 415 behdver utrymme fér
skyddsomrdde sdkras inom del av Sickiaén 84:6. Samma géller f6r ramptunnel
414 inom del av Sickladn 85:2. Dessa rittigheter sdkras genom servitutsavtal.

For ramptunnel 414 och for pafarten norrut pd Osterleden f6r vistgéende trafik
pa Viarmddleden behdver ett mindre omrade av Sickladn 90:1 dverféras med
aganderdtt till kommunens fastighet.

Kommunen tar initiativet till ovanstdende atgarder.

Fastighetsplan erfordras ej

Vattendom

Végverket svarar for ansdkan om grundvattendom och vattendom fér
hyggnadsarbeten som berér Svindersviken.

4. TEKNISKA FRAGOR

Utbyggnaden av lederna inom planomradet kommer, sdsom framgar av ovan
redovisade tidsplan, att ske i tva etapper. Inom Nacka Port- etappen férdigstélls
Sddra Lankens anslutning till Varmdoleden. Dessutom gérs férberedelsearbeten
sa att huvudtunniar och ramper under ~~k #ver Varmddéleden fardigstélls sa
[dngt att nista utbyggnadsetapp { Osterleden ) kan genomféras utan stérningar
for trafiken pd Varmdoleden. | dsterledsetappen byggs broarna dver
Svindersviken samt resten av det som ingar i Osterieden.

Bergarbeten for samtliga tunniar i Henriksdalsherget kommer att drivas norrifrén
mot Svindersviken. Genom detta undviks bergtransporter vid Svindersvikens
strand. FOr arbetena med huvudtunnlarna under Svindersviken och for
broarbetena kommer det befintliga utfylida omradet vister om Svindersviken att
nyttjas for etablering med tilifart frdn Lugnetrondelien. Alla tyngre och mera
omfattande transporter skall ske sidvdgen med pram eller bat.

Huvudtunnlarna under Svindersviken far sitt tunneltak 4-5 m under Svindersvik-
ens vattenspegel. Vid genomférandet torrldggs den inre delen av Svindersviken
genom lanspumpning innanfér en fangdamm. Efter torrldggningen spontas runt
tunnellaget. D4 tunnlarna fardigstalits, kringfylls dessa till ursprunglig botten-
nivd. Tunnlarna 6vergdr i bergtunnel sa snart erforderlig bergtdckning erhalls.
Tunnlarna kan alternativt komma att utféras enligt sénktunnelprincipen.

Ramperna utgérs i huvudsak av broar med birande bagar éver Svindersviken.
Det innebdr att en stor del av den underliggande vattenspegeln ef stfrs av
grundlaggningen for broarna. Brobdgarna grundlaggs pa betongfundament place-
rade vid strandlinjen. Fundamenten utférs inom Il&nshalina spontgropar.

osterled\g-beskr, 950711, bwm
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Pelare pa land grundldggs pd fundament nedfdrda till berg, alternativt pélade
betongplattor. Arbeten med pelare och fundament pé den sddra stranden
bedrivs soéderifrén fran de utférda ramperna, for att undvika separata
transportvdgar. For motsvarande arbeten pé den norra stranden kommer stérre
deien av batklubbens markomrade att behdva disponeras under byggtiden.

Bergsluttningen innanfér batklubben kommer att beréras i anstutning till tunnel-
dppningarna.

Arbetena med huvudledens tunnlar och rampbroarna kan bedrivas samtidigt, vil-
ket ger en forhéllandevis kort byggtid. P& sOdra sidan av Svindersviken kommer
Varmddleden att pdverkas av dessa arbeten med tillfilliga trafikomldggningar
som foljd. Principerna for detta finns beskrivna i miljékonsekvensbeskrivningen.
Mélsidttningen &r att minst tva korfélt i vardera riktningen skalil vara tiligdngliga
pé Varmdoleden under hela utbyggnadstiden.

| Svindersvikens vattenomrdde finns va-ledningar férlagda. Dessa ledningar
maste ldggas om alt skyddas under byggnadstiden.

5. EKONOMISKA FRAGOR

Kostnaderna fdr utbyggnaden av leden inom detaljplaneomrédet i den forsta
etappen, dvs sdder om Svindersviken uppgar till ca 300 Mkr. Fér den andra
etappen, norr dérom &r kostnaden ¢a 650 Mkr. Kostnaderna som &r angivna i
dagens prisnivad inkluderar projektering och administration.

Enligt Trafikbverenskommelsen skall kostnader f6r planarbete sdsom Oversikts-
och detaljplaner betalas av kommunen. Mark i kommunal dgo, som inte upplatits
med nyttjanderétt eller servitut skall stéllas vederlagsfritt till férfogande for an-
l&ggning, bibehéllande eller drift av trafikanldggningar. For det fall sédan mark ej
l[angre behdver utnyttjas for trafikanldggningar aterldmnas den vederlagsfritt till
kommunen. Skéliga kostnader for inlésen av mark eller utrymme f6r tunnlar fran
privata fastighetsédgare svarar vagverket for.

Fore antagandet av detaljplanen skall genomfdrandeavtal trdffas mekllan
Véagverket och kommunen vari bl.a kostnadsansvaret for genomfdrandet av
planens olika delar slutligen regleras.

Huvudprinciperna for hur olika fragor skall behandlas i genomférandeavtalen for
ringenplanerna avses regleras i ett ramavtal mellan Vigverket och kommunen.

MILJO & STADSBYGGNAD

: Q
Projektenhet 2 -
i

Osterled\g-beskr, 950711,bwim
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