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(forenklad delgivning)

. Akzo Nobel AB

o4 04 2 2 Rolf Johansson, Sven Buhre
Box 115G0
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A 94/240_Z/%| 19061 STOCKHOLM

Overklagande av beslut att anta detaljplan for Osterleden - delen vid
Jéirlaleden/Hammarby Fabriksviig och detaljplanerna for del av Sickla
industriomride, tilliggsbestimmelser for Osterleden.

BESLUT

[ dnsstyrelsen avsldr dverklagandena och fastsidller meg stGd av 13 kap 8 §
plan- och bygglagen (1987:10), PBL, de dverklagade besluten att anta de-
taljplanerna.

BAKGRUND

Nacka kommunfullméktige antog i beslut den 18--19 december 1995, §§
263, 267 och 268 detaljplanerna for Osterleden - delen vid Jirlaleden/
Hammarby Fabriksvig, projekt nr 9132 och detaljplanerna for del av Sickla
industriomréde, tilliggsbestimmelser for Osterleden, projekt 9138 och
9139.

Akzo Nobel AB har dverklagat besluten. Till stdd for sin talan anfér bola-
get i huyudsak foljande. Bolaget motsatter sig att detaljplanerna antages
innan den tinkta Osterleden beslutats. Kommer inte Osterleden till utféran-
de sasom forutsatts, saknas behovet av den tunnelanlaggning m.m. som
motiverar de overklagade detaljplanerna. Vidare kinner bolaget stor oro fér
att koncernen kommer att dsamkas si betydande olagenheter att dess verk-
samheter maste ldmna fastigheten, Det dr vdsentligt att tillfarter fungerar,
att bolaget har tillrdckligt antal parkeringsplatser samt att buller- och
dammnivéer halls laga. De utrymmen som krivs som etableringsomréiden
behovs idag for att verksamheten skall fungera val. Eventuella ingrepp
maste darfér begrinsas hogst visentligt.

basladress
Box 22067
104 22 STOCKHOLM

éesﬁksa(iress Teleton Talelax Posigirokonto
Juridiska sektionen 08 - 785 40 00 (vaxel) 08 - 785 40 Q1 (reception)  35172-6
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@STERL2.DOC 1996-02-22

MOTIVERING

Detaljplanerna syftar till att méjliggdra utbyggnad av Osterleden, delen
mellan Jirlaleden och grinsen mot Stockholm 1 soder samt reglerar utbygg-
naden pd en del av partiet mellan Jdrlaleden och Virmddvagen.

Inledningsvis vill Linsstyrelsen framhalla att eniigt PBL 4r det i forsta hand
kommunen som beslutar om markanvindning och byggande. Linsstyrelsen
kan vid besvir av enskilda endast prova frigor som dr av betydelse for de
klagande 1 deras egenskap av sakigare eller boende i anstutmng till omra-
det. Nigon provning av motstdende allménna intressen forutsatts inte ske i
prévningen av ett besvirsirende. Att aktuella detaljplaner antas fore beslut
om Osterleden far anses utgdra ett sddant allmint intresse som Linsstyrelsen
inte kan prova i forevarande besvérsdrende.

Den inverkan av detaljplanerna som direkt berdr bolagets enskilda intressen
ir de befarade oligenheter som foljer av att delar av fastigheten behdver tas
i ansprik som etableringsomride. Bolaget befarar att tilifarterna till fastig-
heten inte kommer att fungera sa att besdk hindras, att antalet parkerings-
platser blir otillrickligt samt att plangenomférandet innebar bullerstéming-
ar, vibrationer och hoga dammnivéer.

Kommunens avviigning mellan allminna och enskilda intressen har, enligt
Liansstyrelsens mening, 1 detta fall inte medfort att de enskilda intressena

asidosatts pa sidant satt att antagandebesluten darfor skall upphivas. Vad

bolaget 1 &vrigt anfort utgdr inte heller skil for upphédvande.

HUR MAN OVERKLAGAR

Detta beslut kan dverklagas hos Regeringen (miljédepartementet) enligt
bilaga.
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LANSSTYRELSEN 1

¥ STOCKHOLMS LAN

Bilaga
Formuidrnr 18

HUR MAN OVERKLAGAR HOS
REGERINGEN

VAR SKALL BESLUTET
OVERKLAGAS

Lansstyrelsens beslut kan skriftligen dverklagas hos regeringen,
miljédepartementet.

HUR MAN UTFORMAR
SITT OVERKLAGANDEM M

| skrivelsen skall Ni

- tala om.ilket beslut Ni dverklagar, t ex genom att ange arendets
nummer (diarfe-numret)

- redogdra {or hur Ni anser att beslutet skall andras

Ni bor acksé redogdra for varfor Ni anser att LAnsstyrelsens besiut
ar feiaktigt, - -

Ni kan givetvis anfita ombud att skita dverklagandet &t Er,

Behdver Ni veta mer om hur Ni skall gé till vaga, s& ring elier skriv il
Lansstyrelsen,

OVRIGA HANDLINGAR

Om Ni har handlingar elier annat som Ni anser stéder Er stAndpunkt,
s& bdr Ni skicka med det.

VAR INLAMNAS Er skrivelse skall inlAmnas/skickas till LAnsstyfelsen och inte till regeringen
OVERKLAGANDET miljddepartementet,

TiC FOR LAnsstyrelsen maste ha fatt Er skrivelse inom tre veckor fran den dag Ni
OVERKLAGANDE anses fatt del av beslutet, annars kan Ert dverklagande inte tas upp.
UNDERTECKNA Er skrivelse skall undertecknas och namnteckningen fértydligas. Uppge I
OVERKLAGANDET ocksé postadress och telefonnummer. '
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Nacka kommun Sammantriidesprotokoll
Kommunfullmiiktige
Sammantriidesdatum

1995-12-18 - 19 D P1 [}O

§267 Dnr 94/253
Detaljplan for Sickla industriomrade ( 9138 ) - tilliggsbestimmelser
fér Osterleden

Beslut

Kommunfullméktige beslutar att anta detaljplanen Sickla industriomrade ( 9138 ) -
tllaggsbestimmelser for Osterleden :

Arendet

Fem detaljplaneférslag har upprattats for att mojliggdra en utbyggnad av Ringen runt
Stockholm enligt Dennisverenskommelsen. Planférslagen har hanterats enligt Plan-
och Bygglagens foreskrifter varvid projekt nr 9138 och 9139 (detaljplan Sickla industri-
onrdde, tilliggsbestdmmelser for Osterleden) hanterats enligt reglerna for enkelt plan-
forfarande. Genomforandet av planerna regleras i avtal med Statens vigverk. Dessa av-
1al behandlas i ett sarskilt utlitande fran f6rvaltningen. Resterande detaljplaner som ror
Osterleden, delplanerna tor Finnboda Varv och Danvikshem, har inte beretts firdigt.
Dessa tvd planer beraknas foreligga for antagande i kommunfullmaktige fore halvars-
skiftet 1996

De viktigaste utgdngspunkterna for foreliggande detaljplaner ar dels Dennis§verens-
kommelsen och dels de funktionella krav som vagverket staller pd de olika vagutbygg-
naderna. Detaljplanerna gor majligheter till en utbyggnad, den mer detaljerade utform-
ningen av anldggningarna redovisas i konuimande arbetsplaner. Genomférandets olika
dtaganden mellan kommunen och vagverket regleras i ramavtal och genomfdrandeavtal.
De viktgaste mijokonsekvenserna dr belysta i respektive MKB i varje drende, kommu-
nen har darvid haft tillgang ull underlag som stéllts till forfogande av vigverket. Fér-
vahningens samlade bedémning dr att materialet har sédant innehdl och kvalitet att ett
antagande av respektive plan kan rekommenderas. Pa nagra punkter kommer vald ut-
formning och teknik att ytterligare klarligga miljdpaverkan. Detta innebir att den mer
detaljerade projekteringen och andra forberedelser for kommande utbyggnad behdver
toljas fran kommunen 1 samrédd med &vriga berdrda kommuner.

Handlingar i drendet :
Kommunstyrelsens sammantriadesprotokoll 1995-11-06 § 163............... Bil 130/a

Byggnadsnamnden § 191/1995. Bil 130/b

Miljo & stadsbyggnads samradsredogorelse 1995-09-18 ... Bil 130/c
Arendets tidigare behandling

Kommunstyrelsen hade den 1995-11-06 § 163 beslutat foresla kommunfullmiktige anta
detaljplanen.

Yrkanden
» Bdrje Granlund och Lennart Angeby yrkade bifall till antagande av detaljplanen.
» Anders Osterlund med till tillstyrkan av Anita Hagelbeck, yrkade Aterremiss.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

Ln L Iy | |
A L ttens 2
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Nacka kommun Sammantriidesprotokoll
Kommunfullmiiktige

Sammantridesdatnm
1995.12-18 - 19

* Kerstin Nore med tillstyrkan av Per Chrisander yrkade i forsta hand avslag till de-
taliplanen och i andra hand 1 avvaktan pd riksdags- och regeringsbeslut, ﬁterremlss
for utarbetande av detaljplaneforsiag som battre anpassas till en sddra lank av
mindre dimensioner och utan ny motorvag norr om Varmdoleden ("Osterled").

» Erik Langby med tillstyrkan av Gunnar Aberg, Bengt Lindblad och Anders Hen-
riksson yrkade bifall till detaljplanen.

* Rolf Wastesson med tillstyrkan av Gunnar Friberger , Bugltta Rasmussen och
Birthe Kelly yrkade avslag till detaljplanen.

» Kithe Backlund yrkade avslag till detaljplanen.

* Ulla Rydbeck yrkade bifall till detaljplanen, men med tillagg att kommunen ges i
uppdrag att tillsammans med Vagverket se dver Sodra Lanken i syfte att minska
dimensionen av leden och att detaljplanerna justeras s att Osterleden och anslutnin-
gar till Osterleden utgar.

Beslutsgéang
Kommuntullmaktige beslét att avsld Anders Osterlunds terremissyrkande.

Kommunfullmaktige beslat direfter att bifatla Borje Granlunds yrkande om bifall till de-
taljplanen och avsld Kerstin Nores avslagsyrkande.

Shutligen beslst kommunfullmaktige att avsla Ulla Rydbecks tillaggsyrkande.

Reservationer

Ulla Rydbeck, Annicka Wiklund, Maria Svedberﬂ och Gunnel Nyman-Graff (s) reserve-
rade sig mot beslutet:

Vi ser med oro pd att planeringen och detaljplanearbetet for Sodra Lanken och Oster-
feden fortsatter utan att man inte ndmnvart tagit intryck av den kraftigt negativa opinio-
nen. Vi motsatter oss inte S6dra Lanken i sig, men anser det absolut nodviandigt att en
Gversyn sker sd att ledens dimensioner minskas. Vi anser ocks3 att deiﬁl_]p[anel na skall
justeras sd att Osterleden och anslutningar till Osterleden utgdr. Vi anser dessutom att
det ar fel att fortsdtta planeringen av Osterleden och darmed pabdija arbetet med Oster-
leden innan bestut om ledens byggande har fattats. Det finns annars en uppenbar risk att
detta blir en foruttagning pa Osterledsbeslutet. Dessutom kostar detta planarbete Nacka
kommun enorma summeor vars storlek det idag ar omajligt att f& grepp om.

Rolf Wastesson (v) reserverade sig mot beslutet for (v)-gruppens del och till forman for
sitt yrkande.

Kéthe Bécklund { c) reserverade sig mot beslutet for (c)-gruppens del:........ Bilaga A

Per Chrisander {mp) reserverade sig mot beslutet for (mp)-gruppens del.......Bilaga B

Juslerandes sign Utdragshestyrkande

' C\'P Pl Ltrtnd
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Nacka kommun Sammantridesprotokoll
Kommunfullmiktige

Sammantradesdatum
1995-12-18 -- 19

Protokollsanteckningar

Erik Langby (m) antecknade till protokollet for (m)-gruppens
deli o Bilaga G

Stefan Salang (fp) antecknade till protokollet for (fp)-gruppens del:.

Folkpartiet Liberalerna har yrkat att detaljplanen iterremitteras i avvaktan pa de {or-
handlingar om férindrat betalsystem som Nacka kommunfullméktige bestutat om vid
behandlingen av ramavtalet betraffande Ringen.

Bengt Lindblad och Gunilla Elmberg (m) antecknade till protokollet:

Endast i Gotlands kommun och lin méste man betala vid varje resa for att né riksvigni-
tet. Varfor dd i Stockholms lan. Vi anser finansiering med biltullar olimplig,

Vi anser att utformningen av Osterleden i form av tunnel 4r olycklig ur trafiksynpunkt,
sikerhetssynpunkt, kostnadssynpunkt och attraktivitetssynpunkt. Vi skulle géarna ha sett
ndgot av de broprojekt som tidigare utarbetats av Stockholms stadsbyagnadskontor.

Borje Granlund (s) antecknade till protokollet for (s)-gruppens del:.

Beslutet om att tillstyrka Sodra Lanken, d.v.s. vigen under jord mellan Varmdoleden,
Gullmarsplan, Arsta girde och med anslutning till E4:an, dr ett steg ndrmare ett for-
verklivande av ndgot som Nacka kommun arbetat f&r under artionden. Sodra Linken 4r
av mycket stor strategisk betydelse for att kunna astadkomma en bra miljo langsiktigt
pé viistra Sicklaon. Inte minst 4r S6dra Lanken viktig gér att dstadkomma en styrning
av trafiken mot Varmdoéleden och dérmed mojliggtra en minskning av trafiken i anshut-
g till bostadsomréidena Alphyddan, Finntorp, Sickla, Ekudden, Tallbacken vilka an-
nars pd sikt riskerar att fi en mycket kraftig trafik.

Justerandes sign Utdragshesiyrkande

| | | =~ |
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Bilaga A till kommunfullmiktiges protokoll den 18- .

19 december 1995

Reservation frin Kiithe Biicklund for (c):

Centerpartiet har under kommunfullmaktiges behandling av drenden ingdende i
Denmnispaketet yrkat

« avslag pA ramavtal betraffande Ringen

« avslag pd detaljplan for Osterleden - delen vid Svindersviken

o avslag pa detaljplan for Osterleden - delen vid Jirlaleden / Hammarby Fabriks-
VAZ

 avslag pé detaliplan for betalstation pa Virmdoleden

+ avslag pa detaljplan for Sickla Industriomrade (9138) - tillaggsbestammelser for
Obfel leden

+ avslag pa detaljplan f6r Sickla Industriomride (9139) - tilliggsbestammelser for
Osterleden,

Vidare yrkade ( ¢ ) att konmunfullmaktige skulle besluta att

« kommunstyrelsen skall omgdende videa dtgirder tor att forhindra betalstationer
("bultillar) 1 Nacka ’

* planarbetert skall bedrivas med beaktande av Agenda 21.

 en samrddsgrupp tillsitts omgdende for en miljoprévaing av Sédra Linken och
Osterleden i enlighet med fo:s]afT frin Nacka Miljovardsrad, Saltsjobygdens
\latmskyddsfmemno, Nacka Hembygdsférening och Boo Miljé- och Naturviin-
ner,

* inte foregripa beslut om Osterleden, t.ex. genom att planera for eller utfora ar-
beten i form av spriangning fér tunnlar.”

» utarbeta farslag till enklare utformning av anslutning mellan Sédra Linken (fran
Sickla Kanal} och Virmdéleden t avvaktan pé deﬁmtlvt beslut om bygeande av
Osterleden.

» Kommunstyrelsen far i uppdrag att redovisa hittillsvarande kostnader till och
med ar 1995 for planering m.m. som foranletts av “Dennis-drendena™ och upp-
skattade kostnader for Nackas engagemang j Dennislederna samt att sirredovisa
budgererade kostnader for 1996,

+ bitalla motion av Sam Wiesel ( ¢ ) 1994-03-03 "Kommunens engagemang |
projektering / planering av den del av motorvigsringen mint Stockholm som
kallas Osterleden”,

+ bifalla mation av Rolf Wastesson m fl (v ) 1995-03-13 "Forslag att avbryta
planarbetet fér Osterleden”.

Centerpartiet har under rtionden arbetat for att de stora markreserver som
linns tér Osterleden skulle anvindas pa ett tor mijon och manniskorna battre
sdtl ex. avsittas som gronomriden. Vi har ett flertal motioner yrkat att plane-
ringen av Osterleden skall avbrytas. Att som m, fp och s pasid att byggandet av
Osterleden skulle tsrbattra miljon 4r rent nonsens. I de ekonomiska kalkylerna
haseras Osterleden p att fordonstrafiken i omridet mdste minst fordubblas.

CANT 1Yo ](4)




Bilaga A till kommunfullmiktiges protokoll den 18 -~
- 19 december 1995

Vasterteden och Osterleden ar de dyraste ( 6ver tio miljarder ! ) och mest miljo-
f6rstorande projekten som ingdr t Dennispaketet. Byges dessa motorviigar skirs
gronowrdden av och exploatering hotar. Tillvdxten framtvingas till Stock-
holmsomradet pa bekostnad av évriga delar av landet.

Centerpartiet efterlyser mera fantasi och mer av framtidsvisioner i planarbetet.
Mijjovintighet, smaskalighet, ekonoimi, regional utveckling och ansvaret for
kommande generationer kraver helt andra satsningar. Satsningen p& 6kad biltra-
fik t Stockholms l4n 4r foraldrad.

En delldsning for biltrafiken kunde vara att dra ¢m E4 och lita den gd Norrko-
ping - Uppsala utan omvigen dver Storstockholm. Det skulle aviasta Storstock-
holm den genomgaende trafiken och dérigenom minska utstappen avsevirt. Vi-
dare kunde transittrafiken flyttas fran Stockholms hamn till mer lattillgangliga
lagen. Av miljoskal 4r det ocksd nddvandigt att lagga tonvikten vid kollektivtra-
fiken i Stockhiolms lin.

De foreliggande detaljplanerna innebar att man planerar for Osterleden trots att
det dr yiterst osiikert om den alls kommer ati byggas. Aven de som vill ha Oster-
leden borde foredra ait skynda ldngsamt - att vara litet forsiktigare med storska-
liga projekt av detta slag. Miljé och Stadsbyggnad bekriftar att man my foregri-
per bestut om Osterleden och att osikerheten ar stor. { remissammanstitlningen
pi sid 16 skriver kontoret: "Visst foregriper man betriftande Osterleden - och
riskerar man pengar - men det bedéms vara ett motiverat risktagande.” Hur
mycket far detta risktagande kosta? For Nacka kommun? Hur skall kostnaden
betalas? Hir finns inga statliga garantier,

Vartor inte i detta skede planera enbart for anslutning av Sédra Léinken till
Virmdaleden? Ge anslutningen en mer modest utformning. Sedan kan man ta
stéitlning tifl Osterteden nar man med sikerher vet att den skalt byguas.

Enligt detaljplanerna skalt man av "funktions- och byggnadstekniska skal ( PM
Miljo och Stadsbyggnad 951205 ) springa ut tunnlarna for ringeden metlan Jir-
faleden och Virmdéleden. Skilet &r att det annars blir stora trafikstérningar om
man gor detia nér iratiken Sédra Lanken - Virmdsleden redan pigar. Men kan-
ske stdr man ménniskor helt | onddan med sprangning och stenkross? Det finns

“ ménga anledningar tilt att undvika denna typ av ingrepp for en Osterled som
med stor sannolikhet inte kommer att byggas.

Ositkerhelen dr indikerad aven av Viagverket { se ramavtalet bilaga sid 10 ). P&
Osterleden markeras 1999 "Produktion startar nar ekonomiska férutsittningar
Jinnes.™ Osékerheten finns dven bekriftad i remissammanstaliningen sid 6, dar

man lagger till "Prelimindr byggstart for Osterleden &r &r 2000”. Obs ordvalet

PRELIMINAR. Avhangigt om det 4r FINANS{ELLT MOJLIGT.

Borde inte Nacka gora soni Vagverket? Nar man vet att ekonomiska forutséte-
ningar finns, dd tar man stallning it frdgan om planering for Osterleden.
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Bilaga A till kommunfullmiiktiges protokoll den-18 -
- 19 december 1995

Det &r daremot angelaget att S6dra Lanken byggs och far en till Virmdsledens
trafik lagom och vil anpassad ansiutning. Nér Sédra Lanken med ansiutning till
Vérmdoleden stér fardig kan Nacka- och Vérmdoborna ltt komma ut ph E4 /
E20 sévil norrut som séderut.

Centerpartiet reserverar till forman for egna forslag under punkterna 4 och 5.

PROTESTERA MOT BETALSTATIONER I NACKA! 'uppmanade vi Nacka-
borna att géra i en insidndare som publicerades i Nacka- Varmddposten den 12
december 1995.

Denmspartierna, d.v.s. moderaterna, folkpartiet och socialdemokraterna vill in-
tora biltuliar runt Stockholm. Tullavgifterna skall bl.a. finansiera Osterleden.
Centerpartiet har under punkt 1 yrkat att kommunstyrelsen omgdende skulle
vidta atgédrder for att forhindra betalstationer (biltullar) i Nacka. Yrkandet
framstélldes i kommunfulimaktige redan under novembersammantridet, men
beslutades da tas upp i samband med Dennispaketet. Trots detta &terremittera-
des deua yrkande till kommunstyrelsén Vadan detta ndr Nacka -m, -fp och -s
under fullmékiigedebatten sagt sig vxl]Ja verka fora att liget tor betalstationerna
skall dndrag?

Centerparttet reserverar sig ull formén for eget forslag under punkt | ovan

I de detaljplaner som kommuntullmaktige nu haft att ta stdllning till placeras
betalstationer utanfor Ringen. Detta innebir att aila bilar som far forbi Stock-
holm pa kringfartslederna méste betala 15 - 25 kronor fér varje passage Busar
och andra stdrre fordon skall betala 75 kronor vilket 6kar kostnaden f&r kollek-
uvtrafik och varutransporter. Betalstationer planeras pa motorvigen vid Svin-
dersviken, pd Varmdovagen vid Aiphyddan och pd Jarlaleden vid Sickla Indust-
Nvig.

Vi som bor 1 Nacka skall tvingas att betala for att &ka inom kommunen! Detta
férutom att vi 1 likhet imed Varmdoborna och Lidingtborna maste betala tor att
kunna &k tiill Stockholnt och vriga Sverige.

Planeringen pagar for fullt i kommunen. Centerpartiets krav pa att planeringen
av Osterleden skall avbrytas avvisas av m, fp, och s. Och Vigverket fortsitter
sin planering av betalsiationer pa ovan ndmnda platser.

Trots art Svenge, ikl Nacka, "masie skdra ner pd allt” och trots att vigtrafiken
redan nu svarar for fingt mer an halften av alla lufiféroreningar i lanet s vill de
“stora grabbarna” fortfarande bygga nya bilbanor. En satsning som miénniskor
Fir ta konsekvenserna av langt in pd 2000-talet i form av sdmre skolor, férsam-
rad vard. forsamrade pensioner, forsamrade socialbidrag och hyresbidrag etc.
De "stora grabbarna” far alltid pengar till sina biibanor medan kvinnor och barn
och laginkomsttagare far kiara sig bast de kan pa det som eventuellt blir dver.
Detta dr uppenbart nu nér notan efter 80tals-karuselien betalas och foréldrad
satsning pa 6kad biltrafik i Stockholims ldn skall drivas igenom,
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“Bilaga A till kommunfullmiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995

Projektet borde omprovas, Stod for detta finns i bestutsunderlaget, om man no-
ga laser vad Miljd och Stadsbyggnad skrivit ( se sammanstallning och kommen-
tar till inkomna yttranden ) :

sidan 15 "Kontoret har vid sammanstiflning av remissomgangen sagt att ett
nollalternativ med en stérre satsning pa kolIektlvtrafk borde varit med 1 remis-
somgangen, Detta synsitt géller fortfarande.

[ den kommunala planeringen finns beredskapen att prova andra utvecklingsal-
ternatiy,

En omprovning av Dennispaketet 4r inte omojlig, enligt miljé och stadsbyggnad.
Kontoret miste pa frigan om det kommer nigot allsidigt bestutsunderlag fbe-
ropa vad som ovan sags om fSrutsittningarna att presentera nya utvecklingsal-
ternativ. Det kommer naturligtvis att vara den samlade tyngden i de synpunkter
som ny tillférs planmaterialet samt den utvardering och diskussion som forestar
som avgdr om nya alternativ skall redovisas.”

Nér man laser remissvaren finns d et inget tvivel om att den “samlade tyngden”
ar sddan att "nya alternativ” skulle ha redovisats innan kommunfuliméktige fat-
tade beslut om detaljplanerna.

Centerpartiet reserverar sig mot bestuta att anta detaljplanerna utan att préva
andra alternativ.

Cemterpartiet notera dock med stor tillfredsstallelse att yrkanden enligt punkt 2
och & bifélls. Harigenom har kommunfullmiktige beslutat att planarbetet skall
bedrivas med beaktande av Agenda 21 samt att Nacka kommuns kostnader for
planering m.m. som foranleds a Dennis-drenden skall redovisas.

Centerpartiets yrkande enligt punkt 3 remitterades till kommunstyrelsen. Vi ha-
de girna sett att den foreslagna samridsgruppen hade tillsatts omgiende. Den
trafiklasning som nu planeras pdverkar i mycket hog grad Nackas framtida sam-
hallsutformning och livsmiljon for Nackas innevanare. Det vore dérfor yiterst
viirdefullt att pd ett positivt st kunna ta tillvara det kunnande och de resurser
som cle angivna organisationerna forfogar dver. Detta kan vara till stor hjilp inte
minst med tanke pé att det finna en rad frigetecken vad giller lufifororeningar,
bergmassor och lokaltrafiken.

Att centerpartiets och vansterpartiets motioner om Osterleden avslogs &r ju i
linje med ed majoritetsbeslut som togs i dvrigt. Men vi vill dnda reservera oss
ull forman £ egna fdrslag om bifall tlt motionerna.
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Bilaga B till kommunfullmaktlges protokoll den 18
- 19 december 1995,

o

Per Chrisander och Kerstin Nore (mp) antecknade till protokotet:

I drendet Budgetproposition 1994/95:100 kiargjordes att inga garantier getts for
ndgon del av Osterleden, Kommunfullmaktige péstar att det som kallas Nacka port
dr en del av Sodra lidnken och att man darfor redan nu kommer att spranga tunnlar
for Osterleden p# strackan mellan Jarlaleden och Varmdaleden till en kostnad av
ca. 640 miljoner kronor. Riksdag och regering definierar Nacka port som en del av
Osterleden. Nacka kommun riskerar att 3 betalningsansvaret, Detta far inte sket
Osterleden kommer inte att byggas, av ekonomiska skal och av miljémissiga skal.
Sodraldnken bor bland annat darfor omprojekteras och dimensioneras for ligre bil-
trafikkapacitet.

Om Dennisoverenskommelsens { DO ) avsikt var att forbattra trafikmilion i Stock-
holm, innefattande bide kollektivtrafik och biltrafik, kan berattigad kritik riktas
mot projekteringsgingen. Spartrafik och andra kollektivtratiksatsningar, vilka kan
beréra det hir och néraliggande omraden, 4r en synnerligen stor svaghet i projek-
teringsarbetet. Dessutom ytterligare ett bevis for att DO prioriterar vigtrafiksats-
ningarna.

Biltrafikproblemen kan inte 16sas forrin man satsar p kollektivtrafikforbittringar.
Denna insikt har bland annat lett till att ett antal europeiska storstider gitt samman
1 kimataliansen, med procentuella malsattningar att 6ka kollektivtratiken och
minska biltratiken.

Solna kommun har avbrutit arbetet med projektering fér betalstationer, bl.a. mot
bakgrund av att Osterleden och Visterleden ar osakra projekt och kréver omfor-
handlingar av DO. Detta beror ocksd Nacka och ar ett ytterligare skil tor Nacka
kommun att goéra detsamnma. P4 Dagens Nyheters ledarsida har man under somma-
ren 1995 rekommenderat omforhandlingar av DO och bland annat fsrordat en ut-
bygenad av Essingeleden istillet f6r Oster- och Visterleden.

£t flertal tunga remissinstanser avstyrker genomforandet av Osterleden.
Kunskaperna om dess nackdelar viixer ju mer detaljerade studier som gors,
Forslaget till Osterled med satsning pa okad biltratik strider mot riksdagens miljo-
mal vad galler utslapp av koloxider och kviveoxider. Det strider ocksid mot Rio-
konferensens handlingsplan Agenda 21.

Projekters pdverkan pd Nackas ndrmiljo innefattar dessutom synnerligen tveksam-
ma tekniska och miljomassiga forslag av 13g kvalitet. Till detta kommer att projek-
tet har liten barkratfttg ekonomt.

Den senast kostnadsberdkningen enligt vigverket visar pa ca. 6 miljarder. Alla
kostnader av fortfarande inte inkluderade | vdgverkets berikning. Den troliga kost-
naden dr sannolikt betydligt hégre.

P drygt 1va ar har viigverkets kostnadsberikningar for Osterleden fordubblats.
Lnder tiden har Stockholms biltrafik inte ékat 1 den grad som trafikprognoserna
utgick fran.

Osterleden och resten av Rm(ren kan inte byggas utan mycket hogre bilavgifter in

- de foreslagna och mycket hoga skattesubventioner.
Osterleden maste subventioneras med skattemedel. Detta i en ticd ndr nedskarningar

adirs i verksamheter for barn, gainla och sjeka.
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Bilaga B till kommunfullmiktiges protokoll den18
- 19 december 1995, LT

Satsningar pd motorleder och tunnelbyggen ger betydligt farre arbetstillfillen for
saimnta summa an satsningar pa t.ex. renovering, saneringar, skola, barnomsorg

och sjukvérd. Byggande av billeder skall ske i konkurrens med foretag i Europa
och antalet arbetstillféllen kan darfor bli mycket tagt i stockholmsregionen.

Osterledens tekniska konstruktion som siinktunnel innehdller okinda svarigheter.
Kiénda svirigheter ar att den skulle ytterligare forsimra nirmiljon f5r nackaborna.
Hur kan kommunen éverhuvudtaget medverka med planering som ytterligare for-
samrmgar for kulturmiljén runt Svindersviks herrgérd och de botaniskt mycket
viirdefulla bergs- och strandpartierna intill Svindersviken?

[ vissa snitt upptar forslaget sju vagfiler intill varandra har. Saledes innebir forsia-
get att miljon sargas mycket hart. En del tekniker forsvarar ingreppen med att detta
onrdide redan ar starkt paverkat av biltrafik, vilket vi anser ar cynism. Omradet vid
Sickla kanal far ocksd vidkannas grav paverkan med forsamringar i miljon.

Hur kan kommunen medverka med planering for ytterligare skogsdad i nirmiljén,
Erstavik, f5rstorelse inom den egna kommunen och dessutom ett bidrag till den
globala milj6torstéringen?

Osterleden &r den svagaste linken i Ringleden runt Stockholm. Ringen ar en ond
cirkel. Bryt den! Stoppa Osterleden!

Satsa pa en god cirkel, kretslopp och kretsloppsbaserad kollektivtrafiki

Planera | forsi hand fr géng- och cykeltrafik och utékad miljdvinlig kollektivtrafik
och anpassa vagtrafiknatet till detta.
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Bilaga G till kommunfullmiktiges protokoll den 18 - 19 december
1995

Erik Langby (m) lit, for den moderata gruppens rikning, anteckna till protokollet:

Nacka ska fortsitta att kraftfullt verka for ett annat avgifissystem, si Nacka-borna kan nd
riksvignétet (B4, E20 séderut) utan att betala avgift. Avgiftsstationerna bor siledes sat-
tas innanfor Ringen och p& Ringen vid passage av Mélaren eller Saltsjon.

Det 4r mycket angeléget att Dennispaketet fulifoljs - bade vagarna och kollektivtrafiken.
Detta for utvecklingen av bdde Nacka och hela Stockholms-regionen. For vilstind for
medborgarna behévs goda mojligheter for att kunna resa bade till och i arbetet och pa
fritiden.

Vi moderater ser oss som garanten for att vi fir vigar for bilavgiftspengarna. Ovriga par-
tier vill, i den nationella och regionala politiken, ha biltullar i olika former. S och fp har
tyckt att pengarna ocks kan gé till annat &n viigar och v, mp och ¢ vili inte alls bygga
vagar for pengarna. Eftersom vi siledes forr elier senare far bilavgifter, biltuliar, omra-
desavgifter eller vad det kommer att kalias sé ska vi i alia fall f3 véigar for varenda krona!
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Detaljplan for Sickla Industriomrade. Tillaggsbestammelser
for Osterleden. Géller tillsammans med stadsplan S347 laga
kraft 1986-10-29

Enkelt planforfarande. Upprittad pa Miljo & Stadsbyggnad i
Nacka i april 1995

Beslut
1. Godkinna det i april 1995 upprittade detaljplaneforslaget.

2. Hos kommunfullmﬁkﬁge hemstilla att fullmiktige antar det godkinda
planforslaget.

Paragrafen forklarades omedlebart justerad.

Arendet
Miljo & Stadsbyggnad har redovisat drendet i en skrivelse av den 18 sept 1995,

Foéreliggande detaljplan utgér en av flera detaljplaner inom Nacka, som samman-
taget skall mojliggora utbyggnad av Osterleden, en del av trafikledsringen runt
Stockholm. Detaljplanen, som omfattar avsnittet bendmnt Nacka Port, skall genom
att infora tilliggsbestimmelser i redan gillande detaljplan, reglera utbyggnaden pa
en del av partiet mellan Jarlaleden och Virmdévigen. Den aktuella Nacka port-
delen ir forlagd i tunnel. Anliggningsmissigt ingdr, forutom huvudtunnlarna dven
avfart/tilifart for Virmdoleden samt tekniska anlidgguingar for ledens drift.

Anmilan att planarbetet pabéijades gjordes i kommunstyrelsens arbetsutskott den
11 okt 1994 och i byggnadsnimnden den 12 okt 1994.

Planen ingér i de planuppdrag som har sin utgdngspunkt i Dennisoverens-
kommelsen. Overenskommelsen bekriftades av Nacka kommunfullmiiktige den 1
febr 1993. Utredningar och uppfolining av planliggningens ekonomiska aspekter
har i stort pagitt kontinuerligt sedan denna tidpunkt. Detta konkretiserades i
borjan av 1994 di Vigverket och Nacka kommun pabérjade fSrhandlingar och
utredningar for att bereda dels ett ramavtal som skulle reglera de Gvergripande
frigomna for utbyggnaden dels genomférandeavtal som skulle reglera anlagg-
ningarnas nirmare utformning samt planernas ekonomiska konsekvenser och
ansvarsfordelningen parterna emellan.

[ Justerandes sign. Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott, som haft ansvaret for detta arbete, har erhallit i
stort sett kvartalsvis redovisning av arbetets bedrivande och forhandlingsliget och
dessutom kontinuerligt behandlat aktuella fragestallningar.

Byggnadsnimnden har erhillit kontinuerlig information om detaljplanens
genomforandeaspekter och aktuella avtalsfrigor.

For att sikra markatkomst och bearbeta intrdngsfrigor i sa tidigt skede som mojligt
har kommunen, i enlighet med trafikéverenskommelsen, hos regeringen ingivit
ansokan om expropriation for det omride som berors av detaljplanen.

Samrids- och informationsméte (Bil 1) med av forslaget berérda holls den 15 maj
1995. Samrad/remiss har dgt ram tiden 31 maj - 22 juni 1995. Efter begiran har
AKZO NOBEL erhallit forlingd remisstid fram till den 31 juli 1995.

Detaljplanen har i samridsskedet handlagts enligt reglerna for enkelt
planforfarande. Planens omfattning och karaktér har varit sidan att enkelt
planforfarande kunnat tillimpas. I detta sammanhang kan noteras att planens
ekonomiska konsekvenser och andra planmissiga konsekvenser behandlats mycket
ingdende och i ndra samrdd med de av planen berérda. Uppliggningen av
planarbetet har inriktats p3 att kommunstyrelsen och kommunfullméiktige skulle
godkinna planens genomforandeavtal, och att byggnadsnimnden dérefter antog
detaljplanen.

Efterhand har frin kommunledningens sida uttalats som ett starkt dnskemal att alla
detaljplaner for Ringen, med tillhgrande avtal, behandlas samtidigt vid kommande
beslutstillfillen i kommunstyrelsens arbetsutskott, kommunstyrelsen och
kommunfullmiktige. En sddan samlad hantering av ringenplanerna ger goda
mdjligheter att 6verblicka hela projektet och dess konsekvenser.

Siktet 4r for narvarande instllt pa ett antagande av planerna och godkinnande av
avtalen vid fullmiktiges decembersammantride

For att detta forfarande skall vara méjligt har byggnadsnamnden vid sitt
sammantride den 23 aug 1995 beslutat avsti fidn sin delegationsritt, enligt
fullmiktigebeshit 1987-06-16, att anta detaljplaner som handlagts enligt reglema
for enkelt planforfarande. Detaljplanen komuer i stallet att foreliggas
byggnadsnimnden for godkinnande varefier den normala beshitsordningen med
antagande av fullméktige fullfoljs.

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande




SAMMANTRADESPROTOKOLL
Nacka 11 oktober1995
Ommun '

BYGGNADSNAMNDEN
§ 191 sid 3 (4)
Sammanfattning

De synpunkter som erhéllits under samradet har varit tydligt knutna till farhdgor for
att utbyggnadsskedet skulle innebira stdmingar och komplikationer fér de verk-
samheter som bedrivs inom det berdrda industriomridet. Aven de mer miljo-
miissiga stomingarma tas upp, frimst bullerfrigan. Paverkan fran trafikledens
utbyggnadsskede har dessutom aktualiserats och blivit tydliggjord genom att
planarbetet drivits parallellt med kontakter avseende trafikledens
markatkomstfragor.

Speciellt for detta avsnitt av leden 4r ocksi att utbyggnaden dels pagar under
timligen ldng tid, samamantaget nistan tre ar, dels innehaller arbetsmoment som ér
starkt stérande om inte limpliga forsvarsitgirder vidtas. Detta galler frimst
pélning och spontning som blir aktuell direkt séder om Jirlaleden liksom lingre
soderut kring Sickla Kanal med brobyggen och ombyggnad av shussystemet.

Atlas Copco ligger stor vikt vid tva aspekter, dels att trafikkapaciteten och
framkomligheten kan hallas uppe under utbyggnadsskedet dels att skyltning,
hinvisning, information skall vara sa heltickande och aktuell att ingen osikerhet
om trafikforingen behover uppstd. Kontoret ir évertygad om att dessa 6nskemal
kan uppfyllas. Vigverket har nyligen tagit del av erfarenheterna frin den policy
man tillimpat i dessa frigor i Oresundsbrobygget. Man har dir lagt mycket storre
vikt vid dessa frigor in vad tidigare var praxis och dédrvid kuunat notera att
vintade trafikstomingar och allmiin irritation kring byggplatsera avseviirt
nedbringats. Detta har ocks3 varit till stor fordel for de som stir for byggandet,
varfor det finns skil anta att byggama framdeles ligger vikt vid dessa frigor i sin
arbetsplanering.

Akzo Nobel tar upp huvudsakligen tre saker.

Man avstyrker ledens forliggning i tunnlar under industriomridet om inte bindande
igingsittningsbeshit for Osterledens utbyggnad foreligger. Sédra Linkens koppling
till Virmdéleden skulle déirmed ske via nuvarande Hammarby Fabriksvig och
Lugnetrondellen om inte Osterleden byggs.

For det andra: Befarad konflikt mellan de inom omridet pigiende verksamheterna
och de forstirkningsarbeten (injektering/frysning) for leden som maste goras i
marknivin inom omradet.

Slutligen: Bullerstémingar frn pélning och spontning under utbyggnadsskedet.

Den foreslagna dndrade anslutningen mellan Sédra Linken och Virmdéleden, om
inte Osterleden kommer, innebir att det aktuella industriomridet inte drabbas av
nigra intring. Diremot innebiir det, enligt kontorets mening, en sadan nedklassning
pa en delstriicka av denna for Nacka-Virmdosektom s viktiga trafiklink, att den
inte kan accepteras. Sédra Linkens évriga delar projekteras for den hoga belast-
ning den komuper att £3 - detta maste ocksa gilla for den avslutande kopplingen till
Virmdéleden - vilket dr innu mera angeliget i det fall att Osterleden inte skulle

byggas.

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande
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Kontoret anser ocksa att befarade storingar frén de av leden foranledda
forstarkningsarbetena inom industriomradet kommer att kunna minimeras och bli
fullt hanterbara. For detta talar erfarenheterna fran de probleminventeringar och
forsvarsatgirder som nu i samforstand diskuteras fram mellan bolaget, kommunen
och Vigverket.

Kontoret har forstaelse for att erinringar om befarade bullerstémingar anfors. De
stormingsnivder som riknats fram och redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen,
innebir dverskridande av rekommenderade grinsviarden, Detta skall beaktas, men
om det skall ske genom fonsterbyten, som foreslas, eller att foreskriva avpassade
restriktioner for arbetet kan inte bedomas i detta skede - kanske kommer helt nya
arbetstekniker att vara tillgingliga nir utbyggnaden blir aktuell. I de redan
pagiende inventeringarna kring markintrang far man lagga fast sittet for hur dven
"denna form av intrdng" skall regleras.

Sammanfattningsvis kan kontoret konstatera att de synpunkter som erhllits,
huvudsakligen tar upp forhillanden som har med utbyggnaden/genomforandet att
gora. For foretagen, och den verksamhet som bedrivs inom industriomradet, dr det
viktigt att stomings- och intrangsfragor beaktas. De papekanden som tagits upp
syns ocksd kunna dtgirdas eller hanteras pa ett tillfredsstidllande sitt.

Frinsett Akzo Nobels synpunkt om S¢dra Linkens anshutning till Virmdoleden, i
den hypotetiska situationen att Osterleden inte byggs, foreligger inga egentliga
erinringar betriffande planens inneh3ll och regleringar. Kontoret far déirfor, med
dberopande av de svar och klarligganden som redovisas i samamanstillningen
nedan, foresldr att planforslaget godkinns.

Yrkande

Kerstin Nore (mp) yrkade avslag.

Byggnadsnimnden beslot med avslag pd Kerstin Nores yrkande i enlighet med
forvaltningens forslag,

Reservation

Kerstin Nore (mp) reserverade sig mot beslutet i enlighet med bilaga 1.
Anteckning

Per Olov Ljung (v) gjorde en anteckning till protokollet i enlighet med bilaga 2.

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande
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OSTERLEDEN KOMMER INTE ATT BYGGAS, AV EKONOMISKA SKAL OCH
MILJOMASSIGA,

SGDRA LANKEN BOR BLAND ANNAT DARFOR OMPROJEKTERAS OCH -
DIMENSTIONERAS FGR LAGRE BILTRAFIKKAPACITET,

OM DENNISOVERENSKOMMELSENS ( DO ) AVSIKT VAR ATT FORBATTRA
TRAFIKMILJON I STOCKHOLM, INNEFATTANDE BADE KOLLEKTIVTRAFIK OCH
BILTRAFIK, KAN BERATTIGAD KRITIK OCKSA RIKTAS MOT
PROJEKTERINGSGANGEN., ATT SOM NU PROJEKTERA FOR UTOKAD BILTRAFIK
UTAN REDOVISNING AV SPARTRAFIK- OCH ANDRA
KOLLEKTIVTRAFIKSATSNINGAR, VILKA KAN BERORA DET HAR OCH
NARALIGGANDE OMRADEN AR EN SYNNERLIGEN STOR SVAGHET I
PROJEKTERINGSARBETET, DESSUTOM YTTERLIGARE ETT BEVIS FOR ATT
DENNISOVERENSKOMMELSEN (DO) PRIORITERAR VAGTRAFIKSATSNINGARNA,

BILTRAFIKPROBLEMEN KAN INTE LOSAS FORRAN MAN SATSAR PA -
KOLLEKTIVTRAFIKFORBATTRINGAR, DENNA INSIKT HAR BLAND ANNAT LETT
TILL ATT ETT ANTAL EUROPEISKAASTORSTADER GATT SAMHAN‘I

VAR FINNS GANG= OCH CYKELVAGARNA T DET HAR FORSLAGET7'

VAR FINNS DEN STRGVANDE MANNISKAN I FORSLAGET? HUR KAN DEN
NATURALSKANDE FAMILJEN GA FRAN HENRIKSDAL TILL ERSTAVIKSOMRﬁDET
MED BARNVAGNEN PA SONDAGSUTFLYKTEN?

SOLNA KOMMUN HAR AVBRUTIT ARaEfEr MED PROJEKTERING FOR
BETALSTATIONER, BLA MOT BAKGRUND AV ATT OSTERLEDEN OQCH
VASTERLEDEN AR CSAKRA PROJEKT OCH KRAVER ONFORHANDLING AV
DENNISOVERENSKOMMELSEN . DETTA BERGR 0CKSH NACKA OCH AR ETT
YTTERLIGARE SKAL FOR NACKA KOMMUN ATT GORA DETSAMMA.

PA DAGENS NYHETERS LEDARSIDA HAR MAN UNDER SOMMAREN 1985
REKOMMENDERAT OMEORHANDLING AV DENNISOVERENSKOMMELSEN QCH BLAND x
ANNAT FORORDAT EN UTBYGGNAD AV ESSINGELEDEN ISTALLET FOR OSTER-
oCH VASTERLEDEN.

ETT FLERTAL TUNGA REMISSINSTANSER AVSTYRKER GENOMFORANDET AV
OSTERLEDEN,

KUNSKAPERNA OM DESS NACKDELAR VAXER JU MER DETALJERADE STUDIER
SOM GORES.,

FORSLAGET TILL OSTERLED MED SATSNING PA OKAD BILTRAFIK STRIDER
MOT RIKSDAGENS MILJOMAL VAD GALLER UTSLAPP AV KOLOXIDER OCH
KVAVEOXIDER, DET STRIDER OCKSA MOT RIOKONFERENSENS HANDLINGSPLAN
AGENDA 21,

TILL DETTA KOMMER ATT PROJEKTET HAR INGEN BARKRAFTIG EKONOMI. -
PROJEKTETS PAVERKAN PA MNACKAS NARMILJO INNEFATTAR DESSUTOM

SYNNERLIGEN TVEKSAMHMA TEKNISKA OCH MILJOMASSIGA FORSLAG AV LAG
KVALITET,

o A




o 7 U Trafiklederna 4r avsedda att helt betalas genom avgifter pa biltrafikeri. o
Vagverket 4r vighillare for Ringen ochyttre tvdrleden och de statliga. anslag:: om frigors

S ARG, .
soted it sl Gitpcrgf
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DEN SENASTE KOSTNADSBERAKNINGEN ENLIGT VAGVERKET)VISAR PA CA &
MILJARDER, ALLA KOSTNADER AR FORTFARANDE INTE INKLUDERADE 1
VAGVERKETS BERAKNING, DEN TROLIGA KOSTNADEN AR SANNOLTKT
BETYDLIGT HOGRE,

PA DRYGT 2 AR HAR VAGVERKETS KOSTNADSBERAKNINGAR FOR OSTERLEDEN~

FORDUBBLATS, UNDER TIDEN HAR STOCKHOLMS BILTRAFIK INTE O6KAT I DEN
GRAD SOM TRAFIKPROGNOSERNA UTGICK FRAN.

USTERLEDEN KAN ALDRIG LONA SIG, OM INTE BILRESEN@RERNA AR VILLIGA
ATT BETALA BETYDLIGTY FORHOJD AVGIFT PA DENNA STRACKA.

OSTERLEDEN WASTE SUBVENTIONERAS AV SKATTENEDEL., DETTA I EN TID
;>yAR NEDSKARNINGAR GORS I VERKSAWHETER FGR BARN, GAMLA OCH SJUKA.

BYGGANDET Av BILLEDERNA SKALL SKE T KONKURRANS MED FORETAG I
EUROPA OCH GER DARMED SANNOLIKT FA ARBETSTILLFALLEN I
i STOCKHOL MSREGIONEN,

\é,

USTERLEDEN AR EN MYCKET SVAG LANK I RINGLEDEN RUNT STOCKHOLM.,

, - USTERLEDENS. TEKNISKA: KONSTRUKTI®
A OKANDRTSVARIGHETE

KANDA SVARIGHETER ARATT DENSKUT, TTERLIGARE FORSANRA

o NARHILJION FER NACKABORNA. HUR KAN KONHUNEN OVERHUVUDTAGET

e NEDVERKA MED PLANERING FOR YTTERLIGARE FORSAMRINGAR, FOR
KULTURHILJGN RUNT SVINDERSVIKS'HEQRG&RDUOCH DE BOTANISKT MYCKET
VARDEFULL A BERGS*'UCH'STRANﬂPAﬁfrERNﬁTINTJLL,SV;NQERSVIKEM?-,“

. P L VISSi SNITT UPPTAR FORSLAGET SJU VAGFILER INTTLL VARANDRA -4k
SALEDES INNEBAR FORSLAGET ATT MILJON SARGAS MYCKET HART. Ewn DEL
TEKNIKER FORSVARAR INGREPPEN MED ATT DETTA OHRADE REDAN Jf STARKT
PAVERKAD AV BILTRAFIK, VILKET JAG ANSER AR CYNISH.

HUR kAN KOMMUNEN MEDVERKA MED PLANERING FOR YTTERLIGARE SKOGSDOD ;
I NARWILJON, I ERSTAVIK, FORSTGRELSE [NO# DEN EGNA KOMMUNEN OCH 5 :
DESSUTOM ETT BIDRAG TILL DEN GLOBALA MILJOFORSTORINGENT

P RINGEH AR EN OND CIRKEL. BRYT DEN! STOPPA OSTERLEDEN!
PROJEXTERA FGR GANG- OCH CYKELTRAFIK OCH UTOKAD MILJOVANLIG

KULLEK?’IVT!?AFI( I ONRADET OCH STUDERA I SAHBAND DARMED PA VILKET
o SATT HAN KAN FORBATTRA VAGTRAFIKNATET,

ry
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- PROTOKOELSANTECKNING.
ARENDE 5 DETALJPLAN FOR SICKLA INDUSTRIOMRADE OSTERLEDEN.
Allt planarbete for Osterleden bor avbrytas snarast. Ekonomiskt och miljomissigt

kommer Osterleden att bli en katastrof for Nacka. Ett eventuellt kat resandebehov
i framtiden, miste 16sas med miljovinlig kollektivtrafik.

Per Olov Ljung
Vinsterpartiet
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Nacka kommun D497
Miljo & Stadsbyggnad Projektnr. 9138
Handliggare

Waldemar Molin

Detaljplan for del av Sickla Industriomride.

TILLAGGSBESTAMMELSER FOR OSTERLEDEN.
Giiller tillsammans med stadsplan S347 laga kraft 1986-10-29
Enkelt planférfarande

Uppriittad pa Miljo & Stadsbyggnad i Nacka i April 1995

Beskrivning
(Tillagg till beskrivning S347)

Handlingar

1. Detaljplanckarta med tillhdrande bestammelser
2. Denna beskrivning

3. Genomfdrandebeskrivning

4. Stadsplan S347, laga kraft 1986-10-29

5. Miljokonsekvensbeskrivning

6. Fastighetsforteckning

Planindringens syfte och huvuddrag

Foreliggande detaljplan utgor en av flera detaljplaner inom Nacka, som sammantaget skall
mdjliggora utbyggnad av Osterleden, en del av trafikledsringen runt Stockholm.
Detaljplanen, som omfattar avsnittet benamnt Nacka Port, skall genom att inféra
tilliggsbestammelser i redan gillande detaljplaner, reglera utbyggnaden pa en del av partiet
mellan Jirlaleden och Varmdovagen.

Den aktuella nacka port-delen ar forlagd i tunnel. Anldggningsmassigt ingdr, férutom
huvudtunnlama, dven avfart/tillfart mot Virmdéleden samt tekniska anliggningar for ledens
drift.

Inga anldggningar i markplanet tillkommer inom omradet.

Bakgrund

Dennisuppgirelsen

Regeringen tillsatte under viren 1990 Bengt Dennis som utredningsman for att bereda en
dverenskommelse om samlade trafikinsatser inom Storstockholm. Det investeringsprogram
som var foremal for forhandlingar avsig bade vig- och kollektivtrafiksatsningar och berérde
sdvil staten som landsting och kommuner.




Forhandlingarna ledde fram till en dverenskommelse 1991-01-23 mellan
Socialdemokraterna, Moderaterna och Folkpartiet Liberalerna i Stockholms Lin och
Stockholms Stad. (Dennis ).

Overenskommelsen forutsatte att vissa vasentliga frigor skulle vidareutredas och bli foremal
for forhandlingar under 1992, ( Dennis IT).

De trafikprojekt som skall genomfbras inom ramen {or den s kallade
Denniséverenskommelsen utgdrs i sina huvuddrag pa vigsidan av Ringen runt Stockholms
innerstad och en yttre tvirled med bland annat Vésterleden. Satsningen pd spar- och
kollektivtrafiksidan utgors ett tredje jarnvigsspar Stockholms C - Stockholms sédra samt
ett nytt dubbelspar mellan Stockholms s6dra och Arsta. Kompletterande spirutbyggnad
gors mot Nynidshamn och Kungsingen och Roslagsbanan modemiseras. Vidare
snabbsparvig, i en forsta etapp melian Alvik och Gullmarsplan. I senare etapper véster-
norrut till Ropsten och fran Gullmarsplan mot Hammarby, Vistra Sickla in mot Slussen.
Satsningen pa kollektivtrafik innehéller ocksa upprustning och viss utbyggnad av
tunnelbanorna. Vidare nytt busslinjenit, med miljovanliga bussar, inom Stockholm. P&
vagtrafiksidan tillkommer ocksd mifjéforbittrande dtgirder och satsning pd
infartsparkenngar.

Sammantaget innebir dverenskommelsen en bred satsning pa utbyggnad av infrastrukturen
inom stockholmsregionen.

Overenskommelsen forutsitter att erforderliga forandringar i lagstifiningen gors sd att
avgifter pa bilismen kan tas ut i form av biltullar. Vidare fSrutsétts att regering och riksdag
fattar nddvindiga bestut for projektets genomforande samt att dverenskommelsen bekraftas
av berérda kommuner, landsting och statliga organ. Overenskommelsen har bekriftats av
Nacka kommunfullméktige 1993-02-01.

Overenskommelsen forutsitter ocksd att samtliga bersrda kommuner med egna resurser
genomfor en planliggning enligt PBL som mojliggdr markatkomst for ledemna.
Trafiklederna 4r avsedda att helt betalas genom avgifter pa biltrafiken.

Vigverket dr viighillare for Ringen och yttre tviirleden och de statliga anslag som frigors
nir lederna finansieras genom avgifter skall anviindas fr finansiering av investeringar i
kollektivtrafikanléiggningar.

Osterledens trafiksystem
Foreslaget utférande

Osterleden utgér en link i trafikringen runt Stockholms innerstad. For Nacka-
Viarmdotrafiken skapas mojlighet att pa ett &verordnat trafiksystem snabbt nd dvriga
huvudvigar, utfarter och malpunkter i hela regionen.

Inom Nacka skall Osterleden byggas ut fran grinsen mot Stockholm vid Hammarby
Fabriksvag/ Sickla Kanal i soder till grinsen mot Stockholm i Saltsjon norr om Finnboda
Varv. Leden gir i ytlige frAn S8dra Hammarbyhamnen, ¢ver Sickla Kanal fram till
Jirlaleden, resten av Osterleden gér i tunnel mot Stockholms Frihamn. Fyra anslutande
ramper vid korsningen Osterleden - Virmddleden kommer dock att ansluta via broar éver
Svindersviken.




Nackas tre huvudleder med inriktning mot Stockholm ansluts till Ringen pa foljande sitt:
Virmdoleden ges direktramper for anslutning bade norrut och séderut.

Varmdévégen far en mera indirekt anslutning, béde norr- och séderut via Lugnets
trafikplats och den nya cirkufationsplatsen vid Jarlaleden/Hammarby Fabriksvig.

Jérlaleden fr direktanslutning séderut via cirkulationsplatsen och norrut via Lugnets
trafikplats.

Osterleden ges trafikstandard motsvarande stadsmotorvig, med tva genomgaende karfale |
varje riktning och ett tredje korfalt i varje riktning for av- och pafarter, Det senare korfaltet
kan ocks8 utgdra ett tilliggskorfalt vid 1inga och branta stigningar.

Leden dimensioneras for 70 knvh.

Bide infart till Stockholm och fird pd Ringleden blir avgiftsbelagd. Betalstationer anliggs, i
ett snitt utanfor Ringen, pd Varmdoleden, Varmdovigen och Jarlaleden. Avgift upptas inte
vid avfart fran Ringen respektive utfart fran innerstaden. Betalstationerna utformas for bade
automatisk och manuell betalning.

Varmdéleden, Jarlaleden och Hammarby Fabriksvig kommer att pdverkas av ombyggnad i
vissa delar, men nuvarande resrelationer bestir dven efter utbyggnad av Osterleden.

Det lokala vagnitet inom omradet berérs inte av utbyggnaden, dock maste direktutfart till
Hammarby Fabriksviig s6der om Jérlaleden utgd.

Foreliggande plan ingdr som en del i en stérre sammanhéllen utbyggnadsetapp som omfattar
strackan fran Hammarby skidbacke fram till Varmdéleden, vilket ocksa inkluderar
ramptunnlarna for Varmdoéledens rampanslutningar séderut. Denna etapp avses pabérjas ar
1997 och vara fardigstalld ar 2001.

Teknisk utrustning fir sikerhet och miljé

I samband med Dennisdverenskommelsen initierades ocksa framtagande av en gemensam
standard for de vagtunnlar som ingér i Dennisuppgérelsen. Som underlag for tunniarna
ligger Vigverkets regler och anvisningar. Aktuella riktlinjer 4r alltsa fastlagda betraffande
trafikgeometrisk utformning, konstruktion samt sikerhets- och miljéfragor.

Osterleden utgdr en av finkarna i Ringen, som till stora delar ar forlagd i tunnlar. Fran en
standigt bemannad tunnelcentral skall sakerhet och miljé Gvervakas. Fran tunnelcentralen
kan hela styr- och reglersystemet for all kringutrustning, bl.a. trafikdvervakning och
trafikledning, kommunikationssystem och dylikt Gvervakas och styras.

I ovan namnda regler och anvisningar foreskrivs den utrustning som skall finnas for att
forebygga olyckor, rutiner for raddningsinsatser, utrymmningsvégar och omdirigering av
trafik vid intrdffad olycka. Samma géller vid eventuell brand i tunniar. Alla tunnelstréckor
har installationer med automatiska brandlarm samordnade med TV- 6vervakning. Vid brand
anvinds ventilationssystemet for att fora bort rok och heta brandgaser under kontrollerade
former.

Omhindertagande av dag-spol-brand och drénvatten dr en viktig miljofraga. Allt vatten frén
bade tunnlar och 6ppna partier tas om hand och renas f6re utsldpp till recipienterna
Hammarby Sj6 och Svindersviken. Den nérmare tekniken och rutinerna for vattenhantering
beskrivs ingdende i den till planen hérande miljckonsekvensbeskrivningen.




Riktvirden for luftkvalitet i tunnlar knyter an till WHO's riktlinjer for luftfororeningar i
utomhusmiljon. Vad giller utomhuslufien, skall ventilationssystemet och frinluftstornen
dimensioneras s4 att "Foreskrifter om hogsta tillitna halter av kvivedioxid (SNFS
1993:12)" innehalls.

Inom Nacka planeras franlufistorn i anslutning till Jirlaleden och eventuellt vid Finnboda
Varv.

Planomradet, befintliga forhallanden

Planomrédet omfattar delar av Sickla Industriomride dir markanvindningen i dag 4r helt
och hallet verksamhetsinriktad.

Planomradet knyter an till Trafikledsringens l4ge dir den i tunnel skall passera ca 100 m
vister om infarten till Akzo-Nobels huvudkontor, fortsétta norrut under flera byggnader
inom den norra delen av Akzo-Nobels verksamhetsomrade, vidare norrut tvirs
sprickdalen/svackan dir trafiktunnlarna fir mycket liten bergtéackning. Hér passerar ocksa
leden ca 10 m under den stora spillvattentunneln som gar genom Sickladn i §st-vistlig
riktning. Planomrédet foljer slutligen trafikleden dér den skall passera mitt under Fogg's
Hotel och avslutas i norr dér leden passerar GC-vigen norr om Saltsjobanan.

Omradet 4r funktionsmassigt uppdelat i tva omraden, 1 séder Akzo-Nobel med tillverkning,
laboratorielokaler och kontor med delvis higteknologisk verksamhet och i norr den relativt
stora hotellanldggningen.

Marken inom omradet ir i stort sett iansprakstagen dven om inte byggnadsritten inom
industridelen utnyttjats fullt ut. Gillande detaljplan r flexibelt utformad och styr sledes
inte 1 detalj bebyggelsens lokalisening inom kvarteren. Omradets bebyggelsestruktur och de
interna trafikiosningarna har dock en vilordnad karaktar, ett resultat av de senaste
deceniernas ritt omfattande omdaningar/fornyelse av bdde bebyggelse och trafikldsningar.

Plandata

Planomradets avgrinsning

Utgéngspunkt 51 planens avgrinsning #r att den dels endast omfattar omrade som ingar i
detaljplan S 347, dels endast omfattar omrade som kraver nya planregleringar med
anledning av Ringens utbyggnad.

Lige
Planomrédet ligger i den centrala delen av Sickla Industriomride inom ett omride som i
stort avgrénsas av Jarlaleden - Uddvigen - Varmdéviagen - Sickla Industrivig.

Areal
Planen omfattar ca 1,7 ha.

Agofsrhallanden

Berérd kvartersmark dgs av Arbetsmarkn Forsakringar Pensionsforsékringar AB, KB
Haistenen2 FV Fastighetsvirden AB, Atlas Copco AB, Vagverket, SL och Nacka
kommun.




Tidigare stillningstaganden

Oversiktsplan, antagen 1992-01-27

For Sickla Industriomrade anges att hela omradet bor studeras 1 en fordjupad &versiktsplan
med tanke pa att omradet ses som ett framtida forindringsomrade. Vidare forutses ny
detaljplaneliggning dar den fordjupade versiktsplanen far vara vigledande.

Fordjupad 6versiktsplan Vistra Sicklaén

Planarbetet pagar och sker till vissa delar som ett samarbete mellan Nackas Miljo &
Stadsbyggnad, Stockholms Stadsbyggnadskontor , Regionplane- och trafikkontoret samt
Storstockholms Lokaltrafik. Tyngdpunkten har legat pé sektoriella studier av trafikldsningar
och kollektivtrafikfragor. Gemensamma fragor for Stockholm och Nacka, ndrmast
delomradena Hammarby Sjostad och Vistra Sicklaon, utreds och har redovisats i form av
gemensamma planeringsfrutsattningar (GPF). GPF sindes ut pa remiss under varen 1994
och utvdrderingen av remissen ar avslutad varfor utredningsarbetet fortsitter med inriktning
pé att beskriva omradenas specifika forutsittningar infor kommande fornyelse.

Detaljplaner

Planforslaget beror detaljplan (stadsplan), faststilld 1986-10-29 och grinsar mot
detaljplaner (stadsplaner), faststillda 1964-03-26 och 1972-04-13

Program

Underlag for detaljplanen utgor i forsta hand Arbetsplan, Nacka Port, forhandskopia
daterad 31 maj 1994. Vidare de for Stockholm och Nacka gemensamma
planeringsforutsittningarna (GPF).

Ovriga kommunala beslut

Remissen av utredningsplanen till Nacka kommun besvarades genom beslut av
kommunfullmaktige den 16 juni 1992. Dirvid begirdes viss bearbetning som efter
utvirdering godkindes av kommunstyrelsen i januari 1993.

Planforslaget

Ledens Lige

Trafikledens lage har utretts och fastlagts utifrén trafiktekniska krav, kopplingen till andra
stdrre trafiklinkar samt geotekniska och anliggningstekniska forhélianden. Detta giller
bade plan- och hojdlaget.

Trafikledens tunniar for de genomgéende trafikstrommarna har foljande ungefirliga matt: 14
meters bredd och 8 meters hojd. Varje tunnel innehéller tre kérbanor och erforderliga
sidoomriden Huvudtunnlarna &tskiljs av en bergsskdrm med 12 m miktighet. Till viss del
inom planomradet ansluter ocksa de trafikramper som kopplar samman trafikledsringen
med Varmdéleden.

De tv4 bergtunnlarna for ledens genomgaende kérbanor, en for varje korriktning, passerar i
nord-sydlig riktning genom omrédet. Kérbanornas héjdlage vid Jarlaleden 4r ca - 6 m, vid

sprickdalen/jordsvackan ca - 15 m. I narheten av Fogg's Hotel ligger en lokal ldgpunkt pa
leden med hojden ca -16 m. I hojd med Virmdévigen och Saltsjobanan 4r hojdlaget ater ca




-15 m. Leden stiger sedan svagt och passerar under Svindersviken i nivan -13 m. Fran
Jirlaleden och soderut gar leden upp 1 dagerldge, passerar éver Sickla Kanal for att sedan
ater overgd till tunnelforlaggning strax soder om Sickla slamstation. Inom planomradet
ansluter ocksé ramptunnlarna f6r Virmdosledens koppling till Osterleden.
Ledens/tunnlarnas lige samt planomradets avgrénsning redovisas pa bilaga 4.

Ledens anliggningar

P4 strickan mellan Jirlaleden och Virmdovigen finns, forutom sjdlva trafikytorna, flera
anldggningar med viktiga systemfunktioner. Den mest framtridande anldggningen utgors av
franluftstornet strax norr om Jérlaleden (ingdr ¢j i foreliggande plan). I 6vrigt finns pd
stréckan avluftfliktstation, driftutrymmen fr elférsogning och omhéndertagande av ledens
vatten. Vidare en transporttunnel ned till de bergforlagda anldggningarna.

Anlaggningarnas placering 1 relation till planomrédets avgransning redovisas pa bilaga 4.

Genomférandemetoder

Trafiktunnlarnas del narmast Jirlaleden, dir bergtickningen ar dalig, utfors som
betongtunnel. Norr dirom ligger tunniarna i berg. Vid passagen av bergsvackan under Akzo
Nobel saknas bergtickning for den véstra tunneln pa en stricka av ca 10 m. Tunnein maste
dir utformas som betongtunnel pa en lingd av ca 30 m. Den anlédggs helt underifran.

For att stabilisera jorden krivs att den fryses eller injekteras och detta arbete kan behdva
goras fran ytlage.

Vid bergspringning tas noggrann hinsyn till angrinsande bebyggelse genom en skonsam
sprangning.

Ett kontrollprogram uppréttas som skall omfatta undersékningar, provningar, métningar
och kontroll fore, under och efter utforandet. Viktiga punkter i ett sddant program &r
mitning av grundvattentryck, sittningsrorelser i byggnader och anldggningar, inklusive
ledningar samt rorelser i berg och forstarkningselement.

Inventering av byggnader och kiinslig utrustning

En inventering av byggnader och utrustning inom berért omrade har genomforts.
Inventeringen, som avser en totalt 200 m bred korridor, omfattar primirt byggnadstekniska
forhéllanden ( grundliggning, stomkonstruktion, fasadmaterial mm ) samt 16s utrustning
som bed6éms kunna vara kénslig for vibrationer. Redovisade data har insamlats dels genom
besiktningar och platsintervjuer med ansvarig personal, dels genom arkivinventering.

Avsikten med utforda inventeringar #r att dessa skall ligga till grund for en riskanalys med
syfte att ange tilldten vibrationsnivé vid springning, pélning och spontning.

Planens regleringar

Detaljplanen sdkrar trafikledens och 6vriga anliggningars underjordiska utrymme.
Trafikleden kraver inga anldggningar | markplanet inom aktuellt omrade och den for
omrédet redan gillande detaljplanens byggnadsritt och andra planregleringar forandras inte.

Det utrymme som sékras for trafikleden omfattar forutom sjélva leden och dess
komplement, skyddszoner runt anldggningarna med utstrickningen 10 m under och éver




utrymmena samt 15 m i sidled. Skyddszonen utstricks i sidled i vissa fall, ex vis dar
undetjordsanliggningen far en storre spinnvidd dn normalt.

Miljokonsekvenser

Till arbetsplanen och detaljplanerna for den aktuella strickan finns en

miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) daterad juni 1994, Den innefattar siledes dven detta
" planomréde.

Nedan redovisas ett utdrag ur MKB.

Driftskedet

[. Landskapsbild

Frénluftstornet vid Sicklarondellen regleras och 4r beskriven i detaljplanen for delen soder
om Jirlaleden.

Inom planomradet bestar paverkan av anliggandet av en mindre byggnad med
personalutrymmen samt mynningen tili transporttunneln i Nobelbergets nordvéstra del.

2. Buller

For fastigheterna mot Hammarby Fabriksvdg norr om Jirialeden minskar buflret frin
biltrafiken ndgot da trafikmingden pd Hammarby Fabriksvig minskar. Trafiken pa
Jarlaleden &kar dock ndgot vilket innebér en viss 8kning av bullret ndrmast denna.

3. Vibrationer

Vibrationerna i kringliggande bebyggelse blir ligre dn 0,3 mm/s ( uppfattbarhetsgrinsen
enligt svensk standard) de dé leden grundlaggs pa berg.

Ventilationsanldggningen kommer inte att orsaka ndgra kiinnbara vibrationer d& den ar
insprangd 1 berg och vibrationsisolerad.

4. Luftfororeningar

Luftfororeningarna fran tunneln tas om hand via ventilationsanlaggningen och fors via tornet
upp i luftlagren. Koncentrationen av NO2 beriknas inom omridet inte Gverstiga 100pg/m®
enligt redovisningen 1 MKB. Gillande grinsvirde dr 110pug/m?.

5. Markfororeningar
Markféroreningarna beddms inte ge nigon paverkan i drifisskedet annat én indirekt genom
inldckning av ev fororenat grundvatten (se nedan)

6. Grundvatten

Befintliga undermarksanléggningar, trafikleder och industriomraden har redan paverkat den
naturliga grundvattenbalansen i omradet. Genom tétningar av berget och vattentita
betongkonstruktioner minimeras den till tunnlarna inldckande méngden grundvatten.

Om behov foreligger kommer draneringsvattnet renas for att dérefter ledas bort via
kommunens ledningsnit eller dterinfiltreras. Anldggningen bedms inte ytterligare belasta
recipienterna etler negativt inverka pa miljon. Med vidtagna tétningsatgirder bedoms ingen
skadlig inverkan pa byggnader eller anliggningar intriffa.




Utbyggnadsskedet

Vid drivning av tunnlarna kommer bergmassorna att transporteras ut via arbetstunneln vid
nuvarande Statoilmacken. Statoilomridet kommer att anviindas som etableringsyta.

Tunnelarbetena pdgar totalt 30-36 manader. Berg- och forstirkningsarbeten utfors under de
forsta 16 ménaderna varvid 250000 m?® berg skall transporteras ut via tunneln och vidare
med lastbil tili kross eller uppiag.

1. Buller

Forvantade bullernivier har berdknats. I bilaga 1-3 redovisas beraknade hogsta ljudnivier
utomhus vid berérda byggnaders fasader for de mest bullrande arbetsmomenten. Vidare
redovisas granslinjer for 60 resp 70 dB(A) 1,5 m éver mark.

Fasadisolering, skillnad i ljudnivi ute-inne, for denna typ av builer &r med normala befintliga
fonster ca 25 dB(A). Fonster i bostader mot Varmdoleden har ndgot hiigre isolering, ca
30 dB(A).

I tre punkter, vid Sicklarondellen, Foggs Hotel och Alphyddan redovisas byggbuilernivans
variation Sver hela byggtiden. Redovisningen avser byggbullernivin inomhus vid Foggs
Hotel ( de byggnader som dven far stomljud frin bergborming) och utomhus i de andra tva.
Angivna manadsnummer &r ¢j identiska frin punkt till punkt. Manad ett avser den forsta
manaden som byggbullernivin overskrider 35 dB(A) inomhus.

Vid redovisningen har arbetet utgdende frdn bulleralstringen delats upp i fyra arbetsmoment:
Arbetsmoment 1: Bergborrning i tunnel (stomljud)

Arbetsmoment 2: Bergborming i det fria samt rivning (luftljud)

Arbetsmoment 3: Muddring (luftljud)

Arbetsmoment 4: Spontning och pélning (luftljud)

Ljudnivdn inomhus i bostaders sov- och vardagsrum samt vardiokaler skall vid normal
byggverksamhet ej Gverstiga riktvirdena 45 dB(A) dagtid 07-18 och 35 dB(A) kvilistid
18-22. Detta motsvarar ca 70 resp 60 dB(A) utomhus. I kontor galler mlet hojgst 45 dB(A)
dagtid. For arbetsmoment med hogst tvA manaders varaktighet tillits 10 dB(A) hégre
bullernivéer.




Sickla kanal

Spontning, pilning, muddring och rivning av befintlig bro kommer att
medfora héga bullernivaer i omradet vid Sickla kanal. Genom atf i storsta
majliga man vilja “tysta" arbetsmetoder kommer dock stSmingarna vid
nérliggande arbetsplatser att kunna begrinsas.

Referenspunkt 1 Sicklarondellen
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Alpbyddan, Henriksdal

Sanktunneln under Svindersviken kommer antingen att utfras som en
platsgjuten tunnel i torrhet, vilket innebar spontning, palning ach
bergborming eller ocksi med hidlp av schakt i vatten, vilket innebir
muddring, palning och bergborrning. Bigge alternativen medfor relativt hoga
bullernivéer vid nirmast belligna bostadshus i Alphyddan och Henriksdal.
Byte/komplettering av fonster har enligt regeringsbeslut utforts/utfors pa
grund av trafikbullret. Detta ger effekt fiven med avseende pa byggbuller,
Inga ytterligare atgdrder diskuteras.

I vissa lagenheter fas dock ljudnivéer éver 35 dB(A) pd grund av stomljud
frén bergborming. Hir diskuteras temporira atgéirder.

Referenspunkt 3 Alphyddan
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]% Arh.mom 2
i

i% Arb.mom 1

FIGUR

Vibrationer

Sprangningarna for de planerade trafiktunnlarna kommer att ge vibrationer i
omgivningen. En oversikilig besiktning av omridet samt inventering av
vibrationskinsliga verksamheter och utrustningar genomférdes under arbetet
med arbetsplanen. Vid besiktningen noterades byggnademas kondition och
andra uppgifter som fasadmaterial, konstruktion och grundldggning, vilka ar
avgdrande f8r bedomning av vilka vibrationsnivaer som kan tillitas wtan att
skador intraffar,




1

{ den riskanalys med avseende pa vibrationer for Sprangningarna som
kommer att ingd i forfrigningsunderlaget redovisas tilliten vibrationsnivy for
de olika byggnaderna baserat pa Svensk Standard SS 46048606, "Riktvirden
for springningsinducerade vibrationer i byggnader". For datorer, laboratorie-
utrustningar och andra kinsliga anldggningar eller instrument anges de av
tillverkare eller anvindare uppgivna grinsvirdena.

I de fall utrustningarna ir kinsligare 4n byggnaderna dverenskommes mellan
anvindaren och Végverkets entreprendr limpligaste tillvigagingssitt for att
skydda utrustningen, t ex avisolering genom placering pA dimpande underlag,
sprangning da utrustningarna ej ir i drift eller sprangning si att tillitna grins-
virden hdlls utan atgirder.

Inventeringen av vibrationskinsliga anliggningar har genomforts och kommer
att uppdateras innan byggstart.

Luftféroreningar

Sprangningsarbetet for bergtunnlarna via pAslag vid Statoil kriver stora
luftomséttningar dels for att inom rimlig tid ventilera ut och spida giftiga
spranggaser och stendamm efter en springsalva, dels for att spida diesel-
fordonens avgaser till rimliga nivier under utlastning.

Normalt r luftflédet £8r att spida dieselavgaserna dimensionerande. For
planerad utlastning med tv4 lastfordon och en lastare kravs ett luftflade av ca
75 m?/s per drivningsfront om ca 100 m2. Vid de tvi aktuella parallella
tunnelfronterna kedvs ett totalt luftflode av ca 150 m3/s. Med angivet
ventilationsfléde erhdlls en utvidringstid av ca 30 min per sprangsalva.

Luftflodet tillfors drivningsfronterna, via flexibla kanaler frin vil ljudddmpade
fliktar placerade vid Statoitomridet, Frinluften limnar tunnlama via
transporttunnelng mynning vid Statoilomridet.

Spranggaser, stendamm och dieselavgaser begransas genom aktiva Atgiirder
men kommer till en del and4 att spridas kring den tunnelmynning som
anvands for luftevakuering. Paslagen har av detta skil lokaliserats vid sidan
av bebygpelse. Oldgenheter kommer sannolikt att uppstd frimst genom
spridningen av damm under utvidringsfasen efter en springsalva.

Aktiva atgirder fr begransning av giftiga springgaser, frimst NO, ach CO,
ar att hilla lamplig syrebalans i springgasblandningen. Vid en springsatva
skall vattenbegjutning ske fér att motverka dammbildning varvid dven NO,-
halten reduceras. '

Vattenbegjutning skall ocksa ske vid borming och lastning for att undvika
dammbildning och spridning !l omgivningen.




Forekommande grinsvirden fdr gaser och damm kommer inte att overskridas

vid de platser dir SNV:s riktvirden géller, alltsd dér minniskor regelmassigt
vistas. :

Antalet tunga fastbilar, for uttransport av sprangsten, kommer att 8ka inom
vagomradet men beddms inte 6ka de redan hdga avgasnivderna i omradet,

4. Markfdroreningar

Om behov foreligger kommer sirskilda rutiner for hantering och
omhéndertagande av férorenade jord- och bergmassor att gélla,

5. Grundvatten

Byggvattnet kommer, efter slam- och oljeavskilining, att sldppas till spill-
vattennatet och dirmed inte piverka grundvattnet. Om grundvattnet 1
byggskedet lokalt avsinks med risk for skadliga sittningar kommer vatten
infiltreras for att Aterstilla nivan,

NPENKPL/CC




Genomforande
GenomfSrandefrdgoma redovisas i en till planen horande genomfdrandebeskrivning.

Administrativa fragor
Planens genomfGrandetid utgir den 31 december 2005.

Samrad
Planforslaget handliggs enligt regierna for enkelt planforfarande.

Miljé & Stadsbyggnad

Do Jibbovee M8 1)

Paul Ahlkvist Waldemar Molin

Planchef

Antagen av kommunfullméktige Godldnd av byggnadsnamnden
1995-12-18,19 § 267 1985-10-11, § 191
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NACKA KOMMUN D 497
Milj6 & Stadsbyggnad Projektnr 9138
Bertil Wikstrom

Detaljplan for del av Sickla industriomrade.
TILLAGGSBESTAMMELSER FOR OSTERLEDEN.

Giller tillsammans med stadsplan $347 laga kraft 1986-10-29
Enkeit planférfarande

Upprattad pa Miljé & Stadsbyggnad i Nacka i april 1995

GENOMFORANDEBESKRIVNING

1. ALLMANT

Genomférandebeskrivningen har till uppgift att redovisa de organisatoriska, fas-
tighetsréttsliga, tekniska och ekonomiska &tgérder som behdévs fér att &stad-
komma ett samordnat och &ndamalsenligt genomfdrande av detaljplanen. Den
har inte nagon sjélvstandig réttsverkan utan skall fungera som végledning for de
olika genomférandedtgérderna. Avgéranden i frdgor om fastighetsbildning, va-
anldggningar, vagar m m regleras saledes genom respektive speciallag.

2. ORGANISATORISKA FRAGOR

Ansvarsfordelning

Nacka kommun &r huvudman fér allménna platser inom planomrédet, vilket for
kommunen bl a innebdr skyldighet och ratt tifl markinlésen.

Staten genom vagverket dr véaghéllare fér Sédra Lanken och Osterleden. Detta
innebdr att Viagverket tr&der in i huvudmannens (kommunens) stille vad avser
vagomradet och ansvarar for utbyggnad och framtida drift av dessa trafikleder.

Enligt 7 & Véglagen skall kommunen tillhandahalla den mark, i detta fall

servitutsréttigheter till utrymme under mark, som behdvs fér utbyggnaden av
trafikleden. Betraffande férdelning av kostnaderna harfér se punkt 5 nedan.

dsterled\gbesknob, bwm,950530
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Tidsplan
For framtagande av tilldggsbestdmmelserna till den géllande detaljplanen och

genomfGrande av trafikledens anlédggningar géller nedanstdende dversiktliga
tidsplan.

Anmaélan om samrad i byggnadsnamnden och

kommunstyrelsens arbetsutskott okt -94
Kommunfullmaktige godkdnner genomfdérandeavtal

och antar planen dec -95
Byggande 1997-2001

Planens genomférandetid gar ut den 31 december 2005.

Organisation

Mark- och avtalsfrégor handldggs inom kommunen av Miljo & Stadsbyggnad.
Teknisk kontroll m m vid byggande av allmdnna va-ledningar handldggs av
kommunens gatukontor. Motsvarande frdgor vad avser parkanldggningar hand-
ldggs av kommunens kultur- och fritidsforvaltning.

Energifradgor handldggs av Nacka Energi AB.

Samordnad utbyggnad av gator, gc-vagar, va, el- och teleledningar férutsatts.

AnsOkan om fastighetsbildningsatgéard stdlls till fastighetsbildningsmyndigheten i
Nacka kommun.

Ansdkan om bygglov gbrs hos byggnadsnadmnden i Nacka. Samrad i bygglov-
drenden sker med myndighetsenheten pa Miljé & Stadsbyggnad.

Nybyggnadskarta bestélls hos stadsingenjérskontoret i Nacka

3. FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Agoférhdlfanden

Marken inom planomradet &gs pa féljande sétt vid tidpunkten fér denna
beskrivnings uppréttande




3#

Jarnvagsfastigheten Sickladn 76:1 (Saltsjdbanan), dgs av Trafik AB Saltsjéfart
och skar dver planomradets norra del.

Av de tvd stdrre markinnehaven inom planomradet dgs Sickladn 363:2 av
Arbetsmarknadsforsakringar Pensionsforsékringar AB som har bl.a Foggs Hotell
som hyresgast. )

Det andra storre innehavet Sickladén 83:33 dgs av KB Halstenen 2 som ingar i
Akzo Nobel-koncernen och ber6rs av planférslagets sodra del.

Slutligen ber&rs en mindre del av Sicklaén 83:32 vid planomradets véstra grins.
Fastigheten &gs av Atlas Copco AB.

Fastighetsbildning m m

Nagon &ndring av réddande fastighetsindelning i markplanet behéver inte ske. For
véagtunnlarna och andra underjordiska anldggningar skall utrymme inkiusive
skyddsomréden sdkras genom servitut i fastigheterna Sicklatén 83:32, 83:33,
363:2 och 76:1.

fnom ett omrédde av fastigheterna Sicklaén 83:32 och 83:33 skall en till
byggnadstiden begrénsad nyttjanderétt tillskapas for utférande av
markforstarkningsatgarder frdn markytan ovanfér véstra huvudtunneln och
véstra ramptunneln. Eventuellt mdste en byggnad ( snickeriverkstaden ) pa
Sickladn 83:33 flyttas temporért. Viss utrustning i markplanet f6r bevakning av
markforstarkningsatgérderna kan behdvas fér ldngre tid.

Markatkomsten sker genom frivilliga uppgdrelser eller expropriation.

Kommunen tar initiativet till ovanstdende &tgéarder.

Fastighetsplan erfordras ej

Vattendom

Véagverket svarar for ansékan om grundvattendom f6r byggnadsarbeten under
mark som berér planomrédet.

4. TEKNISKA FRAGOR

Tunnelarbetena kommer att drivas sdderifrdn frdn tunnelpdsiaget norr om
Sicklarondellen. Genomférandemetoder for dessa arbeten och dessas

anpassningen till nérliggande bebyggelse och verksamheter finns redovisade i
planbeskrivningen och i miljdkonsekvensbeskrivningen.

Gsterled\gbesknob, bwm,950530
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5. EKONOMISKA FRAGOR

Kostnaderna {6r utbyggnaden av etappen Nacka Port, dvs sdder om
Svindersviken uppgar till ca 300 Mkr. Kostnaderna som &r angivna i dagens
prisnivd inkluderar projektering och administration men inte markldsen.

Enligt Trafik8verenskommelsen skall kostnader fér planarbete sdsom Sversikts-
och detaljplaner betalas av kommunen. Mark i kommunal dgo, som inte upplatits
med nyttjanderatt eller servitut skall stéllas vederlagsfritt till férfogande fér an-
ldggning, bibehéllande eller drift av trafikanlaggningar. For det fall sddan mark ej
langre behdver utnyttjas fér trafikanldggningar aterldmnas den vederlagsfritt till
kommunen. Skéliga kostnader fér inlésen av mark eller utrymme fér tunnlar fran
privata fastighetsdgare svarar vagverket for.

Fére antagandet av detaljplanen skall genomférandeavtal trdffas mellan
Vagverket och kommunen vari bl.a kostnadsansvaret fér genomférandet av

planens olika delar slutligen regleras.

Huvudprinciperna for hur olika fragor skall behandlas i genomférandeavtalen fér
ringenplanerna avses regleras i ett ramavtal mellan Vagverket och kommunen.

MILJO & STADSBYGGNAD

Projektenheten Markgruppen

)

Paul Ahlkvist ertil Wikstrém
Antagen av kommunfullmdktige Godk#dnd av byggnadsnamnden
1995-12-18,19 § 267 1995-10-11, § 191
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