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Falande galler inom omr3den med.nedanst3ende beteckningar.
Dar beteckningar saknas galler bestammelsen inom hela plan-
onridet- Endast angiven anvandning och utformning ar tilaten,
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BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE
Marken f3r ] bebyggas
Mellan angivna hijder far anlaggande och drift av allman vagtun
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595 LANSSTYRELSEN ]
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BESLUT DP’|39 -

Datum ’ Beteckning

N 2024-1996-1097

Anne-Charlotte Olund 2024-1996-1103 .

"—" Text ej tillganglig

-med anledning av GDPR.

For information
kontakta
registrator.plan@nacka.
se

9732

AOKA KOMMU . -
M,Sg%f{séfgsg\,"%m) (forenklad delgivning) Akzo

o Nobel AB
0 04 2 2 "--" och "--" Box 11500

A %f/{ 7 Y 100 61 STOCKHOLM

Overklagande av beslut att anta detaljplan for Osterleden - delen vid

.. Jarlaleden/Hammarby Fabriksvig och detaljplanerna for del av Sickla

industriomride, tilliggsbestimmelser for Osterleden.
BESLUT

Lansstyrelsen avsladr éverklagandena och faststiller med st6d av 13 kap 8 §
plan- och bygglagen (1987:10), PBL, de dverklagade besluten aft anta de-
taljplanerna.

BAKGRUND

Nacka kommunfullmiktige antog i beslut den 18--19 december 1995, §§
265, 267 och 268 detaljplanerna fér Osterleden - delen vid Jarlaleden/
Hammarby Fabriksvdg, projekt nr 9132 och detaljplanerna for del av Sickla

industriomrade, tilliggsbestimmelser for Osterleden, projekt 9138 och
9139.

Akzo Nobel AB har ¢verklagat besluten. Till st6d for sin talan anfor bola-
get i huvudsak foljande. Bolaget motsitter sig att detaljplanerna antages
innan den tinkta Osterleden beslutats. Kommer inte Osterleden till utféran-
de sasom fOrutsatts, saknas behovet av den tunnelanldggning m.m. som
motiverar de dverklagade detaljplanemna. Vidare kinner bolaget stor oro for
att koncernen kommer att dsamkas s& betydande oldgenheter att dess verk-
samheter maste 1amna fastigheten. Det ar visentligt att tilifarter fungerar,
att bolaget har tillrickligt antal parkeringsplatser samt att bulier- och
dammnivéer hdlls ldga. De utrymmen som krivs som etableringsomraden
behodvs idag for att verksamheten skall fungera vil. Eventuella ingrepp
maste darfor begransas hogst visentligt.

" Fostadress
" Box 22067

104 22 STOCKHOLM

* -'.  Besdksadress Telefon Talefax Posigirokonto

Juridiska saktionen 08 - 785 40 00 vaixel) . 08 - 785 40 Ot (reception) 351 72-6
Hantverkargatan 29 08 - 785 54 58 (direk) 08 - 785 46 15 (direkt) :
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MOTIVERING

Detaljplanerna syftar till att méjliggéra utbyggnad av Osterleden, delen

‘mellan Jirlaleden och grinsen mot Stockholm i séder samt reglerar utbygg-

naden pé en del av partiet mellan Jirlaleden och Varmdovigen.

Inledningsvis vill Linsstyrelsen framhdlla att enligt PBL dr det i forsta hand
kommunen som beslutar om markanvindning och byggande. Linsstyrelsen
kan vid besvir av enskilda endast prova frigor som ir av betydelse for de
klagande i deras egenskap av sakigare eller boende i1 anslutning till omra-
det. Nagon provning av motstiende allménna intressen forutsitts inte ske i
provaingen av ett besvirsirende. Att aktuella detaljplaner antas fGre beslut
om Osterleden fir anses utgora ett sadant allmént intresse som Linsstyrelsen
inte kan prova i férevarande besvirsirende.

Den inverkan av detaljplanerna som direkt berdr bolagets enskilda intressen
ir de befarade oldgenheter som foljer av att delar av fastigheten behdver tas
i ansprak som etableringsomrade. Bolaget befarar att tillfarterna till fastig-
heten inte kommer att fungera sa att besdk hindras, att antalet parkerings-
platser blir otillrickligt samt att plangenomférandet innebér bullerstdrning-
ar, vibrationer och héga dammnivaer.

Kommunens avvagning mellan allménna och enskilda intressen har, enligt
Linsstyrelsens mening, i detta fall inte medfdrt att de enskilda intressena

dsidosatts pa sidant sitt att antagandebesluten dérfér skall upphévas. Vad

bolaget i évrigt anfort utgdr inte heller skil for upphdvande.

HUR MAN OVERKLAGAR

Detta beslut kan éverklagas hos Regeringen (miljédepartementet) enligt
bilaga.
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BYGGNADSNAMNDEN D P,‘ 39

§ 63 Dnr 94-57 214 Pr.nr 9132

Detaljplan for Osterleden, delen vid Jirlaleden/Hammarby
Fabriksvag, Vastra Sickladn i Nacka
Upprattad pa Milj¢ & Stadsbyggnad i Nacka i augusti 1994

Beslut

1. Det i augusti 1994 upprittade och i januari 1995 reviderade planforslaget
godkinns,

2. Hos kommunfullméktige hemstills att kommunfullmiktige antar det godkénda
planforslaget och att fullmaktige darvid fran antagandet undantar bestammelsen
med krav om anldggningar for stoftrening av tunnellufien,

Arendet

Miljé & Stadsbyggnad har redovisat drendet i en skrivelse av den 24 februari 1995,

Foreliggande detaljplanefSrslag omfattar den del av Sédra Lankens Nackadel som
ar belidgen mellan kommungrinsen mot Stockholm i Hammarby Fabriksvig, och
Jarlaleden. Planen utgor samtidigt en del av Sodra Lankens och Ringledens
ovanmarksf6rlagda del mellan Sickla Slamstation och Jarlaleden. Det
ovanmarksforlagda avsnittet har en lingd av ca 800 meter, berér bade Nacka och
Stockholm och har studerats och utformats som ett sammanhallet projekt.

Det aktuella avsnittet regleras i tva detaljplaner, en for Stockholm och en for
Nacka. Handldggningen av de tva planerna har i stort sett skett parallellt inom de
tvd kommunerna.

Detaljplaneforslaget var foremal for remiss och samrad under tiden fran den 24 juni
till den 14 september 1993, Den 23 mars 1994 beslét Byggnadsnimnden att
forslaget skulle stillas ut och utstallningen dgde rum under tiden 6 oktober tnll 3
november 1994,

Under utstillningsskedet har inkommit ett yttrande med tillstyrkan utan
kommentarer, sex yttranden med tillstyrkan och kommentarer, tv4 yttranden med
forslag om justeringar samt ett yttrande med avstyrkan till planforslaget.

Négra viktiga synpunkter som erholls under samradsskedet aterkommer nu éven
under utstallningen,

forts.

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande
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| SAMMANTRADESPROTOKOLL
.Nacka 22 mars 1995
kommun

BYGGNADSNAMNDEN
§63 sid 2 (5)

En av de aspekter som tas upp igen 4r att den nya trafikleden, tullgrinsen och
brutna befintliga kontaktmonster innebar oligenheter for foretagen 1 omradet. For
nirvarande finns i omridet exempel pé dgoinnehav dir trafikledens tillkomst
beddms forsvéra en rationell forvaltning. Dessa reaktioner har forstarkts av det
forhillandet att den dversiktliga planeringen, med alla sina aviserade strukturella
forandringar, inte "hunnit i fatt" och omfattas av sddana beslut att det fysiska
innehéllet kinns realistiskt och att trafikleden 4r instuderad i detta vidgade
sammanhang.

Frén detta forhallande kan 6nskeméalet om en ny lokalgata tvirs trafikleden,
ndgonstans soder om Jirlaleden hirledas. Med den skulle vissa for dagen aktuella
kontaktmonster kunna uppratthallas utan att storas av den nya trafikleden och
tullsnittet. Att en sadan lokalgata egentligen inte fyller nagot syfte, i den framtida
tankta plan- och trafikstrukturen, skulle en fardigbehandlad och antagen
oversiktsplan kunnat ge 6kad trovardighet &t.

Kontoret har i detta sammanhang poéngterat det faktum att man anda, 1 uppstarten
av det nu pagdende arbetet med dversiktsplanen, fade stor vikt vid att studera den
nya trafikledens roll i omradets trafikstruktur. Vidare att bevaka att de positiva
effekterna for omradet tillvaratogs. Att detta arbete har haft betydelse kan
konfirmeras av det forhillandet att forslag till omfattande fordndringar av
trafikledens ursprungliga utformning lades fram, vann gehor hos Vagverket, och
sedan utgjort underlag for den slutliga utformningen.

I ndgra yttranden forutses barridreffekter av kommande avgifisstation pa Jérlaleden
och dirmed kobildning och forsamrad framkomlighet. Dessa farhdgor torde vara
overdrivna. Dels tillskapas erforderfigt antal korfilt for andamalet dels ér det har
friga om lokalt anknutna och stindigt aterkommande trafikanter som passerar
snittet och som darfor till mycket hdég andel kommer att nyttja automatbetalning.

Ett onskemal fran foretagarna i omradet ar att snarast mojligt erhélla klarlaggande
och, i forekommande fall, uppgérelser om ledens markbehov, trafikrestriktioner
efler annan paverkan. Mer generellt formulerat: Klara forutsatiningar for den
verksamhet som nu bedrivs,

Kontoret har forstaelse for detta. De markforhandlingar som togs upp i tidigt skede
har, av orsaker som inte kommunen kunnat paverka, ¢j kunnat fullfljas s snabbt
som varit énskvirt. Forhandlingarna skall nu dterupptas under varen -95.

Flera efterlyser en utforlig beskrivning av trafikforhallanden, etappindelningar, ev.
storningar och tider for projektets genomforande. Kontoret redovisar nu detta ndr
det galler vagnitet. Nar det galler eventuella effekter inom angransande
kvartersmark, kommer detta att klarliggas i forestiende markforhandlingar.

forts.

Justerandes sign. ' Utdragsbestyrkande
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BYGGNADSNAMNDEN

§63 sid 3 (5)

Viagverket tillstyrker planforslaget men framfor, som ett resultat av fortsatta for-
djupade detaljstudier, forslag om dels justering av frinlufistornets placering; dels
att planens bestimmelse om stoftavskiljning undantas endr behov och effekter av
stoftavskiljning utreds for ndrvarande. Vagverket erinrar ocksd om nodvindigheten
av en skyndsam hantering av den markfororeningsfriga som aktualiserats.
Tornjusteringen medforde en revidering av planen d4r de av revideringen berdrda
givits tillfille att avge synpunkter, diremot foranleder inte frigan om stoftavskilj-
ning ndgon revidering av planen. Nir planen skall antas av kommunfullmiktige far
man, med hinsyn till vad pdgiende utredning kommer fram till, ta stallning till om
den aktuella planbestimmelsen skall utga eller &;.

Nacka Miljovardsrad avstyrker planforslaget, huvudsakligen med utgangspunkten
att Osterleden inte skall byggas och att Sédra Lianken som en foljd ddrav skall
omdimensioneras. Vidare foreslds att Sddra Lanken, inom sévil Nacka som
Stockholm, ges en helt ny utformning, framst ur landskapssynpunkt, men ocksa, av
vad kontoret kan beddma, en forandrad trafikfinktion inom Stockholm. Om detta
paverkar Nackas kopplingar till riks- och regionalvagnitet i sodra Stockholm kan
inte direkt utlisas av forslaget. Det har inte varit mojligt for kontoret att ta upp de
synpunkter som framfors for narmare kommentarer och bemétanden eftersom
skrivelsen i sin helhet tar avstédnd fran de programfSrutsattningar som géller for
detaljplaneforslaget. Kontoret noterar dock i detta sammanhang att Stockholms
Stad, till foljd av forseningarna inom Dennispaketet, pabdtjat interna utredningar
dir ocks& Sodra Lanken ingdr. Kommunen kommer att folja upp dessa utredningar
for att se om ndgon aspekt blir foremal for omprévning.

Kontoret uppfattar att Nacka Miljovardsrads avstyrkan till planforslaget mer utgdr
ett generellt avstindstagande till Dennisuppgérelsen 4n konkreta synpunkter pa
foreliggande detaljplaneforslag.

Det justerade laget for franlufistornet har inneburit samréd med berérda sakigare.
Dirvid har Akzo Nobel meddelat att flyttningen av tomet inte ar till ndgon fordel,
men heller inte en forandring av vasentlig art.

Atlas Copco har meddelat att man inte har ndgon erinran mot revideringen.

De synpunkter i dvrigt som erhéllits utgdr inget avstdndstagande till planforslaget
varfor kontoret, med &beropande av de svar och klarligganden som redovisas i

sammanstéllningen nedan, foreslér att planforslaget godkannes efter den justering
av franlufistornets [ige som foreslas av Vagverket.

Yrkande
Kerstin Nore (mip) yrkade avslag pa forvaltningens forslag.

Byggnadsnimnden beslét i enlighet med forvaltningens forslag. forts.

[Justerandes sign. ' Utdragsbestyrkande
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BYGGNADSNAMNDEN
§63 sid 4 (5)
Reservation
Kerstin Nore (mip) ldmnade foljande reservation till protokollet:

”QOsterleden kommer inte att byggas, av ekonomiska skil och miljomassiga. Sédra
linken bor bland annat dérfor omprojekteras och dimensioneras for lagre biltrafik-
kapacitet.

Om Dennisoverenskommelsens (DO) avsikt var att forbéttra trafikmiljon i
Stockholm, innefattande bade kollektivtrafik och biltrafik, kan berattigad kritik
ocksé riktas mot projekteringsgingen. Att som nu projektera for utdkad biltrafik
utan redovisning av spartrafik- och andra kollektivtrafiksatsningar, vilka kan bertra
det hér och néraliggande omraden 4r en synnerligen stor svaghet 1 projekterings-
arbetet. Dessutom yiterligare ett bevis for att Dennisdverenskommelsen (DO)
prioriterar vigtrafiksatsningarna.

Biltrafikproblemen kan inte lsas forrdn man satsar pa kollektivtrafikforbattringar.
Denna insikt har bland annat lett till att ett antal europeiska storstdder gatt samman
i klimatalliansen, med procentuella mélsattningar att 6ka kollektivtrafiken och
minska biltrafiken.

Var finns den strovande ménniskan i forslaget? Hur kan den naturélskande familjen
gé fran Henriksdal till Erstaviksomridet med barnvagnen pd séndagsutflykten?
Med ging- och cykelvigar bitvis utmed billeden.

Solna kommun har avbrutit arbetet med projektering for betalstationer, bl a mot
bakgrund av att Osterleden och Visterleden 4r osdkra projekt och kréiver
omforhandling av Dennisdverenskommelsen. Detta beror ocksé Nacka och ir ett
ytterligare skél for Nacka kommun att gbra detsamma.

Ett flertal tunga remissinstanser avstyrker genomforandet av Osterleden.
Kunskaperna om dess nackdelar véxer ju med detaljerade studier som gores.

Av remissvaren framgdr tydligt att forslaget till Osterled med satsning pa okad
biltrafik strider mot riksdagens miljomal vad giller utslipp av koloxider och
kviveoxider. Det strider ocksd mot Riokonferensens handlingsplan Agenda 21.
Till detta kommer att projektet har ingen bérkraftig ekonomi.

Projektets paverkan pa Nackas nirmiljé innefattar dessutom synnerligen

tveksamma tekniska och miljoméssiga forslag av lag kvalitet.

forts.

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande
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BYGGNADSNAMNDEN
§ 63 sid 5 (5)

Den senaste kostnadsberakningen enligt Vigverket visar pa ca 6 miljarder. Alla
kostnader &r fortfarande inte inkluderade i Vigverkets berikning. Den troliga
kostnaden &r sannolikt betydiigt hogre.

P4 drygt 2 ar har Vigverkets kostnadsberakningar for Osterieden fordubbiats.
Under tiden har Stockhoims biltrafik inte kat i den grad som trafikprognoserna
utgick fran,

Osterleden kan aldrig 16na sig, om inte bilresendrerna ir villiga att betala betydligt
forhojd avgift pa denna stracka.

Osterieden miste subventioneras av skattemedel. Detta i en tid nir nedskimingar
gors 1 verksamheter for barn, gamla och sjuka,

Byggandet av biliederna skali ske i konkurrens med foretag i Europa och ger
darmed sannolikt fa arbetstilifalien 1 Stockholmsregionen.

Osterieden ar en mycket svag lank i Ringleden runt Stockhoim.
Osterledens tekniska konstruktion som sinktunnel innehiler okénda svarigheter,

Kinda svérigheter ar att den skulle ytterligare forsdmra narmilion fér Nackaborna.
Hur kan kommunen verhuvudtaget medverka med planering for ytterligare
forsamringar for natur- och kuiturmiljon vid Sickla sjd, kulturmiljon runt
Svindersviks herrgard och de botaniskt mycket vardefulla bergs- och
strandpartierna intili Svindersviken?

Hur kan kommunen medverka med planering for ytterligare skogsdod 1 narmiljon, i
Erstavik, forstérelse inom den egna kommunen och dessutom ett bidrag till den
globala miljéforstéringen?

Ringen &r en ond cirkel. Bryt den! Stdppa Osterleden!
Projektera for behaglig ging- och cykeltrafik och utdkad miljsvinlig koliektivtrafik

i omradet och studera i samband darmed pa viiket sitt man kan forbattra
vigtrafiknitet.”

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande

1 ’.
T e A / f—{}‘&‘k\
L; Jﬁ £ k U; U/\/\J\r\/\, ?)Q)\J(J{/J
L F !




Nacka kommun Sammantridesprotokoll
Kommunfulliniiktige
Sammantridesdatum D P 139
1995-12-18 -- 19

§ 265 . Dnar 93/152
Detaljplan for Osterleden - delen vid Jarlaleden/Hammarby Fabriks-
vag

Beslut
Kommunfullméktige beslutar att anta detaljplaneforslaget men att undanta frén anta-
gande bestammelsen med krav om anlaggningar for stoftrening av tunnelluften.

Arendet

Fem detaljplaneforslag har upprittats for att méjligedra en utbyggnad av Ringen runt
Stockholm enligt Denniséverenskommelsen. Planforslaget har hanterats enligt Plan- och
Bygelagens foreskrifter varvid projekt nr 9138 och 9139 (detaljplan Sickla industriom-
ride, tilliggsbestdmmelser for Osterleden) hanterats enligt reglerna for enkelt planferfa-
rande. Genomforandet av planerna regleras i avtal med Statens viigverk. Dessa avtal
behandlas i ett sdrskilt utldtande frén f5rvaltningen. Resterande detaljplaner som rér Os-
terleden, delplanerna for Finnboda Varv och Danvikshem, har inte beretts fardigt. Dessa
tvil planer beridknas foreligga for antagande i kommunfullmaktige fore halvarsskiftet
1996.

De viktigaste utglngspunkterna for foreliggande detaljplaner 4r dels Dennissverens-
kommelsen och dels de funktionella krav som vigverket stiller pa de olika viigutbygg-
naderna. Detaljplanerna gor majligheter till en utbyggnad, den mer detaljerade utform-
ningen av anldggningarna redovisas i kommande arbetsplaner. Genomforandets olika
dtaganden mellan kommunen och viigverket regleras i ramavtal och genomfbrandeavtal.
De viktigaste miljokonsekvenserna &r belysta i respektive MKB i varje drende, kommu-
nen har dérvid haft tillgéng till underlag som stallts till forfogande av vigverket. For-
valtningens samlade bedmhing &r att materialet har sidant innehdll och kvalitet att ett
antagande av respektive plan kan rekommenderas. P4 nagra punkter kommer vald ut-
formning och teknik att ytterligare klarligga miljspaverkan. Detta innebir att den mer
detaljerade projekteringen och andra forberedelser for kommande utbyggnad behover
f6las frin kommunen i samrdd med 6vriga berérda kommuner.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens sammantrédesprotokoll 1995-11-06 § 161, ... Bil 128/a
Byggnadsndmnden § 63/1005 o e Bil 128/
Miljo & stadsbyggnads utlétande 95-02-24. ... Bil 128/

Arendets tidigare behandling

Kommunstyrelsen hade den 6 november 1995 § 161 beslutat foresla
kommunfullmaktige anta detaljplaneforslaget och att kommunfillmaktige darvid
undantar frén antagande bestammelsen med krav om antiggningar for stottrening av
tunnelluften.

Yrkanden
+ Borje Granlund och Lennart Angeby yrkade bifall till antagande av detaljplanen.
» Anders Osterlund med tillstyrkan av Anita Hagelbeck, yrkade dterremiss.

Justerandes sigh Utdragsbestyrkande

O I N
Vo Ve | oA - p 15(42)
IC\I;-’T_‘%IDI 1 %%ﬁ'%&/

Jt




'

Nacka kommun Sammantriidesprotokoll
Konmmunfuthniktige

Sammantridesdatum
1995-12-18 -- 19

* Kerstin Nére med tillstyrkan av Per Chrisander yrkade i forsta hand avslag till de-
taljplanen och i andra hand i avvakian pa riksdags- och regeringsbeslut, aterremiss
fr utarbetande av detaljplanefdrslag som battre anpassas till en sédra link av
mindre dimensioner och utan ny motorvig norr om Virmdoleden ("Osterled").

* Erik Langby med tillstyrkan av Gunnar Aberg , Bengt Lindblad och Anders Hen-
riksson yrkade bifall till detaljplanen.

* Rolf Wastesson med tillstyrkan av Gunnar Friberger , Birgitta Rasinussen och
Birthe Keily yrkade avslag till detaljplanen.

* Kithe Bicklund yrkade avslag till detaljplanen.

* Ulla Rydbeck yrkade bifall till detaljplanen, men med tilligg att kommunen ges |
uppdrag att tillsaimmans med Vigverket se dver Sodra Linken i syfte att minska
dimensionen av leden och att detaljplanerna justeras s3 att Osterleden och anslutnin-
gar till Osterleden utgar.

Beslutsgang

Ordféranden stillde proposition p& Anders Osterlunds aterremissyrkande och fann att
det avslagits. Votering begirdes och verkstilldes. Vid voteringen limnades 44 rdster
for att dtervemissyrkandet skuile avsigs, 17 for att det skulle bifallas. Vid voteringen
avgavs roster enligt féljande:

VOUernnNgsliSta. ... e bilaga 129

Kommunfullméktige beslot darefter att bifalla Borje Granlunds yrkande om bifall tilt de-
taljplanen och avsti Kerstin Nores avstagsyrkande.

Slutligen avslog kommunfullmiktige Ulla Rydbecks tillaggsyrkande.

Reservationer

Ulla Rydbeck, Annicka Wiklund, Maria Svedberg och Gunnel Nyman-Griff (s) reserve-
rade sig mot beslutet:

Vi ser med oro pd att planeringen och detaljplanearbetet for Sodra Lanken och Oster-
leden fortsitter utan att man inte ndmnvirt tagit intryck av den kraftigt negativa opinio-
nen. Vi motsdtter oss inte Sédra Lanken i sig, men anser det absolut nodvandigt att en
Gversyn sker s att ledens dimensioner minskas. Vi anser ocksa att detaljplanerna skall
justeras si att Osterleden och anslutningar till Osterleden utgdr. Vi anser dessutom att
det ar fel art fortsitta planeringen av Osterleden och dirmed pabetja arbetet med Oster-
teden innan beslut om ledens byggande har fattats. Det finns annars en uppenbar risk att
detta blir en foruttagning pa Osterledsbeslutet. Dessutom kostar detta planarbete Nacka
kommun enorma summor vars storlek det idag #r omaijligt att f& grepp om.

Rolf Wastesson (v) reserverade sig mot beslutet for (v)-gruppens del och till formén for
sitt yrkande,

Kathe Bécklund (c ) reserverade sig mot bestutet for (c)-gruppens del:........ Bilaga A
Per Chrisander (imp) reserverade sig mot beslutet for (mp)-gruppens del.. ... Bilaga B
Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Nacka kommun Sammantridesprotokoll
Kommunfullmilktige
Sammantridesdatum
1995-12-18 -~ 19

Protokollsanteckningar

Stefan Salang (fp) antecknade till protokollet for (fp)-gruppens del:

Folkpartiet Liberalerna har yrkat att detaljplanen aterremitteras i avvaktan pa de for-
handlingar om foréndrat betalsystem som Nacka kommunfulimzktige beshutat om vid
behandlingen av ramavtalet betraffande Ringen.

Bengt Lindblad och Gunilia Elmberg (m) antecknade till protokollet:

Endast i Gotlands kommun och fan miste man betala vid varje resa for att né riksvagna-
tet. Varfor da i Stockholms 14n. Vi anser finansiering med biltullar olamplig.

Vi anser att utformningen av Osterleden i form av tunnel 4r olycklig ur trafiksynpunk,
sikerhetssynpunkt, kostnadssynpunkt och attraktivitetssynpunkt. Vi skulie garna ha sett
ndgot av de broprojekt som tidigare utarbetats av Stockholms stadsbyggnadskontor.

Borje Granlund (s) antecknade till protokollet for (s)-gruppens del:

Beslutet om att tillstyrka Sodra Lanken, d.v.s. viigen under jord mellan Varmdéleden,
Gullmarsplan, Arsta girde och med anslutning tifl E4:an, 4r ett steg ndrmare ett for-
verkligande av nagot som Nacka kommun arbetat for under irtionden. Sédra Lanken 4r
av mycket stor strategisk betydelse for att kunna dstadkomma en bra miljo langsiktigt
pd véistra Sickladn, Inte minst 4 Sédra Lénken viktig gor att dstadkomma en styrning
av trafiken mot Varmdasleden och dirmed méjliggora en minskning av trafiken i ansiut-
ning till bostadsomréidena Alphyddan, Finntorp, Sickla, Ekudden, Tallbacken vilka an-
nars pa sikt riskerar att fa en mycket kraftig trafik.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Bilaga A till kommunfullmiiktiges protokoll den 18

19 december 1995

Reservation frian Kiithe Biicklund for (c):

Centerpartiet har under kommunfullméktiges behandling av 4renden ingiende i
Dennispaketet yrkat

avslag pa ramavtal betriffande Ringen

avslag pa detaljplan for Osterleden - delen vid Svindersviken

avslag pd detaljplan for Osterleden - delen vid Jarlaleden / Hammarby Fabriks-
VAg

avslag pd detaljplan for betalstation pi Virmdoleden

avslag pa detaljplan for Sickla Industriomride (9138) - tillaggsbestammelser for
Osterleden

avslag pd detaljplan for Sickla Industriomrade (9139) - tilliggsbestammelser for .
Osterleden.

Vidare yrkade ( ¢ ) att kommunfullmaktige skuile bestuta att

CANT DOC

kommunstyrelsen skall omgéende vidta &tgirder for att forhindra betalstationer
(biltudiar) 1 Nacka

planarbetet skall bedrivas med beakrande av Agenda 21,

en samrddsgrupp tillsatts omgéende for en miljoprévning av Sodra Linken och
Osterleden i enlighet med forslag frin Nacka Miljovardsrad, Saltsjobygdens
Naturskyddsforening, Nacka Hembygdsforening och Boo Miljs- och Naturvin-
ner, '

inte foregripa beslut om Osterleden, t.ex. genom att planera for eller utfora ar-
beten 1 form av sprangning f&r wnnlar."

utarbeta forsiag till enklare utformning av anslutning mellan Sédra Lanken (frén
Sickla Kanal) och Virmdoleden i avvaktan p& definitivt bestut om byggande av
Osterleden.

konununstyrelsen far i uppdrag att redovisa hittillsvarande kosinader till och
med dr 1995 for planeting m.m. som foranletts av “Dennis-drendena® och upp- -
skattade kostnader for Nackas engagemang | Dennislederna samt att sirredovisa
budgeterade kostnader for 1996,

bifalla motion av Sam Wiesel ( ¢ ) 1994-03-03 "Kommunens engagemang i
projektering / planering av den del av motorvigsringen runt Stockholm som
kailas Osterleden”.

bifalla motion av Rolt Wastesson m fl ( v ) 1995-03-13 “Férslag att avbryta
planarbetet for Osterleden”.

Centerpartiet har under artionden arbetat f6r att de stora markreserver som
linns for Osterleden skulle anvandas pé ett for miljén och méinniskorna bittre
sdtt ex. avsittas som gronomrden. Vi har ett flertal motioner yrkat att plane-
ringen av Osterieden skall avbrytas. Att som m, fp och s pdstd att byggandet av
Osterleden skulle forbattra miljon &r rent nonsens. I de ekonomiska katkylerna
haseras Osterleden p att fordonstrafiken i omradet miste minst fordubblas.

PRSENE TS




Bilaga A till kommunfullmiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995

Visterleden och Osterleden ar de dyraste ( 6ver tio miljarder ! ) och mest miljo-
forstérande projekten som ingdr i Dennispaketet. Byges dessa motorvigar skiirs
gronomraden av och exploatering hotar. Tilivixten framtvingas till Stock-
holmsomrddet pa bekostnad av dvriga delar av Jandet.

Centerpartiet efterlyser mera fantasi och mer av framtidsvisioner i planarbetet,
Miljovénlighet, smaskalighet, ekonomi, regional utveckling och ansvaret fir
kommande generationer kraver helt andra satsningar. Satsningen pd kad biltra-
fik i Stockholms ldn dr foréldrad.

En deligsning for biltrafiken kunde vara att dra om E4 och Ita den gi Norrks-
ping - Uppsala utan omviigen dver Storstockhoim, Det skulle avlasta Storstock-
hoim den genomgéende tratiken och dérigenom minska utsldppen avsevért. Vi-
dare kunde transittratiken flyttas frin Stockholms hamn till mer lttillgingliga
lagen. Av miljoskal 4r det ocksa nddvindigt att lagga tonvikten vid kollektivtra-
fiken i Stockholms ldn.

De toreliggande detaljplanerna innebir att man planerar fér Osterleden trots att
der v ytterst osikert om den alls kommer att byggas. Aven de som vill ha Oster-
feden borde [6redra att skynda langsamt - att vara litet forsiktigare med storska-
higa projekt av detta stag, Milj6 och Stadsbyggnad bekriftar att man nu foregri-
per bestut om Osterleden och att osikerheten 4r stor. I remissammanstifiningen
pa sict 10 skriver kontoret: " Visst féregriper man betriffande Osterleden - och
riskerar man pengar - men det beddms vara ett motiverat risktagande.” Hur
mycket far detta risktagande kosta? For Nacka kommun? Hur skafl kostnaden
betalas? Har finns inga statliga garantier.

Vartor inte 1 detta skede planera enbart for anslutning av Sédra Lénken tilt
Virmdéleden? Ge anslutningen en mer modest utformning. Sedan kan man ta
stéllning till Osterleden nir man med sikerhet vet att den skall byggas,

Enfigt detaljplanerna skall man av "funktions- och byggnadstekniska skl ( PM
Miljé och Stadsbyggnad 951205 ) spriinga ut tunnlarna tor ringeden mellan Jar-
lafeden och Virmdoleden. Skilet 4r att det annars blir stora trafikstdrningar om
man gdr detta nir tratiken Sédra Lanken - Viirmdéleden redan pagar. Men kan-
ske stér man miénniskor helt i onddan med spriangning och stenkross? Det finns
ménga anledningar tilf att undvika denna typ av ingrepp for en Osterled son
med stor sannolikhet inte kommer att byggas,

Osikerheten ér indikerad aven av Vigverket ( se ramavtalet bilaga sid 10). Pa
Osterleden markeras 1999 “Produktion startar nér ekonomiska forutsittningar
tinnes.” Osikerheten finns 4ven bekriftad i remissammanstiliningen sid 6, dir

man ldgger till "Prelimingr byggstart for Osterleden ar 4r 20007, Qbs ordvalet

PRELIMINAR. Avhingigt om det ar FINANSIELLT MOJLIGT.

Borde inte Nacka gora som Vigverket? Nir man vet att ekonomiska férutsitt-
ningar finns, da tar man stalining till frigan om planering for Osterleden.
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Bilaga A till kommunfullmiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995

Det ar daremot angeldget att Sédra Linken byggs och far en till Virmdaledens
trafik lagom och vil anpassad anslutning. Nar Sédra Lanken med anslutning till
Virmddleden stdr fardig kan Nacka- och Virmdéborna litt komma ut pa E4 /
E20 sdvil norrut som séderut.

Centerpartiet reserverar till formén for egna forslag under punkterna 4 och 5.

PROTESTERA MOT BETALSTATIONER I NACKA! ‘uppmanade vi Nacka-
borna att gora i en insandare som publicerades | Nacka-Varmdéposten den 12
december 1995,

Dennispartierna, d.v.s. moderaterna, folkpartiet och socialdemokraterna vill in-
fdra biltullar runt Stockholm. Tullavgifterna skall bl.a. finansiera Osterleden.
Centerpartiet har under punkt 1 yrkat att kommunstyrelsen omgaende skulle
vidta dtgarder for att forhindra betalstationer (biltullar) i Nacka. Yrkandet
framstélldes i kommunfullmiktige redan under novembersammantriadet, men
bestutades di tas upp i samband med Dennispaketet. Trots detta terremittera- i
des detta yrkande till kommunstyrelsen. Vadan detta nir Nacka -m, -fp och -s
under fullmiktigedebatten sagt sig vilja verka fora att ligert for betalstationerna ?
skall dndras?

Centerpartiet reserverar sig till formén f5r eget forslag under punkt | ovan

[ de detaljplaner som kommunfullmiktige nu haft att ta stallning till placeras i
betalstationer utanfor Ringen. Detta innebér att alia bilar som far forbi Stock-
holm pé kringfartsledema miste betala 15 - 25 kronor for varje passage. Busar
och andra stérre fordon skall betala 75 kronor vilket kar kostnaden fér kollek-
tivtratik och varutransporter. Betalstationer planeras p& motorviigen vid Svin-
dersviken, pd Viarmddvigen vid Alphyddan och p Jarlaleden vid Sickla Indust-
rvag.

Visom bor I Nacka skall tvingas att betala for att ka inom kommunen! Detta
torutom att vi i likhet med Virmdéborna och Lidingdborna méste betala for att
kunna &k till Stockholm och 6vriga Svenge.

Planeringen pagdr for fullt i kommunen. Centerpartiets krav pé att planeringen
av Osterleden skall avbrytas avvisas av m, fp, och s. Och Vigverket fortsétter
sin planering av betalstationer pa ovan nimnda platser.

Trots att Sverige, inkl. Nacka, "mdaste skiira ner pa allt” och trots att védgtrafiken
redan nu svarar for langt mer dn hilften av alla luftféroreningar i ldnet s vill de
"stora grabbarna” fortfarande bygga nya bilbanor. En satsning som ménniskor
fir ta konsekvenserna av langt in pd 2000-talet i form av samre skolor, forsam-
rad vard, forsdmrade pensioner, forsimrade socialbidrag och hyresbidrag etc.
De "stora grabbarna” far alltid pengar till sina bilbanor medan kvinnor och barn
och ldginkomsttagare far klara sig bast de kan pa det som eventuellt blir dver.
Detta dr uppenbart nu nér notan efter 80tals-karusellen betalas och foraldrad
satsning pa kad biltrafik i Stockholms lan skall drivas igenom.
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Bilaga A till kommunfullmiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995

Projektet borde omprévas. Stod for detea finns i beslutsunderlaget, om man no-
ga laser vad Miljé och Stadsbyggnad skrivit ( se sammanstilining och kommen-
tar till inkomna yttranden ) :

sidan 15 "Kontoret har vid sammanstllning av remissomgéingen sagt att ett
nollalternativ med en stérre satsning p kollektivtrafik borde varit med i remis-
somgédngen. Detta synsiitt giller fortfarande.

[ den kommunala planeringen finns beredskapen att prova andra utvecklingsal-
ternativ.

Kontoret mdste pa frigan om det kommer nigot allsidigt beslutsunderlag ibe-
ropa vad som ovan sags om forutsittningarna att presentera nya utvecklingsal-
ternativ. Det kommer naturligtvis att vara den samlade tyngden i de synpunkter
som nu tillfdrs planmaterialet samt den utvirdering och diskussion som forestar
som avgdr oim nya alternativ skall redovisas.”

Nér man faser remissvaren finns d et inget tvivel om att den “samlade tyngden”
dr sadan att "nya alternativ” skulle ha redovisats innan kommunfullmaktige fat-
tade beslut om detaljplanerna. ‘ '
Centerpartiet reserverarsig mot besluta att anta detaljplanerna utan att prova
andra alternativ.

Cemerpartiet notera dock med stor tillfredsstillelse att yrkanden enhgt punkt 2
och 6 bifolls. Harigenom har kommunfullméktige beslutat att planarbetet skall
bedrivas med beaktande av Agenda 21 samt att Nacka kommuns kostnader for
planering m.m. som féranleds a Dennis-drenden skall redovisas.

Centerpartiets yrkande enligt punkt 3 remitterades till kommunstyrelsen. Vi ha-
de girna sett att den foreslagna samrddsgruppen hade tillsatts omgdende. Den
trafikkisning som nu planeras paverkar i mycket hog grad Nackas framtida sam-
hallsutformning och livsmiljén fér Nackas innevénare. Det vore dirfor ytterst
vardefullt att pd ett positivt sétt kunna ta tillvara det kunnande och de resurser
som de angivna organisationerna forfogar dver. Detta kan vara till stor hjalp inte
minst nied tanke pd att det finna en rad frigetecken vad galler luftféroreningar,
bergmassor och lokaltrafiken.

Att centerpartiets och vansterpartiets motioner om Osterleden avslogs ar ju i
linje med ed majoritetsbeslut som togs i dvrigt. Men vi vill and4 reservera oss
tll tormén for egna forslag om bifall till motionerna.
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Bilaga B till kommunfullmiiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995.

Per Chrisander och Kerstin Nore (mp) antecknade till protokollet:

I drendet Budgetproposition 1994/95:100 kIarajordes att inga garantier getts for
néigon del av Osterleden. Kommunfullimaktige pastar att det som kailas Nacka port
ar en del av Sodra lanken och att man dérfor redan nu kommer att springa tunnlar
for Osterleden pa strackan mellan Jarlaleden och Varmdoleden till en kostnad av
ca. 640 miljoner kronor. Riksdag och regering definierar Nacka port som en del av
Osterleden. Nacka kommun riskerar att f& betalningsansvaret. Detta far inte ske!
Osterleden kommer inte att byggas, av ekonomiska skal och av miljomissiga skil.
Sodralanken bor bland annat darfor omprojekteras och dimensioneras for lagre bil-
trafikkapacitet.

Om Dennisoverenskommelsens ( DO ) avsikt var att forbittra trafikmiljén i Stock-
holm, innefattande bade kollektivtrafik och biltrafik, kan berittigad kritik riktas
mot projekteringsgéngen. Spartrafik och andra kollektivtrafiksatsningar, vilka kan
berdra det hir och ndraliggande omréden, r en synnerligen stor svaghet i projek-
teringsarbetet. Dessutom ytterligare ett bevis for att DO prioriterar vagtraﬁksats-
ningarna,

Bittrafikproblemen kan inte 16sas férrin man satsar p4 kollektivtrafikfgrbattringar.

Denna insikt har bland annat lett till att ett antal europeiska storstader gitt samman
t kKlimataliansen. med procentuella malsattningar att 6ka kollektivtrafiken och
minska biltrafiken.

Solna kommun har avbrutit arbetet med projektering for betalstationer, bl.a. mot
bakgrund av att Osterleden och Vasterleden 4r osikra projekt och kriver omftr-
handlingar av DO. Detta berdr ocksé Nacka och 4r ett yeterligare skal for Nacka
kommun att gbra detsamma. P4 Dagens Nyheters ledarsida har man under somma-
ren 19935 rekomimenderat omforhandlingar av DO och bland annat férordat en ut-
byggnad av Essingeleden istillet for Oster- och Visterleden.

Ett Bertal tunga remissinstanser avstyrker genomfsrandet av Osterleden.
Kunskaperna om dess nackdelar véxer ju mer detaljerade suidier som yors.
Forslaget till Osterled med satsning p skad biltrafik strider mot riksdagens miljs-
mal vad giller utslapp av koloxider och kviveoxider. Det strider ocksd mot Rio-
konferensens handlingsplan Agenda 21.

Projektets paverkan pd Nackas nérmiljs innefattar dessutom synnerfigen tveksam-
ma tekniska och miljomiéssiga forslag av [ag kvalitet. Till detta kommer att projek-
tei har liten bérkraftig ekonomi.

Den senast kostnadsberakningen enligt vigverket visar pd ¢a. 6 miljarder. Alla
kostnader ér fortfarande inte inkluderade i vagverkets berakning. Den troliga kost-
naden dr sannolikt betydligt hdgre.

Pd drygt tva &r har viigverkets kostnadsberikningar for Osterleden fordubblats.
Under tiden har Stockholms biltrafik inte dkat i den grad som trafikprognoserna
utgick frin,

(Osierleden och resten av Ringen kan inte byggas utan mycket hogre bilavgifter 4n
de foreslagna och mycket héga skattesubventioner.

Osterleden méste subventioneras med skattemedel. Detta i en tid nér nedskdrningar

adirs | verksamheter fr barn, gamla och sjuka.
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Bilaga B till kommunfullmiiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995,

Satsningar pd motorleder och tunnelbyggen ger betydligt farre arbetstillfillen for
samma summa an satsningar pé t.ex. renovering, saneringar, skola, barnomsorg

och sjukvard. Byggande av billeder skall ske i konkurrens med foretag i Europa

och antalet arbetstillfatlen kan dérfor bli mycket 13gt.i stockholmsregionen.

Osterledens tekniska konstruktion som sinktunnel innehaller okanda svérigheter.
Kénda svirigheter #r att den skulle ytterligare forsimra ndrmifjén for nackaborna.
Hur kan kommunen dverhuvudtaget medverka med planering som ytterligare for-
samringar for kulturmiljon runt Svindersviks herrgard och de botaniskt mycket
viirdefuila bergs- och strandpartierna intill Svindersviken?

L vissa snitt upptar forslaget sju vigfiler intill varandra har. Siledes innebir torsla-
get att miljdn sargas mycket hirt. En del tekniker forsvarar ingreppen med att detta
owrdde redan ar stark: pdverkat av biltrafik, vilket vi anser 4r cynism. Omradet vid
Sickla kanal far ocksd vidkannas grav paverkan med forsdmringar i miljon.

Hur kan kommunen medverka med planering for yiterligare skogsdod i ndrmiljén,
Erstavik, forstorelse inom den egna kommunen och dessutom ett bid rag till den
globala milj6forst6ringen?

Osterleden #r den svagaste ldnken i Ringleden runt Stockholm. Ringen 4r en ond
cirkel. Bryt den! Stoppa Osterleden!

Saisa pa en god cirkel, kretslopp och kretsloppsbaserad kollektivtrafik!

Planera i torst hand for gang- och cykeltrafik och utékad miljovanlig kollektivtrafik
och anpassa vigtrafiknitet till detta.
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Bilaga G till kommunfullmiktiges protokoll den 18 - 19 december
1995

Erik Langby (m) lat, fér den moderata gruppens rakning, anteckna till protokollet:

Nacka ska fortsdtta att kraftfullt verka for ett annat avgiftssystem, s& Nacka-borna kan nd
riksvignatet (E4, E20 soderut) utan att betala avgift. Avgiftsstationerna bor siledes sit-
tas innanfor Ringen och pa Ringen vid passage av Milaren eller Saltsjon.

Det 4r mycket angeldget att Dennispaketet fullfoljs - bade vigarna och kollektivtrafiken.
Detta for utvecklingen av bade Nacka och hela Stockholms-regtonen. For vilstind for
medborgarna behdvs goda majligheter for att kunna resa bade till och t arbetet och pa
fritiden.

Vi moderater ser oss som garanten for att vi fir vigar for bilavgiftspengarna. Ovriga par-
tier vill, i den nationella och regionala politiken, ha biltullar i olika former. S och fp har
tyckt att pengarna ocksa kan g till annat &n vigar och v, mp och ¢ vill inte alls bygga
vigar for pengarna, Eftersom vi séledes forr eller senare far bilavgifter, biltullar, omré-
desavgifter eller vad det kommer att kallas s ska vi i alla fall fi vdgar for varenda krona!
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Planens syfte och huvuddrag

Planen syfiar till att mojliggdra utbyggnad av Osterleden, delen mellan Fir laleden och
gransen mot Stockholm i séder. Osterleden genom Nacka regleras i flera detaljplaner.
Partiet kring Svindersviken regleras i en andra detafjplan och partiet kring Danvikshem och
Finnboda i ytterligare tvd detaljplaner.

Foreliggande plan omfattar en def av Osterledens ytforlagda del vilken i sin hethet stricker
sig fran Hammarby skidbacke fram till Jarlaleden.

Nuvarande huvudvignit, Hammarby Fabriksvig fran Lugnetrondellen och Jarfaleden liggs
om i viss omfattning och ansluts till Osterfeden i en ny cirkulationsplats med divektpafart rill
Osterfeden i sydlig riktning. Ansluining tiil Osterleden norrut sker via Lugnetrondellen och
ramperna dver Svindersviken.

Vidare redovisar planen lokalisering av franJufistorn tili sérskild tomt strax norr om den nya
cirkulationsplatsen pa Jarlaleden.

Bakgrund

Dennisuppgirelsen

Planer pd en ringled runt Stockholms innerstad har funniis under lang tid. Ringen skuile
bland annat avlasta innerstaden fran trafik med start- och malpunkter utanfér innerstaden.
Regionens bebyggelseutveckling och ddrmed trafiktillvixten har varit mycket stark under de
tva senaste decennierna, utan att motsvarande investeringar i trafikanlaggningar kommit till
stand. For att fa ett samlat grepp om trafikstrukiuren har pa senare tid ett mera regionalt
synsitt etablerats. Samlade investeringar och 18sningar Or sdvii vig- som kollektivtrafik
krivs for att uppna malsattningen att forbéttra miljén, oka tillgangligheten och skapa
forutsittningar for den regionala utvecklingen.




De samordnade investeringar som forutsattes kraver en bred politisk uppslutning, varfor
regeringen under varen 1990 tillsatte en sirskild utredningsman, riksbankschefen Bengt
Dennis, for att bereda en dverenskommelse om samlade insatser inom sévil véig- som
kollektivtrafikomridet. Det investeringsprogram som var foremél for forhandlingar berorde
sdvil staten som landsting och kommuner.

Forhandlingarna ledde fram till en Gverenskommelse 1991-01-23 mellan
Socialdemokraterna, Moderaterna och Folkpartiet Liberalerna i Stockholms Lan och
Stockholms Stad. (Dennis I).

Overenskommelsen forutsatte att vissa vasentliga frdgor skulle vidareutredas och bii foremal
for forhandlingar under 1992. { Dennis II).

De trafikprojekt som skall genomfSras inom ramen for den s kallade
Denniséverenskommelsen utgors i sina huvuddrag pé vigsidan av Ringen runt Stockholms
innerstad och en yttre tvirled med bland annat Visterleden. Satsningen pa spér- och
kollektivtrafiksidan utgdrs ett tredje jarnvigsspar Stockholms C - Stockholms s6dra samt
ett nytt dubbelspdr mellan Stockholms sédra och Arsta. Kompletterande sparutbyggnad
gors mot Nynasharan och Kungsingen och Roslagsbanan moderniseras. Vidare
snabbsparvig, i en forsta etapp mellan Alvik och Gullmarsplan, I senare etapper vaster-
norrut till Ropsten och frin Gullmarsplan mot Hammarby, Vistra Sickla in mot Slussen.
Satsningen pé kollektivtrafik innehéller ocksa upprustning och viss utbyggnad av
tunmelbanorna. Vidare nytt busslinjendt, med miljdvinliga bussar, inom Stockhoim. P&
vigtrafiksidan tillkommer ocksé miljoforbattrande &tgarder och satsning pd
infartsparkeringar.

Sammantaget innebir éverenskommelsen en bred satsning pd utbyggnad av infrastrukturen
inom stockholmsregionen.

Overenskommelsen forutsitter att erforderliga fordndringar i Iagstiﬂningen gors sd att
avgifter p& bilismen kan tas ut i form av biltullar. Vidare forutsitts att regering och riksdag
fattar nddvindiga beslut for projektets genomforande samt att OvelenSkommelSCn bekriftas
av berorda kommuner, landsting och statliga organ. Overenskommelsen har bekriftats av
Nacka kommunfullmaktige 1993-02-01.

Overenskommelsen forutsitter ocksa att samtliga berérda kommuner med egna resurser
genomfor en planldggning enligt PBL som mdjliggdr markédtkomst for lederna.
Trafiklederna 4r avsedda att helt betalas genom avgifter pa biltrafiken.

Vigverket &r vigh8llare for Ringen och yitre tvirleden och de statliga anslag som frigors
nar lederna finansieras genom avgifter skall anvindas for finansiering av investeringar i
kollektivtrafikanliggningar.

Osterledens trafiksystem
Osterledens utredningsalternativ

I utredningsplanen for Osterleden fran febr 1992, redovisas tre alternativa forslag for delen
genom Nacka (alt. 1-3). Alla alternativen ger full tillganglighet i alla trafikriktningar men
med varierande kérmonster.

1 ett av alternativen (alt. 2) forliggs hela huvudstrickningen genom Nacka i tunnellage. 1
alternativ 1 och 3 forlaggs leden i tunnsl delen norr om Jdrlaleden men ges ovanmarksldge
mellan Jarlaleden och sodra Hammarbyhamnen, en stricka om cirka 800 meter. Den
huvudsakliga skilinaden mellan alternativ 1 och 3 dr att alternativ 1 gdr fram genom tidigare




reserverat vigomride mellan Uddvigen och Foggs Hotell. Har forlaggs alternativ 3 t stallet
cirka 100 meter lingre dsterut vilket ger bittre forutsattningar for tunnelbyggande.

Gemensamt for de tre alternativen #r att anslutningen mellan Osterleden och Vérmdoleden
norrut sker via rampbroar éver Svindersviken. En specialstudie gjordes ocksd dar ramperna
fordes ned under Svindersviken. Det senare bedémdes dé ej realistiskt med hinsyn till att
Virmdévigen, delen Lugnets trafikplats- Sickla Industriviig, méste utnyttjas, med stora
ingrepp och stérningar som foljd. Vidare forantedde de underjordiska ramperna intring pd
Svindersviks Gérd, troligen ytterligare franluftstorn och tekniska komplikationer ur
ventilations- och sikerhetssynpunkt.

I utvirderingen av de tre huvudalternativen har det med huvudstrickningen helt forlagd i
tunnel (alt. 2) ej accepterats av brandforsvaren i Stockholm och Nacka. Raddningsinsatserna
vid en olycka eller brand blir for komplicerade och riskfyllda om insatserna endast kan ske
via ramptunnlar, vilket blir fallet om inte huvudtunneln delvis ges ett ovanmarksldge inom
Nacka,

Nacka kommunfullmiktige forordade, i sitt remissvar till utredningsplanen ett
vidareutvecklat alternativ 3.

Overarbetningen har resulterat i en Svindersvikspassage med de fyra ramperna samlade till
tvé parallella broar. Samtidigt studerades ytterligare ett nytt forslag med ramperna forlagda
under viken. Ett sidant alternativ gav vissa miljofordelar jimfért med broalternativet, men
ocksa nackdelar varfor det ur miljésynpunkt inte entydigt kunde forordas. Diértill gav denna
{6sning sdmre trafiksikerhet, orienterbarhet och mindre handlingsfrihet i utformningen och
anpassning till framtida trafiksystem.

Osterleden foreslaget utférande

Osterleden utgor en Iink i trafikringen runt Stockholms innerstad. For Nacka-
Virmdotrafiken skapas méjlighet att pd ett dverordnat trafiksystem snabbt nd dvriga
huvudvigar, utfarter och méalpunkter i hela regionen,

Inom Nacka skall Osterleden byggas ut frén grinsen mot Stockholm vid Hammarby
Fabriksvig/ Sickla Kanal i soder till gréansen mot Stockholm i Saltsjon norr om Finnboda
Varv. Leden gér i ytlige frén S6dra Hammarbyhamnen, ¢ver Sickla Kanal fram till
Jarlaleden, resten av Osterleden gér i tunnel mot Stockholms Frihamn. Fyra anslutande
ramper vid korsningen Osterleden - Virmdoleden kommer dock att ansluta via broar 6ver
Svindersviken.

Nackas tre huvudleder med inriktning mot Stockholm ansluts till Ringen pé foljande sétt:
Virmdoleden ges direktramper for anslutning b&de norrut och séderut.

Virmdévigen fir en mera indirekt anslutning, bade norr- och séderut via Lugnets
trafikplats och den nya cirkulationsplatsen vid Jérlaleden/Hammarby Fabriksvig.
Jérlaleden far direktanslutning séderut via cirkulationsplatsen och norrut via Lugnets
trafikplats.

Osterfeden ges trafikstandard motsvarande stadsmotorvilg, med tvd genomgéaende korfilt i
varje riktning och ett tredje korfilt i varje riktning for av- och pafarter. Det senare korfaltet
kan ocksd utgéra ett tilliggskorfalt vid langa och branta stigningar.

Leden dimensioneras for 70 km/h,
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Bade infart till Stockholm och fird p& Ringleden blir avgiftsbelagd. Betalstationer anldggs, i
ett snitt utanfor Ringen, pé Virmdoleden, Virmdovagen och J. irlaleden. Avgift upptas inte
vid avfart frin Ringen respektive utfart frén innerstaden. Betalstationerna utformas for bade
automatisk och manuell betalning.

virmdoleden, Jarlaleden och Hammarby Fabriksvag kommer att paverkas av ombyggnad i
vissa delar, men nuvarande resrelationer bestdr dven efter utbyggnad av Osterleden.

Det lokala vagnitet inom omrédet berdrs inte av utbyggnaden, dock méste direktutfart till
Hammarby Fabriksvig séder om Jirlaleden utga.

Foreliggande plan ingdr som en del i en stérre sammanhillen utbyggnadsetapp som omfattar
strickan frin Hammarby skidbacke fram till Virmddleden, vilket ocksé inkluderar
ramptunnlarna for Varmdoledens rampanslutningar séderut. Denna etapp avses paborjas

&r 1997 och vara firdigstalld ar 2001.

Teknisk utrustning {or sikerhet och miljg

I samband med Dennisoverenskommelsen initierades ocksé framtagande av en gemensam
standard for de vigtunnlar som ingr i Dennisuppgorelsen. Som under lag for tunnlarma
ligger Vagverkets regler och anvisningar. Aktuella riktlinjer &r alltsé fastlagda betraffande
trafikgeometrisk utformning, konstruktion samt séikerhets- och miljofrdgor.

Osterleden utgor en av lankarna i Ringen, som till stora delar & forlagd i tannlar, Frin en
standigt bemannad tunnelcentral skall sakerhet och milj $vervakas. Fran tunnelcentralen
kan hela styr- och reglersystemet for all kringntrustning, bl.a. trafikdvervakning och
trafikledning, kommunikationssystem och dylikt évervakas och styras.

I ovan néimnda regler och anvisningar foreskrivs den utrustning som skall finnas for att
forebygga olyckor, rutiner for raddningsinsatser, utrymmningsvagar och omdirigering av
trafik vid intraffad olycka. Samma giller vid eventuell brand i tunntar. Alla tunnelstrickor
har installationer med automatiska brandlarm samordnade med TV- 6vervakning. Vid brand
anvénds ventilationssystemet for att fora bort rok och heta brandgaser under kontrollerade
former. :

Omhindertagande av dag-spol-brand och drédnvatten dr en viktig miljofraga. Allt vatten frén
bade tunnlar och &ppna partier tas om hand och renas fore utslipp till recipienterna
Hammarby Sj6 och Svindersviken. Den nérmare tekniken och rutinerna for vattenhantering
beskrivs ingéende i den till planen horande miljokonsekvensbeskrivningen.

Riktvirden for luftkvalitet i tunnlar knyter an till WHO's riktlinjer for luftfororeningar i
utomhusmiljén. . Ventilationssystemet och frinluftstornen skall dimensioneras s att Statens
Naturvardsverks "Riktlinjer for luftkvalitet i tatorter - allmanna rdd (SNV 1990:9) " inte
overskrids.

Inom Nacka placeras frinluftstorn pa tva stéllen. Det ena inom planomrédet, strax norr om
cirkulationsplatsen p4 Jarlaleden och det andra vid Finnboda Varv.

Trafikmingder

Trafikledsutbyggnaden enligt Denniséverenskommelsen innebir att gatundtet innanfor
Ringen avlastas trafik. En jaimforelse av trafikmingdsberikningarna for & 2003, nér
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-trafikledsringen forvantas vara utbyggd, har visat att innerstadssnittet fir en avlastning med
en tredjedel av trafikmangden jamfort med att Dennispaketet inte byggs ut.
For gatunitet inom Nacka innebir Dennispaketet en viss avlastning av trafik pd Hammarby
Fabriksvig norr om Jérlaleden. Soder om Jirlaleden tkar trafikbelastningen med den nya
trafikstrdm som aker pa Ringen genom Nacka.
Ringen paverkar i mindre utstriackning de radiella infartsvigarna. Jirlaleden, Virmdévigen
och Varmdsleden bedoms f2 totalt sett samma trafikmingder med som utan Ringen men
fordelningen mellan vigarna kan bli nigot fordndrad.

Trafikméngderna enligt nedan har legat till grund for trafikledens utformning och
miljskonsekvensbeskrivningen

- Trafikmidogder , vardagsmedeldygn

1990 1998 2003 2003 2020
Utan OL | O-Alt Dennis

Virmdéleden vid 45000 | 52000 62 000 | 56000 80 000"

Svindersviken _ ‘

Virmdsleden vid | 44 000 | 48 600 57000 | 29 000 35 000

Henriksdal

Virmdovagea vid | 9000 | 9000 9 000 8 000 5 000"

Lugnets tpl :

Jarlaleden vid 14000 | 15000 17 000 | 17 000 16 000V

Sickdarondellen

OL norr om 48 000 70 000

Svindersviken

OL vid Sickia 130000 {36000 |33000 | 64000 9 000

kanal ‘

Sbdra Ianken 27 000 48 000 74000 |
|

Hammarby Fabrv. 30 000 16 600 15 000

sdder Sickla

1) Hansyn har ej tagits till lokal exploatering i omrédet.

Oversiktliga effekter av Dennistverenskommelsen betraffande miljo, samhallsnytta,
tillginglighet och regional utveckiing redovisas i rappert utgiven av huvudminnen for
Dennisuppgorelsen, daterad maj 1994,

Sammanfattningsvis konstateras att en 8kad sysselsittning och ett dkat bilinnehav leder till
ett tkat bilresande, medan inforandet av bilavgifter och en satsning pé kollektivtrafik
minskar bilresandet.




Mellan aren 1991 och 2005 forvintas antalet bilresor 6ka med 5-20 % med en utbyggnad
enligt Dennisdverenskommelsen beroende pd om tillvéixten blir mattlig eller snabb i
regionen. Utan "Dennis" forvintas dkningen bli 10-25 % mellan motsvarande ar.

Kollektivtrafik

Osterleden kan nyttjas for kollektivtrafik for Nacka-Varmdasektorn. Onskvirda
linjestrackningar dr for ndrvarande inte firdigstuderade och fastlagda. Dessa utredningar
ingar som en del i de fordjupade &versiktsplaner for Vistra Sickladn och Hammarby
Sjostad. Studierna pdgar med medverkan fran Regionplane- och trafikkontoret samt
Storstockholms Lokaltrafik och torde vara klara under 1994-95.

Kollektivtrafikstudierna avser tvi skeden, dels tidsperioden nar Osterleden fardigstallts men
fornyelsen och utvecklingen av Hammarby Sjostad och Vistra Sickladn dnnu inte kommit
iglng. Slussen utgdr da, pa samma sitt som for ndrvarande, Nacka-Virmdosektorns
huvudkontakt med det évriga buss och sparnitet i regionen men nigra nya busslinjer torde
tillkomma dir Ringen nyttjas £or att snabbt nd nya méilpunkter eller omstigningsmaojiigheter i
den yttre stadskidrnan. -

Fémyelsen och utvecklingen inom Vistra Sickladn och Hammarby Sjostad skall forberedas
s3 att en fullstiindig systemfomyelse av kollektivtrafikforsérjningen kan ske parallelit. T
pagaende utredningar diskuteras savil snabbsparvig som tunnelbana och bussar. Lage for
en terminalanliggning kan bli aktuell och da i sddant lage att bekvém omstigning mellan
olika firdmedel och &kriktningar mé&jliggors. Aven utrymme for infartsparkering skall finnas.
Om tunnelbaneutbyggnad viljs, kan terminalen avlasta eller helt ersétta Slussens
terminalfunktion for Nacka-Varmdésektorn,

Nacka anser dock att ett tunnelbanealternativ ger for 1ag standard for Nacka-
Virmdésektorn.

Forutsidttningar for planarbetet

Erforderliga detaljplaner for Osterleden, delen melian Jérlaleden i Nacka och Hammarby
Fabriksvig/Hammarbyvigen i Stockholm, studeras gemensamt som ett sammanhallet
planprojekt. ‘

Flera kommunévergripande fragor, tekniska, funktionella och miljomaéssiga, motiverar ett
planarbete inriktat pa helhetslosningar dir komumungrénsen ¢f far utgéra nigon lsning,

Kommunerna har en gemensam uppfattning och vérdering kring det berérda omréadets
betydelse vad giller ekologi och naturmiljé men ocksd kulturhistoriskt genom den gamla
sjoleden Jarlasjon - Sicklasjon via Sickla Sluss ut till Hammarby Sjo. Dessa forutséttningar
har varit vigledande i det gemensamma planarbetet och projektets planmassiga [dsningar.

Det illustrationsmaterial som dskadliggdr planforslaget redovisar ocksa hela projektet for att
viktiga dvergripande sammanhang och utformningsmotiv skall tydliggoras och ddrmed
underlitta férstdelsen for planen.

Planprojektet resulterar i tva detaljplaner, en inom vardera Stockholm och Nacka. Dessa
kommer att handldggas i stort sett parallellt inom respektive kommun.
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Planomradet, befintliga férhallanden
Beskrivningen avser det sammanhalina projektets Nacka- och Stockholmsdel

Planomradet omfattar en cirka 1 km lang zon lings dagens Hammarby Fabriksviag.
Planomrddets omfattning har i sidled huvudsakligen begriinsats si att endast omraden som
direkt paverkas av ledens utbyggnad ingdr. Norr om Sickla Sjo ingér ett omréde i planen for
att ldnka in det primdra gang- och cykelstraket mellan sydvistra Nacka och
Hammarbyomradet. I vister har en provisorisk tillfart till S6dra Hammarby industriomrade
via kvarteret Kétnan medtagits. I planomradets centrala del ingér nya tillfarter till Sickla
slamanliggning och Hammarby Skidbacke. Vidare ingdr omradet kring Sickla Sluss och del
av Sicklasjon for att mojliggéra ombyggnad av slussanldggningen och for att astadkomma
sammanhangande parkomraden lings vattenledens bada sidor, Hammarby Fabriksvig utgor
for ndrvarande den enda vigforbindelsen mellan Nacka-Varmdosektorn och Stockholms
sddra delar utanfor innerstaden. Genom Nackareservatet finns dessutom Altavigen for
trafik mot Bollmorasektorn. Hammarby Fabriksvig har tvéa korfilt och for ndrvarande en
trafikmingdsbelastning pa cirka 30.000 f/d. Trafikleden ligger inom planomréadet i huvudsak
pa nivan meflan +5 och +7 meter d v s i nivd med omgivande mark. Leden hojer sig vid
passagen over Sicklasjon till nivan +10 meter. Lings leden saknas separata gang- och
cykelvigar, Hammarby Fabriksvig har idag anslutning till Jarlateden och Hammarbyvagen,
béda ldgena signalreglerade. Dessutom finns enklare anslutningar till Lugnets
industriorarade vid Sickla Kanalvig och till motsvarande omrade pa Nackasidan.

Trafikleden passerar pa bro med cirka 3,5 meter fii h6jd 6ver vattenviigen som leder fran
Hammarby Sj0, via Sickla Kanal, Sickla Sluss och Sicklasjon upp till Jirlasjon. Sidsystemet
over Sickla Sluss haller en vattenyta pa cirka + 4,7 meter. Slussen anlades &r 1929 dé
Hammarby Sj6 sanktes till Saltsjons niva, d v s nollnivan, i samband med Hammarbyledens
utbyggnad. Den tidigare farleden avstingdes &r 1978. Slussomridet forvaltas dérefter av
Sickla Stuss- och kanalférening. Slussomréadet har stort kulturhistoriskt varde.

Lings vattensystemet finns ett park- och naturstrak av mycket stort virde som direkt
forbinder Nackareservatet med Hammarby Sj6. Lings straket finns en omfattande och
vardefull vegetation bland annat pé Sickla udde och vid f.d. Sickla gérd. Langs sjosystemet
ligger ocksa Hammarby skidbacke. Sammanhéingande gangvigsforbindelser saknas lings
vattenledens bada sidor. K

Nér Hammarbyleden anlades planerades omfattande hamn- och industriomraden lings

leden. Omrédet har aldrig fatt den betydelse som ursprungligen planerades och nyttjas for
nirvarande for terminal, upplags- och extensiv forsiljningsverksamhet. Ingen till
planomradet angrinsande bebyggelse beddms ha stora ekonomiska eller kulturhistoriska
varden, Omradet nyttjas ocksd for stora infrastrukturanldggningar av regional karaktar,
framst Henriksdals reningsverk. Verkets slutbehandlingsstation och Sickla slamstation ligger
delvis inom planomradet. Till denna anliggning finns omfattande ledningsomraden inom
planomradet.

Omridets geotekniska forhaltanden dr dversiktligt redovisade i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Plandata, Nackadelen
Liige

Detaljplanen beror den sydvistligaste delen av kommunen, fran griansen mot Stockholm i
Hammarby Fabriksvig och norrut mot Jirlaleden samt de] av Jarlaleden ster om den nya
cirkulationsplatsen,

Areal
Berord areal dr cirka 4,5 ha varav vattenomrade cirka 0,4 ha,
Agoforhillanden

Berord mark dgs av Statens Vigverk, Nacka kommun, Atlas Copco, Kommanditbolaget
Haistenen 2 och Stockholm Saltsjon AB.

Tidigare stillningstaganden
Oversiktsplan, antagen 1992-01-27

Oversiktsplan-92 redovisar mark i anslutning till Svindersviken, Varmdsleden, Lugnets
trafikplats, Hammarby Fabriksvag och Jarlaleden som trafikomrade ddr utrymme skall
reserveras fOr vigar, spar och infartsparkering och dér man i en férdjupad dversiktsplan
dven skall utreda forutsittningarna for att, till vissa delar, nyttja omrédet for arbetsplatser
och bostéader.

Fordjupad dversiktsplap Vistra Sicldasn

Planarbetet pagdr och sker till vissa delar som ett samarbete mellan Nackas Miljo &
Stadsbyggnad, Stockholms Stadsbyggnadskontor , Regionplane- och trafikkontoret samt
Storstockholms Lokaltrafik. Tyngdpunkten har legat pa sektoriella studier av trafiklésningar
och kollektivtrafikfrigor. Gemensamma fragor fér Stockholm och Nacka, nérmast
delomrddena Hammarby Sjéstad och Vastra Sicklaon, utreds och har redovisats 1 form av
gemensamma planeringsforutsittningar (GPF). GPF séndes ut pé remiss under varen 1994,
Utredningsarbetet fortsdtter med inriktning pd att beskriva omrédenas specifika
forutsittningar infor kommande fornyelse.

Férdjupad dversiktsplan Hammarby Sjostad

Program for fordjupning av Stockholms éversiktspian -91, for omradet Hammarby Sj6stad
har varit foremal for remissbehandling aren 1991-92.

Detaljplaner

Planforstaget inom Nacka beror gillande detaljplaner (stadsplaner) for industriomridet vid
Sickla Allé, faststdlld 1963-08-16 och Sickla Industriomrade, faststilld 1972-04-13.




Firordnanden

Strandskyddsforordnande enligt Naturvardslagen giller inom foreslaget planomrade lings
Steklasjons strander.

Program

Underlag for detaljplanen utgdr i forsta hand utredningsplan f6r Osterleden, daterad februart
1992, reviderad med en senare nyutgava daterad februari 1993. Vidare de for Stockholm
och Nacka gemensamma planeringsforutséttningarna (GPF).

Ovriga kommunala beslut

Remissen av utredningsplanen till Nacka kommun besvarades genom beslut av
kommunfullmiktige den 16 juni 1992. Ett vidareutvecklat alternativ 3 forordades och vidare
begirdes fordjupade studier och fortydliganden i vissa avseenden.

De t6rdjupade studierna avsag rampbroarna dver Svindersviken. Efter utvéirdering av
alternativstudierna beslét kommunstyrelsen i januari 1993 att en bearbetad l6sning av
rampbroarna skulle ligga till grund for detaljplanen vid Svindersviken.

Gemensamma utgangspunkter for de tvd fordjupningsplanerna

Innan det fordjupade Sversiktsplanearbetet kan foras vidare inom respektive kommun
behover ett antal for bida kommunerna gemensamma planeringsforutsittningar fastlaggas.
Ett sddant arbete har pabétjats och 1 sin forsta fas tagit fram ett forslag for det Sversiktliga
biltrafiksystemets utformning. Parallellt analyseras kollektivtrafiksystemets uppbyggnad och
den dvergripande stads- och planstrukturen. Arbetet redovisas successivt for en politisk
styrgrupp pa borgarrads- och kommunalradsnivé inom de bada kommunerna. En etapp av
detta arbete benamnt " SICKLA, gemensamma planeringsforutsittningar for stadsutveckling
i métet mellan Stockholm och Nacka" remissbehandlas under varen 1994. P4 grund av
Dennistverenskommelsens tidplan, som forutsatt byggstart av trafikledsringen pd hir
aktuell striicka &r 1997, kan pa detta sétt detaljplanearbetet for Ringen pdga parallelit med
det fordjupade 6versiktsplanearbetet 1 de bdda kommunerna.

Trafikledsringes utformning genom Hammarby Sjostad/Vistra Sickladn har darvid
anpassats till ett antal éverordnade planforutsdttningar. De viktigaste 4r foljande:

- Inom Hammarby Sjostad/Vistra Sickladn finns mycket stora fSrutsittningar att
astadkomma en stor stadsutbyggnad, centralt beldgen och med god trafikforsérjning bade
for bil- och kollektivtrafik

- Tidigare studerade trafikledslosningar dir leden till stor del ytforldggs innebir avsevérd
barrifirverkan och miljidstoring for tillkommande stadsbebyggelse. Framst i avsnittet mellan
Lugnets trafikplats och trafikplatsen vid Jirlaleden bor dirfor leden forlaggas under jord.

- Bade Svindersvikens dalgéng och straket lings Sickla Kanal/Sicklasjon utgér park- och
rekreationsomraden av vasentlig betydelse. Trafikledens passager genom dessa omraden
méste utformas s att stérningarna minimeras.
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Planforslaget

. Beskrivningen avser det sammanhéllna projektets Nacka- och Stockholmsdel.

Vigtrafikanldggningar

Planomradet omfattar Ringens ovanmarksstrackning, cirka 800 m, mellan Jirlaleden och
Sédra Lankentunneln i séder. Den mycket stora trafikbelastningen kan medfora kraftiga
miljostorningar for omgivningen. Samtidigt har Ringens fa dppna partier stor betydelse for
trafikantmiljon och orienterbarheten, Mycket stora krav stills ddrfor pd utformningen. For
Ringens tunneldelar giller hir att de planeras fa en likartad teknisk utformning (geometrisk
standard mm.). Samtidigt finns ett starkt behov av variation. De tre delarna Stdra Linken,
Osterleden och Norra Lianken behéver darfor ocksa ges egzen identitet och utformning. Har
har Ringens éppna partier stor betydelse for att skapa variation och attraktion i systemet
och for att underlitta orientering och vigval. De 6ppna partierna bor utformas som delar av
Ringens ¢verordnade gestalt men ocksa anpassas och integreras i den lokala omgivningens
sammanhang. Inom Sickla maste bade bilismens krav pé orienterbarhet och omgivningens
krav pa exempelvis bullerskydd vigas in nir det giller utformningen. For utformning av
Ringens dppna passage genom Sickla har foljande 16sning utarbetats:

For att fa forutsdttningar att klara omgivningens miljékrav har leden forsdnkts i forhallande
till befintligt trafiksystem som ligger i markytan. Pa bada sidor om Sickla Sluss ligger leden
cirka 3-7 m under omgivande markniva. Fér att fa erforderlig bullerdampning redovisar
planen ocksa kompletterande bullerskydd pa ledens bada sidor.

Aven vid passage tver Sickla Sluss sinks leden frin nivén cirka + 10m till cirka +6 m.
Hirigenom finns forutsittningar att dstadkomma acceptabla bullernivéer for omgivningen.

Leden har i den norra kérriktningen tre korfilt med totalt cirka 14,0 m bredd samt
anslutande ramper. I den sodra riktningen utformas leden med fyra korfilt vid passagen Gver
Sickla Sluss med totalt 17,5 m bredd, inklusive kantbalk. Denna kérféltsSkning dr av
trafiktekniska skl nddvéndig di pafartsramperna frin Virmdoleden och Sickla trafikplats
samt avfartsrampen till Hammarby trafikplats ligger med sa korta inbérdes avstand att
erforderliga vixlingsstrickor annars ej gar att astadkomma.

Ledens tvirsektion utformas s att omfattande tridplanteringar kan anléggas. En forhojd
mittremsa med 6 m bredd anldggs . Den tillsammans med sidoomradena skall utgéra zoner
for tradplantering langs leden. Lokala ging- cykel- och kérvigar forliggs pa sddant avstand
fran leden att omfattande planteringszoner ryms lings sidorna.

Ledens passage ¢ver Sickla Kanal ges en speciell utformning. Pa bada sidor langs vattnet
fors sammanhingande naturomriden med vegetationsplanteringar och gang- och cykelstrak
dver trafikleden, s k ekodukter, Utifran trafikledens forutsattningar bor dessa goras si smala
som mojligt for att inte motverka den dppna passagens funktion som kontrast till omgivande
tunnelmiljder. Omgivningens krav verkar i motsatt riktning. I planen redovisas bada dessa
ekodukter med ca 40 m bredd. Trafikleden passerar dver vattenomréadet pa tva dtskilda
broar. Dessa broar utformas som enkla plattramkonstruktioner. Genorm broarnas begransade
langd, cirka 70 m, och genom att stéd utfdres under broarnas mittparti kan konstruktionen
utforas med tunn kdrbaneplatta och slank tvirsektion. Broarna skall dessutom forses med
3,5 m hoga glasviggar pa bada sidor for att minska stérningar fran trafikbullret och for att
samtidigt ge utblickar for trafikanterna éver vattenleden. Den valda 16sningen kombinerar
héga miljokrav med en stimulerande trafikmiljo.
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Planforslagets trafikomrade omfattar dven tv4 nya trafikplatser, Sickla och Hammarby
trafikplatser. Dessa utformas med rondeller som placeras symmetriskt kring anslutande
leders mittlinjer. Bida rondellerna har utformats sa att framtida skisserade esplanadlosningar
for Hammarbyvagen och Hammarby Fabriksvag norr om Jirlaleden kan anslutas.

I planforsiaget ingar en provisorisk anslutning frin Hammarby trafikplats till
Hammarbyvigen genom del av kv K&lnan och ett nedlagt spiromrade. Planforslaget innebér
vidare att anslutningen till del av Lugnets industriomréade via Sickla Kanalvig utgar.
Detsamma giller for industri-och upplagsomradet pa Nackasidan.

I planforslaget ingdr &ven ett stort anta] tunnelmynningar, 7 st samt passager under
ekodukterna vid Sickia Sluss. Dessutom ingir tva ventilationsanliggningar med tillhérande
ventilationstorn vid respektive tunnelmynning. Dessa trafikelement har miljémassig
betydelse tillsammans med trafikledens 6vriga detaljutformning och materialbehandling.
Dirvid giller att tunnelmynningarna och frinluftstornen form- och materialmassigt bér
utformas som integrerade delar av ledens 6ppna parti. For ventilationstornens utformning
har en speciell arkitekttivling genomforts. Parallellt har ocksd en vidare bearbetning av
tunnelsystemets ventilationsanliggningar genomforts. Bland annat utreds for narvarande
behov och méjligheter till stoftrening. I detaljplan kommer utrymme for stoftavskiljning att
reserveras, Som en konsekvens av detta kan ocksa en arkitektoniskt och materialméssigt
avancerad utformning av ventilationstornen viljas som bidrar till att ge Ringen en egen och
karakteristisk gestalt. Hittills gjorda studier av projektets detaljutformning redovisas i bilagd
ritningsbilagsa.

Vattenomradet och vattenleden

Genom att trafikleden forsinks i férhéllande till dagens niva bryts méjligheten att passera
under leden for smébatstrafik. For att dven framgent bibehilla denna méjlighet redovisar
planforslaget en ny forsankt vattenranna under del av trafikleden, Vattennivan blir 1 denna
ca +2 m vilket innebir 2,5-3 m fii hojd for batpassage under trafikleden. Befintlig bro vid
Altaviigens passage 6ver Sicklasjén har 2,5 m fri hjd vid medelvattenstind. Efter
vattenrdnnans passage under trafikleden anliggs en ny sluss for att & forbindelse till
Sicklasjon vars medelvattenstind dr +4,7 m. Befintlig slussanliggning anpassas till denna
|6sning. Genom denna 16sning kan befintlig slussanldggning, slussdamm och utloppskanal
till stérsta delar bibehallas. Den befintliga slussdammen avgrdansas mot den nya vattenrdnnan
med en ny spontvigg. P4 grund av att trafikledens undersida méste vara dtkomlig for
underhillsarbeten miste dven vattennivin i slussdammen sinkas till nivdn 3,7 mdvsca

1 m. Fér att bibehélla slussdammens nuvarande vattendjup muddras dammen s att botten i
motsvarande grad sinks. Genom aft slussdammen sanks 1 m minskar dven vattentrycket pa
spontviggen till den nya vattenrinnan. Slussdammens avgrinsning mot Sicklasjons hogre
vattennivi utfors med spont med braddaviopp. Denna anldggs tillsammans med den nya
slussen. Genom denna losning bibehélles den befintliga vattenomséttningen i slussdammen.
Slussomréidet och den gamla vattenleden bedéms ha stort kulturhistoriskt vérde.
Forutséttningarna for slussomrédets ombyggnad, forvaltning och underhdll beskrivs i
genomforandebeskrivningen och i upprittad vattendomsansékan.
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Park- och naturomraden, ging- och cykelviigar

Landskapet kring Hammarby Sjé utgors av en topografisk gryta avgrinsad av omgivande
bergspartier. Fran sjéns centrum bryter ett antal dalar och vattenleder genom tranga
passager ut mot periferin. Sjosystemet lings Sickla Kanal, Sicklasjon, Jdrlasjdn och
kringliggande naturomrade utgor kvarvarande delar av en éldre vattenled fran
Baggensfjdrden in mot Mélaren. Landh&jningen och sjgsinkningar har brutit denna
forbindelse men vatten- och naturomridena lings den gamla leden utgér virdefulla
mojligheter att skapa nya park- och rekreationsomréiden i den nya staden. I forslaget till
fordjupad éversiktsplan, QP 91, redovisas dven hur 8stra Sodermalm kan na
Nackareservatets friomraden via nya forbindelser lings Sickla Kanal och dver
Hammarbyleden.

Liangs vattenleden finns ocksé de stdrre sammanhdngande naturomridena, frimst del av
Sickla Udde, som avses utgéra stomme i Sjostadens framtida centrala parkomrade. Natur-
och vattenleden utgér ocksa den innersta delen av en av de storre gronkilar av regional
betydelse som 4nda fran Nacka/Tyresds stora sammanhéngande naturomraden obrutet leder
in till den centrala innerstaden. Det dr darfor visentligt att finna en utformning av
trafikledens passage genom detta omrade som m&jliggér att natur- och vattensamband kan
bibehallas samt att nya park- och gangvigssystem kan anliggas lings bada sidor av
sjosystemet.

I planforslaget redovisas en IGsning som dels innebir att vattenpassagen under leden
bibehalls genom den nya slusslésningen dels att forbittrade park- och natursamband
astadkoms genom att leden forsdnks i forhallande till omgivande mark och att breda
parkpassager anldggs dver trafikleden. Trafikledens niva ca +6 m innebér att parkpassagerna
pd nivan ca +13 m far anpassas att méta omgivande mark, ca + 10 m lings den norra
stranden. Planomradet omfattar utdver sjilva trafikleden dven anslutande parkomraden for
att kunna bygga ut sammanhéngande gang-~ och cykelvigssystem. ITnom Nacka kommun
innebir detta att befintligt gangvdgssystem lings Sickla Sjos norra sida frén kv Daggképan
kan byggas ut till Sickla Sluss. Lings trafikleden visar ocksa planen hur ett
sammanhéngande gang- och cykelvigssystem skall byggas ut pa trafikledens nordvéstra
sida. Detta system ansluter i vardera dndarna till befintliga anliggningar. Det senare
systemet leds vid passage Gver vattnet bort fran trafikleden ner till en ny passage vid Sickla
Sluss. Géng- och cykelvigen utformas med en ny bro 6ver slussrinnan och leds direfter
lings befintlig slussdamms mur. Aven 6ster om trafikleden foreslas en enklare
gangvigspassage dver Sicklasjon som utformas som en integrerad del av den nya
slussanldggningen. I ritningsbilagan redovisas dels de stora sammanhingande park- och
naturomradenas utformning lings sjosystemet, dels detaljutformning inom planomradet.

Idrottsomradet

Planomradet gransar 1 soder till Hammarby skidbacke. For detta omrade saknas detaljplan.
Rubricerade planforslag har avgrinsats s att sjilva skidbacken ej omfattas. Déremot ingér
anldggningens servicebyggnader, parkeringsomrade och tillfart, Planforslaget innebar att
anldggningens nuvarande biltillfart fran Hammarby Fabriksvig stings av. Ny tillfart
redovisas i stillet Gver trafikleden med anslutning till det lokala gatunétet inom Sodra
Hammarby industriomrade. Planforslaget innebér dessutom att tva befintliga
servicebyggnader maste flyttas till nya lagen inom planomridet.
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Omrade for Sickla pump- och slamstation

Planomradet omfattar ovanmarksanlaggningar till Sickia pump- och slamstation.
Slamstationen utgdr slutstation for slambehandlingsprocessen i Henriksdals reningsverk.
Fran stationen bortforslas rotslammet till deponering av 24 meters l&ngtradare med slép.
Planforslaget innebir att befintlig tillfart till Hammarby Fabriksvig utgér, I stillet anordnas
tillfart direkt frén Hammarby Fabriksvédgs nya pafartsramp till Ringen. Ny utfart ordnas via
[okalvignitet i S6dra Hammarby industriomrade. Det berdrda omradet saknar detaljplan.
Slambehandlingens silobyggnad som &r 20 m hdg har uppforts som en fristaende
industribyggnad. Dessutom finns en barackbyggnad uppstilld inom omradet vilken foresias
nagot flyttad for anpassning till den nya utfarten.

Tekniska anldggningar
Trafikledens anldggningar

Ventilation

Ringens tunnelsystem forses med lingsgéende ventilation, dar luften fors fran tunnlarnas
infartsmynning lings de enkelriktade tunnlarna dels med hjilp av trafikens kolvverkan, dels i
tunneltaken placerade fliktar. Ventilationscentraler for enbart frinfuft placeras vid
utfartsmynningarna. En franluftsstation placeras vid mynningen till den nya Sicklarondellen.
For Sodra Lankens utfart placeras motsvarande anlaggning vid den nya Hammarby
Trafikplats. Vid Sicklarondellen kravs ett fidnlufistorn som blir max ca 50 m hégt och
Hammarbytornet blir max ca 33 m hogt. Ventilationsanldggningarnas funktion och
miljokonsekvenser beskrivs i bilagda miljokonsekvensbeskrivning. I denna férutsatts att
ingen rening av ventilationsluften gors. Pagdende utredningsarbete i denna del tyder dock pa
att stoftrening dr mojlig. D& framforallt utslappen av fororenad ventilationsluft fran
tunnelmynningarna har stora negativa konsekvenser fér den omgivande miljon har detta stor
betydelse for planomradet.

Avstingning, utrymning

Vid planerad stoire service- och underhallsarbeten maste delar av tunnelsystemen stingas av
for trafik. Darvid planeras dubbelriktad trafik med begrinsad hastighet kunna framforas i
det ena av systemets dubbla tunnelrér medan det andra stings av. Véxlingar mellan ledens
korriktningar kan enbart ske vid ledens 6ppna partier. Planforslaget har darfor utformats
med tva avbrott i ledens mittremsa dir dessa viixlingar kan ske. Dessa partier har ocksé
motsvarande betydelse for brand och utryckningsfordon vid insatser mot olyckor 1
tunnlarna.

Rengiring, vatten och avlopp

Stora insatser beh&vs for att rengora trafikledens §ppna partier och tunnlar. Detta innebar
bland annat frekvent vattenspolning. Detta utgor ocksd en forutsittning for att den valda
16sningen med "glasviaggar” vid passage ¢ver Sickla Sluss skall fungera. Fér dagvatten och
spolvatten anordnas sirskilda avsittningsmagasin i ledens 1dgpunkter dir behandling sker
med sedimentation, oljeavskiljning samt eventuell fallning. Vattnet fors dérefter till
dagvattennitet eller direkt till recipient. En sédan anliggning planeras i anslutning till
Hammarby trafikplats. Uppsamlingsbassanger for brandvatten anordnas i tunnfarnas
lagpunkter dar vattnet renas.
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Betalstation

En av Ringens betalstationer kommer att férlaggas pé Jirlaleden i anslutning till Sickla
Industrivag. Detaljutformningen utreds for narvarande. Aktuellt utredningsforsiag illustreras
i det avsnitt som berdr planforslaget.

Vattenledens anliggningar
Sickla Slnss

Den befintliga Slussen har métten ca 27 x 5,7 m och tilldter bdtpassager med ett maximalt
djupgéende av ca 1,3 m. Planforslaget innebir att den dvre slusstroskeln sanks for att
ansluta till den nya vattenrinnan vars botten ligger pa nivdn ca +0,5 m. Den nya slussen
foreslds utformas med samma matt som befintlig sluss. Den nya vattenrdnnan med niva

+2,0 m mellan slussarna ges ett storre breddmatt vid slussdammen for att bibehélla maximalt
stor vattenyta. En ny brygga uppftrs langs dess norra sida pé nivdn ca +2,5 m for att
fungera som tilliggsplats for batar, och gingvig mellan slussarna.

Ovriga delar av slussdammen bibehélles men sinks frin nivin ca 4,7 m till ca 3,7 m.
Befintligt vattendjup bibehélls genom muddring. Forbindelsen med Sicklagjon bibehalls via
braddning 6ver ny spont. Slussdammens befintliga utlopp via avbdrdningsrianna bibehélls.
Rénnans botten ligger pa nivn +2,5 till +1,2 m och pdverkas inte av dammens sénkning.

Miljokonsekvenser

En ndrmare redovisning av planforslagets miljokonsekvenser gors 1 en till planen horande
bilaga (MKB). I redovisningen gors en jamforelse for 4r 2003 mellan ett O-alternativ
(utbyggnad enligt Dennistverenskommelsen gors €]) och ett alternativ med utbyggnad enligt
Denniséverenskommelsen. Sammanfattningsvis visar redovisningen avseende buller och
lufifororeningar foljande:

Trafikbuller

Jamfort med nuvarande bullersituation och o-alternativets nivier vid Sickla Kanal blir
bullernivderna i markniva lagre nir Ringen ar utbyggd. Detta beror av den forsdnkta
vignivin och de bullerskydd som anldggs samtidigt med att Ringen byggs ut. Leden har ett
lagt profillage i detta avsnitt. Detta i kombination med bullerskydden begrinsar
ljudspridningen. Dessutom forses tunnelmynningarna med ljudabsorbenter 50 min i
tunnlarna. P4 ca 50 m avsténd fran viigen innehalls riktvardet hogst 55 dB(A) ekvivalentniva
1,5 m dver mark. For hogre bebyggelse som planeras nira leden fds dock dver 55 dB(A).
Exempelvis blir i Hammarby Sjéstad ekvivalentnivin ca 60 dB(A) och 65 dB(A) pa plan
fem vid tinkt bebyggelse 100 m fran leden. I Hammarby skidbacke blir den ekvivalenta
ljudnivan drygt 60 dB(A).

Luftfororeningar

Med utbyggnad av Osterleden erhdlis en forhojning av lufifororeningsgraden inom
planomradet jamfort med att ingen utbyggnad sker. Med nollalternativet ligger
utsldppsnivan kring ca 80 microgram NO%m? och med utbyggnad enligf Dennisuppgorelsen
erhalls nivéer kring 90 microgram NO¥m?, Det aktuella grinsvardet dr 110 microgram
NO¥mé.




15

Vattendom

Ansokan om vattendom for Sickla Kanal har ingivits under 1993. Ansokan betraffande
ledens konsekvenser for grundvattnet kommer att inldmnas under 1995.

Strandskydd

Strandskyddsforordnande avses dven framdeles gilla for foreslagen parkmark langs
Sicklasjon.

Genomforande

o Genomforandefragor, tidplan, kostnader, markbehov m m redovisas i en till planen horande
3 ~ genomforandebeskiivning.

Administrativa frigor

Planens genomforandetid utgér den 31 december 2005,

Samrad

L

o I planarbetet har samrad tagits med Lansstyrelsens planenhet, SL, berdrda fastighetsdgare, ‘
nérboende och foreningslivet. Representant for fastighetsbildningsmynadigheten har ingatt i

* den for planarbetet bildade arbetsgruppen.

Miljo & Stadsbyggnad

Projektenhet 2 , ‘ ‘
o i Willoae ttlier
ert Haklé Waldemar Molin
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Antagen av kommunfullméktige Laga kraft 1996-04-03
1995-12-18,19 § 265
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MILJO) & STADSBYGGNAD Projektur.9132
Bertil Wikstrom

GENOMFORANDEBESKRIVNING

Genomforandebeskrivning till detaljplan for Osterleden delen vid Jarla-
leden/Hammarby Fabriksvag, Vastra Sicklaon i Nacka uppréttad pd
Miljo & Stadsbyggnad i Nacka i augustl 1994

Reviderad 1 januari 1995

ALLMANT

Fér genomforande av trafikledsringen runt Stockholms innerstad kravs bl a att ett antal detaljplaner
upprittas. Sddana detaliplaner 4r detaljplanen for kv Sickla Sluss inom Stockholms kommun och
inom Nacka detaljplanen for delen vid Jarlaleden/Hammarby Fabriksvig. De bdda planerna omfattar
tillsammans delen av trafikledsringen mellan Hammarby trafikplats § Stockholm och Sickia trafik-
plats i Nacka kommun.

Férslaget till detaljplan for kv Sickla Sluss omfattar en ca 1 km lang zon lings dagens Hammarby
Fabriksvig. Planomridets omfattning har i sidled begréinsats sa att endast omraden som direkt pa-
verkas av ledens utbyggnad ingér. I viister innebir detta att en provisorisk tillfart till Sédra Ham-
marby industriomrade via kv Kélnan medtagits. I planomradetq centrala del ingar nya tillfarter till
Sickla slamanliggning och Hammarby skidbacke. Vidare ingr omradet kring Sickla Sluss och del
av Sicklasjon for att mojliggdra ombyggnader av slussanliggningen och for att dstadkomma sam-
manhingande parkomriden. Genom planomradets dstra del gar kommungransen mellan Stockholm
och Nacka.

Detaljplaneforslaget inom Nacka har begransats till att omfatta sjdlva leden och trafikplatsen med
anslutningar av Jarlaleden och Hammarby Fabriksvig (Sickla Trafikplats), plats for franlufts- torn
samt ett parkstrak langs Sicklasjon,

Genomforandebeskrivningen till planforslaget redovisar de organisatoriska, tekniska, fastighets-
rattsliga och ekonomiska atgarder som behdvs for ett dndamélsenligt och i dvrigt samordnat plan-
genomfdrande.

Genomforandebeskrivningen har inte ndgon sjilvstindig rittsverkan utan skall fungera som vigled-

ning for de olika genomforandedtgirderna. Avgoéranden i fragor som ror fastighetsbildning, va-
anldggningar, vigar m m regleras genom respektive speciallag.
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ORGANISATORISKA FRAGOR

Ansvarsfordelning

Stockholms kommun och Nacka kommun 4r inom sina respektive kommuner huvudman for all-
minna platsmarken inom planomrddena. Detta innebir for kommunerna bl a skyldighet och ritt till
markinlésen.

For trafikledsringen runt Stockholm med anslutningar (ramper, trafikplatser, rondeller) dr staten ge-
nom Vigverket vighallare. For aktuella planomraden innebir detta att Vigverket trader in 1 huvud-
mannens stille for vigomradet i hela dess strackning melian Hammarby trafikplats och Sickla trafik-
plats inklusive dessa trafikplatser.

Vigverket utfor vidare om- och tillbyggnaden av Sickla Sluss och erforderliga om- och nybygg-
nadsatgirder avseende géng- och cykelvigar samt f5r de sammanhingande parkomraden
(ekodukter) som anlaggs over trafikleden pa 6mse sidor om Sickla Sluss. Anldggningarna enligt
detta stycke tas, sedan de fardigstillts, dver av respektive Stockholms kommun och Nacka kom-
mun, som dérefter har drift- och underhélisansvaret for anlédggningarna. Betriaffande Sickla Sluss ar
malsattningen att finna en 19sning dédr Foreningen Sicklaslussen tar éver drift- och underhallsansva-
ret for slussen.

Enligt 7 § viiglagen skall kommunerna tillhandahélla den mark som erfordras for utbyggnaden av
trafikleden. Férdelning av kostnaderna hirfor framgér under rubriken ekonomiska fragor nedan.

Tidplan

For framtagande av detaljplanen inom Nacka kommun och for genomforande av trafikleden giller
nedanstédende Sversiktliga tidplan.

Redovisning i respektive byggnadsnimnd dec -93
Utstéllning av planforslaget okt -nov -94
Byggnadsnamnden godkinner detaljplanen mars -94
Kommunfullméktige antar planen Juni -85
Forberedande arbete med bl a lednings-

omldggning -96
Byggstart for trafikleden -97
Trafikleden klar 2001

Planens genomforandetid gér ut den 31 december 2005.

Qrganisation

Mark- och avtalsfragor handliggs inom Stockholms kommun av gatu- och fastighetskontoret och
inom Nacka kommun av Miljé & Stadsbyggnadsforvaltuingen.
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Bevakning, granskning, kontroll och godkénnande av projektering och anliggande av allminna va-
ledningar handliggs inom Stockholms kommun av Stockholm Vatten AB och inom Nacka kommun
av kommunens gatukontor. Motsvarande frigor vad avser parkanldggningar handldggs inom Stock-
holms kommun av gatu- och fastighetskontoret och inom Nacka kommun av kultur- och fritids-
forvaltningen. ‘

Energifrdgorna handlaggs inom respektive kommun av Stockholm Energi AB och Nacka Energi
AB. '

Samordnad utbyggnad av gator, ging- och cykelvigar, va-, el- och teleledningar forutsitts.
Anstkan om fastighetsbildningsatgard stalls till respektive kommuns fastighetsbildningsmyndighet.
Anstkan om bygglov for bygglovpliktig byggnation gors till respektive kommuns byggnadsnimnd.
Samréd i bygglovirenden sker med stadsbyggnadskontoret i Stockholm respektive Miljo & Stads-
byggnad 1 Nacka kommun.

Nybyggnadskarta bestills hos stadsbyggnadskontoret och stadsingenjérskontoret i Stockholms res-
pektive Nacka kommun.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR INOM NACKA KOMMUN

Agoforhillanden

Marken inom den del som ligger inom Nacka kommun dgs av Nacka kommun, staten genom Viig-
verket, Stockholm Saltsjon AB, Atlas Copco AB och Kommanditbolaget Hilstenen 2.

Genomforandet av planen innebér att privatagd mark méaste tas i ansprik och forvarvas av kommu-
nen,

Fastighetsplan

For Nackas del saknas fastighetsplan. Négon ny fastighetsplan behéver inte upprittas for planens
genomforande.

Markatkomst

For att genomfora rubricerad detaljplan inom Nacka med avseende pd allman platsmark (gatumark
och parkmark) maste Nacka kommun férvirva delar av Sickladm 40:1, 40:10, 83:32 och 259:1.

Vidare méste ett kvartersmarksomrade for frinluftstornet beliget pd gransen mellan Sicklatn 83:32
och 83:33 forvirvas av kommunen. Ett vattenomrade i Sicklasjon bor ocksd forvirvas av

kommunen.

Fér etableringsytor och upplag m m maste Nacka kommun under byggnadstiden skaffa sig nyttjan-
deritt till ett omrade av Sickladn 40:1 och 40:10 liksom delar av Sicklasn 83:32 och 83:33.

Markétkomsten sker genom frivilliga uppgérelser eller expropriation.
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Rubricerade detaljplan medfor foljande dndringar i fastighetsindelningen: .

- Tre omraden av Sicklatn 40:1 som utgor gata och park dverfors till Sickladn 40:12.

- - Tre omraden av Sickladn 40:10 som utgdr gata och park och ett vattenomrade verfors till

Sickladn 40:12.

- Ett omrade av Sickladn 83:26 som utgdr gata éverfors till Sickladn 40:12.

- Ett omréde av Sicklaon 259:1 som utgor gata dverfors till Sicklaon 40:12.

- En ny fastighet bildas av mark frdn Sickladn 83:32 och 83:33 for frénlufistorn.

- Ett omrade av Sickladn 83:33 som utgdr park dverfors till Sickladn 40:12.

- Ett omréde av Sickladn 83:32 som utgér park dverfors till Sickladn 40:12.

Servitut m m

Foljande servitut och nyttjanderétter belastar och kan vara faktiskt lokaliserade till nedanstiende

fastigheter:
Y Tjanande fastighet

Sicklaon 40:1

Sickladon 40:1, 40:12
76:1, 80:1
83:3, 83:26
83.32

Sickladn 40:10

osterled\genomf, 950308, gny

Servitut, rattighet mm

Officialservitut vag for Sicklaon 83:22, akt 01-NAC-295.
Nyttjanderittsupplételse for verkstadslokaler for minst
tva foretag.

Officialservitut vag for Sicklacn 40:12, akt 01-NAC-233,
Officialservitut vag for Sickiaon 40:1 1, akt 01-NAC-430.

Ledningsritt avloppsledning, akt 0182k-84/66.
Ledningshavare: AB Svarthalsforsen

Ledningsritt avlopp. akt 0182k-10307
Ledningshavare: Nacka kommun

Officialservitut ledning m m for Sickladn 40:1, akt
IM8-78/366A

Nyttjanderattsupplatelse for verkstadslokaler f6r minst
fyra foretag




»/
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Sicklaon 40:12 Avtalsservitut ledning f6r Sicklaon 40:1,
akt IM8-55/2469

Avtalsservitut ledning mm for Sickladn 40:1,
akt IM8-53/2896

Avtalsservitut ledning mm for Sickladn 40:1,
akt IMB-52/683

Sickladn 259:1 Avtalsservitut ledning mm £or Sickladn 40:1,
akt IM8-64/5169

Vattendom

Vigverket svarar for ansdkan om grundvattendom och vattendom for ny bro éver Sickla Kanal,
ombyggnad av Sickla Sluss och ny fingdamm.

TEKNISKA FRAGOR

Trafikleden inom planomrédena gér i-hela sin strickning ovan mark mellan Sédra Linkens tunnel i
soder och Osterledens tunnel i norr. Passagen dver Sickla kanal utgér ett viktigt avsnitt ur miljo-
synpunkt. Har tillskapas ekodukter eller ssmmanhingande naturomrdden $ver leden pa dmse sidar
om kanalen. Med tva slussar och en slussranna mojliggoérs battrafik under leden mellan Sicklasjon
och Hammarby sjo.

Geotekniska undersokningar har gjorts inom omradet for trafikleden, P4 strickan passerar leden
fran bergtunnel 1 sdder dver ett leromrade med uppfylinad fram till det fastmarksparti med berg, pa
vilket Sickla kanalbrons norra {andfaste ligger. Leden kommer att ticka nuvarande Hammarby Fab-
riksvig och en smal zon av industriomradet sdder om vigen.

Oversiktliga miljdtekniska markundersskningar har utforts inom berorda fastigheter dster om
Hammarby Fabriksvig och Sickla Sluss. Undersokningarna visar att fororeningar i mark och grund-
vatten forekommer inom de understkta omriadena, De inom vissa delar pétriffade héga tungme-
tallhalterna 1 de dversta marklagren medfor att urschaktning méste ske som en vil kontrollerad sa-
neringsentreprenad. Detsamma giller for vissa delomraden dér djupare liggande jordlager 4r férore-
nade med kolviten. De fororenade jordmassorna kommer att behdva omhandertas i av miljéimyn-
digheterna godkdnda deponerings- alternativt reningsanldggningar. Botten i den del av Sicklasjén
som berdrs av anliggningsarbetena innehdller ocksa i det dvre 16sa sedimentlagret hogre halter av
féroreningar (tungmetaller) 4n vad som finns i dldre sediment.

Huvuddragen i trafikledens passage vid Sickla kanal samt anslutningen mot Sickla trafikplats har
faststallts. Detaljjusteringar pd den foreslagna utformningen kan komma att ske under den fortsatta
detaljprojekteringen.

Exempel pé genomfbrandeplan for projektet har tagits fram. Genomférandet av denna del av trafik-

ledsringen kan ske enligt foljande. Forst utfores den &stra vigbanan och parallellt dirmed den dstra
bron &ver Sickla Kanal med bibehéllen trafik i Hammarby Fabriksvig och gver befintlig bro dver

dsterled\genomf, 950308, gny




2

Gert Halé

6 (6)

Sickla Kanal. Efter fardigstallandet av den dstra vigbanan inklusive bro leds trafiken Gver pa denna
varefter den vistra vagbanan inklusive bro kan byggas. Arbetena med sluss och fingdamm samt
ekodukterna utfores samordnat med vigutbyggnaderna for de olika etapperna. Kanalen stings av
under byggtiden som ir ca 2,5 4r. Ekodukterna utfores efter att nddvindiga grundforstérkningsar-
beten , sisom paining alterantivt kompensationsgrundlaggning utforts pa framfor allt den dstra
sidan.

Byggnader vid Hammarby skidbacke, vilka paverkas av leden, kommer att flyttas inom omradet.

Arbeten o1 ny rondell vid Hammarby Fabriksvig utfores parallellt med arbetena for des: véstra vég-
banan.

For byggnadsprovisorier och etablering kommer markomréden i anslutning till tunneléppningar
samt omrade vid Hammarby skidbacke och Soderstroms Skrot att behdva tas i ansprik.

EKONOMISKA FRAGOR

Kostnaderna for utbyggnaden av aktuell stricka av trafikleden inom sévél Stockholm som Nacka
kan uppskattas tifl drygt 360 Mkr (prisnivd 1992-01). Diri ingér inte kostnader for ombyggnad av
Sickla Stuss med ca 40 Mkr samt kostnader for ekodukter (ca 40 Mkr) &j heller kostnader for
marklésen, betalstationer, stoftavskiljningsanliggningar och byggherrekostnader, Kostnader for
plangenomforandedtgirder som inte &r orsakade av trafikleden, sdsom parkomraden, parkeringar
m m ingér inte heller.

Enligt Trafikdverenskommelsen skall kostnader for planarbete sdsom dversikts- och detaljplaner
betalas av bersrd kommun, Mark i kommunal 4go, som inte upplétits med nyttjanderatt eller servi-
tnt skall stillas vederlagsfritt till forfogande for anldggande, bibehillande eller drift av trafikanldgg-
ningar. For det fall s3dan mark ej lingre behdver nyttjas for trafikanléiggningar dterlamnas den ve-
dertagsfritt tilt kommunen. Skaliga kostnader for marklosen fran privata fastighetsagare svarar Vig-
verket for.

Fore antagandet av detaljplanen skall genomforandeavtal traffas mellan Vagverket och resp kom-
mun vari bl a kostnadsansvaret for genomfdrandet av planens olika defar slutligen regleras.

Huvudprinciperna for hur olika frigor skall behandlas i genomforandeavtalen avses regleras i ett
ramavial meilan Vigverket och kommunen.

MILJO & STADSBYGGNAD
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