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Nacka kommun Sammantriidesprotokoll

Kommunfullmiktige
Sammantridesdatum D 4’]
1995-12-18 -- 19

§ 268 Dnr 94/254
Detaljplan for Sickla industriomrade ( 9139 ) - tilliggsbestammelser
for Osterleden

Beslut
Kommunfullmaktige beslutar att anta detaljplan for Sickla industriomrade (9139)-
tllldggsbestammelsm for Osterleden.

Arendet

Fem detaljplaneforslag har upprattats for att mojliggéra en utbyggnad av Ringen runt
Stockholm enligt Denniséverenskommelsen. Planforslagen har hanterats enligt Plan-
och Byoulavens foreskrifter varvid projekt nr 9138 och 9139 (detaljplan Sickla industri-
omréde, tillaggsbestammelser fér Osterleden) hanterats enligt reglerna for enkelt plan-
torfarande. Genomférandet av planerna regleras i avtal med Statens vigverk. Dessa av-
tal behandlas i ett sirskilt utldtande frin forvaltningen. Resterande detaljplaner som ror
Osterleden, delplanerna for Finnboda Varv och Danwkshem har inte beretts fardigt.
Dessa tvd planer berdknas foreligga for antagande i kommunfullmaktige fore halvérs-
skiltet 1996.

De viktigaste utgdngspunkterna for foreliggande detaljplaner 4r dels Denniséverens-
kommelsen och dels de funktionella krav som vigverket staller pa de olika vigutbygg-

naderna. Detaljplanerna gér méjligheter till en utbyggnad, den mer detaljerade utform-
ningen av anlaggnmwama redovisas i kommande arbetSpIaner Genomforandets olika
dtaganden mellan kommunen och vigverket regleras i ramavtal och genomfdrandeavtal,
De viktigaste miljdkonsekvenserna ar belysta i respektive MKB i varje drende, kommu-
nen har cldu vid haft tilgang till underlag som stallts till forfogande av vigverket. Fér-
vallningens samlade bedémning 4r att matenalet har sadant innehéil och kvaiitet att ett
antagande av respektive plan kan rekommenderas. P nigra punkter kommer vald ut-
formning och teknik att ytterligare klarlagga miljopaverkan. Detta innebir att den mer
detaljerade projekteringen och andra forberedelser for kommande utbyggnad behdver
foljas frin kommunen i samrad med Ovriga berérda kommuner.

Handlingar i drendet

Kommunstyrelsens sammantradesprotokoll 1995-11-06 § 169.................... Bil 131/a
Byggnadsnamnden § 192/1995 ... ..o, Bil 131/b
Miljo & stadsbyggnads samrédsredogérelse 1995-09-12 ... Bil 131/c

Arendets tidigare behandling
Kommunstyrelsen hade den 6 november 1995 § 169 beslutat foresla
kommunfullmaktige anta detaljplanen.

Yrkanden

* Bérje Granlund och Lennart Angeby yrkade bifal till antagande av detaljplanén.

¢ Anders Osterlund med till tilistyrkan av Anita Hagelbeck, yrkade aterremiss.

* Kerstin Nore med tillstyrkan av Per Chrisander yrkade i forsta hand avslag till de-
taljplanen och i andra hand i avvaktan pa riksdags- och regeringsbeslut, dterremiss
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Nacka kommun Sammantriidesprotokoll
Kommunfullmiiktige

Sammantridesdatim
1995.12-18 -~ 19

for utarbetande av detaljplaneforslag som bittre anpassas till en sédra link av
mindre dimensioner och utan ny motorvig norr om Virindsleden (“Osterled").

» Erik Langby med tillstyrkan av Gunnar Aberg , Bengt Lindblad och Anders Hen-
riksson yrkade bifall till detaljplanen.

* Rolf Wastesson med tillstyrkan av Gunnar Friberger , Birgitta Rasmussen och
Birthe Kelly yrkade avslag till detaljplanen. '

* [Kathe Biicklund yrkade avslag till detaljplanen.

* Ulla Rydbeck yrkade bifall till detaljplanen, men med tilligg att kommunen ges i
uppdrag att tillsammans med Vigverket se 6ver Sadra Linken | syfte att minska
dimensionen av leden och att detaljplanerna justeras s att Osterleden och anslutnin-
gar till Osterleden utgir.

Beslutsgang
Kommunfullmiktige beslot att avsld Anders Osterlunds terremissyrkande.

Kommunfullmiktige beslot direfter att bifalla Borje Granlunds yrkande om bifall till de- !
taliplanen och avsld Kerstin Néres avslagsyrkande.

Slutligen beslot kommunfullméktige att avsli Ulla Rydbecks tilldggsyrkande.

Reservationer

Ulta Rydbeck, Annicka Wiklund, Maria Svedberg och Gunnel Nyman-Graff (s) reserve-
rade sig mot beslutet:

Vi ser med oro pd att planeringen och detaljplanearbetet fr Sédra Linken och Oster-
leden fortsitter utan att man inte nimnvirt tagit intryck av den kraftigt negativa opini-
onen. Vi motsétter oss inte Sodra Lénken i sig, men anser det absolut nédvéndigt att en
oversyn sker sa att ledens dimensioner minskas. Vi anser ocks2 att detaljplanerna skall
justeras sé att Osterleden och anslutningar till Osterleden utgdr. Vi anser dessutom att
det dr fel att fortsdtta planeringen av Osterleden och darmed pabarja arbetet med Os-
terleden innan beslut om ledens byggande har fattats. Det finns annars en uppenbar risk
att detta blir en foruttagning pad Osterledsbeslutet. Dessutom kostar detta planarbete
Nacka kommun enorma summor vars storlek det idag ar omgjligt att fa grepp om.

Rolf Wasiesson (v) reserverade sig mot beslutet for (v)-gruppens del och tll férmén for
sitt yrkande.

Kithe Bécklund ( ¢) reserverade sig mot beslutet for (c)-gruppens del:........ Bilaga A
Per Chrisander (mp) reserverade sig mot beslutet for (mp)-gruppens del:......Bilaga B
Protokollsanteckningar

Erik Langby (m) antecknade till protokollet for (m)-gruppens

deli Bilaga G

Stetan Saldng (fp) antecknade till protokollet for (fp)-gruppens del:
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Nacka kommun Sammantridesprotokoll
Kommunfuttiiktige

Sammantridesdatum
1995-12-18 -- 19

Folkpartiet Liberalerna har yrkat att detaljplanen aterremitteras i avvaktan pa de for-
handlingar om forindrat betalsystem som Nacka kommunfullmaktige beslutat om vid
behandlingen av ramavtalet betriffande Ringen.

Bengt Lindbtad och Gunilla Elmberg (m) antecknade til protokoliet: :
Endast i Gotlands kommun och lin méiste man betala vid varje resa for att n3 riksvig-
nitet. Varfor di i Stockholms lin. Vi anser finansiering med biltuliar olamplig.

Vi anser att utformningen av Osterleden i form av tunnel ir olycklig ur trafiksynpunkt,
siikerhetssynpunkt, kostnadssynpunkt och attraktivitetssynpunkt. Vi skulle girna ha sett
nagot av de broprojekt som tidigare utarbetats av Stockholms stadsbyggnadskontor.

Bérje Granlund (s) antecknade till protokollet for (s)-gruppens del:

Beslutet om att tilistyrka Sédra Lanken, d.v.s. vigen under jord mellan Virmdoleden,
Gullmarsplan, Arsta gérde och med anslutning till E4:an, 4r ett steg niarmare ett 5r-
verkligande av nagot som Nacka kommun arbetat for under artionden. Sédra Linken &r
av mycket stor strategisk betydelse for att kunna dstadkomma en bra miljo langsiktigt
P véstra Sickladn. Inte minst & Sédra Lanken viktig g6r att dstadkomma en styrning
av trafiken mot Varmdoleden och didrmed majliggéra en minskning av trafiken i anslut- !
ning till bostadsomradena Alphyddan, Finntorp, Sickla, Ekudden, Tallbacken vilka an-
nars pa sikt riskerar att fa en mycket kraftig trafik. :
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Nacka kommun Sammantriidesprotokoll
Kommunfollmiiktige

Sammantridesdatum
1995-12-18 -- 19

§ 268 A

Behandling av aterstaende yrkanden fran K4the Bicklund i
Ringendrendena.

Under 6verldggningen i Ringenirendena hade Kithe Bicklund limnat sex yrkanden,
varav tre behandlats under § 263 respektive § 266.

Ordféranden stillde proposition pi de dterstiende tre och fann att kommunfullmaktige
beslutat att bifalla Kithe Bicklunds yrkande

* Planarbetet skall bedrivas med beaktande av Agenda 21.

men avsfagit yrkandena

e Inre foregripa beslut om Osterleden, t.ex. genom att planera for eller utféra arbeten i
form av springning for tunnlar, ‘

» Utarbeta torslag till enklare utformning av anslutning mellan Sédra Linken (frén
Sickla Kanal) och Virmdsleden i avvaktan pa definitivt beslut om byggande av Os-
terleden.
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Bilaga A till kommunfullmiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995

Reservation frin Kiithe Biicklund for (c):

Centerpartiet har under kommunfullmaktiges behandling av drenden ingende
Dennispaketet yrkat

avslag pa ramavtal betrdffande Ringen

avslag pa detaljplan for Osterleden - delen vid Svindersviken

avslag pa detaljplan for Osterleden - delen vid Jarlaleden / Hammarby Fabriks-
vig

avslag pd detaljplan for betalstation p& Varmdaleden

avslag pa detaljplan for Sickla Industriomrade (9138) - nllaggsbestammelser for
Osterleden

avslag pa detaljplan for Sickla Industriomrade (9139) - tillaggsbestammelser for
Osterleden.

Vidare yrkade ( ¢ ) att kommunfullmiktige skulle besluta att

CANT DOC - ) . . ; ___|(4) B B S P U O S

kommunstyrelsen skall omgende vidta atgirder for att forhindra betalstationer
(brltullar) 1 Nacka

planarbetet skall bedrivas med beaktande av Agenda 2|

en samradsgnupp tillsitts omglende for en miljdprovning av Sodra Linken och
Osterleden i enlighet med forslag fran Nacka Miljdvardsrad, Saltsjobygdens
Naturskyddstorening, Nacka Hembygdsftrening och Boo Milj6- och Naturvin-
ner.

inte foregripa beslut om Osterleden, t.ex. genom att planera for eller utfora ar-
beten i form av sprangning fSr tunnlar.*

utarbeta forslag till enklare utformning av anslutning mellan $6dra Lanken (frin
Sickla Kanal) och Virmddleden i avvaktan pa definitivt beslut om byagande av
Osterleden.

kommunstyrelsen fir t uppdrag att redovisa hittillsvarande kostnader till och
med dr 1995 for planering m.m. som fSranletts av “Dennis-irendena® och upp-
skattade kostnader for Nackas engagemang i Dennislederna samt att sirredovisa
budgeterade kostnader for 1996,

bifatla motion av Sam Wiesel ( ¢ ) 1994-03-03 "Kommunens engagemang i
projektering / planering av den del av motorvigsringen runt Stockholm som
kallas Osterleden™.

bifalla motion av Rolf Wastesson m fl ( v ) 1995-03-13 "Forslag att avbryta
planarbetet far Osterleden”.

Centerpartiet har under artionden arbetat for att de stora markreserver som
linns for Osterleden skulle anvindas p4 ett for miljén och médnniskorna bittre
sdlt ex, avsittas som gronomraden. Vi har ett flertal motioner yrkat att plane-
ringen av Osterleden skall avbrytas. Att som m, fp och s pastd att byggandet av
Osterleden skulle forbéttra miljon 4r rent nonsens. 1 de ekonomiska kalkylerna
baseras Osterleden p att fordonstrafiken i omridet maste minst fordubblas.




“*

*

Bilaga A till kommunfullmiiktiges protokoll den 18
-19 december 1995

Viisterleden och Osterleden ar de dyraste ( &ver tio miljarder ! ) och mest miljs-
torstorande projekten som ingdr i Dennispaketet. Byggs dessa motorvagar skirs
gronomraden av och exploatering hotar. Tillvixten framtvingas till Stock-
holmsomradet pa bekostnad av 6vriga delar av landet.

Centerpartiet efterlyser mera fantasi och mer av framtidsvisioner i planarbetet.
Miljovanlighet, smiskalighet, ekonomi, regional utveckling och ansvaret for
kommande generationer kraver helt andra satsningar. Satsningen pa ckad biltra-
tik 1 Stockholms lan ar foraldrad.

En dellosning for biltrafiken kunde vara att dra om E4 och lata den gd Norrko-
ping - Uppsala utan omvéagen dver Storstockholm. Det skulle avlasta Storstock-
holm den genomgaende trafiken och ddrigenom minska utslippen avseviirt. Vi-
dare kunde transittrafiken flyttas fran Stockholms hamn till mer lattillgingliga
ligen. Av miljoskal 4r det ocksd nodvandigt att ligga tonvikten vid kollektivtra-
fiken 1 Stockholms lin.

De foreliggande detaliplanerna innebér att man planerar for Osterleden trots att
der dr yuterst osdkert om den alls kommer att byggas. Aven de som vill ha Oster-
teden borde foredra att skynda langsamt - att vara litet forsiktigare med storska-
higa projekt av detta slag. Miljo och Stadsbyggnad bekréiftar att man nu foregri-
per beslut om Osterleden och att osikerheten ar stor. | remissammanstitiningen
pa sid 16 skriver kontoret: " Visst foregriper man betriffande Osterleden - och
riskerar man pengar - men det beddms vara ett motiverat risktagande.” Hur
mycket far detta risktagande kosta? Fér Nacka kommun? Hur skall kostnaden
betalas? Hér finns inga statliga garantier.

Vartor inte 1 detta skede planera enbart for anslutning av Sodra Lanken till
Viirmdaéleden? Ge anstutningen en mer modest utformning. Sedan kan man ta
stillning till Osterleden nar man med sdkerhet vet att den skall byggas.

Enligt detaljplanerna skall man av "funktions- och byggnadstekniska skil ( PM
Milo och Stadsbyggnad 951205 ) springa ut tunnlarna for ringeden mellan Jar-
laleden och Varmdoleden. Skilet 4r att det annars blir stora trafikstérningar om
man g&r detta nér trafiken Sodra Lanken - Virmdéleden redan pagar. Men kan-
ske stor man ménniskor helt 1 onddan med sprangning och stenkross? Det finns
ménga anledningar till att undvika denna typ av ingrepp for en Osterled som
med stor sannolikhet inte kommer att byggas.

Osdkerheten dr indikerad &ven av Vagverket ( se ramavtalet bilaga sid 10). Pa
Osterleden markeras 1999 "Produktion startar nir ekonomiska forutsittningar
finnes.” Osikerheten finns &ven bekraftad | remissammanstéliningen sid 6, dar

man lagger till "Preliminir byggstart for Osterleden ar ar 20007, Obs ordvalet

PRELIMINAR. Avhingigt om det ar FINANSIELLT MOJLIGT.

Borde inte Nacka gora som Vigverket? Nir man vet att ekonomiska forutsatt-
ningar tins, da tar man stélining till frigan om planering for Osterleden.
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Bilaga A till kommunfullmiiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995

o+

“

Det ar daremot angeldget att Sodra Lanken byggs och fir en till Virmdoledens
trafik lagom och vil anpassad anslutning. Nir Sédra Lanken med anslutning till
Virmdéleden star fardig kan Nacka- och Varmddborna litt komma ut pd E4 /
E20 sdval norrut som séderut.

Centerpartiet reserverar till formén for egna forslag under punkterna 4 och 5.

PROTESTERA MOT BETALSTATIONER I NACKA! -uppmanade vi Nacka-
borna att gbra i en insdndare som publicerades i Nacka-Varmdoposten den 12
december 1995

Dennispartierna, d.v.s. moderaterna, folkpartiet och socialdemokraterna vill in-
fora biltullar runt Stockholm. Tullavgifterna skall bl.a. finansiera Osterleden.
Centerpartiet har under punkt [ yrkat att kommunstyrelsen omgdende skulle
vidta dtgarder for att forhindra betalstationer (biltullar) i Nacka. Yrkandet
framstalldes i kommunfullmaktige redan under novembersammantridet, men
beslutades da tas upp i samband med Dennispaketet. Trots detta terremittera-
des detta yrkande till kommunstyrelsen. Vadan detta nér Nacka -m, -fp och -5
under fullméktigedebatten sagt sig vilja verka féra att Liget for betalstationerna
skall dndras?

Centerpartiet reserverar sig till formén for eget férslag under puukt | ovan

[ de detaljplaner som kommunfullméktige nu haft att ta stillning till placeras
betalstationer utanfér Ringen. Detta innebir att alla bilar som far forbi Stock-
holm pd kringtartslederna méste betala 15 - 25 kronor for varje passage. Busar
och andra stdrre fordon skall betala 75 kronor vitket dkar kostnaden for kollek-
nvivatik och varutransporter. Betalstationer planeras p& motorvigen vid Svin-
dersviken, pad Varmdovigen vid Alphyddan och pé Jarlaleden vid Sickla Indust-
rvig,

Vi som bor i Nacka skall tvingas att betala for att 4ka inom kommunen! Detta
[6rutom att vi 1 likhet med Varmddborna och Lidinggborna méste betala t5r att
kunna &k till Stockholm och 6vriga Sverige.

Planeringen pégar for fullt i kommunen. Centerpartiets krav pi att planeringen
av Osterleden skall avbrytas avvisas av m, fp, och s. Och Végverket fortsitier
sin planering av betalstationer p4 ovan nimnda platser.

Trots att Sverige, inkl. Nacka, "mdste skéra ner pd allt™ och trots att vigtrafiken
redan nu svarar for langt mer &n hilften av alta luftféroreningar i tinet s vitl de
“stora grabbarna” fortfarande bygga nya bilbanor. En satsning som manniskor
fir ta konsekvenserna av langt in p& 2000-talet i form av simre skolor, forsim-
rad vard, forsamrade pensioner, férsimrade socialbidrag och hyresbidrag etc.
De "stora grabbarna” far alltid pengar till sina bilbanor medan kvinnor och barn
och laginkomsttagare far klara sig bast de kan pa det som eventuellt blir dver.
Detta &r uppenbart nu nir notan efter 80tals-karuselten betalas och fordldrad
satsning pa okad biltrafik i Stockholms lén skall drivas igenom.

CANTDOC | Lo . i i3y




‘F

Bilaga A till kommunfullmiiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995

Projektet borde omprévas. Stod for detta finns i beslutsunderlaget, om man no-
ga laser vad Miljo och Stadsbyggnad skrivit { se samimanstallning och kommen-
tar ull inkomna yttranden ) :

sidan 15 "Kontoret har vid sammanstallning av remissomgangen sagt att ett
nollalternativ med en storre satsning pd kollektivtrafik borde varit med i remis-
somgdngen. Detta synsatt galler fortfarande.

[ den kommunala planeringen finns beredskapen att préva andra utvecklingsal-
ternatiy.

Kontoret miste pd frigan om det kommer ndgot allsidigt beslutsunderlag be-
ropa vad som ovan sigs om forutsitiningarna att presentera nya utvecklingsal-
ternativ. Det kommer naturligtvis att vara den samlade tyngden i de synpunkter
som nu tillfors planmaterialet samt den utvardering och diskussion som forestér
som avgdr om nya alternativ skall redovisas.”

Nér man liser remissvaren finns d et inget tvivel om att den “samlade tyngden”
ar sddan att "nya alternativ”’ skulle ha redovisats innan kommunfullmakiige fat-
tade beshu om detaljplanerna.

Centerpartiet reserverar sig mot besluta att anta detaljplanerna utan att préva
andra alternativ.

Centerpartiet notera dock med stor tillfredsstillelse att yrkanden enligt punkt 2
och 6 bifolls. Harigenom har kommunfullmiktige beslutat att planarbetet skall
bedrivas med beaktande av Agenda 21 samt att Nacka kommuns kostnader for
planering m.m. som foranleds a Dennis-arenden skall redovisas.

Cenierpartiets yrkande enligt punkt 3 remitterades till kommunstyrelsen. Vi ha-
de garna sett att den foreslagna samrddsgruppen hade tillsatts omgdende. Den
trafikldsning som nu planeras péverkar i mycket hog grad Nackas framtida sam-
hallsutformning och livsmiljén for Nackas innevanare. Det vore darfor ytterst
vardetullt att pd ett positivt sitt kunna ta tillvara det kunnande och de resurser
som de angivna organisationerna forfogar dver. Detta kan vara till stor hjilp inte
minst med tanke pa att det finna en rad frigetecken vad gller luftfororeningar,
bergmassor och lokaltrafiken.

Att centerpartiets och vansterpartiets motioner om Osterleden avslogs &r ju i
linje med ed majoritetsbesiut som togs i évrigt. Men vi vill 4ndé reservera oss

tll formén fér egna forslag om bifall till motionerna.
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Bilaga B till kommunfullmiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995.

Per Chrisander och Kerstin Nore (mp) antecknade till protokoilet:

I drendet Budgetproposition 1994/95:100 klargjordes att inga garantier getts for
nigon del av Osterleden. Kommunfullmaktige pastar att det som kallas Nacka port
ar en del av S&dra linken och att man dérfor redan nu kommer att springa tunnlar
for Osterleden pé strickan mellan Jarlaleden och Virmdsleden till en kostnad av
ca. 640 miljoner kronor. Riksdag och regering definierar Nacka port som en del av
Osterleden. Nacka kommun riskerar att 8 betalningsansvaret. Detia far inte skel
Osterleden kommer inte att bygaas, av ekonomlska skl och av miljémaissiga skal.
Stdralanken bor bland annat dérfor omprojekteras och dimensioneras for lagre bil-
tratikkapacitet.

Om Denniséverenskommelsens ( DO ) avsikt var att forbattra trafikmiljon i Stock-
holm, innefattande bide kollektivtrafik och biltrafik, kan berattigad kritik riktas
mot projekteringsgingen. Spartrafik och andra kollektivtrafiksatsningar, vitka kan
berora det hir och néraliggande omraden, 4r en synnerligen stor svaghet i projek-
teringsarbetet. Dessutom ytterligare ett bevis for att DO prioriterar vagtrafiksats-
ningarna.

Biltralikproblemen kan inte 19sas férran man satsar pé kollel\twtraﬁkfmbattrmfrar
Denna insikt har bland annat lett till att ett antal europeiska storstidder gétt samman
1 klimataliansen, med procentuelta m&lsittningar att oka kollektivtrafiken och
minska biltrafiken.

Solna kammwen har avbrutit arbetet med projektering f6r betalstationer, bl.a. mot
bakgrund av att Osterleden och Vasterleden ar osiikra projekt och kriver om{or-
handlingar av DO. Detta berdr ocksi Nacka och ar ett ytterligare skil for Nacka
kommun att gora detsamma. PA Dagens Nyheters ledarsida har man under somma-
ren 1995 rekommenderat omtérhandlingar av DO och bland annat térordat en ut-
byggnad av Essingeleden istallet f5r Oster- och Visterleden.

Ett flertal tunga remissinstanser avstyrker genomforandet av Osterleden.
Runskaperna om dess nackdelar vixer ju mer detaljerade studier som gors.
Forslaget till Osterled med satsning p& dkad biltratik strider mot riksdagens milj3-
mal vad galler urslapp av kolox1der och kviveoxider. Det strider ocksi mot Ric-
konferensens handlingsplan Agenda 21.

Projektets paverkan pd Nackas narmiljs innefattar dessutom synnerligen tveksam-
ma 1ekniska och miljomassiga forslag av 1ag kvalitet. Till detta kommer att projek-
tet har liten barkraftig ekonomi.

Den senast kostnadsberdkningen enligt vigverket visar pa ca. 6 miljarder. Alla
kostnader dr fortfarande inte inkluderade i vagverkets berakning. Den troliga kost-
naden ar sanmolikt betydlhigt hogre.

Pd drygt 1vd & har vdgverkets kostnadsberikningar for Osterleden fordubblats.
Utider tiden har Stockholms biltrafik inte dkat i den grad som trafikprognoserna
utgick fran.

Osterleden och resten av Ringen kan inte byggas utan mycket hdgre bilavgifter n
de toreslagna och mycket hoga skattesubventioner.

Oslerleden maste subventioneras med skattemedel. Detta i en tid nir nedskirningar
aors i verksamheter for barn, gamla och sjuka.
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Bilaga B till kommunfullmiiktiges protokoll den 18
- 19 december 1995,

Satsningar p& motorleder och tunnelbyggen ger betydligt farre arbetstillfillen for
salama summa &n satsningar pa t.ex. renovering, saneringar, skola, barnomsorg

och sjukvird. Byggande av billeder skall ske i konkurrens med foretag : Europa

och antalet arbetstillfallen kan dérfor bl mycket 13gt i stockholmsregionen.

Osterledens tekniska konstruktion som sinktunnel innehéller okiinda svérigheter.

Kénda svarigheter 4r att den skulle ytterligare forsimra ndrmiljon f6r nackaborna. 5
Flur kan kommunen dverhuvudtaget medverka med planering som ytterligare for- |
sanmgar for kulturmiljén runt Svindersviks herrgard och de botaniskt mycket
virdefulla bergs- och strandpartierna intill Svindersviken?

L vissa snitt upptar forslaget sju véefiler intill varandra hir, Siledes innebir forsla-
get att miljon sargas mycket hart. En del tekniker forsvarar ingreppen med att detta
omréade redan &r starkt paverkat av biltrafik, vilket vi anser &r cynism, Omradet vid
- Sickla kanal far ocksé vidkénnas grav paverkan med forsamringar i miljon,
Hur kan kommunen medverka med planering for ytterligare skogsdod i narmiljon,
Erstavik, forstorelse inom den egna kommunen och dessutom ett bidrag till den
globala miljoforstoringen? |
Osterleden ar den svagaste linken i Ringleden runt Stockholm. Ringen #r en ond
cirkel. Bryt dent Stoppa Osterledent '
Satsa pd en god. cirkel, kretslopp och kretsloppsbaserad kollektivtrafik!
Planera 1 forst hand for gdng- och cykeltratik och utskad miljovanlig kollektivtrafik
och anpassa vigtrafiknitet till detta.

MPANT.DOC e 22 L SR




Bilaga G till kommunfullm#ktiges protokoll den 18 - 19 december
1995

Erik Langby (m) ldt, for den moderata gruppens rikning, anteckna till protokollet:

Nacka ska fortsatta att kraftfullt verka for ett annat avgiftssystem, sd Nacka-borna kan n3
riksvignitet (E4, E20 séderut) utan att betala avgift. Avgiftsstationerna bér siledes sit-
tas innanfor Ringen och pa Ringen vid passage av Milaren eller Saltsjon.

Det dr mycket angeldget att Dennispaketet fullfoljs - bade vigarna och kollektivtrafiken,
Detta for utvecklingen av bade Nacka och hela Stockholms-regionen. Far vilstdnd for
medborgarna behovs goda majligheter for att kunna resa bade tilt och i arbetet och pa
fritiden.

Vi moderater ser oss som garanten for att vi far vigar for bilaveiftspengarna. Ovriga par-
tier vill, i den nationella och regionala politiken, ha biltultar i olika former. S och fp har
tyckt att pengarna ocksé kan ga till annat dn végar och v, mp och ¢ vill inte alls bygga
vagar for pengarna. Eftersom vi siledes forr eller senare far bilavgifter, biltullar, omra-
desavgifter eller vad det kommer att kallas sd ska vi i alla fall f& vagar for varenda krona!
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Detaljplan for Sickla Industriomrade. Tilliggsbestammelser
for Osterleden. Galler tillsammans med stadsplan $230 laga
kraft 1972-04-13

Enkelt planférfarande. Uppréttad pa Miljo & Stadsbyggnad i
Nacka i april 1995

Beslut
1. Godkinna def i april 1995 upprittade detaljplaneforslaget.

2. Hos kommunfullmiktige hemstilla att fullmiktige antar det godkéinda
planforslaget. '

Paragrafen forklarades omedelbart justerad.”
Arendet | '
Miljo & Stadsbyggnad har redovisat drendet i en skrivelse av den 12 sept 1995.

Foreliggande detaljplan utgér en av flera detaljplaner inom Nacka, som samman-
taget skall méjliggora utbyggnad av Osterleden, en del av trafikledstingen runt
Stockholm. Detaljplanen, som omfattar avsnittet benimnt Nacka Port, skall genom
att infora tilliggsbestimmelser i redan gillande detaljplan, reglera utbyggnaden pa
en del av partiet mellan Jirlaleden och Virmdévigen. Den aktuella Nacka port-
delen ir férlagd i tunnel. Anliggningsmissigt ingdr, forutom buvudtunnlamna dven
avfart/tillfart for Virmdoleden samt tekniska anlidggningar for ledens drift.

Anmilan att planarbetet piborjades gjordes i kommunstyrelsens arbetsutskott den
11 okt 1994 och 1 byggnadsnimnden den 12 okt 1994.

Planen ingér i de planuppdrag som har sin utgdngspunkt i Dennisdverens-
kommelsen. Overenskommelsen bekriftades av Nacka kommunfullmiktige den 1
febr 1993. Utredningar och uppfolining av planliggningens ekonomiska aspekter
har i stort pagtt kontinuerligt sedan denna tidpunkt. Detta konkretiserades i
borjan av 1994 di Vigverket och Nacka kommun pibérjade forhandlingar och
utredningar for att bereda dels ett ramavtal som skulle reglera de 6vergripande
fragoma for utbyggnaden dels genomfrandeavtal som skulle reglera
anliggningarnas nirmare utformning samt planernas ekonomiska konsekvenser och
ansvarsfordelningen partema emellan.

Justerandes sign.

Utdragsbestyrlande

I o Bbbeelf
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Kommunstyrelsens arbetsutskott, som haft ansvaret for detta arbete, har erhallit i
stort sett kvartalsvis redovisning av arbetets bedrivande och forhandlingsliget och
dessutom kontinuerligt behandlat aktuella fragestillningar.

Byggnadsnimnden har erhallit kontinuerlig information om detaljplanens
genomforandeaspekter och aktuella avtalsfrigor.

For att sikra markdtkomst och bearbeta intringsfrigor i s tidigt skede som méjligt
har kommunen, i enlighet med trafikéverenskommelsen, hos regeringen ingivit
ansbkan om expropriation fér det omride som berdrs av detaljplanen.

Samrids- och informationsméte med av forslaget berdrda holls den 15 maj 1995,
Samrid/remiss har dgt rum tiden 31 maj - 22 juni 1995. Efter begiran har AKZO
NOBEL erhallit forlingd remisstid fram till den 31 juli 1995.

Detaljplanen har i samridsskedet handlagts enligt reglema for enkelt planfor-
farande. Planens omfattning och karaktér har varit sadan att enkelt planforfarande
kunnat tillimpas. I detta sammanhang kan noteras att planens ekonomiska .
konsekvenser och andra planmissiga konsekvenser beliandlats mycket ingiende

- ochi'ndra samrdd med de av planen bersrda. Uppliggningen av plandrbetet. har
Jnriktats p4 att kommunstyrelsen och komnunfullmiktige skulle godkéinna planens
genomforandeavtal, och att byggnadsnimnden direfter antog detaljplanen.

‘Efterhand har fréin komunledningens sida uttalats som ett starkt onskemodl att alla
detaljplaner for Ringen, med tillhérande, avtal behandlas samtidigt vid kommande
beslutstillfillen i kommunstyrelsens arbetsutskott, kommunstyrelsen och
kommunfullmiktige. En sidan samlad hantering av ringenplanerna ger goda
mdjligheter att Sverblicka hela projektet och dess konsekvenser.

Siktet #r for ndrvarande instillt p ett antagande av planerna och godkinnande av
avtalen vid fullmaktiges decembersammantride

For att detta forfarande skall vara méjligt har byggnadsnimnden vid sitt
sammantride den 23 aug 1995 beslutat avsta frén sin delegationsritt, enligt
fullmiktigebeslut 1987-06-16, att anta detaljplaner som handlagts enligt reglema
for enkelt planforfarande. Detaljplanen kommer i stillet att foreliggas
byggnadsnimnden for godkinnande varefter den normala beslutsordningen med
antagande av fullmiktige fullfoljs.

Sammanfattning

De synpunkter som erhllits under samradet har varit tydligt knutna till fathigor for
att utbyggnadsskedet skulle innebira stéringar och komplikationer for de
verksamheter som bedrivs inom det berérda industriomridet. Aven de mer
miljérosssiga storningarna tas upp, frimst bullerfragan.

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande

r? M Bibkphelf
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Péverkan frin trafikledens utbyggnadsskede har dessutom aktualiserats och blivit
tydliggjord genom att planarbetet drivits parallellt med kontakter avseende
trafikledens markatkomstfragor.

Speciellt for detta avsnitt av leden 4r ocksd att utbyggnaden dels pagar under
timligen ling tid, sammantaget nistan tre r, dels innehaller arbetsmoment som ir
starkt storande om inte limpliga forsvarsitgirder vidtas. Detta giller frimst
paking och spontning som blir aktuell direkt soder om Jirlaleden liksom Idngre
soderut kring Sickla Kanal med brobyggen och ombyggnad av slussystemet.

Atlas Copco ligger stor vikt vid tva aspekter, dels att trafikkapaciteten och
framkomligheten kan hillas uppe under utbyggnadsskedet dels att skyltning,
hinvisning, information skall vara s heltickande och aktuell att ingen osékerhet
om trafikféringen behover uppsts. Kontoret 4r dvertygad om att dessa 6nskemél
kan uppfyllas. Vigverket har nyligen tagit del av erfarenheterna frin den policy
man tillimpat i dessa frigor i Oresundsbrobygget. Man har dir lagt mycket stérre
vikt vid dessa frdgor dn vad tidigare var praxis och dérvid kunnat notera att
vintade trafikstorningar och allmén irritation kring byggplatsema avsevirt

. nedbringats. Detta har 6cks varit till stor fordel for de som stir for byggandet,

varfor det finns skil anta att byggama framdeles lagger vikt vid dessa fragor i'sin
arbetsplanering,

Akzo Nobel tar upp huvudsakligen tre saker.

Man avstyrker ledens forkiggning i tunnlar under industriomradet om inte bindande
igingsittningsbeshut for Osterledens utbyggnad foreligger. Sédra Linkens koppling
till Virmdoleden skulle dirmed ske via nuvarande Hammarby Fabriksvig och
Lugnetrondellen om inte Osterleden byggs.

For det andra: Befarad konflikt mellan de inom omradet pagaende verksamheterna
och de forstirkningsarbeten (injektering/frysning) for leden som méste goras i
marknivin inom omradet.

Stutligen: Bullerstorningar frdn palning och spontning under utbyggnadsskedet.

Den foreslagna indrade anslutningen mellan S6dra Linken och Virmdoleden, om
inte Osterleden kommer, innebir att det aktuella industriomridet inte drabbas av
nigra intrdng. Diremot innebir det, enligt kontorets mening, en sidan nedklassning
pé en delstricka av denna for Nacka-Virmddsektom sa viktiga trafiklink, att den
inte kan accepteras. So6dra Lankens dvriga delai projekteras for den hoga
belastning den kommer att fi - detta miste ocksa gilla f6r den avslutande
kopplingen till Virmdéleden - vilket 4r innu mera angeliget i det fall att
Osterleden inte skulle byggas.

Kontoret anser ocksi att befarade stomingar frin de av leden foranledda
forstirkningsarbetena inom industriomridet kommer att kunna minimeras och bli
fullt hanterbara. For detta talar erfarenheterna frn de probleminventeringar och
forsvarsatgirder som nu i samforstind diskuteras fram mellan bolaget, kommunen
och Viigverket.

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande
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Kontoret har forstielse for att erinringar om befarade bullerstorningar anfors. De
storningsnivaer som riknats fram och redovisats i miljokonsekvensbeskrivningen,
innebir dverskridande av rekommenderade grinsvirden.

Detta skall beaktas, men om det skall ske genom fonsterbyten, som foreslas, eller
att foreskriva avpassade restriktioner for arbetet kan inte bedémas i detta skede -
kanske kommer helt nya arbetstekniker att vara tillgingliga nir utbyggnaden blir
aktuell I de redan pdgiende inventeringar kring markintring far man ligga fast
sdttet for hur dven "denna form av intrdng" skall regleras.

Sammanfattningsvis kan kontoret konstatera att de synpunkter som erhllits,
huvudsakligen tar npp forhallanden som har med utbyggnaden/genomforandet att
gobra. For foretagen, och den verksamhet som bedrivs inom industriomridet, 4r det
viktigt att stornings- och intringsfrigor beaktas. De papekanden som tagits upp
syns ocksd kunna atgirdas eller hanteras pi ett tillfredsstdllande sitt.

Frinsett Akzo Nobels synpunkt om Soédra Linkens anslutning till Varmdoleden, i
den hypotetiska sitnationen att Osterleden inte byggs, foreligger inga egentliga
erinringar betriffande planens innehall och regleringar. Kontoret far déarfor, med -
iberopande av de svar och klarligganden som redovisas i sammanstal]nmgen
nédan, foreslaratt planforslaget godkinns.

Yrkande
Kerstin Nére (mip) yrkade avslag.
Bygegnadsnimnden beslot med avslag pd Kerstin Nores yrkande i enlighet med

forvaltningens forslag,

Reservation

Kerstin Nére (mp) reserverade sig mot beslutet 1 enlighet med bilaga 1.

Anteckning

Per Olov Ljung (v) gjorde en anteckning till protokollet i enlighet med bilaga 2.

Utdragsbestyrkande

l/@ owin. Belgeof -

[ Justerandes sign.




OSTERLgpgN KOMMER INTE ATT BYGGAS., AV EKONOMISKA SKAL OCH
MILJOKASSIGA.

S6DRA LANKEN BOR BLAND ANNAT DARFOR CMPROJEKTERAS OCH
DIMENSIONERAS FOR LAGRE BILTRAFIKKAPACITLET.

OM DENNISOVERENSKOMMELSENS ( DO ) AVSIKT VAR ATT FORBATTRA
TRAFIKMILJGN I STOCKHOLS ., INNEFATTANDE BADE KOLLEKTIVIRAFIK OCH
BILTRAFIK, KAN BERATTIGAD KRITIK OCKSA RIKTAS MOT

PROJEK TERINGSGANGEN, ATT SOM NU PROJEKTERA FGR UTOKAD DILTRAFIK
UTAN REDOVISNING AV SPARTRAFIK- OCH ANDRA
KOLLEKTIVTRAFIKSATSNINGAR, VILKA KAN BERORA DET HAR OCH

NARAL IGGANDE OHRADEN AR EN SYNNERLIGEN STOR SVAGHET I
PROJEKTERINGSARBETET. DESSUTOM YTTERLIGARE ETT BEVIS FOR ATT
DENNISOVERENSKOMMELSEN (DO) PRIORITERAR VAGTRAFIKSATSNINGARNA.

BILTRAFIKPROBLEMEN KAN INTE LOSAS FORRAN MAN SATSAR PA
KOLLEKTIVTRAFIKFORBATTRINGAR., DENNA INSIKT HAR BLAND ANNAT LETT
TILL ATT ETT ANTAL EUROREISKA STORSTADER. GATT SAMMAN I
KUTMATALLTANSEN, HEDPRROCENTUELLAFHALSA 5K A
":KottfkTIVTRAFIKENfOCM:&JNSKg;ﬂi"

VAR FINNS GANG- OCH CYKELVEGARNA® I DET HAR FORSLAGET?
VAR FINNS DEN STROVANDE MANNISKAN I FORSLAGET? HUR KAN DEN
NATURAL SKANDE FAMILJEN GA FRAN HENRIKSDAL TILL FRSTAVIKSOMRADET
MED BARNVAGNEN PA SONDAGSUTFLYKTENT - - -

SOLNA KOMMUM HAR AVBRUTIT ARBETET MED PROJEKTERING FOR
BETALSTATIONER, BLA MOT DAKGRUMD AV ATT OSTERLEDEN OCH
VASTERLEDEN AR OSAKRA PROJEKT OCH KRAVER OMFORHANDL ING AV
DENNISEVERENSKOMMELSEN  DETTA BEROR ocksh Nacka ocH AR ETT
YTITERL IGARE SKAL FOR NACKA KOMMUN ATT GORA DETSAMMA.

PA DAGENS NYWETERS LEDARSIDA MHAR MAN UNDER SOHNAREN 1995
REKOMMENDERAT OMESRHANDLING AV DENNISOVERENSKONMELSEN OCH BLAND
ANNAT EORORDAT EN UTDYGGNAD AV ESSINGELEDEN ISTALLET FOR OSTER-
OCH VASTERLEDEN.

ETT FLERTAL TUNGA REMISSINSTANSER AVSTYRKER GENOHFORANDET AV
OSTERLEDEN.

KUNSKALERNA OM DESS NACKDELAR VAXER UU MER DETALJERADE STUDIER
SOH GORES.

FORSLAGET TILL OSTERLED MED SATSNING PA CKAD BILTRAFIK STRIDER
NOT RIVSDAGENS MILJOMAL VAD GALLER UTSLARPP AV KOLQXIDER OCH

KVAVEQYIDER, DET STRIDER OCKSA MOT RIOKONFERENSENS HANDL INGSPLAN
Acenps 21,

T7ll DETTA KOMMER ATT PROJEKTET HAR INGEN BARKRAFTIG EKONOMT .
PROJEKTETS PAVERKAN PA NACKAS NARMILJO INNEFATTAR DESSUTOH

SYNMERLIGEN TVEKSAMHA TEKNISKA OCH MILJOMASSIGA FORSLAG AV LAG
KVALITET,

w3
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DEN SENASTE KOSTNADSBERAKNINGEN/ENLIGT VAGVERKET VISAR PA CA 6
MILJARDER., ALLA KOSTNADER AR FORTFARANDE INTE INKLUDERADE I
VAGVERKETS BERAKNING., DEN TROLIGA KOSTNADEN AR SANNOLIKT
BETYDLIGT HOGRE.,

PR DRYGT 2 AR HAR VAGVERKETS KOSTNADSBERAKNINGAR FOR COSTERLEDEN
FORDUBBLATS ., UNDER TIDEN HAR STOCKHOLMS BILTRAFIK INTE OKAT I DEN
GRAD SOM TRAFIKPROGNOSERNA UTGICK FRAN,

USTERLEDEN KAN ALDRIG ngA SIG, OM INTE BILRESENqRERNA AR VILLIGA
ATT BETALA BETYDLIGT FORHOJD AVGIFT PA DENNA STRACKA.

OSTERLEDEN MASTE SUBVENTIONERAS AV SKATTEMEDEL. DETTA I EN TID
NAR NEDSKARNINGAR GORS I VERKSAMHETER FOR BARN. GAMLA OCH SJUKA.

BYGGANDET AV BILLEDERNA SKALL SKE I KONKURRANS MED FORETAG I
EUROPA OCH GER DARMED SANNOLIKT FA ARBETSTILLFALLEN I
STOCKHOLMSREGIONEN.

OSTERL “DEN AR EN MYCKET SVAG LANK I RINGLEDEN RUNT STOCKHOLM

KONETRUK [N, SOM SANKTUNNEL INNEHﬂLLER

KANDA SVARIGHETER AR Afr pEN’sdeLE yrrkafGARf FﬁRSﬁMRA

NARMILJUON FOR NACKABORNA. HUR KAN KOMMUNEN GVERHUVUDTAGET
MEDVERKA MED PLANERING FOR YTTERLIGARE FORSAMRINGAR FOR

T KULTURMILJON RUNT SVINDEPSVIKS HERRGARD OCH DE BOTANISKT MYCKET

VARDEFULLA BERGS— OCH STRANDPARTIERNA INTILL SVINDERSVIKEN? =

I VISSA SNITT UPPTAR FORSLAGET SJU VAGFILER INTILL VARANDRA HARS
SALEDES INNEBAR FORSLAGET ATT MILJON SARGAS MYCKET HART. EN DEL
TEKNIKER FORSVARAR INGREPPEN MED ATT DETTA OMRADE REDAN AR STARKT
PAVERKAD AV BILTRAFIK., VILKET JAG ANSER AR CYNISHM,

HUR KAN KOMMUNEN MEDVERKA MED PLANERING FOR YTTERLIGARE SKOGSDOD
I NARMILJON, T ERSTAVIK., FORSTORELSE INOM DEN EGNA KONMUNEN OCH
DESSUTOM ETT BIDRAG TILL DEN GLOBALA MILJOFORSTORINGENT

RINGE! AR EN OND CIRKEL. BRYT DEN! STOPFA OSTERLEDEN!

PROJEX VERA FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK OCH UTOKAD MILJGVANLIG

KOLLEXTIVIRAFIK I OMRADET OCH STUDERA I SAMBAND DARMED Pﬂ VILKET
SATT HAN KAN FORBATTRA VAGTRAFIKNATET.

9 O, i Sekla Aamal

Sia W
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ARENDE 6 DETALJPLAN FOR SICKLA INDUSTRIOMRADE. OSTERLEDEN.
Allt planarbete for Osterleden bor avbrytas snarast. Ekonomiskt och miljomassigt

kommer Osterleden att bli en katastrof for Nacka. Ett eventuellt 8kat resandebehov
i framtiden, maste 16sas med miljévinlig koliektivtrafik.

Per Olov Ljung
Vinsterpartiet
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Overklagande av beslut att anta detaljplan for Osterleden - delen vid
Jérlaleden/Hammarby Fabriksvig och detaljplanerna for del av Sickla
industriomrade, tilliggsbestimmelser for Osterleden.

BESLUT

Lansstyrelsen avslar Gverklagandena och._faststiller med stdd av 13 kap 8 §
plan- och bygglagen (1987:10), PBL, de dverklagade besluten att anta de-
taljplanemna.

BAKGRUND

Nacka kommunfullméktige antog i beslut den 18--19 december 1995, §§
263, 267 och 268 detaljplanerna for Osterleden - delen vid Jérlaleden/
Hammarby Fabriksvig, projekt nr 9132 och detaljplanema for del av Sickla
industriomrade, tilliggsbestammelser for Osterleden, projekt 9138 och
9139.

Akzo Nobel AB har ¢verklagat besluten. Till stdd for sin talan anfér bola-
get 1 huvudsak féljande. Bolaget motsétter sig att detaljplanerna antages
innan den tinkta Osterleden beslutats. Kommer inte Osterleden till utforan-
de sdsom fOrutsatts, saknas behovet av den tunnelanldggning m.m. som
motiverar de dverklagade detaljplanerma. Vidare kidnner bolaget stor oro for
att koncernen kommer att dsamkas si betydande olagenheter att dess verk-
samheter maste lamna fastigheten. Det 4r vasentligt att tillfarter fungerar,
att bolaget har tillrdckligt antal parkeringsplatser samt att buller- och
dammnivaer halls laga. De utrymmen som kravs som etableringsomraden
behdvs idag for att verksamheten skall fungera val. Eventuella ingrepp
maste darfor begransas hogst vasentligt.

Fostagress
Box-22067
104 22 STOCKHOLM

Telefon
08 - 785 40 00 (vaxet)
08 - 785 54 58 (diresq)

Talsfax
08 - 785 40 0 (receotion)
08 - 785 46 15 (direkyy

Posigirokonto
356172-6

Besdxsadress
Juridiska sektionen
Hantverkargatan 29
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MOTIVERING

Detaljplanerna syftar till att mdjliggdra utbyggnad av Osterleden, delen
mellan Jirlaleden och grinsen mot Stockholm i sdder samt reglerar utbygg-
naden pa en del av partiet mellan Jérlaleden och Varmdévégen.

Inledningsvis vill Linsstyrelsen framhalla att enligt PBL dr det i forsta hand
kommunen som beslutar om markanvindning och byggande. Lansstyrelsen
kan vid besvir av enskilda endast prova fragor som dr av betydelse for de
klagande i deras egenskap av sakéigare eller boende i anslutning till omré-
det. Nigon provning av motstiende allminna intressen forutsatts inte ske i
provningen av ett besvarsirende. Att aktuella detaljplaner antas fore beslut
om Osterleden far anses utgéra ett sadant allmint intresse som Linsstyrelsen
inte kan prova i forevarande besvirsiarende.

Den inverkan av detaljplanerna som direkt berdr bolagets enskilda intressen
ir de befarade olidgenheter som foljer av att delar av fastigheten behOver tas
i ansprak som etableringsomrade. Bolaget befarar att tillfarterna till fastig-
heten inte kommer att fungera si att besdk hindras, att antalet parkerings-
platser blir otilirickligt samt att plangenomférandet innebar bullerstdrming-
ar, vibrationer och hdga dammnivier.

Kommunens avvigning mellan allmdnna och enskilda intressen har, enligt
Linsstyrelsens mening, i detta fall inte medfort att de enskilda intressena
asidosatts pd sadant sitt att antagandebesluten dérfor skall upphivas. Vad

bolaget 1 dvrigt anfort utgdr inte heller skal for upphdvande.

HUR MAN OVERKLAGAR

Detta beslut kan dverkiagas hos Regeringen (miljodepartementet) enligt
bilaga.
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I detta beslut har ocksa deltagit bitridande ldnsarkitekt Ingemar Jonsson,
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Nacka kommun D498
Miljg & Stadsbyggnad Projektnr. 9139
Handldggare

Waldemar Molin

Detaljplan for del av Sickla Industriomrade.

TILLAGGSBESTAMMELSER FOR OSTERLEDEN.
Giller tillsammans med stadsplan S230 laga kraft 1972-04-13
Enkelt planforfarande

Upprittad pa Miljé & Stadsbyggnad i Nacka i April 1995

Beskrivning
(Tillagg till beskrivning S230)

Handlingar

1. Detaljplanekarta med tillhérande bestimmelser
2. Denna beskrivning

3. Genomfdrandebeskrivning

4. Stadsplan S230, laga kraft 1972-04-13

5. Miljskonsekvensbeskrivning

6. Fastighetsforteckning

Planindringens syfte och huvuddrag

Foreliggande detaljplan utgér en av flera detaljplaner inom Nacka, som sammantaget skall
mojliggora utbyggnad av Osterleden, en del av trafikledsringen runt Stockholr.
Detaljplanen, som omfattar avsnittet benamnt Nacka Port, skall genom att infora
tilliggsbestammelser i redan gillande detaljplaner, reglera utbyggnaden pa en del av partiet
mellan Jirlaleden och Varmdovégen.

Den aktuella nacka port-delen ir forlagd i tunnel. Anldggningsméssigt ingar, fdrutom
huvudtunnlarna dven avfart/tillfart mot Varmdoleden samt tekniska anldggningar for ledens
drift.

En mindre byggnad med personalutrymmen 4r den enda anliggning i markplanet som
tillkommer inom omradet.

Bakgrund

Dennisuppgirelsen

Regeringen tillsatte under vren 1990 Bengt Dennis som utredningsman for att bereda en
overenskommelse om samlade trafikinsatser inom Storstockholm. Det investeringsprogram




som var foremal for forhandlingar avsig bide vig- och kollektivtrafiksatsningar och berérde
savil staten som landsting och kommuner. :

Forhandlingarna ledde fram till en dverenskommelse 1991-01-23 mellan
Socialdemokraterna, Moderaterna och Folkpartiet Liberalerna i Stockholms Lin och
Stockhotms Stad. (Dennis I).

Overenskommelsen forutsatte att vissa visentliga frigor skulle vidareutredas och bli fsremal
for forhandlingar under 1992. ( Dennis II). '

De trafikprojekt som skall genomfbras inom ramen for den sé kallade
Dennisdverenskommelsen utgdrs i sina huvuddrag pa vigsidan av Ringen runt Stockholms
innerstad och en yttre tvirled med bland annat Visterleden. Satsningen pé spar- och
kollektivtrafiksidan utgors ett tredje jarnvigsspar Stockholms C - Stockholms s6dra samt
ett nytt dubbelspar mellan Stockholms sgdra och Arsta. Kompletterande sparutbyggnad
g0rs mot Nyndshamn och Kungsingen och Roslagsbanan moderniseras. Vidare
snabbsparvig, i en forsta etapp mellan Alvik och Gullmarsplan, I senare etapper vister-
norrut till Ropsten och fran Gullmarsplan mot Hammarby, Vistra Sickla in mot Slussen.
Satsningen pa kollektivtrafik innehaller ocksa upprustning och viss utbyggnad av
tunnelbanorna. Vidare nytt busslinjendt, med miljévénliga bussar, inom Stockholm, P4
vagtrafiksidan tillkommer ocksa miljéforbattrande atgirder och satsning pa
infartsparkeringar.

Sammantaget innebar ¢verenskommelsen en bred satsning pi utbyggnad av infrastrukturen
inom stockholmsregionen.

Overenskommelsen forutsitter att erforderliga forandringar i lagstiftningen gors sé att
avgifter pa bilismen kan tas ut i form av biltullar. Vidare forutsitts att regering och riksdag
fattar nédvéndiga beslut for projektets genomforande samt att Gverenskommelsen bekriftas
av berérda kommuner, landsting och statliga organ. Overenskommelsen har bekriftats av
Nacka kommunfullmiktige 1993-02-01.

Overenskommelsen forutsitter ocksa att samtliga berdrda kommuner med egna resurser
genomfor en planiaggning enligt PBL som mdjliggsr markatkomst for lederna.
Trafiklederna 4r avsedda att helt betalas genom avgifter pé biltrafiken.

Vigverket dr vighdllare for Ringen och yttre tvirleden och de statliga anslag som frigors
nér lederna finansieras genom avgifter skall anviindas for finansiering av investeringar i
kollektivtrafikanliggningar.

Osterledens trafiksystem
Foreslaget utférande

Osterleden utgor en lank i trafikringen runt Stockholms innerstad. Fér Nacka-
Varmdotrafiken skapas méjlighet att pd ett dverordnat trafiksystem snabbt nd évriga
huvudvigar, utfarter och malpunkter i hela regionen.

Inom Nacka skall Osterleden byggas ut frin gransen mot Stockholm vid Hammarby
Fabriksvig/ Sickla Kanal i séder till gransen mot Stockholm i Saltsjén norr om Finnboda
Varv. Leden gér i ytlage frén S6dra Hammarbyhamnen, over Sickla Kanal fram till
Jarlaleden, resten av Osterleden gér i tunnel mot Stockholms Frihamn. Fyra anstutande




ramper vid korsningen Osterleden - Virmdéleden kommer dock att ansluta via broar dver
Svindersviken.

Nackas tre huvudleder med inriktning mot Stockholm ansluts tifl Ringen pa foljande sitt:
Varmdoleden ges direktramper for anstutning bdde norrut och séderut.

VérmdGvigen far en mera indirekt anstutning, bide norr- och séderut via Lugnets
trafikplats och den nya cirkulationsplatsen vid Jarlaleden/Hammarby Fabriksvig.

Jarlaleden far direktanslutning sdderut via cirkulationsplatsen och norrut via Lugnets
trafikplats.

Osterleden ges trafikstandard motsvarande stadsmotorvig, med tvi genomgdende korfilt i
varje riktning och ett tredje korfilt i varje riktning fr av- och pafarter. Det senare korfaltet
kan ocksa utgora ett tilliggskorfilt vid 1dnga och branta stigningar.

Leden dimensioneras for 70 km/h.

Béde infart till Stockhoim och fird p4 Ringleden blir avgifisbelagd. Betalstationer anliggs, i
ett snitt utanfor Ringen, pa Varmdoleden, Virmdsvigen och Jirlaleden. Avgift upptas inte
vid avfart fran Ringen respektive utfart frin innerstaden. Betalstationerna utformas foor bade
automatisk och manuell betalning,

Véarmdoleden, Jirlaleden och Hammarby Fabriksvig kommer att paverkas av ombyggnad i
vissa delar, men nuvarande resrelationer bestir 4ven efter utbyggnad av Osterleden.

Det lokala vignitet inom omradet berérs inte av utbyggnaden, dock méste direktutfart till
Hammarby Fabriksvig s6der om Jérlaleden utga.

Foreliggande plan ingdr som en del i en stérre sammanhéiien utbyggnadsetapp som omfattar
strackan fran Hammarby skidbacke fram till Virmdéleden, vitket ocksi inkluderar
ramptunnlarna fér Virmdoledens rampanslutningar séderut. Denna etapp avses pabérjas 4r
1997 och vara firdigstilld ar 2001.

Teknisk utrustning for sikerhet och miljo

I samband med Dennis6verenskommelsen initierades ocksi framtagande av en gemensam
standard for de vagtunnlar som ingdr i Dennisuppgorelsen. Som underlag for tunnlarna
ligger Vigverkets regler och anvisningar. Aktuella riktlinjer ar allts3 fastlagda betriiffande
trafikgeometrisk utformning, konstruktion samt siikerhets- och miljéfragor.

Osterleden utgor en av lankarna i Ringen, som till stora delar r forlagd i tunnlar. Fran en
stidndigt bemannad tunnelcentral skall sakerhet och miljo $vervakas. Frin tunnelcentralen
kan hela styr- och reglersystemet for all kringutrustning, bl.a. trafikévervakning och
trafikledning, kommunikationssystem och dylikt évervakas och styras.

I ovan namnda regler och anvisningar féreskrivs den utrustning som skall finnas for att
forebygga olyckor, rutiner for raddningsinsatser, utrymmningsvigar och omdirigering av
trafik vid intriffad olycka. Samma géller vid eventuell brand i tunnlar. Alla tunnelstrickor
har installationer med automatiska brandlarm samordnade med TV~ ¢vervakning. Vid brand
anvinds ventilationssystemet for att fra bort rok och heta brandgaser under kontrolierade
former.

Ombhindertagande av dag-spol-brand och drinvatten &r en viktig miljofraga. Allt vatten fran
bade tunnlar och ppna partier tas om hand och renas fére utstdpp till recipienterna
Hammarby Sj6 och Svindersviken. Den ndrmare tekniken och rutinerna for vattenhantering
beskrivs ingdende i den till planen hérande miljskonsekvensbeskrivaingen.



Riktvidrden for luftkvalitet i tunnlar knyter an till WHO's riktlinjer for luftfororeningar i
utomhusmiljon. . Ventilationssystemet och frinluftstornen skall dimensioneras sa att Statens
Naturvirdsverks “Riktlinjer for luftkvalitet i tatorter - allménna rdd (SNV 1990:9) " inte
Overskrids.

Inom Nacka placeras franluftstorn pé tvj stillen. Det ena i anslutning till Jarlaleden och
gransande till planomradet i soder och det andra vid Finnboda Varv.

Planomridet, befintliga forkallanden

Planomrédet omfattar dels delar av Sickla Industriomride dir markanvandningen i dag ar
verksamhetsinriktad dels delar av det trafikreservat som tidigare reserverats for en tinkt
Osterledsutbyggnad i markplanet. Trafikreservatet ligger dster om och gransar till
Uddvagen och stricker sig mellan Virmdavagen i norr och Jarlaleden i soder.

Inom reservatet ligger Fannyudde, en vilbevarad representant for omradets tidigare
sommarvillaepok. I &vrigt har omradet hllits obebyggt, frinsett en bensinstation som
etablerats under 1980-talet.

Planomrédet knyter an till Trafikledsringens lage dér den, vid Jarlaleden och dess rondell,
borjar dyka ned 1 tunnellidge och passerar in under Akzo-Nobels verksamhetsomrade strax
vister om foretagets huvudkontor, fortsitter vidare norrut tvirs sprickdalen/svackan dar
trafiktunnlarna fir mycket liten bergtéickning och dven pd en kort stracka gir ut i de [6sa
jordlagren. Hir passerar ocksd leden ca 10 m under den stora spillvattentunneln som gar
genom Sickladn i §st-vistlig riktning. Planomradet innefattar slutligen en del av trafikleden
dir den passera strax vister om Fogg’s Hotel och avslutas i norr dir leden passerar under
Varmdovigen.

Plandata

Planomridets avgrinsning

Utgangspunkt for planens avgrinsning &r att den dels endast omfattar omrdde som ingar i
detaljplan 5230, dels endast omfattar omrade som kréver nya planregleringar med anledning
av Ringens utbyggnad.

Lage
Planomradet ligger i den centrala delen av Sickla Industriomride inom ett omrade som i
stort avgradnsas av Jirlaleden - Uddvigen - Virmdovigen - Sickla Industrivag.

Areal
Planen omfattar ca 2,7 ha.

Agofsrhillanden
Berord kvartersmark dgs av KB Halstenen 2 FV Fastighetsvirden AB, Atlas Copco AB,
Vigverket, SL , Nacka kommun och Arbetsmarkn Forsikringar Pensionsforsikr AB.




Tidigare stillningstaganden

Oversiktsplan, antagen 1992-01-27

For Sickla Industriomrade anges att hela omrddet bor studeras i en fordjupad &versiktsplan
med tanke pa att omridet ses som ett framtida forandringsomrade. Vidare forutses ny
detaljplaneliggning dir den fordjupade dversiktsplanen far vara vigledande.

Fordjupad éversiktsplan Vistra Sicklagn

Planarbetet pdgar och sker till vissa delar som ett samarbete mellan Nackas Milj6 &
Stadsbyggnad, Stockholms Stadsbyggnadskontor , Regionplane- och trafikkontoret samt
Storstockholms Lokaltrafik. Tyngdpunkten har legat pa sektoriella studier av trafiklosningar
och kollektivtrafikfrigor. Gemensamma fragor for Stockholm och Nacka, ndrmast
delomradena Hammarby Sjostad och Vistra Sicklaon, utreds och har redovisats i form av
gemensamma planeringsforutsittningar (GPF). GPF sindes ut pa remiss under viren 1994
och utvirderingen av remissen 4r avstutad varfor utredningsarbetet fortsitter med inriktning
pa att beskriva omridenas specifika forutsittningar infor kommande foryelse.

Detaljplaner

Planforslaget berdr detaljplan (stadsplan), faststifld 1972-04-13 och grinsar mot detaljplan
(stadsplan) faststilld 1986-10-29.

Program

Underiag for detaljplanen utgér i forsta hand Arbetsplan, Nacka Port, forhandskopia
daterad 31 maj 1994. Vidare de for Stockholm och Nacka gemensamma
planeringsforutsittningama (GPF).

6vriga kommunala beslut

Remissen av utredningsplanen till Nacka kommun besvarades genom beslut av
kommunfullméaktige den 16 juni 1992. Dirvid begéirdes viss bearbetning som efter
utvirdering godkindes av kommunstyrelsen i januari 1993.

Planforslaget

Ledens lige

Trafikledens lage har utretts och fastlagts utifrén trafiktekniska krav, kopplingen till andra
storre trafiklinkar samt geotekniska och anliggningstekniska forhalianden. Detta galier
bade plan- och hojdléaget.

Trafikledens tunnlar f6r de genomgaende trafikstrémmarna har fsljande ungefarliga matt: 14
meters bredd och 8 meters hojd. Varje tunnel innehéller tre korbanor och erforderliga
sidoomraden Huvudtunnlama dtskiljs av en bergsskdrm med 12 m miktighet. Till viss del
inom planomradet anstuter ocksa de trafikramper som kopplar samman trafikledsringen
med Varmdoleden.

De tvd bergtunnlama for ledens genomgéende korbanor, en for varje korriktning, passerar i
nord-sydlig riktning genom omradet. Kdrbanornas hojdlage vid Jarlaleden ér ca - 6 m, vid
sprickdalen/jordsvackan ca - 15 m. I narheten av Fogg's Hotel ligger en lokal ligpunkt pa




leden med héjden ca -16 m. I héjd med Varmdoévigen och Saltsjobanan ar héjdlaget ater ca
-15 m. Leden stiger sedan svagt och passerar under Svindersviken i nivan -13 m.

Fran Jarlaleden och séderut gar leden upp i dagerlige, passerar 6ver Sickla Kanal for att
sedan ater évergd till tunnelforlaggning strax soder om Sickla slamstation. Inom
planomridet ansluter ocksd ramptunnlama for Varmdoledens koppling till Osterleden,
Ledens/tunnlarnas lige samt planomrédets avgrinsning redovisas pi bilaga 4.

Ledens anlidggningar

P4 strickan mellan Jéarlaleden och Varmdévigen finns, forutom sjilva trafikytorna, flera
anldggningar med viktiga systemfunktioner. Den mest framtradande anlaggningen utgérs av
franlufistornet strax norr om Jérlaleden (ingr ej i foreliggande plan). I 6vrigt finns pa
strickan avluftflaktstation, driftutrymmen for elforsérjning och omhéindertagande av ledens
vatten. Vidare en transporttunnel ned till de bergforlagda anldggningama.

Anldggningarnas placering i relation till planomrddets avgrinsning redovisas pé bilaga 4.

Genomfiérandemetoder

Trafiktunnlarnas del narmast Jarlaleden, dér bergtdckmningen ér dalig, utfors som
betongtunnel. Norr ddrom ligger tunnlarna i berg. Vid passage av bergsvackan under Akzo
Nobel saknas bergtéckning for den vistra tunneln pa en stricka av 10 m. Tunneln maste dar
utformas som betongtunnel pa en lingd av 30 m. Den anldggs helt underifran.

For att stabilisera jorden kréavs att den fryses eller injekteras och detta arbete kan behova
goras fran ytlage.

Vid bergspréangning tas noggrann hinsyn till angrinsande bebyggelse genom en skonsam
springning.

Ett kontrollprogram upprittas som skall omfatta undersékningar, provningar, méitningar
och kontroll fore, under och efter utforandet. Viktiga punkter i ett sidant program &r
métning av grundvattentryck, sattningsrorelser i byggnader och anlaggningar, inklusive
ledningar samt rorelser i berg och forstérkningselement.

Inventering av byggnader och kiinslig utrustning

En inventering av byggnader och utrustning inom berdrt omréade har genomforts.
Inventeringen, som avser en totalt 200 m bred korridor, omfattar primart byggnadstekniska
forhallanden ( grundlaggning, stomkonstruktion, fasadmaterial mm ) samt 18s utrustning
som bedoms kunna vara kinslig for vibrationer. Redovisade data har insamlats dels genom
besiktningar och platsintervjuer med ansvarig personal, dels genom arkivinventering.

Avsikten med utforda inventeringar 4r att dessa skall ligga till grund for en riskanalys med
syfte att ange tillaten vibrationsniva vid spriangning, palning och spontning.

Planens regleringar

Detaljplanen sikrar trafikledens och évriga anldggningars underjordiska utrymme. Till
ledens kringanidggningar hér en mindre byggnad med personaliokaler vilken forliggs i
markplanet. Byggnaden placeras 1 anslutning till transporttunnelns mynning néra den
befintliga bensinstationen. Trafikleden kriver inga vtterligare anlaggningar i markplanet
inom aktuellt omrdde och den for omrédet redan géllande detaljplanens byggnadsratt och
andra planregleringar fordndras inte.



Det utrymme som sikras for trafikleden omfattar forutom sjilva leden och dess
komplement, skyddszoner runt anléiggningarna med utstrickningen 10 m under och Gver
utrymmena samt 15 m i sidled. Skyddszonen utstricks i sidled i vissa fall, ex vis dir
underjordsanlaggningen far en stérre spannvidd #n normalt.

Miljokonsekvenser

Till arbetsplanen och detaljplanerna for den aktuella striickan finns en
Miljokonsekvensutredning (MKB) daterad juni 1994. Den innefattar siledes aven detta
planomréde.

Nedan redovisas ett utdrag ur MKB.

Drifisskedet

1. Landskapsbild

Frinluftstornet vid Sicklarondellen regleras och &r beskriven i detaljplanen for delen séder
om Jérlaleden.

Inom planomrédet bestdr paverkan av anlaggandet av en mindre byggnad med
personalutrymmen samt mynningen till transporttunneln i Nobelbergets nordvistra del.

2. Buller

For fastigheterna mot Hammarby Fabriksvig norr om Jirlaleden minskar bullret frin
biltrafiken ndgot dé trafikméngden pi Hammarby Fabriksvig minskar. Trafiken p&
Jarlaleden 6kar dock ndgot vilket innebdr en viss 8kning av bullret nirmast denna.

3. Vibrationer

Vibrationerna i kringliggande bebyggelse blir ligre an 0,3 mm/s (uppfattbarhetsgrinsen
enligt svensk standard) da leden grundliggs pa berg.

Ventilationsanlédggningen kommer inte att orsaka nagra kinnbara vibrationer da den ér
inspringd i berg och vibrationsisolerad.

4. Luftfororeningar

Luftfororeningama fran tunneln tas om hand via ventilationsanlaggningen och fors via tornet
upp i luftlagren. Koncentrationen av NO2 beriknas inom omridet inte dverstiga [00p1g/m?
enligt redovisningen i MKB. Gillande grinsvirde 4r 110pg/m?.

5. Markfororeningar
MarkfSroreningarna bedoms inte ge nigon paverkan i driftsskedet annat 4n indirekt genom
infickning av ev fororenat grundvatten (se nedan).

6. Grundvatten 7

Befintliga undermarksanlaggningar, trafikleder och industriomréden har redan paverkat den
naturliga grundvattenbalansen i omradet. Genom tatning av berget och vattentita
betongkonstruktioner minimeras den till tunnlarna inlickande mingden grundvatten.

Om behov foreligger kommer drineringsvattnet renas for att direfter ledas bort via
kommunens ledningsnit eller aterinfiltreras. Anliggningen bedoms inte ytterligare belasta
recipienterna eller negativt inverka pa miljon. Med vidtagna tatningsitgarder beddms ingen
skadlig inverkan pd byggnader eller anliggningar intraffa.



Utbyggnadsskedet

Vid drivning av tunnlama kommer bergmassorna att transporteras ut via arbetstunneln vid
nuvarande Statoilmacken. Statoilomridet kommer att anviindas som etableringsyta.

Tunnelarbetena pagar totalt 30-36 manader. Berg- och forstiarkningsarbeten utfors under de
forsta 16 minaderna varvid 250000 m? berg skall transporteras ut via tunneln och vidare
med lastbil till kross eller upplag.

1.Buller

Forvintade bullernivder har beriknats. I bilaga 1-3 redovisas beriknade hogsta [judnivaer
utomhus vid berorda byggnaders fasader for de mest bullrande arbetsmomenten. Vidare
redovisas granslinjer for 60 resp 70 dB(A) 1,5 m dver mark.

Fasadisolering, skillnad i ljudniva ute-inne, for denna typ av buller 4r med normala befintliga
fonster ca 25 dB(A). Fonster i bostider mot Varmdoleden har nigot hogre isolering, ca 30
dB(A).

I tre punkter, vid Sicklarondellen, Foggs Hotel och Alphyddan redovisas byggbullernivans
variation ¢ver hela byggtiden. Redovisningen avser byggbullemivin inomhus vid Foggs
Hotel ( de byggnader som dven fir stomljud frin bergborming) och utomhus i de andra tva.
Angivna manadsnummer &r ¢j identiska fran punkt till punkt. Manad ett avser den forsta
manaden som byggbullernivan dverskrder 35 dB(A) inomhus.

Vid redovisningen har arbetet utgiende frin bulleralstringen delats upp i fyra arbetsmoment:
Arbetsmoment 1: Bergborrning i tunnel (stomljud)

Arbetsmoment 2: Bergborrning i det fria samt rivning (tuftljud)

Arbetsmoment 3: Muddring (luftljud)

Arbetsmoment 4: Spontning och palning (luftljud)

Ljudnivan inomhus i bostiders sov- och vardagsrum samt i vardlokaler skall vid normal
byggverksamhet ¢j dverstiga riktvirdena 45 dB(A) dagtid 07-18 och 35 dB(A) kvillstid
18-22. Detta motsvarar ca 70 resp 60 dB(A) utomhus. I kontor galler malet hogst 45
dB(A) dagtid. For arbetsmoment med hogst tvA manaders varaktighet tillats 10 dB(A)
hégre bullernivier.



Sickla kanal

Spontning, pilning, muddring och tivning av befintlig bro kommer att
medf6ra hoga bullerivéer i omradet vid Sickla kanal. Genom att i stérsta
méjliga mén vélja “tysta" arbetsmetoder kommer dock stSningarna vid
nérliggande arbetsplatser att kunna begrinsas.

Referenspunkt 1 Sicklarendellen

Byggbuflerniva
{nombhus dB(A)

651
s5{
561 B Athmom 3
45 Arbhmom 2
40

4 E=S abhmomt
35

5 10 15 20 25 30
Tid, manader
EIGUR

Referenspunkt 2 Foggs hotell

Byggtxdlernivd
nomhus dB(a) ©
70
65
&0
55
50[ % Ab.mom3
Arb mom 2
"/_‘1
;, 18 arb.mom
e

1}
|
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Alphyddan, Henriksdal

Sénktunneln under Svindersviken kommer antingen att utfras som en
platsgjuten tunnel 1 torrhet, vilket innebér spontning, palning och
bergborrming eller ockséd med hjilp av schakt i vatten, vilket innebir
muddring, pilning och bergborring. Bigge alternativen medfdr relativt héga
bullernivier vid nérmast belligna bostadshus i Alphyddan och Henriksdal.
Byte/komplettering av fonster har enligt regeringsbeslut utfdrts/utfors pa
grund av trafikbullret. Detta ger effekt dven med avseende pa byggbuller,
Inga ytterligare &tgdrder diskuteras.

I vissa ldgenheter s dock ljudnivaer éver 35 dB(A) pa grund av stomijud
fran bergborming, Hir disknteras tempordra atgarder.

Referenspunkt 3 Alphyddan

l% Arb.mom 3
i
I% Arh.mom 2
I

5 amom 1

Vibrationer

Sprangningama for de planerade trafiktunnlama kommer att ge vibrationer i
omgivningen. En Oversikilig besikining av omridet samt jnventering av
vibrationskénsliga verksamheter och utrustningar genomfdrdes under arbetet
med arbetsplanen. Vid besiktningen noterades byggnadernas kondition och
andra uppgifter som (asadmaterial, konstruktion och grundldggning, vilka ar
avgorande for beddmning av vilka vibrationsnivder som kan tillitas utan att
skador intréaffar,
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[ den riskanalys med avseende pA vibrationer for Sprangningarma som
kommer att inga i férfrigningsunderlaget redovisas tilliten vibrationsniva fr
de olika byggnaderna baserat pa Svensk Standard S$ 4604866, "Riktvirden
for springningsinducerade vibrationer i byggnader”. For datorer, laboratorie-
utrustningar och andra kinsliga anléggningar eller instrument anges de av
tillverkare eller anvindare uppgivna grinsvirdena.

I de fall utrustningarna &r kiinstigare #n byggnademna dverenskommes mellan
anvindaren och Végverkets entreprendr lampligaste tillvigagangssitt for at
skydda utrustningen, t ex avisolering genom placering p4 dimpande underlag,
sprangning di utrustningama ef 4r i drift eller sprangning s3 att tillitna gréns-
virden hills utan atgdcder.

Inventeringen av vibrationskinsliga anléiggningar har genomforts och kommer
att uppdateras innan byggstart.

Luftféroreningar

Sprangningsarbetet f5r bergeunnlarna via péslag vid Statoil kriver stora
luftomsttningar dels for att inom rimlig tid ventilera ut och spdda giftiga
spranggaser och stendamm efter en springsalva, dels for att spida diesel-
fordonens avgaser till rimliga nivier under utlastning,

Normalt dr luftflédet f0r att spada dieselavgasermna dimensionerande. For
planerad utlastning med tva lastfordon och en lastare krivs ett luftflode av ca
75 m?/s per drivningsfront om ca 100 m2. Vid de tvé aktuella parallella
tunneifrontemna krévs ett totalt tuftfldde av ca 150 m¥/s. Med angivet
ventilationsfléde erhdlls en utvidringstid av ca 30 min per springsalva.

Luftfl6det tillfors drivningsfronterna, via flexibla kanaler fran vl ljuddimpade
fliktar placerade vid Statoilomradet. Franluften 1imnar tunnlamna via
transporttunnelns mynning vid Statoiloraradet.

Spranggaser, stendamm och dieselavgaser begrinsas genom aktiva tgarder
men kommer till en del 4nd4 att spridas kring den tunnelmynning som
anvands for luftevakuering. Pislagen har av detta skal lokaliserats vid sidan
av bebyggelse. Oldgenheter kommer sannolikt att uppsta framst genom
spridningen av damim under utvadringsfasen efter en springsalva.

Aktiva Atgirder for begransning av giftiga springgaser, framst NO, och CO,
ar att hatla 14mplig syrebalans 1 spranggasblandningen. Vid en springsalva
skall vattenbegjutning ske fdr att motverka dammbildning varvid dven NO,-
halten reduceras.

Vattenbegjuining skall ocks ske vid borming och lastning for att undvika
dammbildning och spridning till omgivningen.




Forekommande grinsvirden for gaser och damm kommer inte att overskridas
vid de platser dar SNV:s rikwvirden giller, alltsd diir manniskor regelmassigt
vistas. :

Antalet tunga lastbilar, for uttransport av springsien, kommer att 6ka. inom
vagomradet men beddms inte Ska de redan higa avgasnivierna i omradet,
Markféroreningar

Om behov foreligger kommer sirskilda rutiner for hantering och
omhandertagande av fororenade jord- och bergmassor att gélla.
Grundvatten

Byggvattnet kommer, efter slam- och oOljeavskilining, att slippas till spill-
vattennitet och dirmed inte piverka grundvattnet. Om grundvattnet i

byggskedet lokalt avsiinks med risk for skadliga sdttningar kommer vatten
infiltreras for att dterstilla nivén,

NPENKPL/CC




Genomfirande
Genomf6randefragoma redovisas i en till planen hérande genomforandebeskrivning.

Administrativa fragor
Planens genomftrandetid utgar den 31 december 2005.

Samrad
Planfdrslaget handlidggs enligt reglerna for enkelt planforfarande.

Miljo & Stadsbyggnad

Projektenheten r~
w ﬁmw/ Z%@m{/éfﬂ&q
aul Ahlkvist Waldemar Molin

Planchef

Antagen av kommunfullméktige Laga kraft 1996-04-03
1995-12-18,19 § 263
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NACKA KOMMUN D 498
Miljo & Stadsbyggnad Projektnr 9139
Bertil Wikstrom

Detaljplan fér de! av Sickla Industriomrade.

TILLAGGSBESTAMMELSER FOR OSTERLEDEN.
Giller tillsammans med stadsplan $230 laga kraft 1972-04-13
Enkelt planféirfarande

Uppréttad pa Miljo & Stadsbyggnad i Nacka i april 1995

GENOMFORANDEBESKRIVNING

1. ALLMANT

Genomfdrandebeskrivningen har till uppgift att redovisa de organisatoriska, fas-
tighetsrattsliga, tekniska och ekonomiska &tgarder som behdvs for att dstad-
komma ett samordnat och dndamaélsenligt genomférande av detaljplanen. Den
har inte ndgon sjalvsténdig rattsverkan utan skall fungera som végledning for de
olika genomférandedtgérderna. Avgoéranden i frégor om fastighetsbildning, va-
anlaggningar, vigar m m regleras séledes genom respektive speciallag.

2. ORGANISATORISKA FRAGOR

Ansvarsfordelning

Nacka kommun ar huvudman for allmanna platser inom planomradet, vilket for
kommunen bl a innebar skyldighet och ratt till markinlésen.

Staten genom vagverket &r vighéllare f6r Sédra Lanken och Osterleden. Detta
innebdr att Vagverket trdder in i huvudmannens (kommunens) stalle vad avser
vagomradet och ansvarar for utbyggnad och framtida drift av dessa trafikleder.

Enligt 7 & Vaglagen skall kommunen tillhandahalla den mark och de

servitutsrattigheter till utrymme under mark som beh6vs f6r utbyggnaden av
trafikleden. Betrdffande fordelning av kostnaderna harfér se punkt b nedan.:

Ssterled\gbesk498, 950530, bwm
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Tidsplan
For framtagande av tilldggsbestdmmelserna till den géllande detaljplanen och

genomforande av trafikledens anldggningar géller nedanstaende oversiktliga
tidsplan.

Anmélan om samrdd i byggnadsndmnden och

kommunstyrelsens arbetsutskott okt -94
Kommunfullmidktige godkdnner genomfiérandeavtal

och antar planen dec -95
Byggande ' 1997-2001

Planens genomfoérandetid gar ut den 31 december 2005.

Organisation

Mark- och avtalsfrdgor handldggs inom kommunen av Miljé & Stadsbyggnad.
Teknisk kontroll m m vid byggande av allminna va-ledningar handlaggs av
kommunens gatukontor. Motsvarande fragor vad avser parkanldéggningar hand-
ldggs av kommunens kultur- och fritidsférvaltning.

Energifragor handldggs av Nacka Energi AB.

Samordnad utbyggnad av gator, gc-vagar, va, el- och teleledningar forutsatts.

Ansokan om fastighetsbildningsétgard stélls till fastighetsbildningsmyndigheten i
Nacka kommun,

Ansdkan om bygglov gors hos byggnadsndmnden i Nacka. Samrad i bygglov-
arenden sker med myndighetsenheten pa Miljé & Stadsbyggnad.

Nybyggnadskarta bestélls hos stadsingenjérskontoret i Nacka

3. FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Agoférhéllanden

Marken inom planomradet 8gs pa féljande s&tt vid tidpunkten fér denna
beskrivnings uppréttande.

Vagverket dger fastigheten Sicklaén 83:3, vars 6stra del berérs av

detaljplanens norra del och &r beldgen sdder om Varmddvagen. Statoil
arrenderar ett omrade pé& fastigheten for en bensinstationsanldggning.

osterled\gbeskd98, 950530,bwm
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Nacka kommun dger Sickladn 40:12 som utgdr gatumark fér Varmdovégen.
Vidare dger kommunen Sickladén 83:29, en blott fyra kvm stor fastighet beldgen
efter planomradets dstra grans.

Jarnvagsfastigheten Sickladén 76:1 (Saltsjébanan}, som dgs av Trafik AB Saltsj6-
fart, berdrs av en smal remsa i planomrédets nordligaste del.

Av de tva storre markinnehaven inom planomrédets sddra del &gs det ena eller
del av Sickladn 83:32 av Atlas Copco AB. Statoil arrenderar ett omrade av
Sickladn 83:32 for en bensinstationsanlaggning. Det andra storre innehavet
utglrs av del av Sickladn 83:33 som dgs av KB Halstenen 2 vilket bolag ingér i
Akzo Nobel-koncernen.

Fastighetsbildning m m
Nagra andringar av rddande fastighetsindelning i markplanet behéver inte ske.

Inom Sicklaén 83:32 behdver servitut tillskapas i markplanet for att kunna
uppféra och bibehélla en mindre byggnad innehéllande personalutrymmen samt
fér att anldgga och bibehélla utfart frdn arbetstunneln som mynnar ut invid
Statoilmacken.

Fér vagtunnlarna och andra underjordiska anldggningar skall utrymme inklusive
skyddsomraden sékras genom servitut i fastigheterna Sicklaén 83:29, 83:32,
83:33, 40:12 och 76:1.

Inom ett omrade av fastigheterna Sickladn 83:32 och 83:33 skall en till
byggnadstiden begrdnsad nyttjanderatt tillskapas for utférande av
markférstarkningsatgarder frdn markytan ovanfdr véstra huvudtunneln och
véstra ramptunneln. Eventuellt méste en byggnad { snickeriverkstaden } pa
Sicklabn 83:33 flyttas temporért. Viss utrustning i markplanet fér bevakning av
markférstérkningsdtgdrderna kan behdvas for léngre tid.

For etableringsytor och upplag mm maste Nacka kommun under byggnadstiden
skaffa sig nyttjanderatt till omraden inom Sickladén 83:3, 83:32 och 83:33.
Arrendet fér Statoilmacken méste av den anledningen upphéra.

Markatkomsten sker genom frivilliga uppgorelser eller expropriation.

Kommunen tar initiativet till ovanstdende atgérder.

Fastighetsplan erfordras ej

Gsterled\gbesk498, 950530,bwm
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Vattendom

Végverket svarar for ansdkan om grundvattendom fér byggnadsarbeten under
mark som berdr planomradet.

4. TEKNISKA FRAGOR

Tunnelarbetena kommer att drivas séderifran frdn tunnelpaslaget norr om
Sicklarondellen. Genomfdrandemetoder fér dessa arbeten och dessas
anpassningen till ndrliggande bebyggelse och verksamheter finns redovisade i
planbeskrivningen och i miljokonsekvensbeskrivningen.

5. EKONOMISKA FRAGOR

Kostnaderna fér utbyggnaden av etappen Nacka Port, dvs séder om
Svindersviken uppgér till ca 300 Mkr. Kostnaderna som &r angivna i dagens
prisniva inkluderar projektering och administration men inte marklésen.

Enligt Trafikéverenskommelsen skall kostnader for planarbete sdsom dversikts-
och detaljplaner betalas av kommunen. Mark i kommunal &go, som inte upplétits
med nyttjanderatt eller servitut skall stéllas vederlagsfritt till férfogande for an-
laggning, bibehallande eller drift av trafikanldggningar. Fér det fall sddan mark e]
ldngre behdver utnyttjas for trafikanlaggningar terlamnas den vederlagsfritt till
kommunen. Skiliga kostnader for inlésen av mark eller utrymme for tunnlar frén
privata fastighetsagare svarar vagverket for.

Foére antagandet av detaljplanen skall genomférandeavtal traffas mellan
Vagverket och kommunen vari bl.a kostnadsansvaret fér genomférandet av
planens olika delar slutligen regleras.

Huvudprinciperna for hur olika frdgor skall behandlas i genomférandeavtalen for
ringenplanerna avses regleras i ett ramavtal mellan Vigverket och kommunen.

MILJO & STADSBYGGNAD

Projektenheten Markgrupper;
. [’ - / /.
Pas\ Aithoa ¥y
Paul Ahlkvist
Antagen av kommunfullmaktige Laga kraft. 1986-04-03

1995-12-18,19 § 268
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