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Utgangspunkter

Denna trafikutredning har tagits fram for att utgéra underlag till planprogram fér Alta centrum. De
viktigaste trafikfrdgorna rér Altavigens status mot bakgrund av trolig trafiktillvixt och ny roll som
stadsgata. Andra viktiga fragor ar kollektivtrafikens utformning och utbud samt hur parkerings-
behoven kan tillgodoses. Ambitionsnivan och darmed detaljeringsgraden skall hallas principiell och
skissméssig med inriktning pa mojligheter och genomférbarhet.

Alta och Altavigen i regionen

Altavagen, lansvag 260, mellan Tyresévigen och Sédra Lianken kan bade ses som en tvarférbindelse
mellan Ost- och Sydostsektorn och som en alternativ férbindelse mot Regioncentrum. Passagen
genom Nackareservatet innebar att Trafikverket inte prioriterar vagens regionala roll annat som
entré till ett stadsnéra fritidsomrade och en viktig regional gronkil.

Administrativt tillhér Alta Nacka kommun men trafiktekniskt dr Alta kopplat till sydostsektorn och dé
inte minst till Tyresd. Altabor kan réra sig bdde mot centrala Nacka och Slussen och mot Séderort och
Gullmarsplan. Tillganglighetslandskapet forbattras och dndras nar tunnelbanans bla linje byggs ut
mot Nacka och Gullmarsplan.
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Figur 1 Alta i regionen

Fortiatningspotential och trafikutveckling

2011 bodde ca 10 000 personer i Alta. Enligt trafikutredningen for korsningen Ekstubben® beriknas
befolkningstillvixten i Alta 6ka med 40 % mellan 2011 och 2019. Sedan dess har planerna fér
utbyggnad av centrum andrats sa fler bostader ska rymmas. Berdknad trafikokning redovisas i figur 2.

! Trafikverket och Nacka kommun, 2011



PM Trafikutredning for planprogram Annu mera Alta 2025

Humilan

Altasjon AltaM P (=
4 400
7 000
_Alta skola (= Ergs
7 100
12 000
1500 Lishall (= &
3000 S
>
S 1100 &
\ ~ 'j‘/(/
AIMVage 1300 ey,
(‘;I"'
:\ /(l
& 3000
- 5500

s

N
o
o
o
S
N

':ll' o

& | 53000 &
.\:::
L O 2 000
\ 4000
29 000
54 000 Trafikplats
Skrubba

Figur 2 Trafikmangder 2001-06 i gron (kalla: Trafikutredning korsningen Ekstubben, 2011) och berdknade trafikméingder
2030 rétt’

| Trafikutredning Nacka centrum?® anges att den nya bebyggelsen i Alta centrum kommer generera
4000 bilresor per dygn. Utover detta kommer den allmdnna trafikokning som sker att bidra med
ytterligare 700 resor. Da exploateringen okat till det dubbla kommer omradet att generera ca 8 700
resor fler 4n vad det gor i dagsldget. Aven da detta r en betydande 6kning vintas trafikmangderna
bli normala f6r lokalgator av Alimvéagen/Oxelvagens karaktar. Rimligt antagande ar att 60 % av
resorna gar vasterut, mot trafikplats Alta, vilket innebar en 6kad belastning pa framst Altaviagens
korsning med Oxelvigen/Altabergsvigen. Tidigare kapacitetsberdkningar visar att dagens reglering,
med stopplikt for trafik som ska ut pa Altaviagen, kommer leda till att korsningen blir verbelastad. |

2 Trafikmangderna ar en grov uppskattning som baseras pa Trafikutredning korsningen Ekstubben.
Trafikutvecklingen fram till 2020 har bedémts fortsitta fér samtliga vigar utom for Altabergsvigen dar
okningen fram till 2020 ar mycket hog, dar berdknas trafikutvecklingen stabiliseras till den fér omkringliggande
vagar. Utover detta tillkommer trafik fran planerad bebyggelse i omradet. Trafikutvecklingen ar relativt hog
men det bedéms inte som orimligt med tanke pa exploateringen.

* Wallenstam och WSP 2010
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Trafikutredning Ekstubben (2011) har effekten av cirkulationsplats och trafiksignaler undersokts.
Utredningen rekommenderar att en tvafiltig cirkulationsplats anlaggs for att 6ka framkomligheten
och trafiksdkerheten i korsningen.

Om framkomligheten p& Altavigen ska vara fortsatt god bér antalet korsningar minimeras och
Overgangar for gang- och cykeltrafik samordnas med korsningspunkterna.

Parkeringsféorhallanden

Nacka kommun tillampar idag avgiftsfri gatuparkering. | princip skall boendes- och verksamheters
parkering ordnas pa kvartersmark och gatuparkering viks i férsta hand for besoksbehoven.
Konkurrensen om de “fria” parkeringsplatserna kommer att 6ka nar Alta fortatas och for att styra var
och hur lange parkering sker ar ekonomiska styrmedel det starkaste incitamentet. Avgiftsbelagd
gatuparkering har darfor diskuterats i Nacka. Nedan féljer ett resonemang 6ver hur ett sadant
system skulle kunna utformas i Alta.

Avgifter pa gatorna bor spegla avgifter i parkeringsanlaggningar sa att de som behéver sta en langre
tid valjer parkeringsanlaggningen i forsta hand. Det skall vara dyrare och kortare tillaten uppstélining
pa gatuparkeringen an i garage. Ett alternativ till parkeringsavgifter ar tidsbegransad parkering, detta
bor da atfoljas av regelbunden parkeringsévervakning for att vidhalla efterlevnaden. Figur 3 nedan
visar vilka avgifter/tidsbegransningar som rekommenderas inom respektive del av omradet.
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Figur 3 Indelning av parkeringsreglering for gatumark. Eventuellt kan kostnadslattnader for boende goras i form av
boendeparkeringstaxa.
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Inom centrala programomradet (markerat med gult och rosa i figur 3) finns idag ett parkeringsdack
med ca 420 platser uthyrda till verksamheter utanfér centrumomradet. Dessa platser behover
ersattas nagonstans inom programomradet. Utéver parkeringen i det centrala programomradet finns
170 platser vid bensinstationen. Aven dessa platser maste omprévas nir det blir aktuellt att bebygga
hela planomradet. Parkeringsbehovet maste saledes ses i sin helhet bade fér nuvarande
verksamheter som till en del behoéver ersattningsplatser och for tillkommande verksamheter efter
principen att behovet l6ses pa kvartersmark bortsett fran besdksparkering vilket kan ske pa
gatumark.

White har tittat pa parkeringsfragan och har visat att boendeparkering for de nya husen samt den
centrumparkering som inte kan ordnas pa gatorna inne i centrum kan rymmas i garage under de nya
bostadshusen. Tankbara ldgen for ersattningsplatser pa kvarters- och naturmark har ocksa
identifierats. Hur manga platser det ror sig om beror i forsta hand pa behovet som laggs fast i det
fortsatta arbetet men ocksa pa diskussioner med bostadsrattsféreningar och boende i omradet.

Mojligheter att pa ett tryggt satt kunna parkera sin cykel maste ocksa anordnas inom
programomradet. Med tryggt avses en belyst plats dar manniskor normalt passerar och cykelstall
med mojlighet att ldsa fast ramen. Cykelstall bér om maijligt forses med tak for att ytterligare 6ka
cyklisternas komfort. Utover behovet av cykelparkering vid bostader, centrumhandel, skola och
kultur behovs upp mot 20 cykelparkeringsplatser anordnas vid varje busshallplats men med
handlingsfrihet att 6ka antalet om behovet skulle visa sig vara storre.

Altavigens roll i ett gatuniit
Altavigen kan bli en tydligare axel i samhallet. Ett integrerat gatunat utvecklas fran Tyresévigen till
Alta Gard. Bostadskvarter foreslas i direkt anslutning till gatan och pa émse sidor gatan.

Centrumverksambheter flyttas mot Altavdgen och bebyggelsens tyngdpunkt férskjuts i riktning mot
Altavigen. Altavagens funktion och roll &ndras darmed till en centrumgata. Att skapa stadsmassighet
och téthet i ett nytt centrum kring Altavagen &r en grundbult i ambitionerna ”Annu mera Alta”.

Altavigen férbi Alta centrum beriknas ha i storleksordningen 12 000 fordon &r 2030 varav ca 67 %
beriknas vara genomfartstrafik. Over 2 000 personer bedéms ha behov av att korsa véigen vid
Ekstubben varje dygn®, vid centrum &r siffran annu hogre. Det innebar att framkomligheten pa végen,
likval som 6ver den, bor vara god.

Vid ADT under 12 000 &r tvafaltig sektion normalt tillrdcklig. Forst vid ADT dver 18 000 brukar fyrfaltig
sektion kravas for att ge god standard. | huvudgator med tva korfalt bor ett separat vanstersvangfalt
anordnas. En mittrefug av smagatsten, nedsankt i gatuniva, ger ofta en hastighetsdampande effekt
och kan anvandas dar vanstersvangfaltet inte ar nddvandigt. Bredden kan vara 0,5 — 2 meter.
Avstand mellan kantsten och refug bor vara 3,5 meter p.g.a. snorojning.

Planprogrammet raknar med en vagbredd pa 24 meter med tradplantering och parkerade bilar pa
bada sidor om vagen. | verkligheten kommer vanstersvangsfalt behdva ta upp en stor del av
gatuutrymmet vid centrum vilket kraver att det gors avkall pa parkeringsmajligheterna och till viss
del dven planteringszonen.

4 Trafikutredning Ekstubben, Trafikverket och Nacka kommun, 2011
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Parkering rekommenderas sallan pa huvudgata och om sadan finns bor den vara 2,5 meter for att
stora trafiken pa huvudgatan sa lite som mojligt. Da cykelbanan ska ingd i ett regionalt strak bér den
vara dubbelriktad och minst 3 meter bred med en skyddszon till ndrmaste fasta objekt pa minst 0,5

meter.

Utifran resonemanget ovan har tva alternativa sektioner tagits fram. | de sektioner som redovisas i
figur 4 och 5 nedan ges stora utrymmen for fotgangare, cyklister och eventuell uteservering eller
annan verksamhet i husens bottenvaningar. Tradlinjen halls rak medan kantstenen férandras for att
tillata vanstersvangfalt respektive kantstensparkering eller busshallplats. Det langre lodrata stracket
visar hur vagens mitt férdandras nar normalsektionen gar over till vanstersvangfalt.
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Figur 4 Tankt sektion for Altavigen forbi Alta centrum Figur 5 Tankt sektion for Altavagen forbi Alta centrum dér
behov av vanstersvangfalt finns
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Ett alternativ till sektionerna ovan &r att halla en helt igenom jamnbred vagbana dar utrymmet for
vanstersvangfalt, dar sddant inte foreligger, beldggs med exempelvis kullersten som far utgora en
mittremsa mellan de bada korfalten. Det genomgaende regionala cykelstraket behaller sin bredd pa
tre meter medan gangbanorna ges nagot mindre utrymme.
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Figur 6 lllustrerad sektion av Altavigen vid korsning med vinstersvingfilt, White
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For Altavdgen ar parkeringsfrdgan inte enbart en frdga om tillganglighet och framkomlighet.
Kommunen ar inte markdgare for hela vagen vilket gor att parkeringsévervakningen riskerar att bli en
juridiskt komplicerad fraga. Detta bor tas i beaktande innan beslut om gatuparkering pa Altavigen
tas. Lastzoner pa huvudled bor undvikas da det leder till risker for de som jobbar med att lassa och
lossa gods, finns mojlighet bor detta darfor 16sas pa exempelvis kvartersmark.

| dagslaget ar Altavagen reglerad till 50 km/h. | framtiden bor hastigheten justeras till den nationella
standarden med 40 eller 60 km/h. For vagens téankta utformning med tva korfalt och parkerade bilar
passar en hastighetsbegriansning p& 40 km/h bast. Aven anspraken fran fotgangare och cyklister att
korsa vagen talar for att reglera den till 40 km/h forbi centrum. For att korsningspunkter som
anvands av barn ska raknas som trafiksakra galler dock att 75 % -percentilen ligger under 30 km/h,
darfor kan extra hastighetsdampande insatser behovas vid 6vergangsstallen som inte regleras med
trafiksignal.

Utveckling av kollektivtrafiken

Dagens 6 busslinjer genom Alta knyter omradet mot regioncentrum vid Gullmarsplan och Slussen,
centrala Nacka samt till Tyres6 och Haninge i sydost. Ekstubben ar en knutpunkt i systemet med
ytterligare 2 linjer som passerar i kanten pa stadsdelen.
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e 401 Alta-Slussen

e 491 Tyresd — Alta—Slussen

e 801 Alta- Gullmarsplan

e 811 Alta—Gullmarsplan

e 814 Tyreso — Ekstubben — Gullmarsplan
e 821 Tyresd— Alta— Nacka Forum

e 840 Haninge — Alta— Nacka Strand

e 816 Tyreso — Ekstubben - Gullmarsplan
e 890 Tyreso — Ekstubben —Gullmarsplan

Foreslagen utbyggnad och fortdtning innebar en tyngdpunktsforskjutning fran Oxelvdgen mot
Altavdgen inte minst genom att de kommersiella verksamheterna lokaliseras mot torget och
Altaviagen. Med hansyn till den férdndrade stadsstrukturen och dkat underlag kan s&vil linjenit som
hallplatslagen diskuteras och det &r motiverat att utrymme skapas for hallplatser pa Altavagen vid
torget. Ett exempel pa forhojt “busstorg” ar Kvarnbergsplan i Huddinge. Tre busslinjer trafikerar
torget och i dagslaget passerar 18 000 fordon per vardagsmedeldygn varav ca 1% ar tung trafik.

Figur 7 Kvarnbergsplan i Huddinge

Att forldgga merparten av trafikutbudet pa Altavigen skulle ligga i linje med att stirka Altas identitet
med ett nytt centrum for ett stérre gemensamt omland. Samtidigt maste behovet av en god
kollektivtrafik for de boende i de befintliga bostadshusen langs Oxelvdgen beaktas sa att
gangavstandet inte blir for langt.
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Centrum

Figur 8 Hallplatsldgen idag och i framtiden

All busstrafik passerar idag Ekstubben. Planprogrammet féreslar nya byggnadskvarter kring
korsningen. Korsningen avses byggas om till cirkulationsplats. Vandplatsen for linje 401 tas i ansprak
och funktionen behover da flyttas eller |6sas pa annat satt. Det finns skal att samordna gatornas
utformning med busshallplatsers ldgen med beaktande av Ekstubben som bytespunkt. | det
sammanhanget bor ansprak pa infartsparkering for cyklar och bilar formuleras.

GC-niat mot Centrum med nytt innehall

| Nacka kommuns 6versiktsplan® fran 2012 &r det 6vergripande malet Ett hallbart Nacka. En av
utmaningarna och malomradena som pekas ut i 6versiktsplanen &r att skapa ett komplett och
klimatanpassat transportsystem. Malet ar att trafiksystemet ska vara utformat sa att andelen resor
till fots eller med cykel 6kar. For att na detta mal har Nacka kommun tagit fram en cykelplan som nu
ir ute pa remiss®.

| Cykelplan 2014 lyfts vikten av ett val utbyggt och sammanhangande cykelvdagnat fram men dven
drift och underhall och insatser som underlattar kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik
anges som viktiga faktorer for 6kad cyklism. | den regionala cykelplanen’ namns Altastraket som ett
av de utpekade straken for arbetspendling. Altastraket stracker sig fran Alta till Hammarby Sjéstad
genom Nackareservatet. | den regionala cykelplanen finns strakets framkomlighet och sdkerhet
beskrivet likvadl som tinkta &tgirder och kostnader. Vid ombyggnation av Altavagen forbi Altas
centrum ska de krav och riktlinjer som ndmns i den regionala cykelplanen likvdl som de som finns
beskrivna i Nackas cykelplan tillgodoses.

Ett tema i fortatning och nytt centrum ar att skapa underlag for ett mer stadsmadssigt samhalle med
okad koptrohet och mer av lokala verksamheter. En del av detta ar att starka straken mot centrum.
Det handlar om att fran Alta som helhet pa olika sitt tydliggora riktningen mot Alta Ldnga Torg pa
separata GC-vagar och langs gator. Detta kan motivera en sarskild atgardsplan. Fler skall uppfatta det
som naturligt att ga och cykla till sitt centrum och att ocksa ta bussen dar.

> Oversiktsplan fér Nacka kommun. Hallbar framtid i Nacka (2012)

6 Cykelplan 2014, remissversion. Nacka kommun (2014)

’ Regional cykelplan for Stockholms lan. Trafikverket Region Stockholm, TMR, SLL och Lansstyrelsen i
Stockholms lan 2014-2030 (2014)
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Figur 9 Huvudstraken ska ga mot centrum och de m6tesplatsef som skapas dar

Cykelvagar for pendling lings Altavidgen ar ett regionalt ansprak liksom kontakterna mot naturmiljéer
kring Flaten och Nackareservatet. Detta strak sammanfaller med den nordsydliga axeln for GC-trafik
mot centrum. Dagens friliggande GC-bana p& Altavigens dstra sida bibehélles i Altavigens nya
sektion.

Hogstadieskolans flytt till centrum och utdokade verksamheter vid Stavsborgsskolan samt
avvecklingen av Strandparksskolan forandrar skolvdgar och passager av gator. Maskvidden i
gatunatet inbjuder till att ga och cykla. En konsekvens av prioritering av cykeltrafik ar givetvis att
utrymme for cykeluppstallning maste beaktas vid alla malpunkter, se avsnittet om parkering ovan.

Dimensionerings- och utformningsfragor

Till alla fastigheter ska det ga att komma med storre fordon sasom brandbil och ambulans. Vid
samtliga fastigheter som har behov av sophdmtning ska det ga att kora runt eller vanda, viandytan
bor ha en radie pa minst 16 meter.

Inne i centrum ar gatorna endast avsedda for transport fér boende och deras besdkare,
centrumhandelns besdkare hanvisas till parkeringsgarage eller omkringliggande gator med
gatuparkering. Lokalgatorna kantas av breda gangbanor och ensidig tradplanering.
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Figur 10 lllustrerad sektion av lokalgata i centrum, White

Pa lokalgator och langs kantsten pa gator i centrum kan enstaka tillfdllen med lassning och lossning
av varor tillatas. Verksamheter som har tata leveranser, exempelvis livsmedelsbutiker, ska ha en
egen lastyta i nara anslutning till sitt lager. Lastytan ska ligga pa kvartersmark, viktigt ar att ingen
backning sker mot eller pa allméan gata.

| centrumkvarteret, dar det planeras for en matvarubutik, sker lassning och lossning inne i huset. Det
finns givetvis flera satt att I6sa detta inte minst i samband med parkeringstillfarter. Kérsparen nedan
illustrerar vilket utrymme som kravs for att 12 m varudistributionsbilar ska klara att kdra runt inne i
huset.

Figur 11 Korspar for varuleveranser till centrumkvarteret, hdgersving resp. vianstersvang fran Altavigen dar
vanstersvang bedoms vara det vanligast forekommande

11
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BesdOksparkering kan ske pa gata, speciellt markerade platser for rorelsehindrade bor finnas vi stérre
malpunkter. Aven platser avsedda for taxi bor reserveras centralt i omradet.

Oxelvagen, strackan narmast centrum, utformas med kantstensparkering samt bred gangbana mojlig
for enkelriktad cykeltrafik pa 6mse sidor, se sektion nedan.
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Figur 12 lllustrerad sektion av Oxelvagen, White

Torggata och gangfartsomraden

Pa centrumtorget planeras for ett gangfartsomrade. Gangfartsomraden maste vara utformade sa att
det tydligt framgar att gaende nyttjar hela ytan och sa att det inte inbjuder fordonsforare att kora
fortare an gangfart. Fordonsforare har vajningsplikt gentemot gdende. Inom ett gangfartsomrade ar
parkering férbjuden annat dn pa sarskilt anordnade parkeringsplatser, det ar darfor viktigt att ytan
inte inbjuder till parkering.
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