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Forord

Varen 2021 fick Trivector i uppdrag av Balder Projektutveckling AB att genom-
fora en trafikutredning for Ektorp centrum i Nacka kommun i samband med att
de utvecklar centrumomréadet och fortidtar med bostdder. I utredningen har det
ingétt att sammanstélla nuldget for trafiken kring Ektorp centrum samt att be-
rdkna trafikalstring och analysera konsekvenser av den kommande exploate-
ringen av centrumomradet och den intilliggande fastigheten. En beldggningsstu-
die har genomforts och parkeringsefterfrdgan for centrumverksamheterna har be-
rdknats. Dessutom har atgéardsforslag tagits fram, bland annat for oskyddade tra-
fikanter och for inlastning till den livsmedelsbutik som finns i omradet.

Fran Trivector har Erika Johansson varit projektledare och Thaddius Tiedje, Mi-
chael De Lange, Cristoffer Collander och Hannes Engelsson har varit projekt-
medarbetare. Paulina Soliman har varit expertstod och kvalitetsansvarig. Fran
Balder Projektutveckling AB har Fanny Allvin varit kontaktperson. Dialog har
aven forts med tjinstepersoner frdn Nacka kommun under arbetets gang, dir har
bland annat Erik Melin och Hannu Rauhala deltagit med input.

Stockholm, januari 2022
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Sammanfattning

Ektorp centrum ér ett lokalt centrum belédget i Nacka kommun med en rad olika
verksamheter som butiker, kontor, skola och vard. Centrumet ska utvecklas och
omradet fortitas med bostdder. Narliggande Varmdovagen dr idag hogt belastad
och intill centrumet finns dven en akutmottagning som kriver att god framkom-
lighet pa Ektorpsviagen och Lasarettvigen sikras. Denna utredning har undersokt
dagens trafiksituation och hur den kommande utvecklingen av Ektorps centrum
paverkar det kringliggande trafiknitet.

Utvecklingen av Ektorp centrum kommer bidra till en 6kning av bilresor i omra-
det, framst fran de tillkommande bostidderna. Trafikmétningar kring Ektorp cent-
rum visar att det redan idag finns framkomlighets- och kapacitetsproblem 1 cir-
kulationsplatsen dir Varmdovégen korsar Ektorpsvdgen. Med ytterligare till-
kommande trafik fran exploateringsomradet paverkas framkomligheten negativt,
speciellt vid Varmdovégens viastra anslutning. De problem som finns idag orsa-
kas till stor del av det trafiksignalreglerade Gvergangsstéllet, varfor ett forsta steg
bor vara att se over alternativa 16sningar for gang- och cykelpassager 6ver Varm-
dovigens vistra anslutning.

Nar det géller parkeringssituationen i centrumet finns det idag en 6verkapacitet
och av de ca 280 parkeringsplatser som finns s& anvénds endast ca 60 %. Efter
exploateringen kommer all parkering att forldggas 1 garage och parkeringshus,
for boende sévil som verksamma och centrumets besokare. Parkeringsefterfra-
gan pé cykel och bil for alla verksamheter 1 Ektorp centrum har berdknats uppga
till 132 cykelparkeringsplatser (for bdde verksamma och besokare) och 149 bil-
parkeringsplatser.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter har studerats och atgirdsforslag har
tagits fram, bland annat separata cykelbanor langs med Ektorpsvagen och Hant-
verksvigen. Dessutom foreslas alla in- och utfarter hastighetssidkras med genom-
giende GC-banor for att mdjliggdra god sikt och trygga passager for oskyddade
trafikanter.

Forslag pé utformning av inlastning till den livsmedelsbutik som finns i centru-
met idag och som planeras flyttas till en befintlig byggnad har tagits fram. Det
kan konstateras att det dr svért att tillgodose alla formulerade behov och 6nske-
mal avseende angoring till livsmedelsbutiken, framfor allt med tanke pa att buti-
ken flyttas till en befintlig byggnad med begridnsade ombyggnadsmojligheter och
att trafiken ut pd Ektorpsvédgen onskas begriansas. Rekommendationen &r att an-
lagga en angdringsyta for inlastning till matbutiken i byggnadens norra del, samt
att behalla ytan s6der om byggnaden for angoring till de verksamheter som loka-
liseras dar.
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1. Bakgrund

Ektorp centrum ér ett lokalt centrum beldget i Nacka kommun, intill Varmdova-
gen. | centrumet finns idag en rad olika verksamheter som butiker, kontor, skola
och vard. Centrumet ska utvecklas och omradet fortétas. Férutom centrumverk-
samhet ska dven bostdder byggas inom planomradet. En del befintliga byggnader
kommer att finnas kvar, medan andra ska rivas och erséttas med nya.

Da Varmdoleden &r hogt belastad finns det en oro fran Nacka kommun kring hur
den trafikalstring som centrumomrédet genererar paverkar den redan hogt belas-
tade omgivningen. I anslutning till planomradet finns dven en akutmottagning
som kréaver att god framkomlighet pd Ektorpsvigen och Lasarettvdgen sékras.
Fastighets AB Balder behover déarfor genomfora en trafikutredning som pévisar
planomradets framtida trafikalstring, konsekvenser pa omkringliggande omrade
samt redovisa 16sningar for angoring av olika verksamheter. Till detta ska dven
en parkeringsutredning visa planomradets framtida parkeringsefterfragan.
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Figur 1-1  lllustrationsplan som visar den planerade exploateringen. Kalla: Utopia, daterad 2021-09-
27.
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2. Nulagesanalys

2.1 Ektorp centrum idag

Ektorp centrum ir ett av Nackas sex lokala centrum och det finns idag verksam-
heter fordelat pa totalt 22 080 kvm BTA. Av dessa anvénds totalt 19 080 kvm
BTA, resterande lokaler ar vakanta. Se exakt BTA 1 Tabell 2-1.

Tabell 2-1 Centrumets verksamheter idag, uttryckt i LOA och BTA'. | sammanstéliningen ingar ej va-

kanta ytor.

Verksamhet LOA IDAG BTA IDAG
Livsmedel 900 1080
Handel 1100 1320
Restauranger 600 720
Kontor 2900 3480
Vard 4000 4800
Hotell 1400 1680
Skola och férskola 2400 2880
Vuxenutbildning 1500 1800
Gym 1100 1320
Totalt 15 900 19 080

2.2 Forutsattningar for att resa med kollektivtrafik

Ektorp &r centralt beldget 1 Nacka kommun. Det finns goda kommunikationsmgj-
ligheter till och frdn omradet. Forutsittningarna for att resa kollektivt frdn Ektorp
centrum, in till Slussen, for byte till tunnelbana och vidare transporter i Stock-
holm dr goda. Det finns en busshéllplats inom 100 meter frdn omrddet dar ett
flertal bussar trafikerar strackan Ektorp centrum-Slussen. Under eftermiddagens
maxtimme ar turtdtheten cirka 3 minuter (drygt 20 bussar/timme). Resan in till
Slussen tar ungefir 20 minuter. Aven i andra riktningen, ut mot Virmdd, finns
ett stort antal busslinjer med goda mojligheter att resa kollektivt till bland annat
Talludden, Skurustugan, Orminge, Gustavsberg, Duvnis och Saltingen. Detta
dock med en ldgre turtithet. De flesta linjerna har en turtithet pa 30 eller 60
minuter 1 hog- sdvil som lagtrafik.

"BTA~LOAXx 1,2
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2.3 Forutsattningar for gang- och cykeltrafik

Det finns goda forutséttningar att ta sig till och fran Ektorp centrum med cykel
eller till fots. Centrumet ligger i direkt anslutningen till ett regionalt cykelstrak,
Viarmdostraket langs Varmdovégen, som kopplar samman Ektorp centrum till
ovriga delar av kommunen Oster- och visterut. Centrumet ansluter dven till Ek-
torpsvigen som r ett utpekat huvudcykelstrak enligt kommunens cykelstrategi®.
Standarden pa cykelbanan lings Varmdovagen dr god och cyklister och géende
kan fardas pé separerade ytor. P4 Ektorpsvédgen saknas didremot cykelinfrastruk-
tur idag och cyklister fardas i blandtrafik.

Mojligheterna att korsa Virmdovégen for gaende och/eller cyklister bedoms vara
goda men inga av de befintliga korsningspunkterna dr hastighetsdkrade. Cirku-
lationsplatsen i korsningen mellan Ektorpsviagen och Varmddviagen ar upprustad
med Overgangstillen med mittrefug. Tre av infarterna har cykelpassager varav
en passage ar reglerad som cykeloverfart. Det finns &dven ytterligare ett vergang-
stdlle samt en cykelpassage over Varmdovagen, cirka 130 meter dster om cirku-
lationsplatsen. Over Ektorpsviigen finns en gingbro som kopplar samman cent-
rumet och bebyggelsen véster om Ektorpsviagen (med bl.a. sjukhuset). Enligt en
platsanalys genomford under sommaren 2020 anvinds dock denna koppling 1
vildigt liten utstriickning idag>.

2 Nacka kommun, 2014. Strategi for cykelsatsningar i Nacka.
3 Pontus Beling, Helena Wallenrud, sommaren 2020. Platsobservationer — Ektorp centrum.
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2.4 Forutsattningar for att resa med bil

Centrumet ligger 1 direkt anslutning till Virmdovégen och har ett stort utbud av
parkeringsplatser vilket gor att det &r god tillgénglighet med bil frén alla delar av
kommunen. Centrumets parkeringsplatser nds idag endast via en enkelriktad in-
fartsvég beldgen direkt soder om centrumet. Utpassering fran centrumet sker via
korsningen Hantverkarvigen/Gamla Landsvéigen som &r beldgen direkt norr om
Ektorp centrum och véster om Ektorps ICA butik.

I Figur 2-1 och Tabell 2-2 visas en sammanstillning av uppmaétta trafikfloden pa
végar och gator intill centrumet. For Hantverkarvigen och Lasarettsvigen finns
inga kommunala métningar och darfor har trafikflodet ldngs dessa végstrackor
uppskattats baserat pa en tidigare genomford trafikmétning*.

219 g9 C N 2 ol /
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Figur 2-1  Trafikfloden pa gatunatet intill centrumet (vardagsdygnstrafik)

4 Trafikutredning Ektorp Centrum, WSP 2015-04-15
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Tabell 2-2 Trafikfloden pa gatunatet intill centrumet (vardagsdygnstrafik samt maxtimme under for- och
eftermiddag).

Matar Vardagsdygnstrafik Formiddag Eftermiddag

(antal fordon) (antal fordon) (antal fordon)

Hantverkarvdgen* 2014 4 640 198 464
Gamla Landsvagen 2014 450 36 57

Ektorpsvéagen | 2019 9 301 695 847
Ektorpsvéagen | 2018 5243 437 557
Varmddvagen (vastra) 2014 11 209 868 1020
Varmddvéagen (6stra) 2017 6819 431 591
Duvnasvagen 2015 2679 209 234

* Inga kommunala trafikmatningar finns for Hantverkarvagen, darfor har en uppskattning gjorts utifran en tidi-
gare genomford trafikutredning for Ektorp centrum. Det har antagits att trafikflodet under eftermiddags max-
timme motsvarar cirka 10 % av vardagsdygnstrafiken.

Storst floden finns langs Varmdovagen, véister om cirkulationsplatsen, med dver
11 000 fordon per dygn f6ljt av Ektorpsvigen med dver 9 000 fordon per dygn
(péd delen mellan Varmdovdgen och Hantverkarvdgen). Flodet langs Hant-
verkarvdgen som fungerar som utfart fran Ektorp centrum antas idag uppga till
cirka 4 640 fordon per dygn.

2.5 Parkering i Ektorp centrum idag

Idag finns det olika typer av parkeringsplatser i Ektorp centrum. P& torget finns
det 108 parkeringsplatser for besokande, som regleras med p-skiva i 2 timmar
och direfter en avgift pd 10 kr/timme. Dessutom finns det 6 besdksparkerings-
platser utanfor Fliiggerbutiken och en korttidsparkering 1ings med Ektorpsvagen
(4 platser). Totalt finns det 118 parkeringsplatser for besékande till centrumet.

Det finns dven forhyrda platser for verksamma 1 omradet; 121 platser i ett parke-
ringsgarage och 43 markparkeringsplatser utspridda over hela centrumomrédet.
Totalt finns det 164 forhyrda platser, varav 113 dr uthyrda och resterande va-
kanta.

For att ta reda pa hur bilparkeringsplatserna i Ektorp centrum anvinds idag har
en beldggningsstudie genomforts. Under tva vardagar och en l6rdag i april 2021
raknades antalet parkerade bilar pa alla centrumets besdksparkeringsplatser samt
de forhyrda platserna for verksamma som arbetar i centrumet. Pa vardagarna rak-
nades bilarna vid tre tillfallen; kl. 10-11, kl. 12-13 och kl. 17-18. P& 16rdagen
rdknades antalet bilar kl. 13-14. Totalt rdknades beldggningen vid sju tillfdllen
pa varje parkeringsplats. Tidpunkterna for varje rdkningstillfalle har valts utifrén
input fran Balders fastighetsskotare for Ektorp centrum, om nér efterfrigan pd
parkering ar som storst.

Vid beldggningsstudien visade det sig att en stor del av centrumets besoksparke-
ring och forhyrda platser var outnyttjade vid samtliga rakningstillfillen. Maxbe-
laggning intraffade pé torsdagen (dag 2) kl. 12-13, da totalt 48 % av alla parke-
ringsplatser anvandes. Den hogsta beldggningsgraden som uppméttes for besoks-
parkering var 58 %, vilket motsvarar 69 parkerade bilar. De hogsta
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beldggningsgraderna for forhyrda platser var 38 % 1 garage och 70 % for mark-
parkeringsplatserna, se Tabell 2-3. Det innebér att det &r totalt 145 bilparkerings-
platser av 282 platser som anvénds som mest.

Tabell 2-3 Belaggningsgrader for de olika parkeringstyperna i Ektorp centrum.

Antal
platser

Typ av parkering

Besoksparkering 118 42% 42% 32% 38% 58% 49% 29%
Forhyrda, garage 121 2% 271% 36% 29% 30% 38% 37%

Forhyrda platser 43 58% 70% 26% 58% 70% 35% 23%
Totalt 282

Vid bedomning av hur stor efterfragan pa bilparkering dr, maste det beaktas att
beldggningsstudien dr genomford nér det padgir en pandemi och rekommendat-
ionen vid mattillféllet fortfarande var att de som kan ska arbeta hemifran samt att
man ska undvika att resa i kollektivtrafiken. Dessutom &r det sannolikt manga
fler &n innan som gor en stor del av sina inkdp genom att bestélla hem i stillet
for att besoka en butik — det vill sdga, ménniskors resvanor kan antas vara an-
norlunda &n innan pandemin.

Detta skulle kunna resultera i en lagre efterfragan pa parkering. Samtidigt véljer
fler att anvinda bil for resor som tidigare gjordes med kollektivtrafik. Det bor
ocksa tas i1 beaktande att samhallet troligen inte kommer att dterga till nagot ur-
sprungligt normalldge”, utan det blir sannolikt ndgot mellanldge av hur vi tidi-
gare rest och hur vi reser under pandemin.

I bérjan av 2020 gjorde Balder en uppskattning av hur stor andel av centrumets
parkeringsplatser som anviandes. Deras uppskattning da var att 70 besoksparke-
ringsplatser, 90 forhyrda platser i garage och 19 forhyrda markparkeringsplatser
anvindes. Detta stimmer bra dverens med de uppmitta beldggningsgraderna fran
beldggningsstudien, vilket tyder pa att de rdkningar som genomforts under varen
ar representativa, trots den pagaende pandemin.

Négot som dven maste tas i beaktande r att det blir cirka 1 320 kvm BTA mindre
lokalytor efter utvecklingen av centrumet, jimfort med de som idag ar uthyrda,
vilket innebdr att parkeringsefterfraigan kommer att vara mindre &n idag.
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3. Ektorp centrum efter utvecklingen

For att berdkna trafikalstring och bestimma parkeringstal for de olika verksam-
heterna har nyckeltal tagits fram och fairdmedelsandelar anpassats efter Ektorps
framtida forutsattningar dd omradet &r utvecklat.

3.1 Ektorp centrum efter utveckling

Efter utvecklingen kommer centrumets verksamheter uppga till 17 760 kvm
BTA, vilken &r en minskning med ungefir 1 320 kvm BTA jimfort med de lo-
kaler som idag anvinds. Utover lokaler planeras exploateringen innehéalla 14 100
kvm BTA bostdder. Se BTA uppdelat pa olika typer av BTA 1 Tabell 3-1.

Tabell 3-1 Centrumets verksamheter idag och efter utvecklingen.

Verksamhet BTA idag LOA framtid BTA framtid
Bostader - 10 500° 14 100
Livsmedel 1080 1100 1320
Handel 1320 1100 1320
Restauranger 720 800 960
Kontor 3480 2900 3480
Vard 4 800 4 000 4800
Hotell 1680 1400 1680
Skola och férskola 2 880 900 1080
Vuxenutbildning 1800 1500 1800
Gym 1320 1100 1320
Vakant 3000 - -
Totalt 22 080 25 300 31 860
varav verksamheter 19 080/ 100% 14 800 17 760/ 60 %

Parkeringsplatser kommer huvudsakligen finnas pé tva platser 1 planomrédet.
Dels 1 ett parkeringshus 1 fyra vaningar 1 omradets vistra del, dels 1 ett garage
under bostéderna i den dstra delen. Det kommer dven finnas ett trettiotal mark-
parkeringsplatser, varav en del kommer vara avsatta for himtning/ldmning av
barn vid forskolan. Totalt kommer omradet inrymma 308 bilparkeringsplatser,
varav 186 i parkeringshuset, 92 i parkeringsgaraget samt 30 markparkeringsplat-
ser.

5 Bostader visas i kvm BOA.
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3.2 Verksamma och besokare i Ektorp centrum

I Tabell 3-2 visas antal verksamma och besokare per 1000 kvm BTA under da-
gens mest dimensionerande timme. Det vill séga maximalt antal verksamma och
besokare som kan antas vara pa plats samtidigt. Nyckeltalen grundas pa parke-
ringslexikon och erfarenhetsvirden fran ett flertal liknande platser och har an-
passats efter Ektorps specifika forutsattningar.

Tabell 3-2 Nyckeltal for antal verksamma och bestkare som kan antas vara pa plats samtidigt i centru-

met.

Funktion Verksamma / 1000 kvm BTA Besokare / 1000 kvm BTA ‘
Butiker® 10 45
Livsmedel® 10 60
Restauranger® 10 45
Kontor® 30 6
Vard? 4 10
Hotell® 3 20
Foérskola® 17 87
Vuxenutbild- 5 50
ning1°

Gym™ 4 50

3.3 Fardmedelsandelar for Ektorp centrum

Enligt den senaste regionala resvaneundersdkningen'? anvinder invénarna i
Nacka kommun bilen som fardmedel i genomsnitt vid 51 % av sina resor. En av
fem resor gors med kollektivtrafik medan endast 8 % av resorna sker med cykel.
Om hénsyn tas till olika typer av drenden kan man se att firdmedelsandelen for
bil vid arbetsresor ligger pa 35 % och fritidsresor péd 62 %, se Tabell 3-3.

8 Nyckeltal for butiker, livsmedel, restaurang och kontor bygger pa dokumentet "Vagledning till parkeringstal vid
detaljplaner och bygglov — Géteborg Stad 2011”. Aven om anvisningarna ar framtagna for Géteborg bedéms
dessa nyckeltal vara en bra utgangspunkt.

7 Nyckeltal for vard grundas i nyckeltal fér en vardcentral. Vardverksamheterna som finns inom Ektorp centrum
(BUP och dialysklinik) har dock en annan karaktar och nyckeltalen har darfor anpassats for att motsvara de
totalt antal verksamma och besokare som antas kunna vara pa plats samtidigt.

8 Enligt uppgifter fran Nacka Stadshotell omfattar hotellet cirka 45 rum. Med en uthyrningsgrad pa 75% och
antagande om att det i varje rum bor i genomsnitt 1,2 personer per rum beddms 20 besdkare per 1000 BTA
vara rimligt.

9 Enligt bestallaren ska férskolan rymma totalt 20 anstallda och 100 barn. Detta motsvarar 17 anstallda och 87
barn per 1000 kvm BTA forskoleverksamhet.

10 Enligt uppgifter fran OLU vuxenutbildning finns cirka 83 elever pa plats idag.

" Nyckeltal fér gym &r en uppskattning och bygger pa forutsattningen att under dagens mest dimensionerande
timme har varje besokare cirka 26,5 kvm BTA. Dessutom antas det att 5 verksamma ar pa plats samtidigt.

2 RVU Region Stockholm 2019
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Tabell 3-3 Fardmedelsandelar for olika typer av resor enligt RVU Region Stockholm 2019.

Nacka kommun Bil Koll Cykel Till fots Annat
Genomsnitt 51 % 21% 8% 17% 2%
Arbetsresor 35 % 41% 14% 7% 3%
Fritidsresor 62 % 10% 5% 22% 1%
Skola och férskola 7% 70% 3% 17% 3%
Vuxenutbildning 6 % 50% 9% 35% 0%
Tjansteresor 50 % 29% 3% 12% 6%

Ektorp centrum ligger centralt 1 Nacka och de flesta verksamheterna forvintas ha
ett relativt litet upptagningsomrade, dvs framst rikta sig till en lokal malgrupp.
Omrédet har &ven mycket god tillgéng till kollektivtrafik. Darfor har fairdmedels-
andelarna fran Nacka kommuns RVU justerats for att béttre stimma 6verens med
Ektorps specifika forutsattningar. Firdmedelsandelarna for verksamma i Ektorp
centrum grundas pa fairdmedelsdelarna for arbetsresor fran RVUn och besokare
grundas pa fritidsresor, och har dérefter anpassats for de olika verksamheterna i
Ektorp centrum. Besokare till kontor baseras pa fairdmedelsandelarna for tjanste-
resor och forskola samt vuxenutbildning baseras pé sina respektive fardmedels-
andelar fran Nackas RVU, se antaganden i Tabell 3-4 nedan. I Tabell 3-5 visas
de antagna fardmedelsandelarna for Ektorp centrum som ett genomsnitt for ar-
betsresor och fritidsresor.

Tabell 3-4 Antagna fardmedelsandelar for Ektorp centrum for de olika verksamheterna.

Andel bilresor Andel cykelresor
Funktion For verksamma  For besokare  For verksamma  For besokare
Livsmedel 20 % 55 % 22 % 15 %
Handel 20 % 40 % 22 % 25%
Restauranger 20 % 40 % 22 % 15 %
Kontor 30 % 50 % 22 % 15 %
Vard 30 % 50 % 22 % 15 %
Hotell 35 % 62 % 22 % 5%
Forskola 20 % 7% 22 % 20 %
Vuxenutbildning 20 % 6 % 22 % 25%
Gym 20 % 15 % 22 % 30 %

Tabell 3-5 Genomsnittlig fardmedelsférdelning for arbetsresor och besodksresor for Ektorp centrum.

Nacka kommun i Cykel Till fots Annat
Arbetsresor 24 % 41 % 22 % 12% 12%

BesoOksresor 36 % 22 % 18 % 23 % 36 %
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4. Trafikalstring och konsekvenser pa omkringlig-
gande vagnat

4.1 Ektorp centrum

Det finns inga trafikmétningar som visar hur stora trafikfloden det &r kring Ek-
torp centrum idag. Dérfor har total trafik for det omkringliggande végnétet sam-
manstéllts utifrdn kommunens tidigare genomforda trafikméatningar (se Tabell
4-1 och dven avsnitt 2.4 Férutsdttningar for att resa med bil).

Tabell 4-1 Trafikfloden pa gatunatet intill centrumet (vardagsdygnstrafik samt maxtimme under for- och
eftermiddag).

Matar Vardagsdygnstrafik Formiddag Eftermiddag

(antal fordon) (antal fordon) (antal fordon)

Hantverkarvagen* - 4 640 198 464
Ektorpsvagen | 2019 9 301 695 847
Ektorpsvéagen || 2018 5243 437 557
Varmddvagen (vastra) 2014 11 209 868 1020
Varmddvéagen (6stra) 2017 6 819 431 591

Duvnésvagen 2015 2679 209 234

* Fordonsflodet for Hantverkarvagen ar en uppskattning som baseras pa tillgangligt underlag och tidigare ut-
redningar och ar inte en trafikmattning som har genomférts av kommunen.

Enligt uppskattningen omfattar vardagsdygnstrafiken ldngs med Hantverkarva-
gen idag cirka 4 640 fordon. Eftersom Hantverkarvéigen dr en lokal koppling som
binder ihop Ektorp centrums utfart och boende i detta omrade med det priméra
vagnitet (Ektorpsvidgen och Varmddvagen) har det antagits att trafikflodena har
varit mer eller mindre ofordndrade under de senaste aren. Vidare antas att Ektorp
centrum idag alstrar drygt 1 220 resor under vardagens maxtimme varav drygt
220 (18%) gors med bil. For besoksresor till butiker, livsmedelsbutiker samt sko-
lor och forskolor antas det att besdksresor omfattar en resa till och fran omradet
som faller inom samma timme, alltsd tva resor per besokare. For restaurang, kon-
tor, vard, hotell, vuxenutbildning och gym har det antagits en resa till eller fran
besoksmalet under vardagens mest dimensionerande timme. For anstillda har
antagits en resa till omradet och en resa fran omradet forformiddagens- respek-
tive eftermiddagens maxtimme. Utifran BTA-sammanstillningen, anstéllnings-
tatheten och besokarantal samt forvintad fardmedelsfordelning for nar Ektorp
centrum &r fardigbyggt (se kapital 3) har trafikalstring for framtida exploate-
ringen berdknats (se Tabell 4-2).
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Bostader

Trafikalstring for bostdder bygger pad forutsittning att exploateringen omfattar
cirka 150 lidgenheter och totalt 285 boende'® samt att dessa boende genomfor i
genomsnitt 2,5 resor per dygn'®. Av dessa resor har antagits att 2 resor motsvarar
arbetsresor (under formiddagens och eftermiddagens maxtimme) och dvriga 0,5
motsvarar fritids- och/eller besoksresor. Omfattningen av bostddernas trafikalst-
ring under den mest dimensionerande timmen har sedan beréknats med hinsyn
till fardmedelsfordelningar, presenterat i Tabell 3-5 och korrigerat med en
samdkningsfaktor pé 1,2 for genomforda bilresor. For bostéder har 0,25 bestkare
per ldgenhet antagits.

Bostéders trafikalstring under dagens mest dimensionerande timme har uppskat-
tats uppga till drygt 500 resor, varav 133 (27 %) &r bilresor, se Tabell 4-2.

Tabell 4-2 Uppskattning av maxtimmestrafik (antal resor) som kommer att alstras av boende och bes6-
kare till boende for Ektorp centrums framtida exploatering.

Funktion Typ =]]] Koll Cykel Tillfots Annat Totalt
Bostader Boende 107 147 87 61 10 412
Besokare 25 19 15 19 1 80
Totalt 133 165 103 80 11 491
Andel 27% 34% 21% 16% 2% 100%
Verksamheter

Trafikalstring for verksamheter bygger pa anstillningstitheten och besdkarantal
under dagens mest dimensionerande timme per 1000 BTA, presenterat i Tabell
3-2, samt fardmedelsfordelning for arbetsresor och besdksresor presenterat i Ta-
bell 3-5. Det har antagits att verksamma gor en resa till och frdn omradet under
respektive formiddagens och eftermiddagens maxtimme. For besokare till bosta-
der, butiker, livsmedel och forskolor har det antagits tvé resor (till och frdn) under
maxtimmen och for 6vriga verksamheter har det antagits en resa (som motsvarar
en resa till eller fran) pa grund av att besokare till dessa verksamheter antas vistas
1 omradet ldngre &n en timme.

8 Antaganden &r baserade pa uppgifter fran SCB angéende antal personer/hushall efter antal rum och koK i
flerbostadshus (https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/hushallens-ekonomi/inkomster-och-in-
komstfordelning/hushallens-boende/pong/statistiknyhet/hushallens-boende/).

4 RVU Nacka 2019



https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/hushallens-ekonomi/inkomster-och-inkomstfordelning/hushallens-boende/pong/statistiknyhet/hushallens-boende/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/hushallens-ekonomi/inkomster-och-inkomstfordelning/hushallens-boende/pong/statistiknyhet/hushallens-boende/
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Tabell 4-3 Uppskattning av maxtimmestrafik (antal resor) som kommer att alstras av verksamma och
besokare till verksamheter for Ektorp centrums framtida exploatering.

Funktion Typ =]]] Koll Cykel Tillfots Annat Totalt
Butiker Verksamma 3 5 3 1 0 13
Besokare 36 26 21 27 1 112
Livsmedel Verksamma 3 5 3 1 0 13
Besokare 48 35 29 36 2 149
Restauranger Verksamma 2 4 2 1 0 9
Besokare 13 10 8 10 0 41
Kontor Verksamma 21 43 23 10 3 100
Besokare 6 5 4 5 0 20
Vard Verksamma 4 8 4 2 1 18
Besokare 14 11 9 11 0 45
Hotell Verksamma 1 2 1 1 0 5
Besokare 14 10 1 4 2 31
Forskola Verksamma 4 8 4 1 18
Besokare 11 132 6 32 6 186
Vuxenutbildning  Verksamma 2 4 2 1 0 9
Besokare 5 45 8 32 0 89
Gym Verksamma 1 2 1 1 0 5
Besokare 20 15 12 15 1 62
Totalt 206 367 140 192 18 923
Andel 22% 40% 15% 21% 2% 100%

Nar Ektorp centrum &r fardigbyggt forvintas exploateringens verksamheter alstra
cirka 920 resor (samtliga trafikslag) under dagens mest dimensionerande timme
(exklusive nyttotrafik), se dven Tabell 4-3. Tillkommande nyttotrafik har inte
berdknats eftersom det har antagits att nyttotrafik angor Ektorp centrum utanfor
formiddagens dimensionerande timme. Cirka 22 % av totalt alstrade resor under
vardagens maxtimme uppskattas ske med bil, vilket motsvarar cirka 200 fordons-
resor. Sammanlagt uppskattas det att exploateringen kommer att alstra cirka 340
bilresor under vardagens maxtimme, varav cirka 60% alstras av exploateringens
verksamheter (se Tabell 4-4). Mest trafik kommer att alstras av boende (39 %)
och livsmedelsbutiken (15 %).
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Tabell 4-4 Total antal bilresor per funktion under vardagens maxtimme

Funktion Antal bilresor under Andel av total biltrafik
maxtimmen under maxtimmen

Bostader 133 39%
Butiker 38 11%
Livsmedel 50 15%
Restauranger 15 4%

Kontor 27 8%

Vard 18 5%

Hotell 15 4%

Skola och férskola 15 4%
Vuxenutbildning 6 2%

Gym 21 6%

Totalt 338 100%

Varav verksamheter 206 61%

Jamfort med uppskattade trafikalstringstal for nuldget forvintas det totala antalet
resor till och fran Ektorp centrum under dagens mest dimensionerande timme att
Oka med cirka 180 resor (fran cirka 1 220 resor idag till drygt 1 410 resor) varav
cirka 120 resor dr genomford med bil. Detta motsvarar en 6kning av motorfor-
donstrafiken med cirka 50 %.

4.2 Trafikalstring for narliggande fastighet

I anslutning till exploateringsomradet kommer ytterligare en fastighet, dir det
idag finns en ICA-butik, att exploateras. Exploateringen omfattar cirka 10 000
BTA for bostdder (motsvarar cirka 125 lagenheter om 80 kvm BTA) och en ut-
okning av ICA-butikens yta fran cirka 1 000 BTA till 2 000 BTA. Trafikalstring
for grannfastigheten har berdknats pa samma sétt som for Ektorp centrum.
Grannfastigheten uppskattas i nuldget alstra cirka 1 400 resor per dygn, varav
cirka 570 r bilresor. Detta motsvarar till cirka 60 bilresor under vardagens max-
timme idag. Trafikalstringen ndr grannfastigheten ar fardigbyggd uppskattas till
cirka 600 resor under vardagens maxtimme, varav drygt 170 &r bilresor (se tabell
4-5). Exploateringen medfor en mérkbar 6kning av resor och de totala antalet
fordonsrdrelser till och fran grannfastigheten, jamf{ort med situationen idag, med
en 0kning av drygt 100 (néstan + 200 %) fordon under dagens mest dimension-
erande timme.
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Tabell 4-5 Uppskattning av maxtimmestrafik som kommer att alstras av grannfastigheten beldgen i an-
slutning till Ektorp centrums framtida exploatering.

Funktion Typ =]]] Koll Cykel Tillfots Annat Total
Bostader Boende 82 113 69 52 7 325
Besokare 9 7 5 7 0 28
Butiker Verksamma 4 8 4 2 1 19
Besokare 72 53 43 55 2 226
Totalt 167 181 122 117 11 598
28% 30% 20% 20% 2% 100%

4.3 Ektorp centrum och den narliggande fastigheten

Exploatering av Ektorp centrum och den fastighet som ligger intill Ektorp cent-
rum medfor tillsammans en 6kning av trafikrorelser till och fran omradet. Sam-
manlagt kommer bada exploateringarna att alstra cirka 2 010 resor under varda-
gens maxtimme, varav 24 %, cirka 510 blir bilresor (se tabell 4-5).

Tabell 4-6 Sammanslagning av total férvantad trafikalstring under vardagens mest dimensionerande
timme till och fran Ektorp centrums framtida exploatering inklusive den angransande grann-

fastigheten.
Funktion =]]] Koll Cykel Tillfots Annat Total
Ektorp centrum 338 533 243 272 29 1414
Grannfastigheten 167 181 122 117 11 598
Totalt 505 713 365 389 40 2012
Andel 25% 35% 18% 19% 2% 100%

4.4 Konsekvenser pa omkringliggande vagnat

Baserat pa uppriknade trafikokningar, pd grund av exploatering av Ektorp cent-
rum och grannfastigheten, uppskattas att omradet kommer att alstra drygt 120
fler bilresor under dagens mest dimensionerande timme &n i nuldget ndr bada
exploateringarna dr fardigbyggda (se tabell 4-4).

Tabell 4-7 Forvantad trafikalstring efter exploatering Ektorp centrum ar fardigbyggt, inklusive den an-
gransande grannfastigheten.

=]]] Koll Cykel Tillfots Annat Total
Uppskattat nulage 276 621 173 269 29 1368
Efter exploatering 505 713 365 389 40 2012
Forvantad trafikokning +229 +93 +192 +120 +10 +644

Sammanfattningsvis uppskattas att cirka 230 fordon (exklusive nyttotrafik) till-
kommer i vignitet sett over eftermiddags mest dimensionerande timme. Utifran
dagens uppmaitta dygnstrafikflode uppskattas cirka 80 % av tillkommande trafik
angora Ektorp centrum frén Ektorpsvégens sodra tillfart och de 6vriga 20 % frén
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Ektorpsvégens norra tillfart. Av dessa 183 fordon som antas angora Ektorp cent-
rum frén Varmdoviagen kommer 50 % fran Vistra Varmdovéagens tillfart, 34 %
fran Varmdoviagens Ostra tillfart och 16 % fran Duvnéisviagens tillfart. Hur dessa
tillkommande fordonsrorelser fordelas pa viagarna i omradet visas 1 Figur 4-1 och
Tabell 4-8 nedan.

Enligt kommunens tidigare utforda trafikmétningar paA omkringliggande gator
motsvarar formiddagens maxtimme ungefér 8 % av AvDT (Arsvardagsdygnstra-
fik) och eftermiddagens maxtimme cirka 10 % av AvDT. Om 229 fordonsrorel-
ser tillkommer under eftermiddags maxtimme motsvarar detta 183 tillkommande
fordonsrorelser under formiddagens maxtimme. Sett Over dygnet uppskattas att
det tillkommer ungefdr 2 230 fordonsrdorelser.

T|IIkommande \
Traflkflodendygn g

Framtlden a

T
And’éf Sv tﬂlknmmaﬁdé fordon *

&ntal tlllkommande for{‘un

Traﬁkoknmg vs nuldge

zso 5

Figur 4-1  Tillkommande trafikfléden per dygn (bld) samt hur dessa fldden kommer att férdelas Gver
respektive gata (orange) och total 6kning jamfort med trafikflodet idag (gron).



16

Trivector Traffic

Tabell 4-8 Hur tilkommande trafik forvantas férdelas 6éver omkringliggande gatunat samt tillkommande
trafikflode under eftermiddags maxtimme for respektive gata.

Andel (%) Fordon (antal)

229 tillkommande fordon under eftermiddagens maxtimme

Via sodra kopplingen:

Fran Varmdovagen (vasterifran) 40 % +92
Fran Varmdovagen (6sterifran) 27 % +62
Fran Duvnasvagen (séderifran) 13 % +29
Ektorpsvagen (soderifran) 80 % +183

Via norra kopplingen:

Ektorpsvagen (norrifran) 20 % +46

Hantverkarvagen 100 % +229

Det #r inte enbart antal bilresor som forvintas oka. Aven resor med kollektivtra-
fik, cykel och gang kommer att 6ka nar omradet byggs ut. Jimfort med idag upp-
skattas omradet fullt utbyggt att alstra 930 fler kollektivtrafikresor, drygt 1 900
fler cykelresor och 1200 fler gdngresor per dygn. Darutover tillkommer drygt
100 resor per dygn som utfors pa annat sétt, till exempel med fardtjanst, taxi,
motorcykel eller moped.
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5. CAPCAL-analys

En framkomlighets- och kapacitetsberdkning har utforts 1 Capcal for cirkulat-
ionsplatsen dir Varmdovagen korsar Ektorpsvigen/Duvnésviagen under for- och
eftermiddagens maxtimme. Da uppdaterade trafikfloden och svangandelar sak-
nas for nuldget i korsningen har en trafikmédtning genomforts under eftermid-
dagens maxtimme med hjilp av dronarinspelning. Dronarfilmen utgjorde dven
underlag for att kunna kalibrera Capcal-modellen for att bittre spegla framkom-
ligheten likt den dr idag. D& métning saknas for formiddagen har indata dver
trafikméangder speglats fran eftermiddagens trafikméingder. Resultatet for for-
middagen bor darfor tolkas med viss varsamhet.

Samtliga tillhorande in- och utdata for respektive Capcal-berdkning finns att ut-
lésa 1 bilaga 2.

5.1 Trafikmatning av korsningen Varmdovagen —
Ektorpsvagen/Duvnasvagen

En trafikmédtning utférdes dver cirkulationsplatsen den 2 juni klockan 15.30—
17.30. Métningen genomfordes med en dronare som filmade korsningen. Utifran
den begrdnsade batterikapaciteten hos dronaren delades filmningen upp i mindre
sekvenser, se Tabell 1-1.

Tabell 5-1 Inspelade filmsekvenser av dronare fran korsningen Varmdévagen-Ektorpsvagen/Duvnas-

vagen.
el Start (klockslag)  Slut (klockslag) Léngd (min)
Film 1 16:01 16:20 19
Film 2 16:23 16:33 10
Film 3 16:36 16:46 10
Film 4 16:45 16:55 10
Film 5 16:58 17:08 10

Utifran filmerna togs biltrafikfloden, gédng- och cykelfloden, andel tungtrafik
samt sviangandelar ut for respektive filmsekvens. Dessa raknades dérefter upp for
att motsvara hela maxtimmen (16.00-17.00), se Tabell 5-2.
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Tabell 5-2 Uppmatta trafikfldden, svangandelar och tung trafik utifran drénarmatning.

Uppmatta trafikfloden i cirkulationsplatsen Varmdov-Ektorpsv/Duvnasv

Tillfart Hoéger Rakt Vanster Andel tungtrafik Gangtrafikflode
Varmddvagen Vastra 72 240 210 7% 171
Ektorpsvagen 269 66 170 5% 126
varmdoévagen Ostra 141 98 75 10 % 60
Duvnésvagen 105 66 93 4 % 183

Kolangder som uppstod i korsningen uppskattades utifrén filmerna. Vid ett fatal
tillféllen striackte sig kon langs Varmdovigens véstra anslutning ldngre dn vad
filmvinkeln fangade upp. Dock uppskattades kon inte bli mycket langre dn vad
dronarfilmen téckte d& den avvecklades strax efter den forsvann ut ur bild. Se
bildurklipp fran film i Figur 5-1.

Figur 5-1  Foto fran drénarmatning. Exempel fran nar kobildning uppstar pa Varmdoévagens vastra an-
slutning.

Som léngst bildades en ko6 motsvarande cirka 12 fordon pa Varmdovégens véstra
anslutning. Viss kobildning noterades periodvis pa anslutning Ektorpsvégen i
samband med att gdende far gront ljus (fordonstrafik far rétt ljus) pa 6vergangs-
stillet 6ver Varmdovagens vistra anslutning. Hogersviangande trafik fran Ek-
torpsviagen behdver da vénta pa gron signal innan fortsatt resa visterut pd Varm-
dovégen.
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5.2 Kalibrering av Capcal for nulaget

For att kunna analysera hur den tillkommande trafiken fran exploateringsomradet
paverkar framkomligheten i korsningen &r det av stor vikt att Capcal-modellen
for nuldget resulterar i samma kdbildning som idag uppstér i cirkulationen.
Capcal kan till exempel ej ta hdnsyn till det trafiksignalreglerade Gvergangsstéllet
pa Varmdovagens vistra anslutning. Vidare antar Capcal att franfarterna i en cir-
kulationsplats kan hantera all trafik som avvecklas. Capcal tar alltsa inte hinsyn
till fordonstrafik som behdver vénta pd gron signal vid franfarten Virmdovagen
véstra. Darfor har en kalibrering utforts for nuldget.

Kalibreringen gjordes med utgdngspunkt fran trafikmétningen, for att darefter
kunna implementeras pd modellen med trafikfloden enligt nuldget.

Foljande steg genomfordes for kalibreringen av nulédget.

1. Indata fran dronarmétningen beréknas i Capcal
2. Resultat fran Capcal jaimfors med uppskattade koldngder

3. Korsningsgeometrin och/eller flodena éndras for att béttre spegla de upp-
maitta kderna

Forst lades dagens korsningsgeometri in med uppmitta fldden och sviangandelar
for eftermiddagens maxtimme. Resultatet fran Capcal visar pa god framkomlig-
het i cirkulationen dven om de uppskattade kderna visar pa viss framkomlighets-
problematik, se Tabell 5-3. Detta tyder pé att Capcal utifran de lokala forutsétt-
ningarna till viss del 6verskattar kapaciteten i cirkulationsplatsen, och till stor del
beroende pé det trafiksignalreglerade dvergangstillet vid Véstra anslutningen.

Tabell 5-3 Jamférelse av beraknade och uppskattade kélangder.

Berdknad kolangd (antal Uppskattad kélangd (antal

R fordon) fordon)
Tillfart Korfalt Medel 90-percentil Medel 90-percentil
Varmdoévagen
vastra 1 0.4 0.8 4-6 8-12
anslutning

1 0.1 0.1 1-2 3-5
Ektorpsvagen

2 0.1 0.1 1-2 3-5
Varmddvagen
Ostra 1 0.2 0.2 0-0,5 0-1
anslutning
Duvnasvagen 1 0.4 0.7 0-0,5 0,5-1,5

Kalibreringen av nuldget gjordes mot den uppskattade medelkdlangden och 90-
percentilen. Forst dndrades vaxlingsstrackorna vilka pdverkar det kritiska tidsav-
standets storlek for vardera anslutningen, for att ddrefter minska korféltsbred-
derna for samtliga anslutningar. Som ett sista steg i kalibreringen dkades antalet
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gangpassager for anslutningarna Varmdovégen véstra och Ektorpsvagen, for att
motsvara fordrojningen signalregleringen vid dvergangsstéllet innebér.

Efter kalibreringen utforts gjordes nya resultatuttag for nuldget, se Tabell 5-4.
Vid jamforelse av resultatet och uppskattade koldngder visas en stor likhet for de
berdknade koldngderna jamfort med de uppskattade koldngderna. Den kalibre-
rade modellen anvéndes direfter som utgangspunkt (nulége) for fortsatta berdk-
ningar i Capcal.

Tabell 5-4 Koélangder for cirkulationsplatsens tillfarter.
Kélingder Beraknad koéldangd (antal Uppskattad kéldangd (antal
fordon) fordon)
Tillfart Korfalt  Medel 90-percentil Medel 90-percentil
Varmdqvagens vastra 1 48 10,4 4-6 8-12
anslutning
1 1,1 24 1-2 3-5 (per korfalt)
Ektorpsvagen
2 2,0 4,5 1-2 3-5 (per korfalt)
Varmdqvagens Ostra 1 0.2 03 0-0,5 0-1
anslutning
Duvnésvagen 1 0,5 1,0 0-0,5 0,5-1,5

5.3 Tillkommande alstrad trafik

Tillkommande trafik blev enligt framridknad alstring ca 229 fordon under efter-
middagens maxtimme (se kapitel 4.4), dir ca 80 % (183 fordon) av fordonen
forvéntas belasta cirkulationsplatsen. Vidare har tidigare trafikméatningar visat att
trafiken under formiddagens respektive eftermiddagens maxtimme motsvarar 8
och 10 % av AvDT. Fér formiddagens maxtimme innebér det att 183 fordon al-
stras varav 146 av dessa forvéntas belasta cirkulationsplatsen.

Boende 1 exploateringsomréadet forvéntas resa fran omradet pd formiddagen och
till omradet pa eftermiddagen. Ett antagande har déarfor gjorts dér 85 % av den
alstrade trafiken dr pa vig till omradet och motsvarande 15 % frdn omradet under
eftermiddagens maxtimme. For formiddagen har dessa procentsatser speglats,
dvs 85 % fran och 15 % till omradet. Se Tabell 5-5 for tillkommande trafik (av-
rundat till ndrmsta femtal).

Tabell 5-5 Antal tillkommande fordon under for- och eftermiddagens maxtimme i cirkulationsplatsen
Varmdoévagen-Ektorpsvagen/Duvnasvagen.

Fordelning av antal tilkommande fordon

Tillkommande fordon EM maxtimme (10 % av AvDT) FM maxtimme (8 % av AvDT)
Till omradet 156 22

Frén omradet 27 125

183 146
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Den tillkommande trafiken forvéntas fordelas enligt antagande i kapitel 4.4, se
figur 4.1.

Scenarion och kanslighetsanalyser (KA)

Tvé kénslighetsanalyser utfordes for att undersoka hur robust cirkulationsplatsen
ar mot fordndringar av trafikfloden i framtiden. Exempelvis kan exploaterings-
omradet alstra mer trafik &n vad som fOrvantas och darfor oka belastningen pa
korsningen. P4 samma vis kan det motsatta ske, dvs att alstringen blir ldgre &n
forvantat. Dock utfors ingen kinslighetsanalys for det senare scenariot. Den
forsta kanslighetsanalysen (KA1) motsvarar en 6kning av den alstrade trafiken
med 10 %, och den andra en 6kning med 20 % (KA2).

Sammantaget har 8 olika scenarion berdknats for cirkulationsplatsen, Tabell 5-6.

Tabell 5-6 Forteckning 6ver genomférda berékningar per korsning samt beskrivning av ingaende forut-

sattningar.
. _— Antal tilkommande for-
Scenario Beskrivning d
on
Eftermiddagens maxtimme
. i Nulage kalibrerad mot upp-
1.0 Kalibrerat nulage skattade kélangder 0
. . Kalibrerat nulage inklusive
1.1 Nytillkommen trafik nytillkommen alstrad trafik +183
Nytillkommen trafik 0kas
1.2 KA1 med 10 % +201
Nytillkommen trafik 0kas
1.3 KA2 med 20 % +220
Formiddagens maxtimme
. N Nuléage kalibrerad mot upp-
2.0 Kalibrerat nulage skattade kalangder 0
. . Kalibrerat nulage inklusive
2.1 Nytillkommen trafik nytillkommen alstrad trafik +146
Nytillkommen trafik 6kas
2.2 KA1 med 10 % +161
Nytillkommen trafik 6kas
2.3 KA2 med 20 % +175

5.4 Hur paverkar den nya exploateringen cirkulationsplatsen

I scenario 1.0 och 2.0, dvs enligt framréknad tillkommande trafik, blir skillnaden
1 belastningsgrad, medelkoldngd samt kolidngd sett till 90-percentilen (under 90
% av maxtimmen &r kolédngden kortare) pitaglig, bAde under maxtimmen pé for-
och eftermiddagen.

Belastningsgrad

Trafikverket har i VGU — Vigar och gators utformning angett gransviarden for
belastningsgrad (kvoten mellan trafikflode och kapacitet) for att erbjuda 6nsk-
vird serviceniva. For cirkulationsplats géller att belastningsgraden hogst fir vara
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0,8 for att korsningen ska ha onskvérd servicenivd. Under den uppmatta efter-
middagen visas redan idag en anstridngd cirkulationsplats, men till stor del bero-
ende pa det signalreglerade Overgangsstillet. Tillfarterna Varmdovagen véstra
(belastningsgrad 0.88) och Ektorpsviagen (belastningsgrad 0,66) utmérker sig
med en hogre belastningsgrad i1 forhallande till de tva ovriga tillfarterna. Med
tillkommande trafik alstrad fran det nya exploateringsomradet dkar belastnings-
graden framst pa tillfarten Varmdovigen vistra, dér det redan idag &r problem
med framkomligheten (+1,5).

Med ett paslag pa 10 respektive 20 % for den alstrade trafiken blir framkomlig-
heten ytterligare forvarrad pd Varmdovégens véstra anslutning, under eftermid-
dagens maxtimme. Ovriga tillfarter har fortfarande en 6nskvird servicenivd med
god framkomlighet. Sett till formiddagens maxtimme blir belastningsgraden hog
pa Ektorpsvdgen redan vid scenario 2.1, och med ett ytterligare paslag pa 20 %
oOkas belastningsgraden till 0,91, dvs erbjuder inte en 6nskvird serviceniva enligt
Trafikverkets riktlinjer. Se belastningsgrader i Tabell 5-7.

Tabell 5-7 Belastningsgrader for- och eftermiddagens maxtimme.

Belastningsgrad

Eftermiddagens maxtimme

Tillfart Riktning Scen 1.0 Scen 1.1 Scen1.2 Scen1.3
(nulage) (alstrad trafik) (+10 %) (+20 %)
Varmdoévagen vastra HRV 0,88 1,03 1,05 1,19
Ektorpsvagen H 0,56 0,58 0,59 0,61
RV 0,66 0,7 0,7 0,74
Varmddvagen ostra HRV 0,34 0,44 0,45 0,55
Duvnéasvagen HRV 0,4 0,5 0,51 0,57

Formiddagens maxtimme

Tillfart Riktning Scen 2.0 Scen 2.1 Scen 2.2 Scen22.3
Varmdoévagen vastra HRV 0,67 0,75 0,76 0,77
Ektorpsvagen H 0,47 0,62 0,64 0,65
RV 0,65 0,86 0,88 0,91
Varmdoévagen ostra HRV 0,5 0,51 0,51 0,52
Duvnasvagen HRV 0,24 0,27 0,27 0,27

Medelkolangd och 90-percentil

Capcal redovisar som standard koldangder 1 antal fordon. For omrédkning till
koldngd i meter méste andelen personbilar respektive andelen lastbilar beréknas.
For respektive fordonstyp kan den genomsnittliga ldngden, inklusive avstdnd
mellan fordonen, séttas till 7,5 respektive 15 m. Vid belastningsgrader 6ver 1,0
blir Capcals berdkningar instabila och bor darfor tolkas forsiktigt. En
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kapacitetsbrist uppstar pa anslutning med belastningsgrad 6ver 1, men storleken
pa t ex antal kdande fordon kan inte tas for sanning. Dérfor redovisas ej koldng-
der déir belastningsgraden 6verstiger 1.

Kobildningen som uppstér i cirkulationsplatsen i nuldget sker framst pa tillfar-
terna Virmddvigens vistra anslutning under eftermiddagens maxtimme. Ovriga
anslutningar véntas inte fa nagra framkomlighetsproblem. Med speglade varden,
under formiddagens maxtimme, uppstar den lingsta medelkoldngden pa Ektorps-
vigen, motsvarande ca tva fordon. Dock &r framkomligheten i cirkulationen fort-
satt god.

Om alstringen tilltar med ytterligare 20 % skulle det innebéra 6kad kdproblema-
tik langs Varmdovégens vistra anslutning, under eftermiddagens maxtimme. For
Ovriga anslutningar dr koldngden néstintill oférdndrad. Sett till formiddagens
maxtimme, dkar medelkdlangden som mest 1 Ektorpsvigen (6kning pé ca 6 for-
don. Se medelkdlangderna i Tabell 5-8.

Tabell 5-8 Medelkolangder for- och eftermiddagens maxtimme.

Medelkolangd (antal fordon)

Eftermiddagens maxtimme

Tillfart Riktning Scen 1.0 Scen 1.1 Scen1.2 Scen1.3
(nulage) (alstrad trafik) (+50 %) (+100 %)
Varmddvagen vast HRV 4.8 - - -
Ektorpsvagen H 1,1 1,2 1,2 1,3
RV 2 2,4 2,5 2,9
Varmddvagen ost HRV 0,2 0,4 0,4 0,7
Duvnasvagen HRV 0,5 0,8 0,8 1,1

Formiddagens maxtimme

Tillfart Riktning Scen 2.0 Scen 2.1 Scen 2.2 Scen 2.3
Varmdoévagen vast HRV 1,4 2,3 2,4 2,5
Ektorpsvagen H 0,8 1,5 1,6 1,7
RV 2 6 6,9 8,2
Varmddvagen Ost HRV 0,4 0,4 0,5 0,5
Duvnasvagen HRV 0,2 0,2 0,2 0,2

Sett till 90-percentilen, dvs tillfilliga toppar i kdbildningen under maxtimmen,
ar det svart att veta hur Varmdovigens vistra anslutning under eftermiddagens
maxtimme paverkas, da belastningsgraden Overstiger 1. For 6vriga anslutningar
véntas dock tillfélliga kotoppar som mest 6ka med ca ett fordon. Sett till formid-
dagens maxtimme visas ett liknande monster som for medelkdlangden, dvs Ek-
torpsvéagen far den hogsta 6kningen (ca 8 fordon).
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Med 20 % okad alstring véntas inte kdtopparna 6ka ndmnvért under eftermid-
dagens maxtimme, som mest ca tvd fordon pé anslutningen Ektorpsvégen. Sett
till formiddagen kan det dock uppsta langre kobildning ldngs Ektorpsvégen un-
der korta perioder (ca 14 fordon). Se alla kolangder i 90-percentilen i Tabell 5-9.

Tabell 5-9 Kolangder i 90-percentilen for- och eftermiddagens maxtimme.

Koélangd 90-percentilen (antal fordon)

Eftermiddagens maxtimme

Tillfart Riktning Scen 1.0 Scen 1.1 Scen1.2 Scen1.3
(nulage) (alstrad trafik) (+50 %) (+100 %)
Varmddvagen vast HRV 10,4 - - -
Ektorpsvagen H 24 2,7 2,7 3
RV 4,5 53 55 6,3
Varmddvagen ost HRV 0,3 0,8 0,9 1,5
Duvnasvagen HRV 1 1,7 1,8 2,4

Formiddagens maxtimme

Tillfart Riktning Scen 2.0 Scen 2.1 Scen 2.2 Scen 2.3
Varmddvagen vast HRV 3,3 5,1 54 5,7
Ektorpsvagen H 1,8 34 3,7 3,9
RV 4,5 11,6 12,9 14,6
Varmdoévagen ost HRV 0,9 1 1 1

Duvnésvagen HRV 0,2 0,4 0,4 0,4
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6. Parkeringsefterfragan

Parkeringsefterfragan for centrumets verksamheter har berdknats och redovisas 1
detta kapitel. Den genomforda beldggningsstudien med dagens faktiska efterfra-
gan pé parkering har ingatt i bedomningen av forvéntad parkeringsefterfragan.

6.1 Parkeringstal for verksamheter

Forvéntad parkeringsefterfrdgan for verksamheter baseras pa bil- och cykelre-
sande samt arbets- och besokstithet (se Tabell 3-2 och Tabell 3-4) och parke-
ringstal berdknas enligt foljande:

Forslag till cykelparkeringstal for verksamhet
=Forvintad cykelandel * Arbetstdthet (alt. besékstithet)

Forslag till bilparkeringstal for verksamhet
= Forvdntad bilandel * Arbetstdithet (alt. besokstdithet)

Parkeringstal for cykel respektive bil redovisas i Tabell 6-1 och Tabell 6-2.

Tabell 6-1 Parkeringstal for cykel for respektive verksamhet i Ektorp centrum.

Funktion P-tal verksamma / 1000 kvm BTA  P-tal besékare /1000 kvm BTA
Livsmedel 2,2 9,0
Handel 2,2 11,3
Restauranger 2,2 6,8
Kontor 6,6 0,9
Vard 0,9 1,5
Hotell 0,7 1,0
Forskola 3,7 17,4
Vuxenutbildning 2,2 12,5
Gym 0,9 15,0
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Tabell 6-2 Parkeringstal for bil for respektive verksamhet i Ektorp centrum.

Funktion P-tal verksamma / 1000 kvm BTA P-tal besokare /1000 kvm BTA
Livsmedel 2,0 27,5
Handel 2,0 15,0
Restauranger 2,0 15,0
Kontor 9,0 2,5
Vard 1,2 4,2
Hotell 1,1 10,3
Forskola 3,4 1,9
Vuxenutbildning 1,0 2,5
Gym 0,8 6.3

6.2 Parkeringsefterfragan for verksamheter

Parkeringsefterfragan for Ektorp centrum har beréknats for cykel och bil.

Parkeringsefterfragan for cykel

Parkeringsefterfrdgan for cykel dr 40 platser for verksamma och 92 platser for
besokare, totalt 132 parkeringsplatser, se Tabell 6-3.

Tabell 6-3 Parkeringsefterfragan for cykel for respektive verksamhet.

Funktion Parkeringsefterfragan cykel Parkeringsefterfragan cykel
for verksamma for besokare
Livsmedel 3 10
Handel 3 13
Restauranger 2 6
Kontor 20 3
Vard 4 6
Hotell 1 2
Forskola 4 16
Vuxenutbildning 2 19
Gym 1 17
Totalt 40 92
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Parkeringsefterfragan for bil

Samaékningsfaktor fér besékare

Parkeringsefterfragan for bil har berdknats med ett antagande om en genomsnitt-
lig samé&kningsfaktor pa 1,2'° for besokare till verksamheterna, det vill séiga att
det 1 genomsnitt dr fler &n en person 1 varje bil.

Samnyttjande i och med centrumverksamhet

Besokare till handel (ej livsmedel) och restaurang antas dven vara besokare till
nagon av de Ovriga verksamheterna och beddms dérfor inte behdva ytterligare
parkeringsplatser'®. T och med att det dr flera olika verksamheter som nyttjar
samma parkeringsyta beddms platserna kunna samnyttjas mellan verksamhet-
erna.

Parkeringsplatser fér centrumverksamheter

For Ektorp centrum bedoms efterfrdgan pa bilparkering bli 56 platser for verk-
samma och 101 for besokare, vilket innebir en total parkeringsefterfragan pa 157
bilparkeringsplatser, se Tabell 6-4.

Tabell 6-4 Parkeringsefterfragan for bil for respektive verksamhet.

Funktion Parkeringsefterfragan bil for Parkeringsefterfragan bil for
verksamma besokare

Livsmedel 3 37
Handel 3 0
Restauranger 2 0
Kontor 32 9
Vard 6 20
Hotell 2 18
Forskola 4 3
Vuxenutbildning 2 5
Gym 2 9
Totalt 56 101

De som arbetar i centrum antas dven besoka andra verksamheter, t ex handla pa
lunchen eller efter arbetet innan de aker hem. Dérfor bedoms parkeringsefterfra-
gan for bil kunna sidnkas ytterligare i och med att en del resor annars skulle dub-
belrdknas. Ett antagande har darfor gjorts att alla som dr verksamma 1 centrumet
aven dr besokare till andra verksamheter i centrumet 1 genomsnitt tvd gdnger per
vecka. Det innebir att den totala parkeringsefterfragan for besoksparkering

5 Genomsnittlig samakningsfaktor fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

'6 En jamforelse har gjorts med Jarfalla kommuns parkeringstal, som har parkeringstal 0 fér mindre handel,
narservice eller restaurang i bottenvaning.
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ar totalt 79 bilparkeringsplatser. Detta kan jamforas med resultatet for beldgg-
ningsstudien, ddr den hogst uppmatta beldggningen var 69 bilar.

Det finns idag en del hyresavtal for parkeringsplatser for verksamma i1 omréadet.
Totalt &r 70 platser uthyrda i garaget och 43 pa markparkeringsplatser. Efter ut-
vecklingen av centrumet bedoms hyresavtalen uppgé till cirka 60 % av dagens
niva. Det innebér att ungefiar 70 parkeringsplatser fortsatt kommer att vara for-
hyrda platser. Da parkeringsefterfragan for verksamma bedoms vara 56 platser,
tyder detta pa en nagot hog tillgédnglighet och att en del hyresavtal pa sikt bor
kunna avtalas bort.

Med de avtal som bedéms finnas kvar dven efter utvecklingen samt parkerings-
efterfragan pa besoksparkering, far Ektorp centrum en total parkeringsefterfra-
gan pé 149 bilparkeringsplatser och 132 cykelparkeringsplatser.

Nér det géller placering och reglering av parkeringsplatser bor mélet generellt
vara att inte hyra ut specifika platser. Alla platser i centrum bor kunna anvéndas
av alla malgrupper for en effektiv anvéindning. Parkeringsplatser for besokare till
centrum kan med fordel placeras i parkeringshusets entréplan for god tillging-
lighet.

Vid mgjlighet att vélja mellan markparkering och parkeringshus viljs markpar-
kering 1 hogre grad av besdkare som inte ska parkera sa ldnge. Detta eftersom en
parkeringsanldggning i flera plan medfor langre korstricka, dvs lidngre tid att par-
kera. Det finns emellertid inget som tyder pa att det finns ett motstind till att
besoka platser dar endast parkeringshus erbjuds. Det finns manga exempel dir
storre, vilbesokta gallerior endast erbjuder sina besokare parkering i parkerings-
anlidggningar (Nordstan, Mall of Scandinavia etc.). Finns det markparkering i
ndrheten, dr det av stor vikt att denna regleras for att undvika att besokare hellre
viljer att parkera dér dn pa avsedd plats.

Atgirder som uppmuntrar till anviindning av en ny parkeringsanliggning ir till
exempel tydlig information och skyltning, vil upplysta ytor, vél tilltagna dimens-
ioner av parkeringsplatser, p-ledning med realtidsskyltar for antal lediga platser
for att minska soktrafiken och effektivisera restider in/ut ur garaget. Omvandling
frdn markparkering till parkeringshus innebdr dven ofta att markytor frigors till
forméan for andra typer av markanvéndning.
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7. Atgardsforslag

7.1 Atgarder for oskyddade trafikanter

Cykelinfrastruktur langs Ektorpsvigen saknas idag (cykling sker i blandtrafik, se
del 2.3). Pa grund av hoga trafikfloden (> 9000 under vardagen pa delen mellan
Viarmdovagen och Hantverkarviagen) och eftersom Ektorpsvégen dr en del av hu-
vudcykelnétet, bor separerade cykelbanor anldggas. Forslag ar att anldgga enkel-
riktade cykelbanor péa bada sidor av Ektorpsvigen med separerade gangbanor.
De foreslagna cykelbanorna ansluter till det regionala cykelstraket lings Varm-
dévégen och foreslds dven fortsitta norrut efter cirkulationsplatsen till Hantver-
kaviigen och Lasarettsviigen. Enligt kommunens standard'’ ska enkelriktade cy-
kelbanor med god standard vara 2 meter breda pa huvudcykelnitet (1,6 meter ar
den minsta godtagbara standarden). Gangbana ska vara minst 1,8 meter bred.

Langs Hantverkarvigen finns inte heller nagon cykelbana idag (enbart gdngbana
pa bada sidor). Dér ér trafikflodet mycket ldgre an pa Ektorpsvagen (<500 under
vardagar) och hastighetsgransen ar 30 km/h, dvs cykling i blandtrafik kan accep-
teras. Eftersom detta i framtiden kommer att vara skolvigen till den planerade
forskolan foreslas dock att det dven hir ska finnas mojlighet for cyklande barn
att kunna cykla pé separerad infrastruktur. Forslaget dr att den sddra, smala gang-
banan breddas till att bli en gemensam GC-bana som ar minst 2,5 meter bred
(minsta standard for gemensamma GC-banor pd lokalstrik enligt kommunens
standard) men gédrna bredare om utrymme finns (upp till 4 meter enligt kommu-
nens standard).

For att minimera risker for konflikter mellan fordon och oskyddade trafikanter
maste sikten vid samtliga in- och utfarter 6ver gang- och cykelbanan vara god
samt vara hastighetssidkrad. Detta kan uppnas genom att utforma GC-banor som
genomgaende, vilket innebar att i stéllet for att cykelbanan anpassas till gatans
niva, bryts den korsande gatan av med kantsten eller liknande. Pa detta sétt has-
tighetsédkras in-/utfarten for motorfordon och samtidigt bibehalls god framkom-
lighet for cykeltrafiken. Att mala gang- och cykelbanan med avvikande firg pa
dessa platser, for att hoja uppmérksamheten, kan ockséa vara ett bra komplement
for att minska risk for konflikter.

I det framtagna forslaget foreslas att den befintliga gangbroférbindelsen over Ek-
torpsvagen tas bort. For att ersétta den foreslas att ett nytt overgangstélle anléggs
over Ektorpsvégen, dér bron finns idag. Enligt den genomforda platsanalysen ar
gangflode over Ektorpsvigen vid den punkten lagt idag'® och ett nytt dvergang-
stdlle bedoms dirfor inte paverka framkomligheten for biltrafik och utrycknings-
fordon pa straket. I bilden nedan sammanstélls alla dtgarder som foreslés for att
forbéttra trafiksdkerheten och framkomlighet 1 anslutning till centrumet.

7 Nacka kommun, 2014. Strategi for cykelsatsningar i Nacka
'8 Pontus Beling, Helena Wallenrud, sommaren 2020. Platsobservationer — Ektorp centrum.
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Figur 7-1  Forslag pa atgarder for gang- och cykeltrafik i anslutningen och inom Ektorp centrum.

7.2 Inlastning till livemedelsbutik

Det finns idag en livsmedelsbutik i Ektorp centrum, som vid exploateringen kom-
mer att flyttas till en befintlig byggnad inom centrumomrédet. I avsnittet nedan
redovisas forslag pa hur inlastning till livsmedelsbutiken kan 16sas.

Livsmedelsbutiken

Dagens livsmedelsbutik dr ca 900 kvm LOA och angoring sker i centrumom-
radets norra del med egen infart frén norr, lastbrygga med plats till flera fordon
samt plats for uppstéllning av avfallskomprimator. Det ger goda forutsittningar
for hantering av varuleveranser och avfallstransporter. Butiksédgaren uppskattar
att mellan 10-30 transportfordon angor butiken dagligen. Det finns idag ett sop-
rum intill Fliigger Farg-butiken, som kommer att finnas kvar dven efter utveckl-
ingen av centrumomradet (i byggnaden med gul ring).

Figur 7-2  Dagens angdringsplats markerad med réd ring. Gul ring ar det hus som butiken ska flytta till
nar omradet byggs om. Bildkalla: Google.



31

Trivector Traffic

I arbetet med utvecklingen av Ektorp Centrum har butikségaren formedlat forut-
sittningar och énskemal for varu- och avfallshantering i den nya lokalen':

» Lastplats behover dimensioneras efter lastbilar som &r 12 meter l&nga, 2,6
meter breda och 4,5 meter hoga.

» Det ér en stor fordel om man kan ha 2 lastplatser bredvid varandra, inte
minst for att det minskar behovet av en véantzon.

» Forutsatt att man kan ordna en véntzon ar det i sig inget problem, men
givet att det tar vdldigt mycket plats dr 2 lastplatser formodligen att
foredra.

» En lastkaj dr nodvéndig. Teoretiskt sett gér det givetvis utan, men logist-
iskt och 1 6vrigt praktiskt blir det mycket forlingda av- och pélasttider for
varje leverans dn med lastkaj.

» Mer dn 15 meter dragvég fran lastbil till lager dr problematiskt.

» Dagens tva containrar dr bdda 2,60 meter hdga och 2,50 meter breda.
Wellpappcontainern dr 6,6 meter 1ang och avfallscontainern 5 meter lang

» Ovriga krav/6nskemal:

» Kort vig mellan lastplats och mottagningsyta pa lagret.

» Entréihdrnet som vetter mot Ektorpsvdgen (i anslutning till gangstrak
och parkering).

» Lastintag till hoger om "Entré Hilsohuset".

Det har ocksa formedlats onskemaél om att den interna logistiken ska ske i samma
plan, det vill sdga utan behov av varuhiss. Detta dr relevant eftersom byggnadens
sOdra- respektive norra sida ligger i olika plan.
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Figur 7-3  Sektionsskiss dver byggnaden dit matbutiken flyttas. Som synes ligger markplan i norra delen
(t.v. i bild) en vaning 6ver markplan i sédra delen till féljd av stora héjdskillnader i omradet.

Omradet och nya butiksbyggnaden

Den nya butiken planeras bli 1100 kvm LOA dér bakytorna placeras ut mot Ek-
torpsvigen. Detta innebér att angdring av transportfordon behover ske 1 byggna-
dens vistra del, antingen fran norr eller sdder. Att angdra fran vister, lings med
Ektorpsviagen bedoms inte vara ett reellt alternativ eftersom lutningen pa vigen
ar kraftig.

9 Férmedlat av Balder till Trivector via E-post 2021-04-13.
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Figur 7-4  Principskiss for matbutik efter flytt. Angéringsalternativen illustreras av de tva pilarna till vans-
ter i bild. Kalla: Utopia 2021-03-24.

Den nya planen for Ektorp centrum och flytten av dagens livsmedelsbutik skapar
ett antal mdjliga alternativ for angdringstrafikens fordonsrdrelser in och ut ur
centrumomradet. Var angoéringen till matbutiken placeras och hur den utformas
kommer att vara av stor betydelse for hur de huvudsakliga korvigarna blir in 1,
ut ur, samt genom omradet. Fran kommunens sida har det formedlats att utpas-
sager mot Ektorpsvigen bor minimeras och framfor allt vénstersving ut pa Ek-
torpsvagen (s6derut) bor undvikas. Detta eftersom Ektorpsvagen ar huvudvag for
ambulanstransporter till Nacka Sjukhus och framkomligheten maste vara god.
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Figur 7-5  Mgjliga in- och utpassager till omradet, ej beaktat framtida reglering eller fysisk utformning.

Mojliga alternativ for angoring till matbutiken

Angéring fran norr

Variant 1 — liten port med angoring utanfor

Forslaget innebér att angorande transportfordon svinger in fran Ektorpsvigen
och stannar langs med norra fasaden. Dérifran sker in- och utlastning genom en
mindre port 1 byggnadens viéstra del. Virt att beakta ar att en gdngbana léngs
Ektorpsvégens Ostra sida kommer att korsas av angoringstrafiken och konflikt
mellan hégersvingande tunga fordon och oskyddade trafikanter ar en riskfaktor.
Denna konflikt giller d&ven for cykeltrafik om en ny enkelriktade cykelbana an-
laggs pé Ostra sidan Ektorpsvigen enligt forslag i delen 7.1 och risken behdver
beaktas i framtida utformning.
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Figur 7-6  Angdring enligt forslaget.

Med befintlig utformning av omradet har fordonen tvd priméra végar ut frdn om-
radet, bdda mot Hantverkarvigen i norr. Det minskar midngden trafik ut mot Ek-
torpsvégen, vilket ar positivt.
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Figur 7-7  Korvagar for angoringstrafik genom omradet.
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En nackdel med forslaget ar att det dr dimensionerat for ett angdringsfordon at
gingen och darfor finns en risk att angoringsfordon pa godtyckligt vis stéiller upp
sig pé torgytan i de fall flera fordon kommer samtidigt. Inte minst p4 morgonen
finns en risk att flera fordon stéller upp sig pé torgytan da exempelvis brodbilar
parkerar en lédngre tid nir foraren sjélv fyller hyllorna i butiken. Leveranstrafik
och avfallsinsamling ar generellt mer koncentrerat till morgon/férmiddag, 4ven
om angoring sker under stora delar av dagen.

Angoringstrafik kan ocksa komma norrifran, frain Hantverkarvigen, vilket da
medfor backrorelser forbi den tdnkta entrén till Halsohuset for att angéra matbu-
tiken, vilket dr en sdkerhetsrisk som behdver hanteras med fysisk utformning pa
platsen. Véntzoner for angoringstrafik kan anldggas lings med Ektorpsvégen,
men da det finns plats fysiskt for flera fordon att stilla upp sig pé torgytan sam-
tidigt och dirtill att en forare frin véntzonen pa Ektorpsvégen inte kan se nar
angorande fordon lamnar platser finns en pataglig risk att vintzonen inte kommer
nyttjas som tinkt.

Forslaget medfor att forarnas hantering av palldragare, rullburar och avfallskarl
sker utanfor byggnaden vilket stiller krav pa en jimn markbeldggning vid ango-
ringsplatsen och det kan dértill krdvas bullerdimpande atgarder for att boende
inte omrédet inte ska storas.
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Figur 7-8  Tankbar uppstallning nar flera transportfordon angér matbutiken samtidigt samt backrorelse
for fordon som anlander fran Hantverkarvagen.

Fordelar med forslaget:
» Hantering av varuleveranser och avfallstransporter sker i samma plan som

butiken och kan saledes ske utan behov av varuhiss.
» Liten paverkan pa befintlig byggnad.
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Angoringstrafik svinger in i centrumomrddet frdn Ektorpsviagen och kor
ut pd Hantverkarvigen, vilket minskar mangden trafik som svédnger ut di-
rekt pa Ektorpsvigen.

Nackdelar med forslaget:

>
>
>

>

Lastkaj dr inte mojligt.

Losningen dr anpassad for endast ett angérande fordon &t gdngen.

Ingen plats for avfallscontainrar utan all avfallshantering behover ske med
karl, vilket 6kar mangden avfallstransporter.

Risk for att fordon stiller upp sig godtyckligt nir flera transportfordon
kommer samtidigt.

Risk for bullerstorningar och klagomal

Risk for konflikt mellan hogersvingande angoringstrafik och géng- och
cykeltrafik over géngstriket langs Ektorpsvégens Ostra sida. Detta dr en
riskfaktor som behover beaktas i utformningen av infarten till angérings-
zonen.

Potentiella farliga backrdrelser av angoringstrafik pé torget och forbi den
tdnkta entrén till Halsohuset uppstdr om angoringstrafik angdr lastzonen
frén Hantverkarvigen.

Variant 2 — Storre port och angoring for fordon i byggnaden

En alternativ 16sning &r att anldgga en angoringsyta for transportfordon i bygg-
naden, med infart frdn norr. Lastfordon backar d4 in 1 huset dir en anpassad an-
goringsyta kan anlidggas. Detta skapar en hogre kapacitet for gods- och avfalls-
hantering d4 angdringsytan kan forberedas for flera samtidigt angérande fordon
eller inrymma en avfallscontainer samt forses med lastkaj. Losningen medfor
dock mindre butiksyta, ett storre och mer kostsamt ingrepp 1 byggnaden samt att
mojligheten till moblering och utsmyckning pé torgytan begransas da angdrande
fordon kraver mer fti yta till mandvrering, vilket ocksd medfor en forsdmrad tra-
fiksdkerhet for oskyddade trafikanter pd denna yta. Dirtill krévs fysiska hinder
for att undvika att transportfordon ldmnar centrumomradet ut mot Ektorpsvégen.
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Figur 7-9  Angodrande fordon fran Ektorpsvagen.
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Figur 7-10 Angoérande fordon fran Hantverkarvagen samt utpassage samma vag, vilket ar énskvart for
att minska trafiken som svanger ut pa Ektorpsvagen fran centrum.
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Figur 7-11 Risken att fordon efter angéring kor ut pa Ektorpsvagen ar stor om det inte hindras med fysisk
utformning. Kommunen onskar att i méjligaste man undvika utfart mot Ektorpsvagen som ar
ett huvudstrak for blaljustrafik till sjukhuset.

En alternativ utformning av foreslagen 16sning med ett angoringsrum in i bygg-

naden dr att vrida angoéringsplatsen nagot Osterut. Det minskar behov av ma-

nodvreringsutrymme pa torget for transportfordon frén Ektorpsvigen och forsva-
rar samtidigt for angoérande fordon att l&mna omradet ut mot Ektorpsvigen.

Nackdelen ér att det riskerar att ta &nnu mer butiksyta i ansprak.

Fordelar med forslaget:

» Hantering av varuleveranser och avfallstransporter sker i samma plan som
butiken och kan séledes ske utan behov av varuhiss.

» Lastkaj ar mojligt.

» Angoringstrafik svinger in 1 centrumomradet fran Ektorpsvégen och kor
ut pd Hantverkarvigen, vilket minskar mangden trafik som svéanger ut di-
rekt pa Ektorpsvigen.

» Losningen kan anpassas for flera angérande fordon &t gdngen .

> Mojligt att inrymma avfallscontainer.

Nackdelar med forslaget:

» Stor paverkan pa befintlig byggnad (angdringsutrymme behdver vara
>4,5 meter hogt och skir sdledes flera bjilklag).

» Begrinsad mojlighet till moblering pa torgytan dé det behdvs fri yta till
mandvrering vid angdring.
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» Angoring kriaver backrorelser pa torgytan dar oskyddade trafikanter kan
befinna sig, vilket medfor en forsdmrad trafiksékerhet for oskyddade tra-
fikanter.

Angoring fran séder

I det nya utformningsforslaget for Ektorp Centrum ar det inte langre mojligt for
véigfordon att svinga in fran Ektorpsvéigen soder om torgytan och fortsétta runt
omradet. Med det nya forslaget behover all trafik som svédnger in vinda och kdra
ut pa Ektorpsvégen igen. Idag anvénds denna vég primirt for leveranstrafik och
kunder till fargbutiken som idag ligger i byggnadens bottenplan och som forvin-
tas bli kvar i byggnaden dven efter att matbutiken flyttat in. Varuleveranser till
fargbutiken tas, enligt uppgift fran Balder, emot vid entrén. I och med att leve-
ransfordon behover vinda pa platsen, oavsett om inlastning till matbutik placeras
hér eller om det endast &r leveranser till fargbutiken, s behover viandzonen di-
mensioneras for tunga lastbilar, vilket innebér en radie pa 12 meter.

Figur 7-12 Omradet séder om den byggnad dit matbutiken flyttas. | dagslaget kan vagtrafik fortsatta runt
omradet. Dagens fargbutik ligger en vaning under det vaningsplan som matbutiken ska pla-
ceras pa.

Fordelen med att placera en angoringsplats till matbutiken i byggnadens sddra
del ar att det finns utrymme till en dedikerad och funktionell angoringsyta for
transportfordon, med mojlighet till lastkaj. Potentiellt kan ocksa fargbutikens le-
veranser hanteras via denna angoringsplats. Angdringsytan kan utformas med tva
eller tre platser, dar tre platser dock kréiver ett storre ingrepp i den befintliga
byggnaden genom att fasaden 6ppnas upp i1 ena hornan. En angoringsplats skulle
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ta befintlig gronyta 1 ansprak och dartill vara det forsta man ser om man kommer

frdn exempelvis busshéllplatsen utmed Virmdovégen, vilket kan ha negativ pa-
verkan péd hur centrumomradet upplevs av besokare.
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Figur 7-13 Forslag pa utformning av angdringsyta i byggnadens sédra del, med antingen tre kajplatser
eller tva kajplatser och en avfallscontainer. Den hogra platsen kraver att fasaden 6ppnas upp,
vilket blir ett stérre ingrepp i den befintliga byggnaden.
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{ l Del av hus att 6ppna upp
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Figur 7-14 Sektionsskiss av byggnaden sedd fran Ektorpsvagen. Rédmarkerad yta behéver 6ppnas upp

for att mojliggora en tredje angoringsplats. | blatt har en potentiell lastkaj ritats ut. Kalla sekt-
ionsskiss: Balder. Bearbetad av Trivector.
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Med tva angoringsplatser skulle samma ingrepp i byggnaden inte behdvas. Det
krdvs dock fortsatt en ombyggnation for att {3 till en port 1 fasaden for in- och
utlastning samt en eventuell lastkaj.
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Figur 7-15 Foreslagen utformning med tva angéringsplatser, vilket medfér mindre ombyggnationer av
den befintliga byggnaden jamfért med tre platser.
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Figur 7-16 Behov av vandyta for tung lastbil séder om byggnaden.
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Angoring till foreslagen lastplats kan primért ske pé tva sitt, antingen direkt efter
hogersviang fran Ektorpsvégen eller efter att forst ha vént 1 vdndslingan, Figur
7-16. For att oka trafiksdkerheten vid angoéring, och for att minska risken att an-
gorande trafik stor trafiken pad Ektorpsvédgen ar det onskvirt att Ektorpsvéigen
smalnas av ndgot och att gdng- och cykeltrafik leds om i ndromradet, Figur 7-17.
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Figur 7-17 Exempel pa korspar vid angdring med tung lastbil.
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Figur 7-18 For att 6ka sékerheten vid, och minska stérningen fran, angoring till en lastplats i byggnadens
sodra del ar det 6nskvart att gang- och cykeltrafik i omradet foljer blamarkerade strak och att
rodmarkerad koppling tas bort. Det medfér dock farre gang- och cykelkopplingar samt en risk
att en del cyklister valjer den vagen i alla fall. Utéver andringar i gang- och cykelstraken ar
det Onskvart att Ektorpsvagen smalnas av nagot enligt tillritad gronyta séder i bild samt att
fargbutikens entré flyttas dsterut (orange pil).

Fordelar med forslaget:

>
>

>
>
>

Lastkaj dr mojligt.

Losningen kan anpassas for flera angérande fordon &t gangen och majlig-
gor samma kapacitet for angdring som butiken har idag.

Mgjligt att inrymma avfallscontainer.

Kan potentiellt samnyttjas av fargbutiken.

Lag olycksrisk med foreslagna justeringar i ndromradet.

Nackdelar med forslaget:

>

>

>

Hantering av varuleveranser och avfallstransporter sker i planet under bu-
tiken och kraver saledes en varuhiss for den interna logistiken i byggna-
den.

Angoringstrafik behover ta sig bade in och ut via Ektorpsviagen och 16s-
ningen medfor darfor mer trafik som svénger ut pd Ektorpsvigen.
Potentiellt stora ingrepp i befintlig byggnad.
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» Angoring kraver backrorelser, dock pa en avskidrmad plats tydligt avsedd
for angoring.

» Forslaget innebér att gdng- och cykelstréket lings Ektorpsvédgens Ostra
sida tas bort for 6kad sékerhet, vilket skulle forsdmra forutséttningarna for
gdende och cyklister 1angs Ektorpsvigen.

Angdringsyta i norr och helt avsténgt for trafik i s6der

En alternativ 16sning, som har tagits fram i samrdd med Nacka kommun, &r att
vilja angdring i byggnadens norra del och helt stdnga av ytan séder om byggna-
den for motortrafik. Ambitionen med forslaget &r att ingen trafik ska svinga ut
pa Ektorpsvégen pa den aktuella etappen, som nyttjas av blaljustrafik till sjukhu-
set, samt att konflikter mellan fordon och oskyddade trafikanter minimeras i om-
rddet soder om byggnaden. Angdringsytor, lastzon och korttidsparkering for
Fliiggers kunder, placeras ldngs Ektorpsvégen. P4 grund av véigens lutning beho-
ver lastzonen sannolikt placeras néra cirkulationsplatsen, vilket ger en lang drag-
vig for leveranser, uppskattningsvis narmare 50 meter (30 meter figelvdgen).
Trots detta kan lastzonen {4 en lutning pd omkring 2% men angoringsytan bor
planas ut i mojligaste man. Foreslagen dragvig dr inte forenlig med riktlinjer for
avfallsinsamling som darfor maste 16sas pa annat sitt om detta forslag ska reali-

s€ras.

yARMDE
/

Figur 7-19 Ytan s6der om byggnaden (orange markering) blir fri fran vagfordon, vilket 6kar sakerheten
for oskyddade trafikanter och méjliggér mer gronyta. Ytan kan ockséd med férdel anvandas
for att skapa en breddare GC-strak pa Ostra sidan av Ektorpsvagen. Angéring mojliggérs pa
Ektorpsvagen med fickor for lastzon och korttidsparkering (bla markering).

Fordelar med forslaget:
» Liten paverkan pa befintlig byggnad.
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» Angoringstrafik svinger in 1 centrumomradet fran Ektorpsvégen och kor
ut pd Hantverkarvdgen, alternativt nyttjar lastzonen pd Ektorpsvigen.
Ingen trafik svinger ut pa Ektorpsvégen.

» Sékerheten for oskyddade trafikanter soder om byggnaden forbattras ef-
tersom fardvégen ar fri fran vigtrafik.

Nackdelar med forslaget:

» Foreslagen angoringsvariant 1 norr har 1ag kapacitet for angoringstrafik.
Losningen bedoms vara undermalig bade avseende arbetsmiljo och funkt-
ionalitet.

» Risk for bullerstérningar och klagomal frén angdringstrafik till matbuti-
ken.

» Léang dragvig med lutning for godsleveranser till fargbutiken.

» Fler fickparkeringsplatser ldngs Ektorpsvigen okar risken att parkerande
fordon stor trafiken pd Ektorpsvigen.

Angoringsyta i norr och flyttad véndplats i s6der

Ett ytterligare alternativ for angoring till fargbutiken i soder ér att flytta véndpla-
nen ndrmare Ektorpsvigen och tydligt markera det som en vigyta ej dmnad for
oskyddade trafikanter. Ytan mellan torget och géngstréken 1 Entréparken blir d
fri fran vagfordon samtidigt som angoringsfordon kommer néra entrén. Med en
sadan utformning kan det ocksé vara mojligt for lastbilar att back-vénda, varpa 9
meter radie kan anses tillrackligt.
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Figur 7-20 Ytan mellan entréparken och torget (orange markering) blir fri fran vagfordon, vilket 6kar sa-
kerheten for oskyddade trafikanter och mdjliggér mer gronyta. Angoéring mojliggérs med en
vandplats narmare Ektorpsvagen (bla markering).
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Fordelar med forslaget:
» Liten pdverkan pa befintlig byggnad.
» Nira angoring mojligt for nyttotrafik till bide mataffar och fargbutik
» Sékerheten for oskyddade trafikanter mellan entréparken och torget sdder
om byggnaden forbattras eftersom fardvagen ar fri fran végtrafik.

Nackdelar med forslaget:

» Foreslagen angoringsvariant 1 norr har 1ag kapacitet for angoringstrafik.
Losningen bedoms vara undermalig bade avseende arbetsmiljo och funkt-
ionalitet.

» Risk for bullerstorningar och klagomal frdn angoringstrafik till matbuti-
ken.

» Angorande trafik korsar gdng- och cykelstrak ldngs Ektorpsvigens Ostra
sida ndr de svénger in pd omradet, vilket medfor en olycksrisk.

» Trafik frin fargbutiken kommer att svinga ut pad Ektorpsvigen nira buss-
hallplats och cirkulationsplats.

Slutsatser och rekommendationer

I det aktuella fallet ar det svart att tillgodose alla formulerade behov och 6nske-
mal avseende angoring till matbutiken efter flytt. Sett till omradets karaktdr och
tdnkta funktion, samt kommunens dnskemal om att minska méngden trafik som
svianger ut pa Ektorpsvégen, dr en angoring i byggnadens norra del att foredra.
Den placeringen forsvarar dock en angoringsplats med hog kapacitet och god
arbetsmiljo och skulle kridva stora ingrepp 1 befintlig byggnad samt att butiksyta
tas 1 ansprak. En angdring i sdder skulle & andra sidan krdva en varuhiss for mat-
butikens interna logistik, vilket inte &r 6nskvart enligt butikségaren.

Med for- och nackdelar vigda mot varandra dr rekommendationen att anldgga en
angoringsyta for matbutiken i1 byggnadens norra del, men att fortsatt mdjliggora
for angoring soder om byggnaden till befintlig fargbutik eller annan framtida
verksamhet pa plan 0. Med givna forutsittningar foreslas detta genomforas ge-
nom att placera viandplanen ndra Ektorpsviagen och gora ytan mellan Entréparken
och torget fri fran vigfordon. For angdring till matbutiken pa byggnadens norra
sida ska det poédngteras att gronska och annan moblering pa torgytan norr om
byggnaden inte far forhindra eller férsvara en funktionell angéring for transport-
fordon till matbutiken. In- och utgdngar mot torgytan behdver ocksé sékras med
fysiska dtgirder ndr tunga fordon ska framforas pa torgytan nira fasader. Det dr
ocksa viktigt att uppmérksamma risken for bullerstdrningar fran lastning och
lossning, ndr det utfors pa en Oppen torgyta. Bullerdimpande dtgirder kan bli
nddvéndiga.

Losningen har en relativt lag kapacitet for angoring och det ar rekommenderat
att, i dialog med butikségare och konstruktdrer, se dver mojligheten att 6ka ka-
paciteten. Detta forslagsvis med ett ”gatt” in i byggnaden dér en anpassad ango-
ringsplats kan placeras, som ocksa dimensioneras for tva angorande fordon.
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Uppdaterad situationsplan

Efter genomforda analyser avseende angoring till matbutiken har situationspla-
nen uppdaterats och senaste tillgdngliga version &r i skrivande stund daterad
2021-09-27. Situationsplanen aterfinns i Figur 7-20 och det kan konstateras att
genomforda éndringar inte paverkar presenterade slutsatser och rekommendat-
ioner i detta kapitel.

Figur 7-21 Situationsplan 2021-09-27.
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8. Slutsatser

Trafikalstring for centrum och bostader

Exploateringen av Ektorp centrum kommer att innebéra att det tillkommer bo-
stader pa totalt 18 800 kvm BTA. Ytan for verksamheter kommer samtidigt
minska med cirka 1300 kvm BTA till 17 760 kvm BTA jaimfort med dagens cirka
19 000 kvm BTA. I anslutning till centrumomradet finns en fastighet dér det idag
ligger en livsmedelsbutik. Aven den fastigheten ir under utveckling och kommer
resultera i cirka 2000 kvim BTA bostidder samt en livsmedelsbutik pa cirka 1000
kvm BTA.

I och med exploateringen av Ektorp centrum med nya bostdder och en ombygg-
nation av centrumet kommer omrédet 1 framtiden att generera fler bilresor dn
idag. Dock ér det endast de tillkommande bostiderna som innebér en 6kning av
bilresor till och frin omradet, cirka 350 fler AvDT in idag vilket innebér ungefir
en O0kning pa 30 bilresor under formiddagens maxtimme och 40 bilresor under
eftermiddagens maxtimme.

Kapacitet och framkomlighet i trafiksystemet

Trafikmétningar kring Ektorp centrum visar att det redan idag finns framkomlig-
hets- och kapacitetsproblem i cirkulationsplatsen dir Varmdovagen korsar Ek-
torpsviagen. Med ytterligare tillkommande trafik frdn exploateringsomradet pa-
verkas framkomligheten negativt, speciellt vid Varmdovagens véstra anslutning.
Dé framkomligheten redan idag dr bristande 1 cirkulationen kan d&ven mindre till-
kommande trafikméngder {4 stor pdverkan pd framkomligheten. Exempelvis kan
kobildningen som redan idag sker pa Varmdovégen véstra anslutning fortplantas
vidare ut i nérliggande trafiknét.

Framkomlighetsproblemen som redan idag finns vid cirkulationsplatsen behover
utredas mer 1 detalj for att hitta potentiella trimningséatgarder. Det adr ddremot
klarlagt att kapacitetsbristen till stor del uppkommer pé grund av det trafiksig-
nalreglerade Overgéngsstillet. Ett forsta steg bor darfor vara att se over alterna-
tiva I6sningar for gdng- och cykelpassager 6ver Varmdovagens véstra anslutning.

Parkering idag och efter utvecklingen

Idag finns det 282 parkeringsplatser for centrumets verksamheter, uppdelat pa
118 besoksparkeringsplatser (markparkering) och 164 férhyrda platser for cent-
rumets verksamma. En beldggningsstudie visade att manga platser idag ar out-
nyttjade, som mest anvéndes 58 % av besoksplatserna, 38 % av de forhyrda plat-
serna i garage och 70 % av de forhyrda platserna pa markparkering. Detta mots-
varar totalt 145 av omradets 282 platser. Idag &r cirka 110 av de forhyrda plat-
serna uthyrda.
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Efter exploateringen kommer all parkering att forldggas i garage och parkerings-
hus, f6r boende savil som verksamma och centrumets besokare. Parkeringsefter-
frdgan pd cykel och bil for alla verksamheter 1 Ektorp centrum har berdknats och
uppgér till 132 cykelparkeringsplatser (for badde verksamma och besokare) och
149 bilparkeringsplatser, varav 79 for besokare och 70 for verksamma. Pa sikt
kan sannolikt dven en del hyresavtal sdgas upp med tanke pa den 6verkapacitet
av forhyrda platser som finns idag.

Trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter har studerats och atgirdsforslag har
tagits fram. Bland annat foreslas det anldggas separata cykelbanor lings med Ek-
torpsviagen pa grund av hoga trafikfloden ldngs med strickan och dven ldngs
Hantverkarvigen i och med att mdnga mindre barn forvéntas ta den vigen till
den nya forskolan som planeras i omradet. Dessutom foreslas alla in- och utfarter
hastighetssidkras med genomgaende GC-banor for att mojliggora god sikt och
trygga passager for oskyddade trafikanter.

Utformning av inlastning till livsmedelsbutik

Forslag pa utformning av inlastning till den livsmedelsbutik som finns i centru-
met idag och som planeras flyttas till en befintlig byggnad har tagits fram. Flera
forslag har studerats; angdring fran norr, angoring fran sdder samt angoring fran
norr med avstingd trafik i soder, och for- och nackdelar med varje forslag har
vigts mot varandra. Det kan konstateras att det ar svart att tillgodose alla formu-
lerade behov och dnskemal avseende angdring till livsmedelsbutiken, framfor
allt med tanke pa att butiken flyttas till en befintlig byggnad med begrénsade
ombyggnadsmojligheter och att trafiken ut pd Ektorpsvigen onskas begrinsas.
Rekommendationen dr att anldgga en angdringsyta for inlastning till matbutiken
1 byggnadens norra del, samt att behalla ytan séder om byggnaden for angoéring
till de verksamheter som lokaliseras dir. Eftersom planerad vindplats soder om
byggnaden kopplar samman gangstraket genom entréparken med trappan upp till
torget, och att det ddirmed kommer att rora sig oskyddade trafikanter dir, &r det
av sidkerhetsskél onskvirt att flytta vandplanen ndrmare Ektorpsvdgen sa att
oskyddade trafikanter inte behover vistas diar angoringsfordon véander.
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Bilaga 1. Belaggningsstudie

Belédggningsstudie av centrumparkeringsplatser som genomfordes onsdag 21
april (dag 1), torsdag 22 april (dag 2) samt 16rdag 24 april 2021 (dag 3).

Antal

plat- Reglering
ser

A 108 Gamhoowen 43 40% 42 39% 33 31% 40 37% 61 56% 52  48% 31  29%

B 4 fomide. 3 75%% 3 7% 3 75% 3 75% 3  75% 3  75% 3  75%
c 6 poe® 4 67% 4 67% 2 3% 2 3% 5 8% 3 5% 0 0%
D g Fomyrdmarkp 5 0% 3 33% 1 1% 3  33% 4  44% 3 33% 0 0%
E 7 Fohydmartkp g gg, 5 71% 1 14% 4 5% 5 7% 0 0% 2  29%
F o121 [o™WMaP a4 289 33 27% 43 36% 35 29% 36 30% 46  38% 45 37%
G 4 Fortyrdmarkep o, 4009% 4 100% 1 25% 4  100% 4  100% 1 25% 2  50%
H o  Forhyrdmarkp 5 4009 2 100% 1 50% 2 100% 2  100% 1  50% 1  50%

| 4 Fotydmarep 5 she 4 400% 1 25% 4 100% 2 50% 3 75% 1 25%

J g Formyrdmarkp 5 570, 3 100% 2 67% 1 33% 2  671% 2  67% 1  33%
K 4 Fomyrdmarkp 5500, 2 50% 2 50% 2 50% 4  100% 3  75% 2 50%
L 4 Fortyrdmarkp 550 4 q00% 1 25% 3 75% 3 75% 1 25% 1 25%
M g romvdmarkp 5 330, 3 50% 1 17% 2  33% 4 61% 1 17% 0 0%

Totalt 282 109 39% 112 40% 92 33% 105 37% 135  48% 119 42% 89 32%
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