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Utlatande risk

Bakgrund och syfte

JM undersoker mojligheten att uppfora ny bostadsbebyggelse i Nacka. Det aktuella
planomradet ligger mellan Lokomobilvagen och Skénviksvagen (se figur 1). JM:s bostader
ligger i den nordodstra delen av omradet, se figur 2. Bostader planeras dven sdder om JM:s
kvarter, narmare Skonviksvagen (se figur 3). JM:s bostader planeras i form av flerfamiljshus
fordelade over tva kvarter. Byggnaderna planeras i ca 5-8 vaningar. Detta dokument omfattar
huvudsakligen JM:s kvarter, men berér dven risker for 6vriga kvarter inom planomradet.
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Figur 1. Placering av aktuellt planomrdde (kartbild hamtad fran eniro.se).

I anslutning till omradet finns transportleder for farligt gods samt en bensinstation. | samband
med exploatering av ny bebyggelse inom 150 meter fran en riskkalla staller Lansstyrelsen i
Stockholms |&n krav pa att riskerna fran dessa analyseras. Med anledning av detta gors i detta
skede ett utldtande 6ver den aktuella risksituationen samt hur riskerna bor hanteras i den
fortsatta utvecklingen av omradet.
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Figur 2. JM:s kvarter i planomrddets norra del (Enspénnarvigen, AWL 170130).
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Figur 3. Sektion genom det sédra av JM:s kvarter i h6jd med tankstationen (Enspdnnarvdégen,
AWL 170130).

Identifierade risker
| omradets narhet har foljande riskkallor identifierats:

- Skonviksvagen
- Varmdoleden
- Bensinstation

Nedan gors en kort beskrivning av respektive riskkalla.
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Skoénviksvagen

Skonviksvagen bestar av en fil i vardera riktningen. Den skyltade hastigheten &r 50 km/tim.
Véagen ligger hogre an Varmdaoleden och lagre dn det studerade omradet. Vagen lutar fran ost
till vast.

Skonviksvagen utgor en sekundar transportled for farligt gods. Pa vagen transporteras dagligen
ca 130 transporter med bransle fran Bergs oljehamn dar Statoil bedriver oljedepaverksamhet.
Verksamheten har tillstand for sin verksamhet till och med 31 december 2018. Statoil har dock
overklagat beslutet och framtiden avseende nér oljehamnen kommer att flytta fran omradet ar
idag oviss. Det ar dock troligt att oljehamnen kommer att vara i bruk dven efter 2019.

Enligt skiss daterad 2015-09-17 (se figur 4) planeras byggnader i direkt anslutning till
Skonviksvagen. JM:s kvarter ligger dock norr om dessa, som minst ca 60 meter fran vagen.
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Figur 4. Utredning ytor Sickladn 362:2 (AWL, 2016-11-08). JM:s kvarter i mérkgrdtt.

Varmddleden (vag 222)

Véagen ar klassad som en primar transportled for farligt gods. Pa vagen kan samtliga
amnesklasser med farligt gods transporteras. Merparten av transporterna bedéms dock
utgoras av brannbara vatskor och brannbara gaser i tankbilar samt diverse amnen
transporterade som styckegods.

Avstandet till Varmdoleden fran bebyggelse inom planomradet dr som minst ca 65 meter till
kvarteren narmast Skonviksvagen och ca 120 meter till bakomliggande kvarter (JM:s).
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Bensinstation

Vid Bilia personbilar pa andra sidan Jarlabergsvagen finns en tankanldaggning med fyra pumpar
under skdarmtak. Vid anlaggningen saljs bensin, diesel och etanol. Tankstation och
lossningsplats ar placerad mot Jarlabergsvagen (se figur 2).

Det kortaste avstandet mellan planerad bebyggelse och lossningsplats respektive tankstation
ar ca 60 respektive 75 meter.

Transporter med drivmedel till stationen passerar pa Jarlabergsvagen utmed det studerade
omradets 6stra sida. Jarlabergsvagen utgor inte en rekommenderad transportled for farligt
gods. Vagen har en fil i vardera riktningen och en skyltad hastighet pa 50 km/tim. Vagen lutar
kraftigt ner mot Skdnviksvagen. Den norra delen av studerat omrade ligger i niva med vagen.
Den sddra delen, fram till infarten till bensinstationen, ligger hogre @n vagen.

Uppskattningsvis levereras bransle 1-3 ganger i veckan.

Lagar och regler m m

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse®. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for det
aktuella planférslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen rekommendationer for skyddsavstand till olika
verksamheter (se figur 2).
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Figur 2. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvdndning.

Avstanden i figuren mats fran narmaste vagkant respektive ndrmaste sparmitt. Lansstyrelsen
anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand &r att féredra framfor andra skyddsatgéarder.
Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en olycka an frekvensen
av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behover en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25
meter. Atgérder ska vidtas inom 30 meter fran vagen.

! Riktlinjer for planldggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, Fakta 2016:4, Lansstyrelsen
Stockholm, 2016-04-11
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Rekommendationen ar dven vid sekundara transportleder att 25 meter ska lamnas
bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara maijligt i sarskilda fall. Det galler i sa fall de fall dar det
gar fa transporter och/eller de olyckor som kan intréffa endast kan fa allvarliga konsekvenser
inom ett kort avstand.

For ny bebyggelse intill bensinstationer galler Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000% Dessa
innebar att 25 meter narmast bensinstationen bor [amnas bebyggelsefritt. Tat
kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen bostadsbebyggelse
eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

Overgripande riskbedémning
Nedan redovisas en dvergripande riskbedomning med hansyn till redovisade riskkallor.

Skdnviksvagen

Transporter till och fran oljehamnen bestar av brannbara vatskor. Vid ett lackage kan dessa
forangas. Om angan antands bildas en s k pélbrand. Denna medfér hog varmestralning mot
omgivningen. Ju storre pol, desto hogre varmestralning. Dimensionerande pol satts ofta till
400 m>. Utifran lokala forhallanden avseende vagbredd gors bedémningen att en pdl pa

400 m® kan vara relevant att beakta dven i detta fall, dock lutar vagen relativt kraftigt vasterut,
vilket innebdar att en rénnilspél ar mer sannolik. Det innebar nagot lagre stralningsnivaer men
utmed en ldngre stracka. Eftersom det studerade omradet i delar ligger betydligt hogre an
Skonviksvagen (se figur 4) kan inte en tankbil aka av mot, eller lackande vatska rinna mot,
omradet. Detta forutsatter att hojdskillnaden inte elimineras i samband med exploatering av
omradet.
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Figur 4. Skénviksvdgen vdsterut (kdlla: Google maps).

En polbrand kan medféra sa hoga stralningsnivaer att byggnader och material innanfér fonster
kan antandas inom ett avstand av ca 30-35 meter. Det innebar att det huvudsakligen ar de
sodra delarna av studerat omrade som paverkas vid en olycka pa Skénviksvagen.

Antalet transporter med brdannbara vatskor ar stort pa Skénviksvagen. En stor andel utgors
dock av diesel och eldningsolja som inte ar sa lattantandliga. Sannolikheten for olycka bedéms
dock vara relativt hog. Eftersom hastigheten ar lag, 50 km/tim, bedéms dock en olycka inte
leda till att storre mangder (t ex hela lasten fran en tankbil) lacker ut. Vid bebyggelse inom

ca 30-35 meter kan inte konsekvenser inom studerat omrade uteslutas. Bidraget till risknivan
beddms vara relativt omfattande.

2 Riskhdnsyn vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods samt bensinstationer,
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Rapport 2000:01
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Atgarder &r troliga for kvarteren narmast Skonviksvagen, inom ca 30-35 meter fran vagkant.

Endast de sédra kvarteren direkt utmed Skonviksvdagen beddms paverkas vid en olycka. Nagon
paverkan mot JM:s kvarter bedéms inte foreligga vid olycka pa Skonviksvagen. Nagot behov av
atgérder for de norra kvarteren med hansyn till narheten till Skonviksvagen bedéms darmed
inte foreligga.

Varmdoleden

Varmdoleden ar en primar transportled for farligt gods. Transporter med farligt gods bestar
dock i huvudsak av transporter till och fran lokala verksamheter. Andelen
genomfartstransporter ar mycket begransat. Nagon kartlaggning av antal och typ av
transporter med farligt gods har inte gjorts men en bedémning ar att huvuddelen utgors av
brannbara gaser och vatskor. Trafiken med farligt gods bedéms inte vara betydande.

Varmdoleden ligger lagre an omradet, uppskattningsvis 4-10 meter (se figur 5). Lackage av
vatskor och spridning av gaser kommer darfor hindras till stor del vid olycka pa vagen.
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Figur 5. Vy mot planomrddet fran Vidrmdéleden (killa: Google maps).

Avstandet mellan Varmdéleden och studerat omrade dr som minst ca 65 meter. Merparten av
bebyggelsen inom studerat omrade uppfyller dirmed Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand. Inga faktorer har identifierats som medfor ett 6kat behov av skyddsavstand.
Hojdskillnaden innebar snarare ett relativt gott skydd mot merparten av majliga olyckor.

Sannolikheten for en olycka pa vdagen beddms vara relativt 1ag. Konsekvenserna inom studerat
omrade bedoms ocksa vara sma. Bidraget till risknivan inom studerat omrade bedéms darfor
vara mycket begransat.

Atgarder kan dnda bli nodvandiga for de sodra kvarteren eftersom avsteg gors fran
Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstand.

Nagot behov av atgarder for de norra kvarteren bedoms inte foreligga.
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Bensinstation
Avstandet mellan studerat omrade och delar inom bensinstationens omrade &ar relativt stort
(se tabell 1).

Tabell 1. Avstdnd i meter mellan bostdder inom studerat omrade och hantering av brandfarlig
vara inom bensinstationens omrdde.

Verksamhet  Lossningsplats Matarskap Infart Transportvag
(pumpar) (Jarlabergsvagen)

Bostader 60-70 m 70-80 m 20-25m 8-10 m

(M)

Sodra 60-70 m 75-85m 35-40 m 8-10 m

kvarteren

Nagon paverkan mot planomradet fran hanteringen inom sjélva stationsomradet bedéms inte
foreligga med hansyn till det stora avstandet samt att en pélbrand normalt endast innebar hog
stralning inom ca 30-35 meter fran sjdlva polen. De stora avstanden innebar dven att
Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand till hanteringen inom stationsomradet foljs.

Den storsta risken bedéms transporter till och fran stationen pa Jarlabergsvagen (inklusive in-
/utfarten till stationsomradet) utg6ra. Vagen &r dock inte klassad som en transportled for
farligt gods. Studerat omrade ligger ocksa hogre utmed den del av vdagen dér transporter till
bensinstationen forekommer, vilket innebar att varken leveransfordon eller ett eventuellt
lackage kan hamna inom planomradet (se figur 6). Jarlabergsvagen lutar dessutom kraftigt mot
soder, vilket innebar att eventuellt utlackt vatska sannolikt inte samlas till en p6él i héjd med
studerat omrade.

bensinstation
¥ ®  In-/utfart till
s oul =
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Figur 6. Jarlabergsvigen, planomrddet och bensinstationen sett fran Skénviksvdgen (kdlla:
Google maps).

Sannolikheten for en olycka som leder till lackage och antandning av bransle pa viagen bedéms
vara mycket |ag till f6ljd av den laga hastigheten, den korta transportstrackan pa vagen (90 m)
samt det begrdnsade antalet transporter.

Studerat omrade kan dock komma att paverkas vid en olycka. Positivt ar att omradet ligger
hogre an vagen utmed den aktuella strackan. Bidraget till risknivdn inom omradet bedéms vara
begransat, framst till foljd av en uppskattningsvis lag sannolikhet for olycka. Atgarder kan dnda
bli n6dvandiga for bebyggelse ndarmast vagen.
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Narhet till vattentorn

| det aktuella omradet finns ett vattentorn. Detta beddoms inte utgéra nagon risk for
omgivningen. Det kan dock finnas restriktioner avseende att uppféra konstruktioner nara
tornet for att forhindra skada och riskera avbrott i vattenforsorjningen. Eventuella krav pa
avstand bor stammas av med verksamhetsutovaren. For att forhindra brandspridning fran den
planerade bebyggelsen bor det riacka att kraven i Boverkets allménna byggregler (BBR) foljs.

Diskussion om riskniva
Nér det géller risknivan i omradet kan den beskrivas i form av individ- och samhallsrisk.

Individrisk

Individrisk ar den risk som en enskild person utsatts for genom att vistas i narheten av en
riskkalla. Individrisken &r platsspecifik och avtar med avstandet fran en riskkalla. Detta gors
normalt i form av individriskkonturer som visar frekvensen for att en fiktiv person pa ett visst
avstand omkommer till foljd av en exponering fran den studerade riskkallan.

Individrisken i omradet bedoms i stort vara acceptabel. Uppskattningsvis, med erfarenhet fran
andra liknande riskkallor, &r risknivan lag eller till och med acceptabel i alla delar utom inom ca
30 meter fran Skonviksvagen sa lange transporter fran Bergs oljehamn forekommer pa vagen.
Risknivan beddms dock inte vara oacceptabel. Atgarder med hansyn till risken for polbrand
bedéms diarmed behtéva genomféras for bebyggelsen ndrmast Skénviksvagen. Nar/om Bergs
oljehamn stadngs ner bor risknivan inom omradet bli acceptabel utmed Skonviksvagen.

Samhallsrisk

Samhallsrisk ar det riskmatt som en riskkalla utgér mot hela den omgivning som utsatts for
risken. Frekvenser for olika handelser vdags samman med konsekvenserna av dessa. Detta
redovisas sedan normalt i ett F/N-diagram (frequency/number of fatality) ddr den kumulerade
frekvenser plottas mot konsekvenser i ett logaritmerat diagram. Frekvenser utrycks i férvantat
antal olyckor per ar (ar™) och konsekvenser i antal omkomna, da dessa enheter ger en
uppfattning om vilken risk samhallet utsatts for till féljd av en riskkalla.

Storst bidrag till samhallsrisken i omradet bedéms transporter pa Skonviksvagen innebara.
Detta pa grund av den hoga frekvensen av transporter med brannbara vétskor pa vdgen. Bade
vid en polbrandsolycka pa Skénviksvagen och Jarlabergsvagen kan dock manniskor inom
studerat omrade omkomma. Antalet omkomna beddms vara relativt begransat eftersom
skadeomraden fran en polbrand dr maximalt 30-35 meter och sannolikt lagre med hansyn till
att bade Skonviksvagen och Jarlabergsvagen lutar samt befintliga héjdskillnader mellan
bebyggelse och vag.

Varmdoleden beddms inte paverka risknivan i omradet i nagon betydande omfattning pa
grund av det stora avstandet.

Risknivan i omradet uppskattas vara i de lagre delarna av ALARP-zonen for fa antal omkomna,
och acceptabel fér manga omkomna.

Med hénsyn till den uppskattade risknivan bedéms atgarder for bebyggelse utmed
Skonviksvagen vara rimliga att genomféra och kan vara rimligt dven utmed den sddra delen av
Jarlabergsvagen.
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Behov av riskhansyn i den fortsatta planeringen

Risknivan inom studerat omrade bedéms enligt ovan vara relativt 1dg, men innebar att
riskreducerande atgarder sannolikt ar nodvandiga for delar av bebyggelsen. Nedan redovisas
ett forslag pa sadana atgarder baserat pa genomford inventering. Det rekommenderas dock
att en fordjupad analys gors for den sodra delen av omradet som ligger direkt utmed
Skonviksvagen. Detta pa grund av den stora férekomsten av transporter till och fran Bergs
oljehamn. Om Bergs oljehamn flyttas och Skdnviksvagen klassas ner och inte langre utgér en
transportled for farligt gods behdver ingen fordjupad analys goras.

Atgéarder fér omraden utomhus

Skonviksvagen utgor en sekundar transportled for farligt gods. Det innebar ett rekommenderat
skyddsavstand pa 25 meter till stadigvarande vistelse. Omraden utomhus utmed vagen bor
darfor utforas sa att stadigvarande vistelse inte uppmuntras inom detta avstand. Det innebar
bland annat att uteplatser, torgytor, lekplatser m m inte ska planeras inom detta omrade.
Samma hansyn rekommenderas utmed den del av Jarlabergsvagen dar leveranser av
drivmedel sker, dvs. mellan in-/utfart till tankstationsomradet och Skénviksvagen. Avstandet
kan dock minskas med hansyn till det begransade antalet transporter. Bebyggelse bor kunna
uppforas i direkt anslutning till Jarlabergsvagen. Ytor utomhus mellan vagen och bebyggelsen
bor dock inte utforas sta att stadigvarande vistelse uppmuntras.

Atgarder for bebyggelse utmed Skonviksvagen

Sa lange som transporterna till och fran Bergs oljehamn férekommer pa Skénviksvagen
kommer atgarder och/eller anpassning av ny bebyggelse vara nédviandig med hansyn till den
omfattande tankbilstrafiken. Det kan eventuellt vara mojligt att gora avsteg fran
rekommenderade skyddsavstand och tillata en hogre riskexponering under en begransad
period. Detta forutsatter dock troligtvis att det finns ett avtal eller tydligt beslut om nar
transporterna kommer att forsvinna samt att viagen klassas ner och inte langre utgor en
transportled for farligt gods. Nedan redovisas en grov uppskattning av behovet av atgarder.

- Inget avtal om ndr Bergs oljehamn flyttar
o Skyddsavstand pa minst 25 meter till verksamheter med stadigvarande vistelse
o Sakerhetshdjande atgarder i bebyggelse inom ca 40 meter
= Utrymning mot en trygg sida
= Brandglas i fasad som vetter mot vagen
= Obrdnnbara fasader mot vigen
= Ventilationstekniska atgarder
- Om beslut tas om att Bergs oljehamn ska flyttas och att Skénviksvdgen klassas ner kan
en detaljerad analys visa att det under en 6vergdngsperiod kan vara acceptabelt att
sdnka kraven pad dtgdrder. Féljande atgdrder kan dd méjligen anses vara tillrdckliga:
o Kortare avstand till stadigvarande verksamhet an 25 meter
o Utrymning mot en trygg sida
o Obrannbara fasader

Det rekommenderas att en fordjupad riskanalys gors for den sédra delen av omradet med

hansyn till narheten till Skonviksvagen.

Atgarder for bebyggelse utmed Varmdoleden
For kvarteren i den sodra delen av omradet, inom 75 meter fran Varmdoleden, kan eventuellt

behov av foljande atgarder foreligga:

- Ventilationstekniska atgarder
- Utrymning mot trygg sida.
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Atgarder for bebyggelse vid bensinstation/Jarlabergsvagen

For bebyggelsen utmed den del av Jarlabergsvagen dar drivmedelstransporter forekommer
galler att behov av atgarder sannolikt foreligger med hansyn till transporter till och fran
tankstationen. Forslag pa atgarder med hansyn till dessa transporter ar:

- Byggnader inom 25 meter fran Jarlabergsvagen forses med mojlighet att utrymma bort
fran vagen

- Friskluftsintag pa byggnader inom 25 meter fran Jarlabergsvagen placeras mot trygg
sida, det vill sdga bort fran viagen
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