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Sammanfattning

Det planeras for totalt 375 lagenheter, en férskola och ett dldreboende i Norra
Fisksatra, mellan befintliga bostader och Fisksatravagen. Omradet bestar idag till
stor del av hardgjorda ytor som bland annat anvands for parkering till bdde
bostader och centrum.

Planférslaget innebar ocksa att Fisksdtravdgen smalnas av jamfort med idag. Det
tillkommer aven parkeringsfickor och angéringsmdjligheter utmed gatan. En
dubbelriktad cykelbana planeras séder om Fisksitravdgen samt en gadngbana norr
om gatan som ansluter till befintligt gdng- och cykelnat. Nya passager samt
trafiksakerhetshéjande dtgérder féreslds pa Fisksadtravagen for att binda ihop
planomradet med bland annat Fisksétra station. Inlastning till centrum far en
gemensam in- och utfart jamfort med dagens separerade trafiklésning.

Utdver bostader planeras det for saval en forskola som ett &ldreboende.
Férskolans inlastning sker via lastzon fran Fisksatravagen. Mot Fisksétravdgen
finns en gemensam inlastnings- och personalentré medan huvudingdngen for
foraldrar och barn placeras mot garden. Det finns mdjlighet att angéra till alla
byggnader utmed Fisksatravagen (och/eller kvartersgatorna nar exakt placering
av entréer tagits fram).

En parkeringsutredning har tagits fram av Ramboll (2019) dér forutsattningar,
antaganden och analyser for parkering redovisas.

Trafikalstringen till och fran planomrédet bedéms ge cirka 1 190 nya
fordonsrérelser per dygn. Idag sker cirka 3 600 fordonsrdrelser per dygn till och
fran omradet. Den samlade trafikalstringen till och fran planomradet blir d3 totalt
cirka 4 790 fordonsrorelser per dygn som framst sker via Fisksatravagen. Dessa
trafikmangder beddms ej medféra problem inom planomradet eller pd narliggande
gatunat. Fidravagen paverkas ej av planforslaget.



2.1

2.2

2.3

Bakgrund och nulagesbeskrivning

Allmant om gator, vagar och trafik
Planomradet ligger i Norra Fisksétra, mellan befintliga bostader och

Fisksatravagen. Det bestar till stor del av hdrdgjorda ytor, for exempelvis
parkering for bade befintliga bostdder och centrum.

Fisksatra kdannetecknas av trafikseparering dar Fidravdgen och Fisksatravdagen
bildar en ring runt Fisksatra centrum, med ett flerbostadshusomrade i mitten, och
kantas av radhusomrddena Fagelhdjden, Bathéjden och Fiskarhéjden. Mellan
flerbostadshusen |&per Fisksatra Allé, som &r en géng- och cykelbana mellan
Braxenparken i vdster och forbindelsen mot Igelboda och Saltsjébaden i 6ster. I
en tunnel under Fisksatravdagen gar en gdng- och cykelbana ned till idrottsomrddet
och till Fisksatra holme. Over Fisksatravégen och Saltsjdbanan mellan centrum
och tagstationen gar en gdngbro som ocksd sammanlénkar évriga Fisksatra med
Fisksétra skolas omrdde och darifran nds Brantvédgen. Fisksatravégen och
Fidravagen har hastighetsbegransningen 50 km/tim. Projektering pz‘ég%r av en
dubbelriktad gang- och cykelbana léngs Fisksitravagens innerkurva, i och med
detta smalnas végen av till 7,0 meters bredd.

Trafikmdngder idag
Fisksdtravdgen som utgér omradets norra gréns &r en lokalgata som férsorjer

befintlig bostadsbebyggelse i norra Fisksatra och det lokala centrumet.

Underlag till dagens trafikfléden pa Fisksatravdgen ar hamtad fran Trafikias
hemsida (http://vtr.trafikia.se/). Fisksatravagen vastra del har kring 3600 f/dygn
(siffror frén 2014) och &stra del har kring 550 f/dygn (siffror fran 2016). Vagen ar
ca 8,5 m bred och har reglerad hastighet 50 km/tim. Fidravagen trafikeras av
drygt 1500 fordon/dygn (2014).

Kollektivtrafik
Saltsjobanans station, Fisksatra station, ligger norr om Fisksatravagen mot

centrumet och &r i dag en enkelsparsanldggning. Planarbete pagar dar
dubbelspdrsanlaggning méjliggérs genom Fisksédtra med ombyggnad av stationen.
Genom en ombyggnad av Fisksétra station till en métesstation med dubbelspar
kan turtatheten dka till 12-minuterstrafik. Fisksatra station ar efter

Slussen en av de stationer utmed Saltsjébanan som har flest pa- och avstigande,
drygt 2 800 under ett vardagsdygn (SL, 2015). Fisksatravagen trafikeras av
busslinjerna 465 och 497 med héllplats mot Fisksatra station. Bada linjerna kér
runt omrddet. Antalet pastigningar vid bussarna har riknats till 1366
(Trafikférvaltningen, 2019).

e Linje 465: Mellan Fisksatra och Nacka Strand, via Nacka Forum
e Linje 497: Mellan Slussen och Igelboda, via Forum Nacka, Fisksatra,
Solsidan och Saltsjébadens station
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Figur 1. Oversiktsbild ver planomrédet och omgivningen. Kélla: Nacka kommun, Illustration: Ramboll.



Figur 2. GC-str8k enligt planférslaget. Rédstreckad linje: Befintligt regionalt cykelstr8k. Bl§streckad linje: Befintligt GC-str8k. BI§
heldragen linje: Nya GC-str8k och kopplingar. Illustration: Ramboll



Utbyggnadsscenario

Planomradet planeras med flerbostadshus, férskola och dldreboende. Totalt
planeras det for 375 lagenheter.

Fisksatravagen forbi planomradet kommer att smalnas av, kérbanorna blir totalt
7,0 meter (varje korfalt 3,5 meter) breda samt en lastplats som ar 2,5 meter bred
och parkering 2,0 meter bred. Skyddszon mellan parkering/lastplats och
cykelbana &r 0,8 meter bred. Mot Fisksétra station gérs busshallplatsen 40 m
I&ng. Reglerad hastighet blir 40 km/t.

Dubbelriktad cykelbana p& 2,5 meter planeras sdéder om Fisksatravdgen och en
gangbana pa 2,2 meter bred som ansluter till ny projekterad gang- och cykelbana
Iangs Fisksatravagen.

Langs Fisksatra station har vagen féreslagits, enligt tidigare studier, smalnats av
till ett korfalt med dvergangsstille pa ett eller tva stéllen, dvs. pa 6mse sidor av
en ny plattform som kommer i samband med ombyggnaden av Fisksatra station
till dubbelsparanlaggning. Avsmalningen sker sa att trafik i véstlig riktning far véja
for trafik i 6stlig riktning som kommer att ha genomgaende koérfalt. Detta for att
busstrafiken som kor bara i 6stlig riktning ska prioriteras.

Lokalgator till befintlig markparkering, befintligt parkeringsgarage och nya
bostader ansluter Fisksatravagen.

Inlastning till centrum far en gemensam in- och utfart jamfért med dagens
separerade trafiklosning. Mandverutrymmet ar vid in- och urlastningen &r
oférandrad.

Ett bra cykelvagnat ar en forutsattning for att 6ka cyklandet och férbattra
trafiksakerheten foér cyklister. Varje resa boérjar och slutar med en parkerad cykel
och for att framja cyklandet ar det darfér viktigt att erbjuda attraktiva, sakra och
trygga cykelparkeringar.
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Figur 3. Situationsplan med sektionsmarkeringar. Kélla: Brunnberg & Forshed
2018-11-26.
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Figur 4. Principsektion Fisksdtravdgen. Kélla: Mandaworks (2019).

Sektionen ovan illustrerar en principskiss for Fisksatravagen efter ombyggnad med
gang- och cykelbana pa den sédra sidan av gatan och en gdngbana p& den norr
om gatan. Méjligheten att ga- och cykla utmed végen forbattras jamfort med
nuldget. Kantstensparkering tillkommer utmed gatan med madjlighet till angdring.
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Figur 5. Sektion A. Kvarter B, vid angédring/last. Kélla: Mandaworks (2019).

Vid kvarter B mdjliggérs det fér angdring i lastzon till verksamheter som
aldreboende och férskola.
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Figur 6. Sektion B, Kvarter D, vid bussh8llplats. Kélla: Mandaworks (2019).

Sektion B visar gatans utformning vid kvarter D med busshallplats narmst
centrumhandeln.
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Figur 7. Sektion C, Tunnel under Fisksadtravdgen. Kélla: Mandaworks (2019).
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Figur 8. Sektion D. Tunnel under Fisksédtravédgen. Kélla: Mandaworks (2019).

Sektion C och D visar tunneln under Fisksatravagen som sammanbinder
centrumhandeln och tagstationen frén tva olika vinklar. Idag behéver manniskor

ta sig 6ver Fisksatravagen. Planférslaget mojliggér nu alternativa vagar mellan
malpunkterna.
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4.2

Tillganglighet for olika trafikslag

Personbilar/fardtjanst/ambulanser kan ang6ra inom 25 m fran bostadsentré. Inom
25 m ska ocksa en parkeringsplats fér personer med funktionsnedsattning kunna
anlaggas. Boendeparkering for personer med funktionsnedsattningar ordnas vid
efterfrdgan i parkeringsgaragen. Lutningarna till entré bor inte dverstiga 5
procent. Sopbilar ska kunna angdra i ndra anslutning till soprum.

Fisksatravagen planeras for ledbuss (typ Bl fordon frdn VGU) och boggibus (typ Bb
fordon frdn VGU). Lokalgatorna planeras for sopbilar och brandbil, typ Los fordon.
Brandbil ska kunna kéra fram utan backningsrorelse, till fonster/balkonger for de
ldgenheter som inte har dtkomst till brandsakert trapphus. Raddningsverket
kontrollerar att deras behov av framkomlighet blivit tillgodosedd. Gangytor,
forstarkta grasytor etc. far anvandas for kérning vid utryckning.

Forskola och dldreboende
I omradet planeras en forskola och dldreboende. Férskolans inlastning sker via

lastzon frén Fisksatravidgen. Mot Fisksatravdgen finns en gemensam inlastnings-
och personalentré medan huvudingangen for foréldrar och barn placeras mot
garden. Det finns en méjlighet att ha inlastning fran kvartersgata mellan kvarter A
och B med en vandradie om 18 meter plus 1,5 meter fritt utrymme.

Angoring

Det finns mdjlighet till angoéring till alla byggnader utmed Fisksatravagen och/eller
kvartersgatorna nar exakt placering av entréer har faststéllts. Totalt betyder det
att 10 parkeringsplatser pa gata behdver vikas fér angéring. Vid kvarter D finns
utrymme for angoringsficka i samband med infart till befintligt garage. Ritning
med tilltdnkta angdringslagen tas fram vid behov.



6.1

6.2

Parkering

En parkeringsutredning for Norra Fisksdtra har tagits fram av Ramboll (2019) dar
forutsattningar, antaganden och analyser for parkering redovisas.

Trafiksakerhet

Detta avsnitt behandlar 6versiktligt trafiksékerheten i planférslaget med fokus pa
oskyddade trafikanter.

Hastighetsbegriansning
P3 Fisksatravagen ar hastighetsbegransningen satt till 50 km/tim férbi

planomradet men planeras att bli 40 km/tim. Det rekommenderas en sénkning av
hastigheten p& Fisksatravdgen mellan de planerade évergdngsstallena till 30
km/tim d& omradet bl.a. far en ny forskoleverksamhet samt ett &ldreboende.
Kombinationen av en avsmalnad vdgbana med angdéring och parkering i fickor
utmed strackan ger goda forutsattningar att hastigheten efterlevs. Ett alternativ
till detta ar en hastighetsbegransning om 30 km/tim under vissa tidsperioder. Ett
forslag for en sddan reglering &r mellan 07:00 och 17:00.

Avsmalning till ett korfilt alt. upphdjda overgdngsstillen
Enligt planférslaget smalnas vagen av vid samtliga planerade dvergangsstéllen.

Passagen 6ver kérbanan blir dd kortare samtidigt som de oskyddade trafikanterna
&r lattare att observera. Dessa platser har dven utformats med refug pa ena sidan
om avsmalningen. Detta gor att fordon féardas med sidoférskjutning vilket sanker
hastigheten. Enligt uppgifter fran Nacka kommun (2019-02-05) féreslds dock
avsmalningen att ersattas med upphdjning av évergdngsstalle.



6.3

6.4

Figur 9. Exempel p& avsmalning av kérbana till ett kérfélt. Kélla: Mandaworks.

Separering
Gang- och cykelbanor &r separerade fran varandra samt fran biltrafik pa

Fisksdtravagens sddra sida. Pa den norra sidan av vagen planeras det endast for
gangbana.

Genomgaende gang- och cykelbanor
Langs huvudgatan (Fisksatravagen) planeras det fér genomgdende géng- och

cykelbanor. Gang- och cykelbanan &r éverordnad tvargatorna vilket &r positivt for
de oskyddade trafikanterna.
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Trafikalstring

Planomradet ligger intill Saltsjdbanans tgstation samt att det forsorjs av
busslinjer. Det ger férutsattningar for en 1&g bilanvandning. Enligt

resvaneunderstdkning gjord 2015 for Stockholms l&an framkommer det att 44

procent av Nackaborna aker bil, 35 procent kollektivt, 6 procent cykel, 11 procent

gar till fots och 4 procent anvander annat fardmedel.

Underlag till befintliga trafikfldden pa Fisksatravdgen har hamtats via Trafikia.

Fisksatravagens vastra del har kring 3 600 f/dygn (2014) och 6stra del 550 f/dygn
(2016). For att berakna den tillkommande trafik som nyexploateringen alstrar har

foljande antagande gjorts:

375 nya lagenheter vilka bedéms alstra 2,5 fordonsrérelser inklusive
bestkande samt distribution. Detta resulterar i cirka 940 fordonsroérelser
per dygn.

Férskola med 4 avdelningar med totalt 80 barn i verksamheten samt 16

anstallda dar halften av barnen och halften av de anstédllda antas komma
med bil. Dessa bedéms i sin tur alstra i genomsnitt 3 fordonsrorelser per
dygn. Detta resulterar i 144 fordonsrérelser per dygn.

Aldreboendet med 86 ldgenheter och 20 anstéllda. Har bedéms cirka
halften av de anstéllda att komma med bil. Varje ldgenhet rdaknas alstra
en resa per dag, antingen genom besékare eller med resa fran omradet.
Detta resulterar i 106 fordonsrorelser per dygn.

Centrum och centrumutveckling férvantas innehalla liknande
verksamheter som idag varfor inga dkade trafikrérelser antas alstras.

Detta ger totalt cirka 1 190 nya fordonsrorelser per dygn. Nastan all trafik till och
fran Fisksatra Norra gar via den véstra delen av Fisksatravdgen. Den samlade
trafikalstringen i planomradet blir dd cirka 4 790 fordonsrorelser per dygn pa
Fisksatravagens vastra del. Dessa trafikmangder bedéms inte utgéra problem
inom planomradet eller pa nérliggande gator. Fidravégen trafikeras av cirka 1500
fordon per dygn (2014) och paverkas ej av planférslaget.
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7.1

Scenario maximal tillbyggnad
Befintlig detaljplan méjliggér pabyggnad pd de befintliga bostadshusen. Det har ej

fastslagits i hur stor omfattning en pabyggnad planeras att ske eller om det sker
overhuvudtaget. Tabellen nedan visar férdelningen av lagenheter vid maximal
pabyggnad.

Tabell 1. Ldgenhetsfoérdelning vid maximal p8dbyggnad.

Lagenhetstyp Antal lagenheter
1 RoK 200

2 RoK 140

3 RoK 40

4 RoK 20

Summa totalt antal lagenheter 400

400 nya lagenheter vilka bedéms alstra 2,5 fordonsrérelser inklusive besdkande
samt distribution. Detta resulterar i 1 000 f/dygn vilka huvudsakligen kommer att
ga ut pa Fidravagen. Illustrationen nedan visar pa tilltdnkt placering av
parkeringshuset samt trafikfloden (antal fordon per dygn).

FlDRAVAGEN e i :
enuo =
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Figur 10. Trafikfloden samt féreslagen placering av parker/ngshus vid maximal
tillbyggnad (se gult omr8de). Kélla: Nacka kommun, Illustration: Ramboll (2019).

Detta innebar att 4 800 f/dygn kommer att aka via Fisksétravdgen och 1 550
f/dygn kommer att aka via Fidravdagen. Grovt riknat bedéms 15 procent av dessa
representera maxtimmen fm och em. Under maxtimmen kommer dessa moétas vid
pafart mot Saltsjobadsleden vilket motsvarar 720 f/maxtimme pa Fisksatravdgen
och 230 f/maxtimme pa Fidravagen. Korsningen bedéms i detta skede klara dessa
trafikmangder.
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Vidare studier

Trafikalstringen ger indikationer p3 att vagnatet klarar trafikdkningen av antalet
nya fordon inom omradet. Korsningen Fisksatravéagen, Fidravdgen och p&- samt
avfartsramper till Saltsjébadsleden har dock inte studerats i detalj med hjédlp av
Capcal eller Vissim. I kommande projekt bor det sakerstallas att nuvarande
utformning (Iangd per korfalt, bredder samt icke-signalreglering) klaras under
maxtimme fm och em.
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