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Parkeringsutredning
Sicklaon 125:3

Furuvagen, Nacka

1. Bakgrund

Skandiafastigheter arbetar for ndrvarande med ett fortdtningsprojekt som avser tva
nya flerbostadshus 1 fyra vaningar pa Sickladn i1 Nacka. Projektet har padverkan pé
parkering och angoring till befintlig bebyggelse, dirtill behdver parkeringsplatser
for den tdnkta bebyggelsen tillskapas. Fastigheten dir de nya bostdderna byggs har
begriansade forutsattningar for att tillskapa parkeringsplatser utan att géra averkan
pa befintliga naturkvalitéer. Parkeringsbehovet har dven stor inverkan pa bostads-
bebyggelsens utformning, antal lagenheter, typ av ldgenheter och ldgenhetsfordel-
ning.

Nacka kommun arbetar aktivt med att minska klimatpaverkan fran bilen, bland an-
nat genom att stimulera anvéindandet av elbilar, bilpooler och andra mobility mana-
gement-atgirder. Sickladn 125:3 &r lokaliserad pa en plats med goda forutséttningar
for att genomfora denna typ av dtgiarder och ddrmed minska behovet av att dga bil.
Med tanke péa den begrinsade forutsittningen for att tillskapa parkeringsplatser och
de goda mojligheterna att paverka nya boendes bilanvindande finns behov av att
utreda mojligheten att fa sdnkt parkeringsnorm for fastigheten.
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2. Befintlig bebyggelse och parkering

Antal parkeringsplatser: 6
Beldggning: 4
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2.1 Dagens bilparkeringsbehov

Parkering pa kvartersmark

Det finns idag 74 st. lagenheter pa fastigheten (47 st. 1-2 rok, 27 st. 3-4 rok). Totalt
finns 34 parkeringsplatser vilket ger ett faktiskt parkeringstal pa 0,46 bilplatser per
lagenhet. Platserna ér forhyrda men alla ar inte uthyrda, totalt pa tomten finns det 7
vakanta platser. Alla kontrakt dr just nu uppsagda for villkorsfordndring och de nya
borjade i de flesta fall borja gilla 2016-07-01. Hyran pa de nya avtalen &r 600 kr/ma-
nad for en plats utan el samt 750 kr/ménad med el. P4 den hardgjorda ytan i sydost
finns idag en lastplats vilken ska finnas kvar dven efter nybyggnationen'.

Sett till de vakanser som finns pa de befintliga anldggningarna ir dagens par-
keringsbehov for fastigheten 0,36 bilplatser per Ligenhet.

Enligt data fran SCB &r boendetdtheten for hyresrétter i postnummeromrédet 1,77
personer per ligenhet®. Utifrdn bilinnehavet och parkeringstalen for Sicklaén kan

! Killa: Skandia Fastigheter
2 SCB 2015-04-09 Killa Fastighetsregistret 2014-01-01
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boendetéthet beroende pa lagenhetsstorlek uppskattas. Boendetétheten i omradet be-
riknas till 1,9 personer per ligenhet < 2rok och 2,1 personer per ligenhet > 2 rok.?
I parkeringstalet ingar parkering for besokande vilket vanligen sitts till 0,1 per 14-
genhet. Det ger en boendetéthet pa 1,6 personer per ldgenhet < 2rok och 1,9 personer
per ligenhet > 2 rok.*

Pé fastigheten finns idag 110 personer folkbokforda. Detta motsvarar 1,49 personer
per ldgenheter vilket alltsd dr mindre 4n genomsnittet 1 postnummeromradet. Utdver
lagenheter finns tre verksamhetslokaler pa fastigheten, en pizzeria och ett glasmas-
teri 1 fastighetens syddstra horn, samt en kontorslokal i fastighetens sydvéstra horn.

Sett till antalet boende och antal uthyrda parkeringsplatser pa fastigheten éir
dagens parkeringsbehov for fastigheten ca 0,25 bilplatser per boende.

Antalet bilar som &r skrivna pa de som &r bosatta pa fastigheten ar i dagslaget 20
st.’. Antalet avser endast fordon skrivna pé fysiska personer och sannolikt ir det
totala antalet bilar som disponeras av de som bor péa fastigheten dirfor nagot fler.

Sett till antalet bilar som igs av fysiska personer som éir bosatta pa fastigheten
ar dagens parkeringsbehov for fastigheten ca 0,18 bilplatser per boende eller
ca 0,27 bilplatser per ligenhet.

Parkering pa gatumark

Den 1 december 2015 infordes boendeparkering pa gatorna runt Sicklaon 125:3
(Finntorp), vilket innebir att boendeparkeringstillstand kréivs for att fa parkera, se
vilka gator som innefattas 1 figur nedan. Avgiften for boendeparkering pa véstra
Sicklaén #r 400 kronor for en 30-dagarsperiod eller 30 kronor per dygn®. Nacka
kommun menar att det blivit lattare att hitta en gatuparkeringsplats sedan boende-
parkering infordes eftersom omséttningen blivit storre och antalet langtidsparkerade
bilar minskat.

Finntorp

] Utredningsomrade:

Sickladn 125:3

Parkeringsavgift och boendeparkering
= Parkeringsavgift men E| boendeparkering

Figur 2-1  Gatuparkering i Finntorp. Bild: www.nacka.se

3 < 2rok: 0,8 (p-tal) / 0,430 (bilar per boende) = 1,9 (boende per Igh); samt > 2 rok: 0,9 (p-tal) / 0,430 (bilar per boende) = 2,1
(boende per Igh).

4 < 2rok: 0,7 (p-tal) / 0,430 (bilar per boende) = 1,6 (boende per Igh); samt > 2 rok: 0,8 (p-tal) / 0,430 (bilar per boende) = 1,9
(boende per Igh).

5 Uppgifter himtade frin www.ratstit.se 2016-04-26
S http://w-ww.nacka.se/web/trafik_vagar/parkering/parkeringsavgifter/Sidor/Boendeparkering.aspx



4

Trivector Traffic

En beldggningsstudie genomfordes pa gatuparkeringen pa kvillstid mandagen den
23 november 2015. Beldggningen studerades pd de gatorna som ligger ndrmast
Sickladn 125:3, Furuvdgen och Gamla Virmdovagen. 12 parkeringsplatser notera-
des pa Furuvédgen varav 11 var upptagna. Pa Gamla Varmdovigen noterades 20 par-
keringsplatser varav 17 var upptagna. Det noterades dven att gatumarksparkeringen
fylldes under en kort tidslucka, fran klockan 17:00 da endast enstaka fordon var
parkerade till klockan 17:30 da endast enstaka lediga platser aterstod.

Forhallandet mellan det antal boende som viljer att std pa gatan eller pd tomtmark
paverkas av prisséttningen av respektive parkering. Eftersom boendeparkering ny-
ligen inforts samt att en villkorsfordndring snart ska goras for parkering pa tomtmark
sa dr det svart att uppskatta om det kommer ske en forskjutning at nagot hall. Ef-
tersom det i dagsldget dr billigare att parkera pa gatumark kan det dock antas att
manga kommer vilja det alternativet si ldnge kapacitet finns.

Vid inventeringstillfillet var beliggningen vid omgivande gator 88 %. Detta
skulle kunna innebira att en del av de som ér bosatta pa fastigheten viljer att
anvinda den billigare gatuparkeringen istillet for fastighetens egen parkering.
Det ldga bilinnehavet pa fastigheten indikerar dock att 0,36 platser per léigen-
het/0,25 platser per boende ér ett rimligt antaget parkeringsbehov i dagsliiget.
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3. Forutsattningar for resor med andra
fardmedel an egen bil

Omrédet dir Sickladn 125:3 &r lokaliserad ligger centralt pa vistra Sicklaon med
mycket goda kommunikationer till centrala Stockholm och flera viktiga malpunkter,
inklusive stora handelsomraden som Sickla kdpkvarter och Nacka forum som bada
ligger inom gang- och cykelavstand’ fran fastigheten.

3.1 Kollektivtrafik

Fran Sickladn 125:3 gar det att resa mot Slussen med buss fran hallplats Finntorp
vilken dr beldgen pa ca 400 meters gangavstand fran fastigheten. Omradet &r delvis
kuperat vilket innebdr att en relativt brant backe maste passeras pa gangviagen mel-
lan busshallplatsen och Sickladén 125:3. Héllplatsen Finntorp har flera forbindelser
mot centrala Stockholm?®, restiden till Slussen 4r ca 15 minuter och turtitheten ar
ungefdr S-minuterstrafik. P4 nagot ldngre avstand aterfinns Saltsjobanans héllplats
Nacka station. Restiden mellan Nacka station och Slussen dr 9 minuter med tdg och
tdgen gar i 20-minuterstrafik. I direkt anslutning till Sickladén 125:3 finns dven héll-
platsen Biet dér en busslinje 469 mellan Nacka sjukhus och Finnberget avgér ca en
gang i timmen.

For niarvarande planeras Stockholms tunnelbaneutbyggnad mot Nacka, i de senaste
forslagen finns en station i néra anslutning till Sickla kopkvarter vilket ligger inom
gangavstand fran Sickladn 125:3.

® Busshallplats
® Tagstation

() Handel

Figur 3-1  Kollektivtrafik och handel i férhallande till utredningsomradet. Bakgrundskarta: Google Maps

7 Avstandet till Sickla kopkvarter dr ca 600 meter och till Nacka forum ca 1200 meter
8 Busslinje 404, 409, 410, 411, 413, 414, 420, 422, 492, 496, 497
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3.2 Cykel

Liangs Varmdovagen (ca 400 m fran Sicklaén 125:3) finns en cykelbana som ar
klassificerat som regionalt cykelstrdk och stracker sig mellan Slussen och Gustavs-
berg. Det tillater cykling mellan kommunens olika delar och till angrdnsande kom-
muner i olika hastigheter och har dérfor betydelse for arbetspendling’. I direkt an-
slutning till Sickladn 125:3 &r det endast Kyrkstigen som har cykelbana och den
leder i riktning bort fran centrum.

= -

L]

m T Utredningsomrade:
e _ Sickladn 125:3

s S
Vidare cykelvag w
** mot Sodermalm ,..\

och Slussen g

-

Regionalt
cykelstrak

Cykelbana

Figur 3-2  Cykelbanor i ndromradet. Cykelbanor &r markerade med blaa linjer. Grundkarta med cykelvagar
hamtad fran www.trafiken.nu 2016-02-12.

Avstand och restid med cykel
» Sickladn 125:3 till Slussen: 5,3 km, 23 min.

Nacka kommun arbetar for att bygga ett vil sammanhéngande cykelviagnit som till-
later kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik'?. Enligt den regionala cy-
kelplanen for Stockholms ldn bedéms utbyggnad av cykelparkeringar och hyrcykel-
system vid kollektivtrafikens bytespunkter vara en god atgéird. Béttre parkeringar
for cykel okar mojligheten att bilresendrer, som tidigare anvént bilen hela strackan
eller infartsparkerat, vergir till att resa med cykel och kollektivtrafik'!.

° http://www.nacka.se/web/trafik_vagar/gang_cykelvagar/cykelstrategi/Documents/Cykelstrategi_2014.pdf
10 http://www.nacka.se/web/trafik_vagar/gang_cykelvagar/cykelstrategi/Documents/Cykelstrategi 2014.pdf
11 Regional cykelplan for Stockholms lin, 2014



7

Trivector Traffic

3.3 Bilpool

Nedan visas en karta over Sunfleets bilpooler 1 omradet.
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Figur 3-3 De blaa punkterna visar Sunfleets bilpooler i ndromradet i dagslaget. Den narmsta ligger bilpoo-
len ligger vid Sickla kdpkvarters vastra del, ca 1,5 km gangvag fran Sickladén 125:3. Bakgrunds-
bild: Sunfleet

3.4 Hyrbil

Norddst om Sickladn 125:3 finns flera biluthyrare. Inom ett avstdnd med cykel pa
2,1 till 3,0 km finns bland annat Hertz, OK/Q8, Statoil och MABI hyrbilar.

3.5 Avstand till handel och service

Strax vidster om tomten finns Finntorps centrum med en mataffar, ett fatal restau-
ranger/caféer och enstaka andra verksamheter, exempelvis frisorsalonger och
miklarbyraer. P4 lite langre avstand (ca 600 meter) dterfinns Sickla kopkvarter med
ett stort antal butiker och mataffarer. Inom gingavstidnd (ca 1200 meter) ligger dven
Nackas andra stora kopcenter, Nacka forum.

3.6 Sammanfattning trafikforutsattningar

I omradet finns goda cykelforutsittningar. Det dr ont om cykelbanor 1 direkt anslut-
ning till Sicklaén 125:3 men det anses okej att cykla i blandtrafik 30-gata ner till
cykelstraket langs Varmdovigen.

Behovet av att anvidnda bil minskas av de mycket goda kollektivtrafikforbindelserna
med centrala Stockholm och den mycket goda tillgdngen pé handel och service i
nidromradet. [ Nackas rekommenderade parkeringstal har detta tagits hinsyn till. Ef-
tersom nérheten till kollektivtrafik och service inte dr markant béttre vid Furuvéigen
an vid ovriga delar av Vistra Sickladén finns ingen mdjlighet till reducerat parke-
ringstal till f6ljd av kollektivtrafiknira lage.

For niarvarande finns begrénsat med bilpooler i niromradet. Skandiafastigheter har
dock ett etablerat samarbete med Sunfleet och har flera hyresbostdder i anslutning
till den planerade bebyggelsen. Forutsittningarna for att etablera en ny bilpool pé
Sickladén 125:3 bedoms som goda.
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4. Planerad bebyggelse och parkering

P& fastigheten foreslas tva nya bostadshus i 4 vaningar. Bada byggnaderna lokali-
seras utmed Furuvigen vid fastighetens norra grins. Byggnaderna kommer att inne-
halla totalt 22 l4genheter varav 8 st. 4 rok, 2 st. 3 rok, samt 12 st. 2 rok. Den totala
tillkommande BTA:n ir i forslaget 2 582 m?. Utdver den nya bostadsbebyggelsen
medfor forslaget en flytt av befintlig miljostation vilken foreslas lokaliseras i tva
miljorum i de nya punkthusen. Dessutom rustas den befintliga lekparken upp.

Figur 4-1  Foreslagen bebyggelse vid Sicklaédn. lllustration: Arkitekterna Krook & Tjader

4.1 Parkeringsbehov enligt p-norm

I Nacka kommuns riktlinje Rekommenderade parkeringstal for bostider i Nacka'’
berdknas behovet av bilparkeringsplatser vid nybyggnation utifran liget i kommu-
nen, nérhet till kollektivtrafik och till lokala centrum, ldgenhetsfordelning och vilka
mobilitetsatgirder som byggherren genomfor. Behovet av cykelparkeringsplatser
bedoms vara detsamma oavsett var i kommunen bostéderna byggs.

Bilparkeringstal enligt p-norm

Sickladn 125:3 &r lokaliserad pd Vistra Sicklaon dar grundparkeringstalet enligt
Nackas riktlinje ar 0,7 bpl per ldgenhet. Avstandet till storre lokala centrum och
framtida tunnelbana ar storre dn de 500 meter som krivs for att fa ldgesbaserad ra-
batt pa parkeringstalet. I Tabell 4-1 redovisas det projektspecifika bilparkeringstalet
vid Sickladn 125:3.

12 Nacka kommun, 2016-12-06
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Tabell 4-1 Hur manga parkeringsplatser som behdver tillskapas enligt Nackas rekommenderade parke-

ringstal
Storlek bostad Antal lagenheter P-tal Justerat efter P-tal Inkl. Antal platser
lagenhetsstorlek besoksparkering
1-2 ROK 12 0,7 0,49 0,54 7 (6,5)
>2 ROK 10 0,7 0,84 0,92 9(9,2)
Totalt 22 0,7 0,65 0,71 16 (15,7)

Det enligt parkeringsnormen rekommenderade genomsnittliga parkeringstalet for
bil blir 0,71 bpl/lagenhet (0,65 bpl/ldgenhet exkl. besoksparkering) vilket ar betyd-
ligt hogre &dn dagens nyttjande av befintliga parkeringsplatser pa fastigheten, se Ta-
bell 4-2. Det bor alltsa finnas goda mdjligheter att med hjélp av mobilitetsatgardet
minska behovet av att d4ga bil for de som flyttar in vid Sickladén 125:3.

Tabell 4-2 Skillnad mellan rekommenderade parkeringstal och dagens nyttjande

Parkeringstal exkl.

besoksparkering

Enligt Nackas rekommenderade parkeringstal 0,65
Dagens nyttjande 0,36

Bilparkeringstal om mobilitetsatgarder genomfors

I Nacka kommun finns mojlighet att fa rabatterad p-norm for exploatdrer och bygg-
herrar som genomfor olika mobilitetsatgidrder som minskar behovet av att 4ga egen
bil. I Nackas riktlinje finns tva definierade "mobilitetspaket” vilka om de genomfors
kan ge mellan 10 — 25 % rabatterad p-norm. I Tabell 4-3 redovisas hur méanga bil-
parkeringsplatser som behover anldggas om nagot av mobilitetspaketen genomfors.

Tabell 4-3 Bilparkeringstal om mobilitetsatgarder genomfors

Storlek bo-  Antal Igh P-tal (inkl. P-tal med P-tal med Antal platser inkl.

stad besokspar- MM-atgarder MM-atgarder besoksparkering
kering) (ambitios niva) (medelniva)

1-2 ROK 12 0,54 0,40 0,49 5-6

>2 ROK 10 0,92 0,69 0,83 7-8

Totalt 22 0,71 0,53 0,64 12-14
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Cykelparkeringstal

Cykelparkeringstalet vid Sicklaén 125:3 &r, liksom 1 &vriga delar av kommunen, 1
cykelparkeringsplats per ldgenhet + 1 ytterligare cykelparkeringsplats per sovrum.
I Tabell 4-4 redovisas det projektspecifika cykelparkeringstalet vid Sicklaon 125:3.

Tabell 4-4 Hur manga cykelparkeringsplatser som behdver tillskapas enligt Nackas rekommenderade par-

keringstal
Storlek bostad Antal lagenheter Cykelparkeringstal Antal platser
1-2 ROK 12 2,0 24
3 ROK 2 3,0 6
4 ROK 8 4,0 32
62

Totalt 22
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5. Mobilitetsatgarder

For att effektivisera markanvindningen ar det viktigt att noga utreda mojligheterna
att ocksé effektivisera parkeringsytorna. Detta &r sérskilt géllande i fortdtningspro-
jekt. Faktorer som bilinnehav, kollektivtrafik, bilpool, samnyttjande och mobility
management kan vara sétt att minska ytan for parkering utan att begréansa tillging-
ligheten for de boende.

5.1 Atgarder som ger rabatterat parkeringstal

I Rekommenderade parkeringstal for bostdder i Nacka finns fem foreslagna mobi-
litetsdtgarder:

» Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

» Byggherren betalar medlemskap i bilpool i minst 10 &r och ordnar bilpools-
plats pd kvartersmark.

» Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dir nya resmojlig-
heter, framst gdng, cykel och kollektivtrafik, belyses.

» Forbittrade cykelfaciliteter, exempelvis reparations- och tvéttrum for cykel.

» Leveransskdp med kyla for mottagande av varor med hemkorning.

Om tre av fem étgérder genomfors ges 10 % rabatterat p-tal, om alla atgérder ge-
nomfors sidnks p-talet med 25 %. Pa Sickladén 125:3 finns forutsittningar att genom-
fora alla atgéarder, minst 3 atgarder maste dock genomforas eftersom det i forslaget
for tomtens utformning endast ryms 15 nya platser.

5.2 Hur dessa atgarder kan genomféras vid
Sicklaon 125:3

Bilpool

En poolbil i ritt typ av omrdde gor att behovet av privatbil minskar, vilket sparar
mycket yta for parkering och minskar belastningen pa miljon. Det innebér ocksa att
bilpool kan hélla nere parkeringskostnaderna och minska markanvindningen vid
nybyggen. En studie av bilpoolsanvdndande i Stockholm visar att bilinnehavet vid
medlemskap i bilpoolen minskar med ca 14 %".

Mojligheten att etablera en bilpool for denna fastighet med totalt 96 ligenheter
(varav 22 nya) bedoms som god. For att det ska vara 16nt att sétta upp en bilpools-

13 Trivector 2014, Effekter av Sunfleet bilpool — pa bilinnehav, ytanvindning, trafikarbete och emissioner.
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16sning kraver Sunfleet ofta minst 100 ldgenheter tillsammans med god kollektiv-
trafik och 1 6vrigt gynnsamma forhallanden. Om bilpool gér att etablera dr det moj-
ligt att rdkna med ca 1 bil per 50 boende. P4 den aktuella fastigheten finns nagot
farre &n 100 lagenheter, samtidigt har Skandia Fastigheter flera fastigheter i nirom-
radet (bland annat kvarteret Biet pa fastigheten intill) med vilka bilpoolsbilar skulle
kunna samnyttjas. Sunfleet bekriftar bilden av att det finns mojligheter att etablera
en bilpool i omradet, men att de méste titta nirmare pa det specifika fallet'*.

Utifran forutsittningarna vid fastigheten bor det vara mdjligt att upprétta minst tva
bilpoolsplatser pa kvartersmark.

Hallbarhetsprofil

Hur omradet marknadsfors i samband med forséljning paverkar vilka som flyttar dit.
Det finns stora mojligheter att paverka folks resebeteende just i samband med flytt
genom olika informations och vilkomstpaket, t ex erbjuda gratis kollektivtrafikkort
eller gratis bilpoolsmedlemskap. Dessutom kan byggherren betala en del av bilpoo-
lens fasta kostnader en tid efter inflyttning.

Hog standard pa cykelfaciliteter

For att cykel ska vara ett attraktivt alternativ till bil krdvs att cykelparkeringen héaller
hog standard. P4 Sickladén 125:3 foreslas att nya boende ges mojlighet att 1dsa in
cyklarna i viderskyddade utrymmen inom fastigheten (cykelforrad som kan nis med
hiss) och att det i dessa utrymmen finns tillgang till serviceutrustning, exempelvis
verktyg for att laga cyklar och tryckluftspump. Ytterligare vaderskyddad besokspar-
kering kan ordnas i anslutning till entréer samtidigt som befintliga cykelparkeringar
pa tomten utdkas och forses med vaderskydd.

Det korta avstandet till stora handelscentrum (Sickla kdpkvarter och Nacka forum)
innebér goda forutséttningar for att géra inkdpsresor med cykel istillet for bil. Om
de boende ges mojlighet att 1dna lastcyklar med goda forutséttningar for att frakta
hem skrymmande varor och tunga matkassor bor behovet av att dga bil minska yt-
terligare, framforallt om en lastcykelpool kan kompletteras med bilpool sé att moj-
ligheten att anvédnda bil fortfarande kvarstar. P4 Sickladn 125:3 finns forutséttningar
for att uppritta en ellastcykelpool dér cyklar kops och driftas av Skandiafastigheter
och forvaras 1 ldsbara cykelskjul pd gdrden som forses med laddstolpe.

5.3 Ytterligare atgarder som kan paverka bilinne-
havet

Synliggora parkeringsavgifter

Det dr viktigt att kostnaden for att anldgga parkering inte inkluderas eller bakas in i
lagenhetshyran eftersom det i sé fall tar bort ett incitament for de boende att avsta
fran egen bil. I dagsliget ar avgiften 600-750 kr i manaden pa fastigheten och 400

14 Telefonintervju med Lisa Maijer. Regionsansvarig Sunfleet Stockholm. 2016-02-16.
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kr pé gatorna med boendeparkering, pa den aktuella fastigheten skulle kostanden for
att hyra en parkeringsplats sannolikt behdva vara d&tminstone 700 kr 1 mdnaden om
kostnaden for att anldgga parkeringen inte ska inkluderas i ldgenhetsavgiften.

Parkeringstillstand

Parkeringsplatserna pa Sickladén 125:3 dr idag forhyrda. Beldggningen vid forhyrda
parkeringsplatser dr ofta lagre &n dér parkeringstillstand istéllet anvénds. Ett alter-
nativ till att f4 en mer effektiv anvindning av befintliga och nya parkeringsplatser
kan saledes vara att infora parkeringstillstand istillet for att hyra ut enskilda platser.

5.4 Parkering efter sankt parkeringstal

Tabell 5-1 Parkering for planerad bebyggelse efter sankt parkeringstal om Skandia Fastigheter genomfor 3
av 5 MM-atgarder.

Planerad bebyggelse

Antal bilplatser (inklusive besdk) 14

Summa bilplatser totalt 34 befintliga + 14 nya = 48
Antal cykelplatser 62 nya platser
Bilparkering

Om Skandia Fastigheter genomfor minst 3 av 5 definierade MM-atgirder kan anta-
let nya parkeringsplatser minskas till 14. Pa fastigheten finns enligt foreslagen ut-
formning utrymme for totalt 49 parkeringsplatser vilket innebér att 15 platser kan
tillskapas. Av dessa platser kan 1 — 2 reserveras for poolbil 1 det fall Skandia Fas-
tigheter véljer att uppritta bilpool och bekosta bilpoolsmedlemskap som en mobili-
tetsatgdrd. Platser som for nirvarande anvidnds av verksamheter paverkas inte av
forslaget.

Cykelparkering

Dartill behover 62 cykelparkeringsplatser tillskapas i och i direkt anslutning till de
nya byggnaderna. Nacka kommun stéller foljande minimikrav pa cykelparkeringar:

» Cykelparkering ska vara av god kvalitet, cykelstill utomhus ska medge
ramlasning

Cykelrum ska vara létt nabara, dorrar forsedda med dorroppningsautomatik
Cykelfaciliteter (exempelvis luftpump) ska finnas

Minst 50 % av platserna ska vara placerade inomhus

Det ska finnas utrymme for lastcyklar och mopeder

Vid parkeringsutformning ska hinsyn tas till cyklars mandverutrymme

A\ A A A A 4
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6. Foreslagen parkeringsutformning

6.1 Bilparkering

De befintliga parkeringarna pa tomten fortitas och de befintliga platserna ersétts i
den nya utformningen. Se foreslagen utformning i illustration i Figur 6-1.

Forslaget innebdr en effektivisering av befintliga parkeringsytor i tomtens sydvéstra,
sydostra och norra delar. Forslaget medfor att garage under mark ej dr nddvéandigt
vilket bevarar befintlig girdsyta, trdd, samt virdefull kulturhistorisk ndrmilj6 och
naturvirden. Totalt rymmer de foreslagna parkeringsanldggningarna 49 parke-
ringsplatser varav 2 kan anvdndas som parkering for rérelsehindrade och 1-2 kan
reserveras for poolbilar.

Utover nya parkeringslosningar foreslas forbittrade angéringsmdojligheter till det
befintliga lamellhuset i fastighetens syddstra horn. Detta gors genom att tillata an-
goring pa befintlig gdngbana och bygga ny gangbana utmed Helgesons vég.

En ny lastningsplats for sopbilar foreslds pd Gamla Varmdovagen vid fastighetens
sydostra grans. Lastningsplatsen lokaliseras pd yta som idag anvénds for gatuparke-
ring. For att inte pdverka parkeringssituationen 1 ndromrddet mer 4n nddvandigt fo-
reslas att platserna behélls men regleras sé att de inte fir anvindas de tider sopbilen
angdr lastningsplatsen'>.

&
4
>

Sickladn /

ADER W

FURUIVAGEN - FINNTORP
o SPROGRAM

133:2 [ : 133; oo

Figur 6-1  Fdreslagen utformning av parkering vid Sickladn 125:3. Bild: Arkitekterna Krook & Tjader

15 Parkeringen lings Gamla Virmddvégen intill fastigheten regleras pa detta sitt redan idag



15

Trivector Traffic

6.2 Cykelparkering

Dartill tillskapas 66 cykelparkeringsplatser i och 1 direkt anslutning till de nya bygg-
naderna. Detta motsvarar 3,0 cykelparkeringsplatser per lagenhet vilket 4r ndgot mer
4n vad som rekommenderas i Nackas riktlinje'®. Av de 66 platserna forliggs 56 st.
till cykelforrad i sockelvaning och 10 st. med vaderskydd i anslutning till entréer.
Samtidigt fordubblas befintlig parkering till totalt 70 platser varav 49 &r vaderskyd-
dade med cykeltak. Samtliga platser pa garden medger ramlasning och platser i
sockelvaning gar att nd med hiss och dorrar till forradsutrymmet forses med dorr-
Oppningsautomatik.

6.3 Korsparskontroller

Den foreslagna utformningen har kontrollerats gentemot VGU och testats med
korspar. Foljande forutsattning giller for de foreslagna parkeringsytorna:

Sydvistra parkeringen dimensioneras for personbilar och har infart mot Furuvi-
gen och utfart mot Gamla Viarmdoviagen. Snedstélld 60-gradersparkering med 3,5
meters korbana enligt VGU. Sydvéstra parkeringen fungerar enligt korspérstester
med 4,9-metersfordon.

Norra parkeringen dimensioneras for personbilar. Parkeringarna &r vinkelrdta mot
korbanan och trottoaren som tillsammans ar bredare 4n 6,1 meter.

Sydostra parkeringen dimensioneras for personbilar, samt for transportfordon till
glasmésteriet (stor personbil/litet lastfordon). Antal parkeringar som kan tillskapas
ar beroende av vilken yta lastfordonet till glasmaisteriet behover. I figuren nedan
redovisas korspér for liten lastbil/minibuss (6,9 meter) med trepunktsvindning.

For att glasmaésteriets inlastning dven fortsdttningsvis ska kunna ske i anslutning till
entrén behdver de nya parkeringsplatser som foreslas i det sydvéstra hornet av den
sydostra parkeringen flyttas sa néra intilliggande park som mgjligt. Korsparssimu-
leringen visar att det gar att inrymma dessa platser utan att omgjliggora inlastning.
Det finns dock risk att de foreslagna platserna behover flyttas in mot parken ytterli-
gare. Om platserna kan tillatas ta parkmark i ansprak skulle det vara en fordel om
det gér att vinkla dem sa att poolbilar som lamnar parkeringen inte riskerar att be-
hova backa ut 1 gangbanan.

16 62 platser krivs enligt Nackas riktlinje



16
Trivector Traffic

Figur 6-2 Kdsparssimulering med 6,9-metersminibuss till glasmasteriet



