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Den streckade figuren visar projektets ungefirliga utredningsomrade. Den lilla kartan visar var i Nacka kommun

projektomradet ligger
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Sammanfattning
Stadsbyggnadsprojekt “Gang- och cykelbro frain Henriksdalsberget till Sickla” syftar till att
anldgea en ny gang- och cykelbro mellan Henriksdalsberget och Sickla.

Inom stadsbyggnadsprojekt Henriksdalsbacken (IKFKS 2019/425) har en initial utredning av en
gang- och cykelbro genomférts som visar att det dr motiverbart att genomféra en heltickande
utredning och starta detaljplanearbete for bron, varfér den nu bryts ut till ett eget
stadsbyggnadsprojekt. For projektet krivs ny detaljplan.

Att utreda en gang- och cykelbro hir nimns dven i 6versiktsplanen f6r Nacka kommun som en
del i att uppfylla stadsbyggnadsstrategin om ett komplett transportsystem med tunnelbana till
Nacka.

Gang- och cykelbron har till syfte att skapa en genare koppling fran Henriksdalsberget till Sickla
och 6vriga Nacka. Bron ska 6ppna upp for battre kopplingar mellan stadsdelarna och medféra att
boende i Henriksdal far 6kad narhet till Sicklas befintliga kollektivtrafiknod och den planerade
tunnelbanan. Syftet med projektet ar att koppla samman malpunkter och férbittra
tillgdngligheten samt att ge en mer sammanhingande stadsmiljé.

Bron foreslas utformas som en konstruktion med fem spann. En utmaning ar att faststilla
landfistena och stodens placering med hiansyn till markagoférhallanden och vigomradet for
Virmdoleden, vig 222. Omfattande forstirkning vid grundliggning kommer att krivas beroende
pa bergets kvalitet och omgivande anlidggningar, framforallt behéver hinsyn tas till S6dra linken,
vag 75.

Bade Virmdéleden och Sédra linken ir riksintressen som maste beaktas i projektet. Aven en
framtida Ostlig férbindelse ska ej forsvaras genom projektet, vilket 4r bekriftat i samrad med
Trafikverket. Projektet dr inom ett omrade som ar utpekat som riksintresse f6r kulturmiljévirden,
det vill sdga har ett kulturhistoriskt ssmmanhang vilket ocksa maste beaktas.

Projektets nista steg ar att genomfora en heltickande forstudie som utreder strickning och
utformning av gang- och cykelbron samt kostnaden férenad med olika alternativ med sérskilt
beaktande av trygghetsaspekten och riksintresset f6r kulturmiljé. Vigen fran framtida
kollektivtrafiksnoden i Sickla upp till ging- och cykelbron behéver ocksa klarliggas av studien.
Den heltecknade férstudien ska vara underlag for ett samrad i detaljplaneprocessen.



Bakgrund

Nir planprogrammet f6r Hentiksdal (KFKS 2012/294-214) antogs i januati 2018 gavs
Kommunstyrelsen i uppdrag att utreda en gang- och cykelbro fran Henriksdalsberget till Sickla
och &vriga Nacka. Oversiktsplanen for hela Nacka kommun (KFKS 2016/704) som antogs i maj
2018 nimner dven den att en ging- och cykelbro inom detta omride ska utredas. Oversiktsplanen
konstaterar att for att det ska vara enkelt, snabbt och sikert att cykla i Nacka behover gang- och
cykelvignitet kompletteras pa manga stallen.

Inom stadsbyggnadsprojekt Henriksdalsbacken har en f6rsta utredning av en gang- och cykelbro
genomforts som visar att det dr motiverbart att genomfora en heltickande utredning och starta

detaljplanearbete f6r bron, varfér den nu bryts ut till ett eget stadsbyggnadsprojekt.

Bild 1: Illustration av den framtida kollektivtrafikknutpunkten i Sickla med stationshuset och tunnelbaneingangen till
vinstet, f6ljt av Tvirbanan, Saltsjobanan och Virmdévigen. Alphyddan med sina orangea hus syns lidngst till héger
och bakom det skymtas de gula husen pa Henriksdalsberget. Killa: Tmrw via Atrium Ljungberg



Projektets syfte och mal

Syfte

Gang- och cykelbron har till syfte att skapa en genare koppling fran Henriksdalsberget till Sickla
och 6vriga Nacka. Bron ska 6ppna upp for bittre kopplingar mellan stadsdelarna och medféra att
boende i Henriksdal far nirhet till den nya kollektivtrafikknutpunken 1 Sickla, se bild 1. Syftet
med projektet dr dirmed att koppla samman malpunkter och forbittra tillgingligheten samt att ge
en mer sammanhangande stadsmiljé.

Mal

Projektmal
Projektets overgripande mal ér att anligga en gang- och cykelbro fran Henriksdal till Sickla.

Ut6ver byggnation och projektering av anldggningen ar projektets mal att utféra en djupare
utredning, en heltickande forstudie, f6r gang- och cykelbron samt att uppritta en ny detaljplan.

Med bron ar malet att:

¢ Khnyta ihop Henriksdalsberget med Sickla och 6vriga Nacka
¢ Skapa bittre tillginglighet till Sickla station som idr en strategisk kollektivtrafiknod
* Fler resor ska ske med hallbara trafikslag

Malet dr att utforma bron sa att den upplevs och ir trygg och siker samt tar hinsyn till
landskapsbilden och riksintresset f6r kulturmiljé.

Uppf6ljning av projektmalen
For att f6lja upp hur manga som anvinder bron kan antalet passager av gaende och cyklister
riknas med elektronisk utrustning under en period efter firdigstillande.

Strategi for miljo- och klimatambitioner i stadsutvecklingen i Nacka
Kommunens strategi f6r milj6- och klimatambitioner i stadsutvecklingen i Nacka antogs av
kommunfullmiktige den 17 juni 2019 och borjade gilla 1 januari 2020. Syftet med strategin och
tillhérande genomférandeplan ar att vara vagledande 1 stadsutvecklingen genom att miljé- och
klimatarbetet férankras tidigt 1 stadsbyggnadsprojekten samt i de olika skedena i
stadsbyggnadsprocessen.



Arbetet med milj6- och klimatambitionerna for projektet behéver utvecklas vidare i ett senare
skede. Inledningsvis lyfts tvd av strategins strategiska inriktningar fram hér som anses mest
relevanta fOr projektet med forslag pa ambitioner som skulle kunna vara limpliga:

% Hallbart resande och mobilitet
Ambition: Frimja resor till fots eller med cykel och gora det litt att byta mellan olika
trafikslag. Bron ska vara siker och upplevas som trygg.

Forutsattningar

Omrade och avgrinsningar
Projektomradet édr beldget pa den nordvistra Sickladn, lingst in vid Svindersvikens spets mellan

Henriksdal och Sickla. Topografiskt ligger omradet mellan tva hojder, Henriksdalsberget och
Alphyddan.

Omradet runt Svindersviken har historiskt anvints av olika industrier. Analysresultat visar att
bade ytligt och djupare liggande sediment ér férorenat med metaller och organiska féreningar.
Det finns ingen badplats eller brygga i nirheten av projektomradet, dock flertalet batklubbar.

g <

Bild 2: Flygfoto 6ver ungefirligt projektomrade (r6d ring), karta fran Lantmiteriet.



Markigoforhallanden

Pa bada sidor av den tilltinkta bron finns privata fastighetsdgare, vid Henriksdalsberget
bostadsrittsféreningen “Svindersvik i Nacka”, dgare till Nacka Sicklaén 78:6 och vid Alphyddan
bostadsrittsféreningen “Alphyddans Ros”, dgare till Nacka Sicklaén 84:06.

For fastigheterna Nacka Sickladn 80:1, 80:2 och 80:3 #r Trafikverket fastighetsigare. Ovriga
fastigheter i omradet (Nacka Sicklaén 79:1, 37:11, 40:11) 4gs av Nacka kommun.

/ _ / 1 Sickla
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Bild 3: Fastigheter i projektomrade, dir fastigheter markerade med gront 4gs av Nacka kommun, gult av Trafikverket
och lila av bostadsrittsféreningar.

Nir giang- och cykelbrons placering dr utredd och klarlagd krivs att kommunen tecknar avtal om
atkomst till marken, mer om det under avsnitt 5, utférande.



Planforutsattningar - statliga, regionala och kommunala

Nedan beskrivs de planférutsittningar projektet har samt vilka riksintressen som maste beaktas.
Projektet ingar 1 Nacka stad - det nya, tita och blandade omradet som skapas pa vastra Sicklaon.
Nacka stad ska vara en nira och nyskapande del av Stockholmsregionen. Hir ir det attraktivt att
leva, vistas och verka. I Nacka stad byggs 11 300 nya bostider och 10 000 nya arbetsplatser fram
till ar 2035. Detta gor det mojligt att bygga tunnelbana till Nacka med stationerna Sickla, Jarla och
Nacka som ir slutstationen vid Nacka Forum.

Regional utvecklingsplan

Den nuvarande regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) vann laga kraft
1 oktober 2018. Utvecklingsplanen bygger, likt den tidigare planen frin 2010, pa visionen att
Stockholmsregionen ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i Europa. Bland annat
prioriteras 6kat bostadsbyggande, satsningar mot ett mer transporteffektivt samhille,
kompetensutveckling samt jamlik och foérbittrad folkhilsa.

Viistra Sicklatn ar enligt RUES en del av den centrala regionkirnan och den nya
tunnelbanestrickningen till Nacka en del 1 att 6ka tillgangligheten med kollektivtrafiken for att
frimja arbetsmarknadens funktion.

Aven forbittrade forutsittningar for giende och cyklister ir en friga av regional betydelse
eftersom en héjd andel gang- och cykeltrafik bidrar till mindre tringsel pa vigarna, samt till
forbittrad tillganglighet och folkhilsa samt minskad klimatpaverkan. Projektet ar darfor i linje
med den regionala utvecklingsplanen da det bidrar till battre férutsittningar for giende och
cyklister.

Oversiktsplan

Att utreda en gang- och cykelbro mellan Henriksdal och Sickla dr férenligt med Nacka kommuns
oversiktsplan frin 2018 (KFKS 2016/704) och nimns som en del i att uppfylla
stadsbyggnadsstrategin om ett komplett transportsystem med tunnelbana till Nacka. Behovet av
att snabbt ta sig fram till fots eller med cykel lings attraktiva strik 6kar med en tunnelbanelosning
eftersom stationerna ligger glesare dn busshallplatser.

Totalt finns fyra stadsbyggnadsstrategier i Oversiktsplanen;

¢ Skapa en titare och mer blandad stad pa vistra Sicklaén
¢ Komplett transportsystem med tunnelbana till Nacka
¢ Utveckla Nackas lokala centrum och deras omgivning

* Planera, forvalta och utveckla den gréna och bl strukturen



Projektet kopplar till de tva férsta strategierna genom att det ar en del av Nacka stad och skulle
Oka tillgdngligheten till den planerade tunnelbanan.

Gillande detaljplaner

Projektomradet 4r detaljplanelagt, se bild 4. Till stérsta del giller Dezaljplan fir Osterleden, delen vid
Svindersviken, VVdstra Sicklaon i Nacka, aktbeteckning 0182K-96/22, som vann laga kraft 1996.
Genomforandetiden har gatt ut. For aktuellt omrade anger detaljplanen anvandningsslagen natur,
Oppet vattenomrade, gata i huvudvignitet och bostéider.

Vid den planerade brons norra brofiste giller detaljplan S67 Firslag till dndring av del av stadsplan for
Henriksdalsberget (kvarteren alpen och alnen m.m.), aktbeteckning 0182K-5859. Detaljplanen vann laga
kraft 1970 och genomférandetiden har gatt ut. For aktuellt omrade anger detaljplanen
anvindningsslagen park, allmin plats och gata, allmén plats.

Vid den planerade brons sodra brofaste giller detaljplan S31 Forslag #ill dndring av stadsplan for del av
Alphyddan, aktbeteckning 0182K-5241. Detaljplanen vann laga kraft 1964 och genomférandetiden
har gatt ut. Fér aktuellt omrade anger detaljplanen anvindningsslaget bostider med
bestimmelsen att marken inte fiar bebyggas.

Projektet bedoms inte vara forenligt med bestimmelserna i gallande detaljplaner. En ny detaljplan
skulle dirfér behova upprittas, se mer under rubrik 5, utférande.
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Bild 4: Gillande detaljplaner. Bron 4r schematiskt markerad med ett r6tt streck.

Riksintressen

Projektet paverkas av flera riksintressen, se bild 5. Riksintressen dr nationellt betydelsefulla
omraden som ska skyddas fran atgirder som patagligt kan skada utpekade virden eller intressen
och regleras i miljobalken. Nedan beskrivs de riksintressen som maste beaktas fér projektet och
en initial bedémning av projektets paverkan. De riksintressen som ér aktuella i projektomradet ar:

* S6dra linken, vig 75

e Virmdoleden, vig 222

»  Ostlig forbindelse

¢ Kulturmiljévard (Stockholms fatled och inlopp)

* Kustomride och skirgird

Riksintressen som inte beskrivs i detta PM eftersom paverkan bedéms marginell:
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¢ Farleden till Stockholm lings Nackas norra kust
¢ Inflygningskorridor till Bromma flygplats

Saltsjobanan ér inte lingre klassificerat som riksintresse.

Riksintressen
, | === Farled
w— Vagar

= Salsjobanan
) Nationalstadspark
Frilufeshv
| Natura 2000

| Kultrmilio
e Befintig kabel
we=  Planerad kabel
AR ARRN < | m— Befindig luftledning
WLt TN e o Planerad luftdedning
At o saietal " Dlnﬂygnmgtku'rldor Bromma flygplats

Bild 5: Karta over riksintressen (urklipp fran 6versiktsplan KFKS 2016/704). Obs - Riksintressenas
influensomraden kan i méanga fall vara betydligt storre 4n vad kartan visar.

Virmdoleden och Sddra lanken

Tva befintliga vigar av riksintresse, Varmdoleden vig 222 och Sodra linken vig 75, kommer att
paverkas av projektet. Virmddleden har identifierats av Trafikverket som ett riksintresse med
motiveringen att det dr en vag som binder samman anliggningar av riksintresse, ingar i ett
funktionellt prioriterat viagnat for godstransporter, dr en rekommenderad fardvig for farligt gods,
skapar viglinkar som bidrar till att uppratthalla nationellt viktiga strukturer och att det dr en led 1
storstad. S6dra linken har samma motivering med tilligget att det dven dr en omledningslink och
att den ingir i ett funktionellt prioriterat vagnit for laingviga personresor.

I dialog med Trafikverket har det konstaterats att det 4r mojligt att utfora projektet utan att
paverka de befintliga vigarna av riksintresse. Ett bevakningsuppdragsavtal dr tecknat, mer om det
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under rubrik 5.3, rittsligt genomférande, dir det framgar att dessa riksintressen ska beaktas 1
projekteringen.

Ostlig forbindelse

Ostlig forbindelse, se bild 6, en framtida trafiktunnel under Saltsjén, ir ett utpekat riksintresse
som ingick 1 Sverigeférhandlingens uppdrag. Trafiktunneln ska binda samman séder och norr
och sluta vigringen runt Stockholm samt forlinga tvirsparvigen fran Sickla till Virtan. Staten ar
huvudman for Ostlig férbindelse och ansvarar fér att bevaka riksintresset. Nacka kommun och
Stockholms stad ska vara medfinansidrer. Sverigeférhandlingens uppdrag avslutades i december
2017 och i dess slutrapport uppmanas att den fysiska planeringsprocessen for Ostlig forbindelse
ska fortskrida for att inte omojliggéra en framtida férbindelse.

Trafikverket har tagit fram en riksintresseprecisering dir Sodra linken och Norra linken knyts
samman genom att vigen gar helt i berg under Kvarnholmen, Saltsjon, Djurgirden och Girdet.
Riksintressepreciseringen fér Ostlig férbindelse innebir att det skapas ett reservat som har till
uppgift att se till att inget byggs som kan komma att paverka eller dventyra Ostlig férbindelse vid
ett eventuellt framtida genomfoérande. Stadsbyggnadsprojektet bedoms inte omojliggora eller ha
en negativ piverkan pi en framtida Ostlig forbindelse, vilket dr bekriftat i dialog med
Trafikverket.

STOD 2
+223m

= = SODRA-

SODRA- LANKEN -
LANKEN 63m =
-17m

ANTAGEN
0STLIG

SEKTION FORBINDELSE

A00Z - ADO2
(1:200)

Bild 6: Forslagsritning BS2023024-002 dir stéd 2 4r pelaren nirmast Alphyddan. Killa: BOSTEK

Kulturmiljo

En utredning av GC-brons péaverkan pa riksintresset for kulturmiljé har tagits fram av Nyréns
2024. Slutsatserna i utredningen ér att GC-bron innebar marginell negativ paverkan pa
riksintressets uttryck avseende den sprickdalsbetonade skirgardsterringen, under forutsittning att
bron utférs som en smicker konstruktion och inte 1 huvudsak som en teknisk anliggning.
Rekommendationen dr att bron utférs utan en 6verbyggnad och anpassas till landskapet. Hoga

krav stills aven pa utférande och materialval. Brons tjocklek och genomskinlighet samt placering
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av pelare behover studeras. Brons paverkan pa landskapet under byggnationen behéver bedémas.
Den kumulativa negativa paverkan av GC-bron tillsammans med detaljplan for
Henriksdalsbacken bedéms bli mattlig.

Kustomradet och skirgarden utanfér Stockholm ér av stort intresse for turismen och friluftslivet.
Linsstyrelsens tolkning dr att hela kustomradet i Nacka kommun ingar 1 riksintresset.
Bestimmelserna innebar att exploatering och andra ingrepp fir komma till staind endast om de
inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvirden. Bestimmelserna utgor inget hinder f6r
utveckling av befintliga titorter, projektet innebdr dirmed ingen negativ paverkan pa riksintresset
da det dr inom en befintlig titort.

Trafik och mobilitet

I dagsliget finns endast en vig for cyklister till och frin Henriksdalsberget, den via
Henriksdalsbacken ner pa Kvarnholmsvagen och sedan vidare antingen visterut eller Gsterut.
Hoéjdskillnaden mellan Kvarnholmsvagen och Henriksdalsringen ar cirka 30 meter, vilket innebar
bitvis kraftiga uppforslutningar som kan leda till utmaningar f6r personer med rorelsenedsittning
och cyklister som reser med exempelvis barn eller packning. Fér gaende finns trappor och stigar
som leder upp till berget, bland annat Henriksdalstrappan som leder till Saltsjobanans hallplats
Henriksdal samt busshallplats Henriksdal.

Omradet har en busshallplats, Henriksdalsberget, som ligger pa berget vid ett busstorg i
anslutning till narbutiken. Dir stannar busslinjer som gar mot S6dermalm, Karolinska institutet
och Nacka sjukhus. Nedanfoér Henriksdalsberget i nordvistlig riktning pa Virmdovigen ligger
hallplatsen Henriksdal f6r Saltsjobanan. Har stannar dven 6ver 20 busslinjer med olika
slutdestinationer i Nacka och Virmdo6 samt flera till Slussen. P4 andra sidan Svindersviken och
motorvagen (vig 222) finns kollektivtrafiknoden Sickla, som férutom Saltsjobanan och de flesta
busslinjer som trafikerar hallplats Henriksdal, dven trafikeras av Tvirbanan mot Solna Station. Se
bild 7.
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Bild 7. Gangvigar fran Henriksdalsberget till de nirliggande hallplatsligena. Gangvigarna till Henriksdal respektive
Sickla gar bada via trappor. Killa: Trivector

Hir byggs dven den nya tunnelbanestationen Sickla. Sickla kommer dérfor 1 framtiden att vara en
knutpunkt for flera trafikslag. Trafikkonsulten Trivector har pa uppdrag av Nacka kommun
utfort en utredning ”Henriksdalsberget - Effekter av nya gang- och cykelférbindelser”, som
analyserar effekterna av dels en gang- och cykelbro 6ver Svindersviken, men dven alternativa
16sningar sa som hiss eller trappor vid olika punkter runt Henriksdalsringen. I utredningen
analyseras vilka hallplatser kollektivtrafikresendrer viljer att ta sig till fOr att starta sin resa.
Analysen utgar ifran restidsvinster, det vill sdga att en kollektivtrafikresenir viljer den hallplats
som ger den kortaste restiden for sitt resmal. Om GC-bron eller de andra férbindelserna byggs sa
paverkar det restiden for olika resmal och kollektivtrafikresenirerna kommer dirmed att férdela
sig pa olika vis beroende pa scenario. I utredningen fors dven ett resonemang kring Gvriga
effekter av de tillkommande férbindelserna, bland annat Gverflyttningseffekter fran bil till
héllbara fardsitt (att fler resendrer viljer gang, cykel och kollektivtrafik framfor bilen).
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FORDELNING KOLLEKTIVTRAFIKSRESOR

B Henriksdalsberget B Henriksdal M Sickla
(buss) (Saltsjobana, buss) (Tunnelbana, Saltsjobana, Tvarbana, buss)

74%
69%

58%
48%

34%
30%

. 23%
19% 17%
0% I 1% I

NULAGE OM DET FINNS EN BRO NULAGE OM DET FINNS EN BRO

26%

RESOR TILL HENRIKSDALSBERGET RESOR FRAN HENRIKSDALSBERGET

Bild 8: Stapeldiagram 6ver de méjliga effekterna pa férdelningen av kollektivtrafikresor till och frin Henriksdalsberget
for ett vardagsdygn prognosir 2030 om en bro skulle byggas, data fran Trivector.

Med dagens kopplingar till kollektivtrafiken viljer majoriteten av de boende som reser kollektivt
att ta sig till Henriksdals trafikplats nedanfér omradet for att resa med antingen buss eller
Saltsjobanan. Resterande resenirer viljer att resa fran hallplats Henriksdalsberget med buss.

Med nuvarande kopplingar da den upplevda restiden till och fran Sickla tunnelbana blir lingre
viljer, enligt utredningen, ingen resenir att ga dit. I stillet véljer ett fatal att ta sig fran Henriksdals
trafikplats fOr att ta sig med buss alternativt Saltsjébanan till kommande Sickla tunnelbana och
fortsitta sin resa darifrin. Detta dd tunnelbanan ir ett attraktivt alternativ for vidare resa mot
Nacka och centrala Stockholm.

Med en koppling i form av en ny gang- och cykelbro fran Henriksdalsberget till Sickla reduceras
gang- och cykeltiden och den foérbittrade restiden 6kar efterfragan f6r boende 1
Henriksdalsberget att ta sig till Sickla for att dérifran resa vidare med tunnelbana. Enligt
trafiksimuleringar skulle cirka 34 procent vilja Sickla som startpunkt for kollektivtrafiksresor fran
Henriksdalsberget. Se stapeldiagrammet i bild 8.

En grov uppskattning av antalet gaende som skulle kunna anvinda gang- och cykelbron har
gjorts av Trivector, baserad pa en framtida befolkningsprognos f6r Henriksdalsberget om 3000
personer och antagandet att antalet gingresor per invanare pa Henriksdalsberget dr densamma
som 2019. Dessa foérutsittningar innebir totalt ca 1200 gangresor per dag till och fran
Henriksdalsberget, samt cirka 1800 gangresor till och fran kollektivtrafiken. Om hilften av dessa
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resor, en grov uppskattning, antas anvinda gang- och cykelbron innebir detta cirka 1500
personer under ett dygn.

Sammanfattningsvis konstaterar utredningen att en gang- och cykelbro 6ver Svindersviken skulle
ha positiva restids- och overflyttningseffekter, ge en 6kad tillginglighet f6r cyklister samt kopplar
samman Henriksdalsberget med 6vriga Nacka. Overflyttningseffekter kan innebira att fler viljer
att ga eller cykla i stillet for att ta bilen.

Effekterna pa tillgingligheten for personer med rorelsenedsittning av en gang- och cykelbro
bedéms marginella. For dldre och personer med stora rorelsenedsittningar kan dven korta
gangavstand vara svira att klara av, vilket gor att den relativt lainga gang- och cykelbron inte
forbittrar tillgingligheten tillrdckligt mycket.

Tryggheten bedoms 1 trafikutredningen vara den svaraste utmaningen, vilket har utretts vidare, se
kapitel 4.5 Trygghet.



Trafikmadtningar fran broar i Nacka kommun

Ett par mitningar pd tre broar 1 Nacka har genomforts under varen 2024. Det ar viktigt att
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poingtera att dessa broar och den foreslagna bron mellan Henriksdal och Sickla dr mycket olika,

bade 1 lingd och utformning, men dven till och fran var broarna leder — mellan olika omraden

med olika befolkningsmingd samt olika malpunkter pa respektive sida. Siffrorna nedan ér en

6gonblicksbild och broarna kan vara mer/mindre anvindna andra tider/dagar och perioder pa

aret.

Bild 9: Jarlabergsbron 6ver vig 222 markerat i rott, bron mellan Pristkragens vig och Telegramvigen 6ver viag 222

markerat i blatt, och bron vid Orminge Centrum markerat i lila.

e Ging- och cykelbro mellan Nacka forum och Jarlaberg 6ver vig 222

Tid 07:15- 07:30- 07:45- 08:00- 08:15- 08:30-
07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45
Gaende 9 29 41 11 9 16
Cyklister | 2 6 3 1 1 1
Totalt 11 35 A4 12 10 17

Mitdatum for ovan tabell dr 2024-01-23 med maxtimme 07:30-08:30.
Under maxtimmen uppgick antal passager till 101, vilket ger ett dygnsflode pa 1010.
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Tid 07:15-07:30 07:30-07:45 | 07:45-08:00 | 08:00-08:15 08:15-08:30
Gaende 13 36 17 13 11
Cyklister 4 5 6 9 5

Totalt 18 41 23 22 16

Ovan mitning ar genomférd 2024-04-23.

Under maxtimmen uppgick antal passager till 104, vilket ger ett dygnsflode pa 1040.

e Gang- och cykelbro 6ster om Orminge trafikplats mellan Pristkragens vig och

Telegramvigen Over vig 222

Tid 07:45-08:00 08:00-08:15 08:15-08:30 08:30-08:45
Gaende 2 6 3 7

Cyklister 3 8 4 9

Totalt 5 14 7 16

Ovan mitning ar genomférd 2024-05-30.

Under maxtimmen uppgick antal passager till 42, vilket ger ett dygnsflode pa 420.

e Ging- och cykelbro i Orminge centrum

Tid 07:30-07:45 07:45-08:00 08:00-08:15 08:15-08:30
Géende 16 12 9 12
Cyklister 4 2 1 2

Totalt 20 14 10 14

Ovan mitning dar genomférd 2024-05-31

Under maxtimmen uppgick antal passager till 58 vilket ger ett dygnsflode pa 580.

Trygghet

Ett trygghetsutlitande har tagits fram av stiftelsen Tryggare Sverige under 2024. Slutsatsen dr att

en GC-bro innebir ett positivt inslag pa sa satt att den integrerar omraden med varandra, 6kar
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tillgdngligheten och de alternativa vigarna till och fran Henriksdal. Beddmningen giller under
forutsittning att foreslagna rekommendationer f6ljs. Rekommendationerna innebar bland annat
att bron utformas tydlig, bred och med god belysning samt att platserna vid brofdstena ocksa
utformas tryggt. Vidare kan bristen pa social kontroll behéva kompenseras med formell kontroll,
exempelvis 6vervakningskameror.

Utforande

Teknisk konsult ViHem har utfort en 6versiktlig utredning av en ny gang- och cykelbro mellan
Henriksdalsberget och Sickla som visade att det dr tekniskt mojligt att anligga bron. BOSTEK
har sedan vidare utrett fraigan i rapporten ”GC-bro Henriksdalsberget Sickla - Forslag utformning
samt kalkyl GC-bro”.

I BOSTEKS rapport redovisas ett forslag pa strickning f6r bron som ger den kortaste resvigen.
Det aterstar att titta pa alternativa dragningar for bron och att faststilla hur anslutningen till
kollektivtrafiknoden 1 Sickla ska utforas, exempelvis om en ramp fran brons sédra landfaste ned
till Virmd6vigen ska anliggas eller om bron ska anlidggas lingre ned pa berget vid Henriksdal f6r
att fa till en kortare och ligre bro.

Utformning

Brons exakta utformning ir inte faststalld. Ett initialt forslag ar att bron utformas som en
kontinuerlig fackverksbro av stal i fem spann med fyra mellanstéd av armerad betong, sex stod
totalt med landfisten av armerad betong, se bild 10. Argumenten fOr en bro i stél dr att det ger en
forhallandevis litt och samtidigt stark konstruktion med goda forutsittningar for tillverkning
samt for ett vil fungerande korrosionsskydd.

ST0D6  gTiDS

HENRIKDALSRINGEN

ALPHYDDEVAGEN

VARMDOLEDEN  VARMDOLEDEN | |
-

80m i I, :] Aim
SODRA- SODRA-

ELEVATION LANKEN \ LanKeN
)
B003 - BOO3 (1500) 0STLIG FORBINDELSE a GSTLIG FORBINDELSE 25m
ANTAGEN PLUSSHOJD ANTAGEN PLUSSHOJD
G5TLIG FORBINDEL S
ANTAGEN PLUSSHOJD

Bild 10: Illustration av fackverksbro, ett initialt forslag pa utformning. Killa BOSTEK

HOID 20 m

BOSTEKS forslag pa strickning innebdr att grundliggning i vatten med stalrérspalar kan komma
att krivas for att stod 3 inte ska hamna inom vigomradet f6r Virmdoleden. En alternativ
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strickning skulle férhoppningsvis kunna undvika grundligening 1 vatten vilket dr positivt da det
ar ett tidskravande och kostsamt moment.

Grundliggning pa berg ar aktuellt i alla strickningsalternativ. Bergets kvalitet samt omgivande
anldggningars exakta placering ér inte utrett. Det kan finnas behov av omfattande forstirkning, 1

synnerhet vid anliggning ovanpa Sédra linken och kommunala VA-anliggningar.

Bron kan av flera anledningar beh6va forses med viderskydd. Med viaderskydd kan snérojning
med stora maskiner undvikas vilket dr positivt dd stora maskiner férkortar brons livslingd.
Viderskydd skapar dessutom en barriir f6r giende och cyklister. Beroende pa hur hég bron
utformas finns dessutom suicidalrisk om den ar alltfér 6ppen. Utformningen och behov av
viderskydd ska studeras vidare med avseende pa gestaltning, drift och trygghet.

Detaljplan

For projektet krivs ny detaljplan. Ett utokat forfarande bedoms vara lampligt da detaljplanen ar
av betydande intresse for allmianheten. En undersékning om betydande miljopaverkan ska goras
tidigt i planprocessen.

Rattsligt genomforande

Vattenverksamhet

En ansokan om tillstind for vattenverksamhet till Mark- och miljédomstolen beh6éver upprittas
tor projektet. Det gors efter samrad med Linsstyrelsen, som avgor vattenverksamhetens
omfattning och miljopaverkan samt vilka handlingar som behover tas fram. En ansokan om
tillstand for vattenverksamhet innebar ofta att miljoutredningar behéver utforas, exempelvis
groddjursinventering. Ett undersokningssamrad kan behoévas for att avgéra om projektet har
betydande miljopaverkan.

Strandskyddsdispens

Projektomradet berérs av strandskydd. Strandskyddsomradet dr 100 meter fran strandkanten,
bade pa land och i vattenomradet. Strandskyddet har tva syften; att langsiktigt trygga
allminhetens tillgang till strandomraden och att bevara goda livsvillkor f6r djur- och vaxtlivet.
Inom strandskyddat omrade ar det bland annat forbjudet att grdva och springa.

Kommunen kan upphiva strandskyddet 1 samband med att en ny detaljplan antas, om det finns
sarskilda skil och om intresset av att detaljplanera omradet viger tyngre dn strandskyddets syften.
De sirskilda skil som kan anges finns angivna i miljobalken, exempelvis 7 kap. {18c, punkt 5:
Mark behéver tas 1 ansprak for att tillgodose ett angeldget allmint intresse som inte kan
tillgodoses utanfor omradet”. Bedomningen ir att det finns sarskilda skal inom projektet och att
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strandskyddet bor upphivas i den nya detaljplanen. Allméinhetens tillgang till strandomraden
bed6ms inte paverkas negativt av en gang- och cykelbro i detta omrade.

Avtal

Samverkans- och genomférandeavtal

Ett bevakningsuppdragsavtal ir tecknat med Trafikverket f6r projektet. I det framgar att
Trafikverkets anldggningar ska beaktas i framtida projektering. Det giller bade Virmdoleden (vag
222), Sédra linken (vdg 75) samt dven en framtida Ostlig férbindelse. Ett genomfoérandeavtal ska
tecknas med Trafikverket dir produktionsplaneringen framgar och eventuella erforderliga
trafikomlaggningar redovisas.

Samverkans- och genomférandeavtal med ledningsigare vars ledningar berdrs 1 samband med
grundligening av brons stéd kommer att beh6va tecknas. Bade Stockholm Vatten och Nacka
Vatten och Avfall har ledningar och anliggningar inom projektomradet.

Stockholm Vattens anlidggning bedéms kunna stricka sig under brons norra landfaste.
Bergtickningen ir troligtvis tillricklig for att kunna hantera lasterna fran bron men samrad med
Stockholm Vatten krivs tidigt i projektet sa att acceptabla omraden och metoder f6r
grundligeningen klargbrs och dokumenteras innan vidare projektering utfors, detta kan beskrivas
1 samverkansavtal.

Nacka Vatten och Avfall har ocksé anlidggningar i omradet. Tidigt samrad krivs i samband med
fortsatt projektering. Preliminirt bedoms dock inte Nacka Vatten och Avfalls anliggningar
beréras namnvirt av brons grundliggning.

Markatkomstsavtal
Tillfallig markatkomst f6r etableringsomraden och upplagsytor bedoms kunna tillgodoses inom
kommunens egna fastigheter 1 omradet. Nyttjanderittsavtal for byggvigar kan behéva upprittas.

For den permanenta markdtkomsten kommer servitutsavtal behéva upprittas for stdden som
troligtvis kommer beh6va placeras pa Trafikverkets fastigheter. Innan anlidggningen ar
tardigbyggd och servitutsavtal kan upprittas pa relationshandlingar krivs nyttjanderittsavtal.

Det norra landfistet och stod 4-6 placeras i BOSTEKS foreslagna utformning inom kommunens
fastighet vilket innebdr att det inte kravs ndgot avtal for markatkomst. Det sodra landfastet, stod
1, hamnar 1 anslutning till bostadsrittféreningen Alphyddans Ros fastighet. Eftersom den
angriansande fastigheten, Nacka Sickladn 40:11, 4r i kommunalt 4go ska vidare projektering och
utredning av broalternativen se 6ver méjligheterna att halla sig inom den fastigheten. Vid ett
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eventuellt intrang krivs att en 6verenskommelse om fastighetsreglering tecknas med
fastighetsagaren.

Forandringar i markigoforhallanden

Fortsatt utredning och projektering kommer att visa behovet av eventuell markéverlatelse.

Konsekvenser for fastighetsagare och boende

Boende i Henriksdal far narmare till Sicklas utbud och kollektivtrafiknod med den nya
tunnelbanan. Utsikten kommer paverkas for en del av invanarna pa Henriksdalsberget och
Alphyddan — de som har utsikt 6ver Svindersviken idag. De boende vid Alphyddan och
Henriksdal kommer att paverkas i ndgon man under byggtiden. Byggnationen kommer att utforas
ovanfor Virmdoleden och metoder maste anpassas for att inte paverka framkomligheten.

Konsten att skapa stad

Invéinare och andra som verkar i omradet ska kunna vara delaktiga nir vi tillsammans utvecklar
omradet. Med kommunikationsinsatser och andra aktiviteter vill kommunen uppmuntra
engagemang, nyfikenhet och medskapande under projektets gang. Syftet dr att skapa en attraktiv
och levande plats dir manniskor trivs och mar bra, bade under byggtiden och nir det ar
fardigbyget. Kommunen arbetar ocksa aktivt och medvetet med konst, kultur och konstnirlig
kompetens som verktyg och resurser i stadsutvecklingens olika faser under namnet "Konsten att
skapa stad” och sadana aktiviteter planeras att genomféras inom ramen for detta
stadsbyggnadsprojekt. Exempelvis kan de kortaste pelarna (stéd 3 och 4) ges en annan
utformning dn Ovriga pelare for att skapa en konstnirlig gestaltning av dessa framtridande
byggnadselement. Om det ska genomfoéras behéver det kostnadsuppskattas och férankras i
genomférandebeslut.

Fortsatt arbete

En forsta omging utredningar har genomfoérts. Nasta steg dr att genomfora en heltickande
torstudie som utreder strickningen och utformningen for att ge underlag till samrad fér
detaljplanen. Forstudien ska sirskilt beakta ekonomi, risksintresse f6r kulturmiljé och trygghet.
Forstudien bor resultera i ett forslag till placering av brofistena och landfistena for att kunna
utreda metodval och den férstirkning som behévs. Utformningen av gang- och cykelbron samt
vigen fran kollektivtrafiksnoden i Sickla upp till bron behover klarliggas av forstudien.



Tidplan

Nedan redovisas en preliminir tidplan for projektet.
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Tidplanen ir satt utifran att bron ska vara pa plats i samband med inflytt i den nya bebyggelsen 1

projekt Henriksdalsbacken.

Aktivitet Ar och kvartal
Markanvisning, utskick Ej relevant
Start av planarbete och forstudie 2024 Q3
Antagen detaljplan 2026 Q4
Byggstart allminna anliggningar 2027 Q4
Byggstart byggnad kvartersmark (forsta spadtaget) | Ej relevant
Start inflyttning Ej relevant
Godkand slutbesiktning allminna anlidggningar 2029 Q4
Fardigstillt (hela projektet klart for inflytt) Ej relevant

Projektavslut

2030 Q2




Risker
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Nedan redovisas de mest centrala riskerna som har identifierats i projektet hittills. Arbetet med

att identifiera och hantera risker behéver vidareutvecklas i projektet framéver.

Kategori Risk Konsekvens Atgird
Markatkomst | Detaljplanen Foérseningar och Bra kommunikation
overklagas tordyringar externt
Avtal f6r
markatkomst
Sikerhet Bron blir otrygg Brott Attraktiv utformning
Nedkastning av stenar | Olyckor pa Vig 222 Overvakningskameror
eller dyl. fran bron
Stingsel
Suicidalrisken
Skyddsnit
Teknik/ Grundliggning: Forseningar och Forundersékningar
Byggnation féroreningar i vattnet | foérdyrningar
Detaljerad
Byggnation ovan Olyckor, tids- och genomforandeplan
trafikerade vigar tillstandskrdvande
Behov av
forstirkningsatgirder i
Sédra linken
Riksintressen | Landskapsbilden Ej kunna exploatera Studera kumulativa
forandras for mycket | Giaddviken, Sodra effekter pa
Finnberget och riksintresset for
Viig 222 eller 75 Hantverkshuset kulturmiljé
paverkas negativt
Drift och Snordjning blir svart Utforma bron sa att
anvindande snorojning med stora
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Bron anvands inte i
den utstrickning som
beraknat

maskiner inte krivs
(tak, uppvirmning)

Kommunikation
En kommunikationsplan bor tas fram f6r projektet dir det bland annat framgar:

¢ Attisamband med beslut om start-PM ska projektet liggas upp pa kommunens webbsida

¢ Val av kommunikationskanaler f6r att informera om vad som hinder i projektet och skapa

dialog med medborgare

¢ Hur dialogen med nirboende och intresserade ska kommuniceras

¢ Hur projektet ska samverka med 6vriga projekt inom Nacka stad

* Former f6r samarbete med bostadsrittsféreningarna Alphyddans Ros och Svindersvik 1

Nacka

Avslut och 6verlamnande
Det formella projektavslutet bestar av en slutrapport som behandlas av kommunstyrelsen f6r

godkinnande.

Nina Morling
Enhetschef
Exploateringsenheten

Johan Rapping
Projektledare
Exploateringsenheter

Susanne Werlinder
Enhetschef
Planenheten

Sofia Gregorsson
Planarkitekt
Planenheten

Jessica Hjerpe
Enhetschef
Anlidgeningsenheten

Jesper Westlin
Byggprojektledare
Anlidgeningsenheten
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