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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund till projektet

Genova &ger fastigheten Sickladn 37:45 som ingar i stadsbyggnadsprojektet Sédra Finnberget
Hantverkshuset dar det provas att uppféra bebyggelse i form av flerbostadshus. Med hansyn
till detta s pagar ett arbete med att uppratta en ny detaljplan for fastigheten Sickladn 37:45.
Planomradet &r lokaliserat p& sédra Finnberget i vastra Nacka, och ligger pa Kvarnholmsvégen
52. Fastigheten pa cirka 4000 kvm &r beldget mellan Henriksdal och Kvarnholmen, och
planlaggs for att méjliggdra utveckllng av ny bebyggelse for framst bostader. I dagslaget
inryms en tvavaningsbyggnad pa fastigheten med verksamheter i form av, hotell och
verksamhetslokaler. Fastigheten planeras bebyggas med flerbostadshus pa cirka 9500 BTA
(Brutto total area), fordelat pa cirka 80-90 ldgenheter med méjlighet till verksamhetslokaler

i lampliga lagen i markplan samt med gemensam gard och parkeringsgarage. Darutdver ska
aven Kvarnholmsvagen utvecklas for att forbattra angéringsmdjligheterna och framkomligheten
for gang och cykel.

1.2 Syfte

Syftet med trafikutredningen &r att ta fram en forprojektering fér Kvarnholmsvéagen dar gédng-
och cykelbanan breddas utifran féreslagna sektioner. Syftet med utredningen &ar dven att
klargora trafikala forhdllanden, frdgestaliningar, mal, I6sningar och konsekvenser i samband
med framtagande av detaljplan Hantverkshuset. Forprojekteringen kommer genomforas i nara
samarbete med Nacka kommuns tjéanstepersoner samt med andra bertérda konsulter.

1.3 Avgransning

Utredningsomradet avgrénsas inom rod markering i figur 1.Utredningsomrddet avgrénsas
geografisk av den befintliga cirkulationsplatsen i vast och vid fastighetens gréns i ést. Oster
om utredningsomradet ligger Detaljplanen Utblicken och Férmansbostaden som ocksa &r en del
av projektet Sddra Finnberget, samt stadsutvecklingsprojektet Gaddviken.
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Figur 1. Oversiktskarta med utredningsomr8det och intilliggande detaljplaneomr8den
(https://webbkarta.nacka.se/)
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2. NULAGESANALYS

2.1 Gang- och cykeltrafik

Det finns goda méjligheter att nd planomradet via det befintliga gang- och cykelnatet.

Langs Kvarnholmsvégen stracker sig en 3,5 meter bred separerad gang- och cykelbana, dar
cykelbanan &r klassad som ett huvudcykelstrdk (Strategi for cykelsatsningar i Nacka 2014).
Cykelbanan &r dubbelriktad och mycket smalt utformad, cirka 1,6 meter, se figur 3. P3 norra
sidan av Kvarnholmsvégen finns en smal gangbana med en bredd pa cirka 1,5 meter. Frén
narbeldgna busshallplatser (Hpl Gaddviken) gar det att nd planomradet via gdngvagar, se
figur 2. Vaster och sdder om planomradet finns en mindre gadng- och cykelvéag vilken &ar en del
av lokalnatet. Denna gang- och cykelvég strécker sig utmed stranden runt Svindersviken, se
figur 4. Gang- och cykelnéatet i narheten av planomradet &r férsett med belysningsstolpar med
jamnt avstand.

Utanfoér planomradet finns tva dvergangsstallen vilka korsar Kvarnholmsvégen.
Overgangsstallet vid cirkulationen &r utrustad med kontrastmarkering och mittrefug
samt cykelpassage, medan dvergangsstallet ster om pIanomré’ldet ar utrustat med
kontrastmarkering och farthinder i form av upphdéjt overgangsstalle

Planomrade
Gangvég

/7 Cykelvdg

/ Overgangsstille

R o oras om Killa Utdrag ur digital kartdatabas
9. eler i SWEREF 99 18 00

NACKA
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Vara ouppdaterade. Hojdsystem RH2000 3%

Figur 2. Oversiktskarta med utredningsomr8de, g8ng- och cykelnét samt évergdngstéllen
(https://webbkarta.nacka.se/)

Figur 3. Dubbelriktad cykelbana p§ | Figur 4. Lokal GC-vdg som strécker sig utmed
Kvarnholmsvégen (Bildkélla: Google Maps, 2023) Svindersvikens kustlinje (Ramboll 2023)
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2.2 Kollektivtrafik

Utanfér den planerade bebyggelsen trafikerar flertalet busslinjer. Narmaste busshallplats &r
Gaddviken vilken ar beldgen drygt 40 meter frdn tomtgrénsen och férlagd som bussficka,
se figur 5. Busslinjerna som trafikerar pa Kvarnholmsvégen &r:

Linje 55: Finnberget - Tanto
Dagstrafik
Turtathet: 1 gang per timme

Linje 402: Nacka Forum - Slussen
Dags- och kvallstrafik
Turtathet: 2-7 gdnger per timme

Linje 93: Jarlaberg - Slussen
Nattrafik
Turtathet: 1-2 ganger per timme

Linje 469: Finnberget - Nacka Sjukhus
Dagstrafik
Turtathet: 1 gdng per timme

(hogre turtathet i rusningstid)
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Figur 5. Oversiktskarta med planomr8det, busstrafikndt och hliplatsidgen
(https://webbkarta.nacka.se/)

Fran hallplatsen Gaddviken tar det cirka 12 minuter att 8ka till Slussen vilken i dagsléget &r
den narmaste tunnelbanestationen, dar den réda och grona linjen trafikerar. Detta férhallande
kommer dock att andras i och med utbyggnationen av den nya tunnelbanestrackningen for
bld linje. I och med utbyggnaden kommer den nadrmsta tunnelbanestationen vara lokaliserad

i Sickla. I Henriksdal och Sickla finns &ven hallplatslage for Slatsjobanan och i Sickla
kompletteras detta aven med anslutning till tvarbanan.

Aven pendelbdtarna ndr ndromradet. Narmaste kajplats ar Finnboda hamn som é&r lokaliserad
cirka 700 meter fran planomradet, se figur 5.
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2.3 Motorfordon och parkering

Kvarnholmsvagen som stracker sig utanfér planomradet &r en huvudled med
hastighetsgransen 40 km/h. Den &r utformad med ett koérfalt i vardera riktning, bredden pa
kérbanan varierar mellan 7 till 7,4 meter. Utmed 6vergangsstéllet ndrmast planomradet finns
en hastighetsreducerande atgard i form av farthinder.

Det finns trafikflddesmatningar och hastighetsmétningar pa anslutande gator till
cirkulationsplatsen Kvarnholmsvégen-Finnbergstunneln. Dessa matningar &r fran 2018 och
2022, och presenteras i nedanstdende bilder.
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Figur 6. Medeldygnstrafik (Trafikrapport 2018, 2022)  Figur 7. Maxtimmestrafik (Trafikrapport 2018, 2022)
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Figur 8. Medelhastighet (Trafikrapport 2018, 2022)

Ungefar 50 meter fran planomradet (se figur 6, 7, 8) finns cirka 15 parkeringsplatser for
allmanheten, vilka ar avgiftsbelagda klockan 8-17. I de narliggande bostadskvarteren finns
boendeparkering, medan parkering inte tillats utmed Kvarnholmsvégen eller Finnbergstunneln.
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2.4 Omradesbeskrivning och malpunktsanalys

Direkt norr om planomradet ligger tre trévillor som bendmns som Arbetarbostéder. Resterande
bebyggelse nord-vast om planomradet karaktariseras av flerbostadshusomraden med

mindre lokalgator dar motorfordon prioriteras i gaturummet. Direkt 6ster om den planerade
bebyggelsen finns Disponentvillan och vidare dster ut ligger lokaler som bland annat inhyser
verksamheter tillhérande Operan och Dramaten (kostym- och dekorverkstad). I séder ligger
Svindersviken dar flera batklubbar &r lokaliserade. Vaster om planomradet finns Trolldalen,
som stort gronomrade. Generellt & omgivningarna naturrika d& planomradet ligger nara
vatten och d& det &r mycket inslag av vegetation, samt berg vilket ger upphov till stora
hoéjdskillnader i omradet. Narmaste skolor &r Vilans skola och Alexanderskolan vilka &r
lokaliserade drygt 500 meter bort. Dessa gar att nd via gang- och cykelvégar, se figur 9.
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2.5 Olycksstatistik (STRADA)

For att ta fram data om skador och olyckor i vagtransportsystemet anvandes databasen
STRADA. STRADA é&r ett informationssystem och bygger pa uppgifter fran tva kallor: polis och
sjukvard. Information hamtas dels fran polisen som varit pa plats vid olyckstillfillet och dels
fran sjukvarden som fangar upp manga av de oskyddade trafikanterna som polisen inte far
kannedom om.

Under tidsperioden 2019-2023 har fyra trafikolyckor inregistrerats inom ett omrdde pa
Kvarnholmsvagen mellan cirkulationen vid Finnbergstunneln och Kvarnholmsvagen i héjd med
Disponentvillan. Samtliga inregistrerade olyckor har varit for cykel-, elsparkcykel- och
mopedtrafikanter. Olyckorna har samtliga varit singelolyckor och bedémts som lindriga.
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3. TRAFIKSITUATION FOR PLANERAD BEBYGGELSE

3.1 Gang- och cykeltrafik

P& Kvarnholmsvégen utanfér planomradet planeras den befintliga cykelbanan flyttas fran den
sodra till den norra sidan av kérbanan. Detta gors for att félja inriktningen fér angransande
stadsutvecklingsprojekt, bland annat detaljplanearbetet for Gaddviken samt Utblicken och
Férmansbostaden. Overgangsstallet vid den &stra tillfarten i anslutning till cirkulationsplatsen
kommer att ha samma lokalisering som i nulaget. Den dubbelriktade cykelbanan planeras

fa en bredd om 2,5 meter med en 0,5 meters skyddsremsa mellan cykelbana och kérbana.
Gangbanan pa den norra sidan om kérbanan, kommer med féreslagen utformning, anldggas
med en bredd p& 1,7 meter, och pa sédra sidan kommer den utformas med en bredd om 3
meter, se Figur 10. Ett hastighetssédkrat dvergangsstalle med cykelpassage planeras anldggas
dver Kvarnholmsvagen pa samma plats som idag. Det nya dvergdngsstallet kan komma
behdva justeras gentemot den nya utformningen vilket ar anledningen till att det befintliga
eventuellt inte gar att ateranvanda. Denna utformning mdjliggér anslutning mellan den
framtida GC-banan utanfér planomradet som kommer anldggas norr om kdrbanan i och med
de stadsutvecklingsprojekt som pagar dster om utredningsomradet. Utformningen kommer
dven att fungera fér den befintliga cykelbanan éster om planomradet som i dagslaget ar

forlagd soder om kérbanan.

I takt med att storre delar av ndromradet planeras exploateras ar det viktigt med
sammanhangande gang- och cykelvdgar for att framja hallbart resande. Det &r dven viktigt
att GC-natet utformas utifrdn ett barnperspektiv for att forse invanarna med sakra och trygga

skolvagar.

Enligt planerna i angransande projekt kommer flerbostadshus anldggas 6sterut (framst pa den
sddra sidan om Kvarnholmsvégen), och cykelbanan planeras anldggas pa norra sidan.
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Figur 10. Situationsplan med héanvisning till nérliggande stadsutvecklingsprojekt

(Marge Arkitekter)
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3.2 Kollektivtrafik

I och med den nya exploateringen kommer ingen forandring ske gdllande trafikering av
befintlig kollektivtrafik. Befintliga hallplatslagen kommer inte att paverkas vare sig gallande
lage eller utformning. Den nya utformningen av vdgbanan kommer inte att ge ndgon negativ
inverkan pa framkomlighet fér befintliga busslinjer.

Den nya bebyggelsens placering innebar att ndrmsta hallplatsldge fér resande vésterut

med buss finns cirka 65 meter at st langs Kvarnholmsvégen. For resande dsterut finns
hallplatslaget cirka 135 meter at vast langs Kvarnholmsvégen, se figur 5. Bada hallplatslagena
kan nds pa ett trafiksakert satt d@ passage dver Kvarnholmsvagen endast krévs om
malpunkten &r det dstra hallplatsldget, passage kan da ske via dvergangsstélle som ar
hastighetssdkrat.

I och med den planerade utbyggnaden av detaljplan Gaddviken, belaget 6ster om
utredningsomradet, kan situationen kring kollektivtrafiken féréndras. I den utvecklade
strukturplanen for Nacka stad (2018) pekas pa planering for nya busslinjer l&ngs
Kvarnholmsvagen. Detta ar dock endast att ses som arbetsmaterial och inga slutgiltiga beslut
finns gallande denna kollektivtrafiksutbyggnad.

3.3 Biltrafik

Baserat pa Nackas parkeringstal och utifran en uppskattning av antalet lagenheter inom

den planerade bebyggelsen kommer det finnas ett behov av cirka 43-83 parkeringsplatser
beroende pa ldgenhetssammanséattningen. Utvecklat resonemang om antalet parkeringsplatser
inom den planerade bebyggelsen finns under kapitlet 3.6 Parkeringstal - Bil.

Med utgdngspunkt fran en resvaneundersékning som genomférdes av Region Stockholm
2020 gors 1,1 bilresor per invanare under ett vardagsmedeldygn i Nacka kommun. Med

ett antagande om att varje bil anvands av tva personer och med utgangspunkt om att det
kommer upprattas 39-83 parkeringsplatser inom planlagd fastighet kommer det alstras cirka
86-183 fordonsroérelser under ett vardagsmedeldygn.

3.4 Avfallshantering

I bebyggelseférslaget planeras fér ett miljrum med anslutning fran Kvarnholmsvégen, se figur
12. Placeringen av miljdrummet &r, enligt plan, direkt véster om in- och utfart fran garage.
Miljerummet ligger val inom de 10 meter frdn angdringsfickan som kravstélls av Nacka vatten
och avfall som godként avstdndsmatt fér manuell upphdmtning av avfall.

Vilket avfallshanteringssystem som kommer att védljas inom den nya bebyggelsen ar
inte faststallt och darmed g&r det inte att avgéra vilken typ av fordon som krévs vid
avfallshanteringen. Angoéringsfickan ar dock utformad for att mdjliggéra angéring med
typfordon Los (med langd 9,4 meter) enligt VGU (Vagar och gators utformning).

11
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3.5 Konfliktpunkter

Den tillkommande bebyggelsen innebar inte nagra tillkommande konfliktytor vid
dvergangsstallena i anslutning till cirkulationsplatsen vid Kvarnholmsvégen/Finnbergsvéagen.
Dessa dvergangsstallen kommer att ligga kvar i befintligt 1age och féreslds endast justeras
nagot vad géller bredd.

GC-banans planerade strackning langs den norra sidan av Kvarnholmsvagen innebar att en
konfliktpunkt temporért uppstar vid det befintliga 6vergangstallet éster om den planerade
bebyggelsen. Denna konfliktyta forsvinner dock i och med utbyggnaden av det angransande
stadsbyggnadsprojekt, d&@ GC-banan férldggs pa norra sidan langs hela Kvarnholmsvégens
strackning.

Behovet for cyklister att korsa Kvarnholmsvégen, fran soédra- till norra sidan, for att na

den planerade cykelbanan kan innebéra att konfliktytor uppstar langs gdngbanan séder

om Kvarnholmsvégen. Dessa konflikter kan i viss man avhjalpas genom tat placering av
korsningspunkter l&dngs Kvarnholmsvagen inom den strécka som kommer att paverkas av
stadsutvecklingsprojekten i ndromradet. Denna typ av atgéard &r av stor vikt for att avhjélpa
konfliktytor da det antalet potentiella cyklister, bade inom utredningsomradet och inom de
ovriga stadsutvecklingsprojekten, kommer att 6ka. Vilket medfér en 6kad risk for cyklister som
nyttjar gdngbanan istallet fér den anvisade cykelbanan.

Konfliktytan langs gangbanan kommer troligen att férvérras i och med att bebyggelsen i
bland annat detaljplan Gaddviken byggs ut, d& antalet potentiella cyklister d& kommer att dka
ytterligare.

Tillskapandet av en in- och utfart via den planerade bebyggelsens garage innebar en potentiell
konfliktpunkt d& fordon som lamnar garaget kan bli stdende éver gdngbanan i vantan pa att
svanga ut pd Kvarnholmsvéagen. Dock bér det relativa Idga antalet fordon, som héarror fran
den planerade bebyggelsen, gdra att problemet upplevs som litet och séllan férekommande.
Placeringen av cykelbanan langs Kvarnholmsvagen norra sida medfér dven att konfliktytan vid
garageutfarten bér beddmmas som mindre allvarlig dd ingen eller liten konflikt bér ske mellan
cyklister och motorfordon.

Eventuella konflikpunkter vid cirkulationen véaster om utredningsomradet har inte studerats
i denna utredning. Cirkulationen har endast studerats med hansyn till anpassning till den
planerade vagsektionen. Cirkulationen bor dock studeras narmre av Nacka kommun i
fortsatt arbete for att sakerstalla en sammanhangande och god standard fér den planerade
cykelbanan.
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3.6 Parkeringstal - Bil

Nacka kommun &r indelad i fyra omraden (A-D) med olika grundvarden gallande parkeringstal,
se figur 11. Grundvérdet baseras pa omradets karaktér, lage i kommunen, nérhet till
kollektivtrafik samt statistik dver bilinnehav per lagenhet. Sédra Finnberget ar beldaget i
omrade A och har ett grundvérde pa 0,7, se figur 11. Detta grundvérde galler forutsatt

att omradet inte bedéms ligga nara lokalt centrum eller tunnelbana. Om Nacka kommun
omvarderar denna narhetsprincip, exempelvis i och med utbyggnaden av tunnelbanan till
Sickla kan P-talet komma att justeras ned med en faktor pa 10% (P-tal 0,63)

Parkeringstalet paverkas av storlekssammansattningen pa de ldgenheter som byggs samt

att en viss andel parkeringar fér beséksparkering skall anldaggas pa kvartersmark (10%).
Justeringsandelen utgar fran storleken pa de ldgenheter som byggs, dér storleken anges i antal
rum. Sma ldgenheter definieras som < 2 ROK och stora |dgenheter definieras som > 2 ROK.
Sma lagenheter far en reduktion av parkeringstalet pa 30% och stora ldgenheter far ett tilldgg
pa 20%.

En grov uppskattning gallande antalet ldgenheter med utgangspunkt i det fotavtryck som
funnits till handa kan goras enligt antagandet om 9500 BTA for den foreslagna bebyggelsen.
Detta innebar att det bér kunna inrymmas mellan 80-90 lagenheter. Utdver denna
uppskattning géallande antal lagenheter har aven en exempelférdelning tagits fram (framtaget
av Marge arkitekter), detta ar dock endast ett test och darfér redovisas nedan saval utfallet
fran detta férdelningsexempel som de spann som uppstar vid en extremférdelning

Det spann som tagits fram géllande ger att behovet for antal parkeringsplatser blir 43 - 83
platser (43 forutsatter 100% sma ldgenheter, 83 forutsatter 100% stora ldgenheter). Om
utredningsomradet justeras enligt ndrhetsprincipen som ndmns ovan justeras spannet till
39 - 75. Den framtagna exempelférdelningen (26 sma lagenheter och 63 stora ldgenheter)
ger ett behov av 72 platser vid normalfall och 65 platser om justering gérs med hansyn till
narhetsprincipen.

Det ar rimligt att anta att det det faktiska behovet gdllande parkeringsplatser hamnar i mitten
av det framtagna spannet, oberoende vilken narhetsbedémning som goérs, vilket gér det
troligt att ett faktiskt behov av parkeringsplatser ar mer i linjer med den exempelférdelning
som tagits fram av Marge arkitekter. Fér framtaget forslag finns i nulaget inritat 62
parkeringsplatser, se figur 12.

Utover de beraknade spannen eller exempelférdelningen for parkeringsplatser kan ytterligare
reduktion for antal platser géras om hansyn tas till mobilitetsatgarder som godkénns av Nacka
kommun.

Omfade D
Grundtal 0,8

Figur 11. Kommunens omrdden fér grundtal fér bilparkering
(Rekomenderade parkeringstal for Nacka kommun 2016)

13

RAMBOLL




Beroende pa vilka mobilitetsatgéarder som véljs ges en reduktion pa 10 eller 25%. Detta
medfér att om medelniva gallande reduktion anvands (10%) justeras spannen till 39-75
respektive 35 - 67 och motsvarande spann fér ambitids niva blir 34-64 respektive 30 - 58.
Fér exempelférdeningen blir behovet vid medelniva (10%) 65 platser(exklusive parkering for
bilpool) och vid ambitiés (25%) 56 platser.

I de framraknade spannen och exempelfdordelning for parkeringsplatser skall en viss andel
planeras som RHP. Det finns inget reglerat antal platser som skall anlaggas som RHP utan

det skall vara behovsstyrt. Dock ar en rimlig bedémning att det finns ett behov av ca 2 RHP i
garageplanet for den nya bebyggelsen. I gatuplan har angéringsficka ritats in med mdjlighet
fér RHP. Denna angéring ar placerad sa att RHP hamnar inom 25 meter frén samtliga entréer i
planerad bebyggelse och dar med uppfyller de krav som stalls i BBR.

3.7 Parkeringstal - Cykel

Nacka kommuns krav och parkeringstal fér cykel baseras dels pd antalet Idgenheter och dels
pd antal rum i varje lagenhet i enlighet med listningen nedan:

Léagenhetsstorlek (antal rum) Antal cykelparkeringar
loch2 2 cykelparkeringar
3 3 cykelparkeringar
4 4 cykelparkeringar
5 5 cykelparkeringar
6 eller storre 6 cykelparkeringar

De krav som Nacka kommun staller pd utformningen av cykelparkeringarna vid exploatering
ar:

o Cykelparkeoringarna ska vara avogod kvalitet, exempelvis ska cykelstall utomhus
utformas sa att ramen gar att lasa fast.

o Cykelrum ska vara latt ndbara med automatisk dérréppnare.

o Cykelfaciliteter (ex fast luftpump).

o Minst 50% av cykelparkeringarna ska vara placerade inomhus.

o Det ska finnas plats for lastcyklar och mopeder.

o Vid utformning av cykelparkeringsplatser ska hansyn tas till manéverutrymme for cykel.

Beroende pa férdelningen av ldgenhetsstorlekar kommer behovet av cykelparkeringar precis
som for bilparkeringar variera. Dock finns goda forutsattningar gallande cykelparkeringar

da innergarden i den planerade bebyggelsen kan nyttjas for cykelstéll utomhus samt att
situationsplanen visar pa tva cykelrum och fristdende pcykelparkering i garageplan med plats
for ca 250 parkeringsplatser fér cykel, se figur 12. Det har inte berdknats fram ndgot spann for
behov av cykelparkering d@ behovsantalet &r mer varierat &n for bilparkering. Ett antagande,
med utgangspunkt i det bedémda antalet ldgenheter, gor att det kommer finnas ett behov

av cirka 240 - 270 cykelparkeringar varav mins hélften maste vara placerade inomhus for att
uppfylla Nacka kommuns krav.
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Figur 12. Skiss gatuplan/garage déar cykelparkering markeras i rott
(bildkélla: Marge Arkitekter)

3.8 Mobilitetsatgarder

Nacka kommun mdjliggdr att sanka parkeringstalen vid exploatering forutsatt att
dverenskomna mobilitetsdtgarder tillhandahalls. Syftet med mobilitetsatgéarderna &r att sdnka
parkeringsbehovet genom att forma boende att frivilligt avstd fran att dga en bil.

Nacka kommun har tva nivder av mobilitetsdtgédrder varav den légre ger en reduktion av
parkeringsplatser p& 10 % och den hégre ger en reduktion pd 25 %. Fér att uppnd den lagre
nivan géllande mobilitetspaket skall minst tre av fem godkanda dtgarder utféras. For att uppna
den hogra nivan skall samtliga tgdrder genomforas.

De fem atgarder som Nacka kommun anger som godkénda fér att uppnd reduktionsméjlighet
ar:

. Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

. Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 &r. Bilpoolsplats ska ordnas pa
kvartersmark. (En bilpoolsplats ska kunna anordnas per 50 lagenheter).

o Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya resemdjligheter belyses.
Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

o Forbattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvattrum fér cykel.

o Leveransskap med kyla fér mottagande av varor med hemkérning.

Vilka mobilitetsdtgarder som planeras samt vilken nivd som kommer att valjas kommer att
. . . o
preciseras i kommande skede i samrad med nacka kommun.
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4. UTFORMNINGSFORSLAG

4.1 Gatuutformning

Den féreslagna utformningen fér Kvarnholmsvégen utgdr fran en gatusektion pa totalt 17,7
meter, se figur 13, med 3 meter gdngbana pa sédra sidan foljt av angéringsfickor som ar

2,5 meter breda. Mellan angéringsfickor och kérbana finns en frizon pa 0,25 meter vilket
innebér att sektionen uppfyller kraven pa kérfaltsbredd enligt RiGata (Riktlinjer Utformning

av infrastruktur med héansyn till busstrafik, Trafikférvaltningen, Region Stockholm). Kérbanan
ar dubbelriktad med 3,5 meter breda kérfélt. P& norra sidan &r den dubbelriktade cykelbanan
2,5 meter bred med en skiljeremsa pa 0,5 meter mot kdrbanan. Intill cykelbanan ligger en 1,7
meter bred gadngbana med 0,25 meter stédremsa i bakkant.

FASTIGHETSGRANS ‘ SEKTION 0/040 ‘
FASTIGHETSGRANS

TOLKAT LAGE TRAPPA

+20.19

3 Lz 2% 5% patA

£168 18

|
|
|
|
775 750 775
JAT0, 250 [ 350 3,50 2,50 B,OL ,
SRGB (B SR KF KF LASTPLATS GB

Figur 13. Foreslagen gatusektion (Sektion 0/040)

Sektionen varierar ldngs med planomradet dar angéringen ar uppdelad pa tva ytor med
en garageinfart mellan angéringsytorna, se féreslagen utformning i figur 14. Den vastra
angringsfickan kan utgodra lastplats och den dstra rymmer tre angdéringsplatser. En av
dessa kan géras till parkering for rérelsehindrade inom 25 meter till entréer. Av de tva
ovriga platserna kan den 6stra platsen antingen vara en angoéringsplats eller disponeras
om till exempelvis plantering eller cykelparkering. Oster och vaster om angéringsfickorna
finns ytor for plantering och lokal hantering av dagvatten. I dessa ytor finns dven plats for
belysningsstolpar. P& norra sidan kan belysningsstolpar placeras i stddremsan vid bakkant
gangbana.
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BASKARTA -

<y o

MBILIG INFILTRATIONSYTA
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Figur 14. Féreslagen utformning i plan med anslutning mot befintlig gatuutformning i 6st
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Anslutningen mot cirkulationsplatsen kommer motsvara den befintliga situationen men med
justerad bredd pa dverg@ngsstille och cykelpassage, se figur 14. Cykelbanan ska fortsatta
pa norra sidan enligt inriktningen for detaljplanearbetet fér Gaddviken. I ett forsta skede
nar gatan ansluts till befintlig gata 6ster om busshallplatsen leds dock cykelbanan éver

till cykelbanan pa sddra sidan i héjd med det upphdjda dvergdngsstallet. Det upphéjda
dvergangsstallet behdver byggas om for att anpassas till den nya linjeféringen men laget &r
samma som befintligt.

I planerna for stadsutvecklingsprojektet Gaddviken och detaljplanen Utblicken och Férmans-
bostaden fortsatter gang- och cykelbanan pa norra sidan. Det upphdjda évergdngsstallet
med cykelpassage och busshallplatsen tas bort och ersatts ldngre dsterut. I figur

15 visas foreslagen utformning av Kvarnholmsvéagen d& den ansluter till kommande
stadsutvecklingsprojekt.
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Figur 15. Féreslagen utformning i plan med anslutning mot kommande planer
(stadsutvecklingsprojektet Gaddviken samt detaljplanen Utblicken och Férmansbostaden)
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Profilen fér gatan motsvarar i stort sett den befintliga med en maximal ldngslutning pa 4,8 %,
se figur 16. Profilen ar framtagen utifran en laserskanning av befintlig mark och kan optimeras

i kommande skeden efter en inmatning av gatan.
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Figur 16. Foreslagen utformning i profil

Gatans nya bredare sektion innebér att sldnten pa

norra sidan av gatan justeras med viss

breddning norrut. P& en del av strackan innebar studerad profil och sektion att nederkant
slant tangerar fastighetsmark. Breddningen norrut innebar att sly och vissa mindre trad kan
pdverkas. Sektionen dar slanten tangerar fastighetsgransen norr om gatan, 0/025, se figur 17.
Sektionen visar att det framst innebar en justering av befintlig slant.
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Figur 17. Féreslagen gatusektion (Sektion 0/025)
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5. ANALYS

Utifran den framtida trafiksituationen kommer planomradet alstra en relativt liten trafikméngd.
Beroende pa ldgenheternas storlek kommer det tillskapas cirka 86-183 bilrdrelser per
vardagsmedeldygn. Givet de senaste genomférda trafikmatningarna i omradet trafikerar cirka
1300 fordon per dygn Kvarnholmsvagen. Vid tillskapandet av 183 bilrérelser per
vardagsmedeldygn skulle detta generera en total trafikékning om 14 % pa Kvarnholmsvégen.
Beddmning gérs att detta inte medfér nagra kapacitetsproblem varken pa stricka eller vid den
angransande cirkulationsplatsen.

Cykelbanans ténkta placering pa Kvarnholmsvéagens norra sida, i héjd med
exploateringsomradet, bedéms férsédmra trafiksdkerheten inom utredningsomradet. Detta

da placeringen innebér att ytterligare en korsningspunkt éver Kvarnholmsvégen skapas

for cyklister som har den gemensamma gang och cykelbanan vid Svindersviken som mal.
Placeringen innebar dven att gdngbanestrackningen langs den planerade bebyggelsen
troligen kommer att nyttjas av cyklande som rér sig till eller fran fastigheten. Detta ror

sig dock troligen om I&ga fléden samt att intrdnget pa gdngbanan endast sker lokalt vilket
innebar att att effekterna av detta felutnyttjandeinte bedéms bli allvarliga. Vid en fortsatt
stadsmiljéutveckling ¢sterut bedéms de negativa effekterna av cykelbanans placering minska
forutsatt att tillrakligt antal korsningspunkter tillskapas samt att dessa placeras vid attraktiva
punkter kopplat till kommande bebyggelse.

Ett satt att motverka felutnyttjande av gangbanan samt skapa béttre férbindelser mellan den
planerade fastigheten och cykelbanan pa norra sidan om Kvarnholmsvégen &r att kantstenen
pa motsatt sida fran garageutfarten sanks. Detta skulle méjliggéra en gen och enkel
passagemdjlighet fran fastigheten éver till cykelbanan. Denna |&sning bér évervégas dven vid
framtida utveckling inom detaljplanen for Gaddviken fér att minska risken att motsvarande
konfliktpunkt med felutnyttjande av gangbanan uppstar.

D3 exakt antal lagenheter eller sammanséttningen beroende pd lagenheternas storlek &r

i utredningsskede och kan komma att dndras under planprocessen gérs en schematiskt
bedémning géllande behovet av antalet parkeringsplatser. Detta géller savél for

motorfordon som for cyklar. Baserat pa den planerade bebyggelsens bedémda totalyta

(BTA) uppskattas antalet lagenheter till cirka 80-90 stycken. Detta ger ett behovsspann
mellan 43 till 83 parkeringsplatser for motorfordon. Marge arkitekter har dven tagit fram

ett utformningsexempel dér lagenhetsférdelningen &r 26 sma och 62 stora lagenheter.
Utformningsexemplet skulle innebéra ett parkeringsbehov pd 72 platser.

I b&da fallen forutsétts att bebyggelsen anses ligga utanfér den 500 meters radie som utgor
narhetsprincipen till lokalt centrum eller tunnelbana.

I nuldget innehdller framtaget férslag 62 parkeringsplatser for bil.

I fall forutsattningarna gallande narhetsprincipen férandras kan behovet av parkeringsplatser
justeras till 39 - 75 for det beraknade spannet samt 65 parkeringsplatser om Marge arkitekters
utformningsexempel anvands.

Behovet av parkeringsplatser kan justeras ndgot férutsatt att de mobilitetsatgarder

som godkénns av Nacka kommun nyttjas. Om tre av mobilitetsatgarderna (ej inklusive
bilpool) implementeras fordndras behovet av parkeringsplatser till ett spann pa 39 - 75
platser respektive 35 - 67 som forutsatter att narhetsprincipen anvands. Om samtliga fem
mobilitetsatgérder implementeras minskar behovet till 34 - 64 platser respektive 30 - 58.
Motsvarande siffror vid den framtagna exempelférdelningen ar 59 (10%) respektive 50 (25%)
platser forutsatt att narhetsprincipen beaktas och 65 (10%) respektive 56 (25%) om den inte
beaktas.

Sammantaget beddéms den foreslagna bostadsbebyggelsen samt utvecklingen av
Kvarnholmsvagen inom det studerade utredningsomradet kunna méta de krav som stélls av
Nacka kommun géllande sdval trafiksdkerhet som tillganglighet for oskyddade trafikanter.
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