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SAMMANFATTNING

Detaljplaneprojektet Jarla Norr i Nacka har goda forutsattningar for hallbara resor i och
med en mycket god gang-, cykel- samt kollektivtrafikforsorjning. Det finns dven manga
malpunkter inom gang- och cykelavstand. Detta ger goda forutsattningar for ett lagt
bilinnehav och darmed ett lagt parkeringstal (p-tal). Pa grund av hojdskillnaderna ar
dagvattenhantering en stor utmaning bade i och runt omkring planomradet, darfor ar
det dven angeldget att undvika att bygga garage under hela exploateringen, for att
behalla sa stor del infiltrerbara ytor pa fastigheten som mdjligt.

Utifran dessa forutsdttningar har ambitionen varit att i projekt Jarla Norr reducera p-
talet mer an vad kommunens riktlinjer anger. Detta genom att utreda vilka ytterligare
mobilitetsatgdrder, utdver de Nacka kommuns riktlinjer anger, som kan motivera en
sadan sankning och dven tillhandahalla de mobilitetstjanster som behdvs. Malet ar satt
till ett p-tal pa 0,21 bilar per lagenhet. Malet har satts utifran en bedémning av
behovet av parkeringsplatser samt utifran en ambition att minimera garage under jord.
Ett p-tal pa 0,21 bilar per ldgenhet innebar 72 parkeringsplatser och 8 bilpoolsplatser
for de nu planerade 387 lagenheterna.

Mobilitetsatgdarderna som tagits fram i utredningen har sammanstallts utifran de olika
referensprojekten och forskningsprojekten som redogdérs for i korthet i kapitel 5, dock
har de anpassats till de lokala forutsattningarna. Mobilitetsatgarderna som har valts ut
ar en blandning av olika sorters atgarder och tillsammans ska de understoddja att
hallbara resvanor etableras men dven att en bestaende beteendeférdandring sker.
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1 SYFTE OCH BAKGRUND

1.1 SYFTE

Denna mobilitetsutredning syftar till att underséka mojligheterna att utveckla lagenheter
med lagt parkeringstal (p-tal) inom detaljplaneprojektet Jarla Norr i Nacka kommun (se figur
1). Malet med utredningen ar att ta fram forslag pa ett antal mobilitetsatgarder som minskar
resebehovet och forenklar anviandandet av hallbara resor med cykel och kollektivtrafik for att
minska behovet av och efterfragan pa att dga bil i omradet. Ambitionen ar att ett sankt p-tal
ska bidra till ett minskat bilanvindande, vilket ar bra for miljon, for de boendes héalsa och for
att det avlastar bilvdgarna i ndromradet. En malsattning med sankt p-tal ar ocksa att minska
behovet av garage under mark, for att minska intrang i naturmiljon och ge battre
forutsattningar for dagvattenhantering. Ett minskat behov dven av ytparkering innebar
mindre andel hardgjorda ytor, battre forutsattningar for dagvattenhantering och
ekosystemtjanster pa kvartersmark.

Exploateringsomradet Jarla Norr har idag en mycket god gang-, cykel- samt
kollektivtrafikforsorjning da det dr lokaliserat i omedelbar narhet till det regionala
cykelstraket Varmdostraket och Saltsjo-Jarla station med bade Saltsjobanan och flertalet
bussar. Det finns manga malpunkter, sasom férskola, skola, service och handel, inom gang-
och cykelavstand. Utover detta planeras for en framtida tunnelbanestation mitt i omradet.
Det finns med andra ord goda forutsattningar for ett minskat transportbehov med bil.
Utifran dessa forutsdttningar har malet varit att folja Nackas riktlinjer om avancerad niva av
mobilitetsatgarder, samt att darutover reducera p-talet ytterligare med hjilp av ett flertal
mobilitetsatgarder - till en niva pa 0,21 bilar per ldagenhet. Malet har satts utifran en
bedomning av behovet av parkeringsplatser samt utifran en ambition (gemensam for bade
Nacka kommun och byggaktor ALM) att minimera garage under jord. Ett p-tal pa 0,21
innebdr 72 parkeringsplatser och 8 bilpoolsplatser for de nu planerade 387 lagenheterna.
Denna mobilitetsutredning beskriver och motiverar vilka mobilitetsatgarder som kravs for en
sadan ambitionsniva.

OSTERMALM

Kaknastornet 0
NORRMALM
Tekniska museet Q
Stockholm Q Vasamuseet
Moderna Museet Q . Kungliga
N AN Djurgarden  pjurgarden
Q Gréna Lund
- . Blockhusudden
rins cugens
Waldemarsudde O
Fotografiska Q
222! Kvarnholmen
KATARINA-SOFIA
(@)
den 55 dermalm a \fkdalen
Vitabergsparken
75 [ 222
Sickla dACKA
HAMMARBY S 8 &)
SJOSTAD
SkiStar
Hammarbybacken Q E3
Nysatra
Hasthagen

Figur 1. Karta éver planomrddets Idge i ett storre perspektiv, dér ndrheten till Stockholms innerstad tydliggérs.
Planomradet dr ungefirligt markerat med en réd ring.
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Parkeringstal regleras i detaljplanen (och beslutas i bygglovet) och ar ett riktvarde for minsta
antal nédvandiga parkeringsplatser for bostdader, verksamheter mm. Syftet med
mobilitetsatgdrder ar bade att bidra till ett minskat resande och att erbjuda alternativa
fardmedel (hallbara resesatt som kollektivtrafik, gang och cykel) som majliggér att man kan
avsta fran att dga en bil, vilket da gor att parkeringsbehovet sianks. Mobilitetsatgdarderna kan
finansieras av exploatéren genom besparingar fran det minskade antalet parkeringsplatser.

Utredningen bor ses som ett underlag for fortsatt arbete med mobilitetsatgarder i projektet.
Varje foreslagen atgard maste utredas vidare, och nagra kan komma att tas bort eller
komma till, utokas eller kombineras. Rapporten ger en beskrivning av ungefarlig
kombination och utformning av atgarder samt vad motiveringen ar till det. Utredningen
behandlar enbart parkering for bostader, och har ej tagit hojd for parkeringar for
verksamheter.

1.2 BAKGRUND

Nacka kommun vaxer och till ar 2030 ska cirka 20 000 nya bostader och cirka 15 000
arbetsplatser tillkomma i kommunen. Denna tillvaxt kommer att stilla stora krav pa hur man
reser inom, till och fran Nacka kommun. Kapaciteten och framkomligheten ar redan idag
anstrangd och detta beror pa en mangd faktorer. Dagens kapacitetsbrister ar som tydligast i
morgonrusningen pa vardagar, speciellt in och ut fran Stockholms innerstad.

For att forbdttra framkomligheten och avlasta bilvagarna till och fran Nacka kommun sa har
ett arbete paborjats for att utveckla kollektivtrafiken inom och till och ifran Nacka kommun.
Till exempel har upprustningen av Saltsjobanan redan pabdrjats och tunnelbanans
utbyggnad till centrala Nacka ska sta klar 2030. Byggaktorer har mojlighet att ytterligare
bidra till utvecklingen mot ett 6kat antal hallbara resor och minskat bilanvandande, genom
att inféra mobilitetsatgarder som kan motivera ett sankt p-tal och underlatta for hallbara
transportsatt. ALM Smaa bostad tog initiativet att utreda reducerat p-tal for detaljplan Jarla
Norr. Detaljplanen ligger i ett centrumnara lage, och den nya tunnelbanelinjen kommer att
ha en station med uppgang direkt in i ett av omradets kvarter. Eftersom tunnelbanan inte
kommer vara klar vid fardigstdllande av bostadshusen, utan cirka 7 ar senare, har
mobilitetsatgdrderna anpassats utefter de férutsattningarna.

Planomradet har tidigare utretts som del av ett storre stadsbyggnadsprojekt, da ett storre
planomrade runt Jarla stationsomrade utreddes. Da ingick dven fastigheterna 76:1, 138:4,
364:1 och 40:12, vilka ligger soder om det aktuella planomradet. Tanken var redan da att
projektet skulle kunna resultera i en, tva eller tre olika detaljplaner.

2 PROJEKT DETALJPLAN JARLA STATIONSOMRADE

2.1 SYFTET MED DETALJPLANEN

Nacka stad ska vara en nara och nyskapande del av Stockholm dar det ar attraktivt att leva,
vistas och verka. Jarla Stationsomrade ingar i det blivande Nacka stad (se figur 6 i avsnitt
4.1). Byggaktoren ALM Smaa bostad dger en av fastigheterna inom Jarla stationsomrade,
Sicklaén 361:1, samt ar direktanvisade till kommunens fastighet Sicklaén 40:11 (se figur 2
nedan).
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Figur 2. Flygfoto 6ver omradet med fastighetsgrinserna ungefirligt markerade med roda linjer. Den réda figuren
till viinster dr ALM:s fastighet Sicklaén 361:1, och den rida figuren till héger dr Nacka kommuns fastighet Sicklaon
40:11. Flygfoto fran Google maps, 2019-11-25.

Stadsbyggnadsprojektet Jarla Norr ligger vid en av de tre nya tunnelbanestationer som
planeras i Nacka da bla linje ska forlangas osterut fran Kungstradgarden till Nacka. |
framtiden planeras Jarla stationsomrade att vara en central plats med blandade funktioner
sasom bostader, handel, forskola och service. Inom planomradet for Jarla Norr planeras det
for cirka 387 bostader, vilket bidrar till Nacka kommuns vision om att bygga cirka 13 500
nya bostader fram till 2030 samt att "bygga tat och blandad stad” pa Vastra Sicklaén.

Pa fastigheterna finns idag parkering, ett storre tegelhus, en thaikiosk och ett litet
skogsparti. Befintliga hus pa fastigheterna kommer att rivas och fastigheterna kommer
darefter att bli tatt bebyggda med bostadshus, uppdelat pa tva kvarter (se figur 3 nedan). |
skrivande stund avses det bli 387 lagenheter totalt i det vastra och Ostra kvarteret. En
overvdgande del, hela cirka 98% berdknas bli smaldgenheter, det vill sdga antingen 1 eller 2
r.o.k. Det kommer dven att finnas en del verksamhetslokaler i bottenvaningarna, och
entréerna till tunnelbanan kommer att vara i det 0stra kvarteret (se figur 7 i avsnitt 4.2 for
placering av entréer).
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Figur 3. Situationsplan utkast 2020-11-26. Av: Semrén & Mdnsson arkitekter, ALM Smda bostad.
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Figur 4. Skissforslag utkast 2020-11-26. Fasad mot Vdrmddvigen. Av Semrén & Mdnsson arkitekter, ALM Smda
bostad.

Vilka verksamheter som kommer att etablera sig i omradet ar inte faststallt, dock innebar
den Overvdgande delen smaldgenheter att malgruppen for bostaderna ar unga vuxna (18-
24), singelhushall utan barn samt adldre vuxna (dldre an 65 ar) utan hemmavarande barn.

3 KOMMUNENS STYRDOKUMENT/TIDIGARE UTREDNINGAR

3.1 OVERSIKTSPLAN NACKA

Nackas Oversiktsplan ("Hallbar framtid i Nacka” fran 2018) ar ett styrdokument som ska vara
vagledande for kommunens framtida utveckling. | den star det att Oversiktsplanen syftar till
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att Nacka ska utvecklas till en attraktiv och langsiktigt hallbar kommun som bidrar till en
positiv utveckling i Stockholmsregionen. Ett sdtt som lyfts fram for att na det malet ar att
vadlja langsiktigt hallbara l6sningar for transporterna. Det innebdr att efterstrdva storsta
mojliga nytta i forhallande till investerat kapital, men ocksa att undvika [6sningar som kan
leda till ett 6kat bilanvdndande. En hallbar stadsstruktur dar ocksa nagot som efterstravas, en
struktur som bland annat ger bra mojligheter att nyttja kollektivtrafiken och minska
bilberoendet.

Nacka kommun har satt upp ett mal om att minska utslappen av vaxthusgaser per person
med 30 procent till 2030. Den viktigaste kéllan till utslapp lokalt uppges vara vagtrafiken,
och dar dr malet att minska utslappen med 80 procent till 2030.

3.2 CYKELSTRATEGI FOR CYKELSATSNINGAR - NACKA KOMMUN

Ett annat av Nacka kommuns styrdokument ar "Strategi for cykelsatsningar i Nacka”,
hdadanefter kallad Cykelstrategin, fran 2016. Den fungerar som underlag for planering och
utformning av det fysiska rummet och dven som underlag och planering av drift och
underhall.

Enligt Cykelstrategin anses cykeln som transportmedel ha en given plats i ett hallbart
transportsystem och en del i en hallbar framtid i Nacka. Att cykla till jobb och skola eller pa
fritiden ar ofta ett effektivt satt att resa. Det ar smidigt, enkelt, miljovanligt, billigt, bra for
folkhdlsan och bidrar till en mer hallbar miljo. Vidare lyfts det fram att cykeln dessutom
kraver lite utrymme och ar ett palitligt firdmedel dar resan tar ungefar lika lang tid varje dag
och dar det ofta gar att parkera nara sin malpunkt.

Av alla ovan namnda anledningar uppges det vara samhallsekonomiskt l6nsamt att satsa pa
cykelinvesteringar. Studier visar att satsningar pa cykel har héga nyttokostnadskvoter,
framfor allt i jamforelse med andra satsningar i infrastrukturen. Varje investerad krona ger
med andra ord mer tillbaka i form av vinster i trafiksdakerhet, miljo, kortare restider och
forbattrad halsa. Det finns alltsa manga fordelar med cykling, bade fér den enskilde och for
samhadllet i stort.

Som Cykelstrategin ocksa lyfter, sa boérjar och slutar varje cykelresa med en parkerad cykel.
Cykelparkeringar dr saledes en viktig del av cykelinfrastrukturen och betydelsefull for att
hela cykelresan ska bli en positiv upplevelse. Narhet till malpunkt, stoldsdakerhet (mojlighet
att lasa fast ram), vaderskydd, kapacitet och trygghet ar nagra av aspekterna som bor
tillgodoses i skapandet av valfungerande cykelparkeringar.

3.3 REKOMMENDERADE PARKERINGSTAL FOR BOSTADER | NACKA

Nackas styrdokument med riktlinjer for hur parkeringsbehov ska berdknas och uppfyllas
heter "Rekommenderade parkeringstal for bostader i Nacka” och ar fran 2016. Den beskriver
Nacka kommuns modell for att berdakna parkeringsbehov och ar tankt att vara dynamisk och
flexibel. Antalet parkeringsplatser som byggs ska anpassas efter den specifika situationen i
varje projekt. Nacka erbjuder dven byggaktorerna att sanka parkeringstalet om byggaktoren
genomfor ett antal mobilitetsatgarder som syftar till att underlatta ett liv utan bil. |
styrdokumentet fortydligas det att vid berdkning av parkeringstal ar det viktigt att skilja pa
bilinnehav och anvdndande av bil. For att kunna sanka parkeringstalet ar det viktigt att
paverka bilinnehavet och inte bara bilanvdndandet. Att bilen anvdands mer sallan ar positivt
ur framkomlighetssynpunkt men paverkar inte behovet av en parkeringsplats.
Berdakningsmodellens uppbyggnad och hur den har anvants i denna utredning gas igenom
mer i detalj i kapitel 6.
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3.3.1 P-TAL FOR CYKEL

styrdokumentet finns dven kommunens riktlinjer for p-tal for cykel, se figur 5.

Ligenhetsstorlek | Antal cykelparkeringar

Sma lagenheter; 2 parkenngsplatser for cykel

lor och 2or

Jor 3 parkeringsplatser fér cykel
dor 4 parkerinesplatser fér cykel
Sor 5> parkennegsplatser f6r eykel
Gor ach storre 6 parkenngsplatser for cykel
ligenheter

Figur 5. Kommunens riktlinjer for p-tal for cykel.

Kommunen stdller ocksa nedanstaende krav pa cykelparkering:

= Cykelparkeringarna ska vara av god kvalitet, exempelvis ska cykelstdll utomhus
utformas sa att ramen gar att lasa fast

Cykelrum ska vara latt nabara med automatisk dérroppnare

Cykelfaciliteter (exempelvis fast luftpump)

Minst 50 % av cykelparkeringarna ska vara placerade inomhus

Det ska finnas plats for lastcyklar och mopeder

Vid utformning av cykelparkeringsplatser ska hansyn tas till manéverutrymme for
cykel. | Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landstings GCM-handbok anges
lampliga matt for utformning av cykelparkeringsplatser.

Enligt ett annat styrdokument - Strategi for cykelsatsningar i Nacka (2014), se ndsta punkt -
finns dven riktlinjer for p-tal for cykel ndr det galler handel och kontor.

3.4 MOBILITETSPLAN SICKLAON

| tidigare utredningsskede, da ett storre planomrade runt Jarla stationsomrade utreddes,
togs en mobilitetsplan fram - Mobilitetsplan Sickladén (2016). Da ingick dven fastigheterna
76:1, 138:4, 364:1 och 40:12, vilka ligger soder om det aktuella planomradet (se figur 6).
Mobilitetsplan Sicklaén utgjorde ett samlat dokument/verktyg med mal, atgarder och
handlingsplan med syfte att bidra till att 6ka mojligheterna till ett hallbart resande pa hela
Sicklaon. Den beskrev, dimensionerade och paketerade atgarder som bidrar till att gora
resor sa effektiva och hallbara som majligt samt framjar en minskad trafikpaverkan lokalt.
Likt denna mobilitetsutredning syftade mobilitetsplanen till att fungera som underlag for
ALM Smaa bostad och andra exploatorer inom omradet i diskussioner med kommunen om
att motivera ett lagre p-tal for fastigheterna. Rekommendationer och analyser som gjorts i
Mobilitetsplan Sickladn har till viss del inarbetats i denna utredning och
mobilitetsutredningen tar vid dar Mobilitetsplanen slutade.

3.5 FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN | NACKA

"Framkomlighet i Nacka” (2016), hadanefter kallad Framkomlighetsstrategin, ar ett
styrdokument som beskriver Nacka kommuns forhallningssatt for att skapa en férutsagbar
och palitlig framkomlighet i trafiksystemet.

Nacka kommun vaxer och till ar 2030 ska cirka 20 000 nya bostader och cirka 15 000
arbetsplatser tillkomma i kommunen. Denna tillvixt kommer att stélla stora krav pa hur man
reser inom, till och fran Nacka kommun. Kapaciteten och framkomligheten ar redan idag
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anstrangd och detta beror pa en mangd faktorer. Dagens kapacitetsbrister ar som tydligast i
morgonrusningen pa vardagar, speciellt in och ut fran Stockholms innerstad.

Nacka kommuns férhallningssatt till detta ar att forsoka skapa tatare stadsmiljoer med
narhet till det mesta dar framkomligheten i trafiksystemet ar forutsdagbar och palitlig. De
hallbara resvalen ska vara enkla att gora och gang- och cykelvagnatet ska vara val utbyggt
for att ge mojligheten att rora sig lattare till fots och med cykel mellan platser.
Framkomlighetsstrategin lyfter dven fram vikten av information, bade for att kunna gora
kloka val infor varje resa och for att pa langre sikt fundera pa hur man vill resa.

4 FORUTSATTNINGAR

4.1 PLANOMRADET

Exploateringsomradet ar beldaget i Nacka kommuns vastra kommundel, Sickladn.
Kommundelen gransar till Stockholms kommun i vaster samt till Skurusundet i 6ster. |
Jarlaomradet ligger offentliga institutioner som stadshuset, forskolor och skolor (bland annat
gymnasium), brandstation och kommunens idrottscentrum. Langs Varmdoévagen finns i
huvudsak lokaler for arbetsplatser.

Omradet gransar i norr till Kyrkstigen/Birkavdagen och i soder till Jarlaleden. Omradet som ar
aktuellt for nyexploateringen ligger utmed Varmdévagen och omfattar de tva fastigheterna,

Sicklaén 361:1 och Sickladn 40:11 (se figur 2 i avsnitt 2.1). Omradet ar kuperat med relativt
stora hojdskillnader, vilka ska tas upp av den nya byggnationen och av trappor.

Omradet ar en del av Nacka stad, som ar ett omrade i centrala Nacka dar visionen ar en tat
och levande stadsdel med 13 500 nya bostdader och 10 000 nya arbetsplatser ar 2030 (se
figur 6 nedan).

B 5aradat bozsdar 00n verKsamhatar
B Offerslig service

@ T oteoiya plcsor

NI Naturorersde, park. nymstur

’3 Ocpaa, sitiva bottanviningar

P ;E 5 o
.

Figur 6. Karta 6ver Nacka stad, med etapp 1A markerat med svart avgrénsning. Etapp 1A omfattade vid
illustrationens framtagande hela Jérla stationsomrdde som tidigare utreddes gemensamt, déir detaljplan Jdrla Norr
och denna mobilitetsutredning omfattar delen norr om Virmdovigen. Karta fran detaljplaneprogrammet fér
centrala Nacka (2015).
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4.2 INFRASTRUKTUR

Exploateringsomradet har en mycket god tillgang till kollektivtrafik. Saltsjobanans station
Saltsjo-Jarla ar lokaliserad cirka 100 meter fran planomradet och lokaltaget passerar i snitt
var 20:e minut hela dagen fran mandag till fredag. Under l6rdag, séndag och helgdag
passerar taget var 20:e - 30:e minut och trafikerar strackan mellan kl. 05:31 och 00:47.
Restiden till Slussen och till Saltsjébaden dr 11 respektive 23 minuter. Utdver Saltsjobanan
finns dven 15 busslinjer inom avstandet 500 meter (se Mobilitetsplan Sickladn 2016 for mer
exakta uppgifter). Bussarna gar med tat trafik 6sterut mot Nacka/Varmdo, séderut mot
Tyresd/Haninge och nordvast mot Slussen/Stockholm C.

Aven gang- och cykelnéatet dr vil utbyggt inom omradet och ansluter till samtliga
grannkommuner (Varmdo, Stockholm och Tyres6). Gang- och cykelbana omringar
exploateringsomradet och Varmdostraket, som ar ett av de regionala cykelstraken, ar
beldget i omedelbar narhet. For mer djupgaende information om kollektivtrafiken och
cykelvagnadtet i omradet, se Mobilitetsplan Sicklaén 2016-05-06.

FORKLARINGAR

B Ovan mark

I Biljetthall under mark
Plartform
Teknikrum
Befintlig bebyggelsa

B Planerad bebyggelse
Granomrade / Park

[T: Statlonsentré
Sparmit

= RulltrapponTrappor! Hissar

O]
=]
iy

HETER

Figur 7. Situationsplan for kommande tunnelbana vid Saltsjé Jdrla, mellan planomrddets Ostra och viistra kvarter.
De tva tunnelbaneentréerna dr markerade med T. Tidigare férslag pa strukturskiss. Illustration: Sweco.

| omedelbar narhet till omradet planeras for en tunnelbanestation, Station Jarla, vilken
kommer att forbattra omradets tillgang till kollektivtrafik ytterligare da den dkar utbudet
samt mojliggor for snabba byten mellan tunnelbana, buss och lokaltag. Jarla ar en av fem
stationer (Sofia, Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka C) som planeras i utbyggnaden av
den nya tunnelbanelinjen, vilken blir en férldangning fran Kungstradgarden till Nacka C.
Byggstart for den nya linjen planeras till 2020, med en planerad trafikstart 2030. Stationen
kommer att ha tva entréer pa grund av den stora hojdskillnaden i omradet. Bada kommer att
vara i det dstra kvarteret i Jarla norr: en entré pa det 6vre torget mot Birkavdgen och en entré
pa det nedre torget mot Varmdovagen (se figur 7).

43 MALPUNKTER

Inom 500 meter fran planomradet finns fyra stycken forskolor, tva grundskolor, en
hogstadieskola och ett gymnasium. Likasa fem olika idrottsplatser. Sickla kopkvarter och
Nacka Forum, med stora utbud av handel, service och arbetsplatser, ligger bada inom cirka 1
kilometers avstand. Sammanfattningsvis har boende, besékande och anstéllda inom omradet
mycket goda forutsattningar for att genomfora de flesta resor till fots, med cykel eller med
kollektivtrafik. For mer utforlig redogorelse for malpunkter och deras lokalisering, se
Mobilitetsplan Sicklaén (2016).
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5 REFERENSPROJEKT

Ett antal projekt lyfts fram i detta kapitel for att de har nyttjat koncept och atgarder for p-tal
noll eller reducerat p-tal, och de har inspirerat till denna mobilitetsutrednings val av atgarder
med syfte att ge skal for ett lagre p-tal an kommunens egna riktlinjer.

5.1 MO-BO

Mo-Bo ar ett innovationsprojekt inom programmet Viable Cities, som har stdd fran Vinnova,
Energimyndigheten och Formas, och pagar mellan 2018 och 2020. Aktérskonstellationen
som driver projektet bestar av kommuner, byggaktorer, arkitekter, tjdnsteleverantorer,
boende och forskare. Projektet syftar till att 6ka resurseffektiviteten inom
samhdllsbyggandet genom att ta ett helhetsgrepp om boende och transporter, och att
integrera mobilitetstjanster i bostadsmiljon. | samband med detta sa testar de och utvecklar
styrdokument, avtal och detaljplaner for att na hallbarhetsmalen samt undersoker “efficency
norm” och hur investeringar kan optimeras. Malet ar en omstallning fran dagens “Normal”
inom bostadsarkitektur och stadsplanering med fokus pa privatbilism till “New Normal” med
fokus pa transportbehov, l6sningars kapacitet och klimateffekter.

Begreppet “Delningsarkitektur” har myntats under projektets gang och innebar enligt Mo-bo
att rum som kan delas inkluderas i den byggda miljon. Dessa nya ytor ska mojliggdéra for en
ny modern mobilitet och en enklare och smidigare vardag for de boende, med mal om ett
Okat delande av tjanster och prylar. Den rumsliga arkitekturen ska skapa varde och medféra
ett fordndrat levnads- och mobilitetsbeteende genom ett fokus pa anvdandarens behov och
genom tillrackligt attraktiva l6sningar for att locka till beteendeforandring.

| innovationsprojektet Mo-Bo

utvecklar projektparterna ett . = TAXI
bostadskoncept med : &E
mobilitetstjanster for de ytor @ ﬂ

i anslutning till bostaden ﬁ -
som tidigare avsatts for 2
privata bilplatser. Fokuset ar 6’0 (5\ &
darfor pa gemensamma ytor LT
som bade underlattar

hallbara resesatt -

cykelservice, bittre # y o %
uppstallningsplats for fler ﬁ.}( \ w ) N\
typer av fordon (ex ' ) (=Y gQ W &)
barnvagnar, sparkcyklar, % | , >4 @Ss’%\) L_c
rullstolar for utomhusbruk), ) ”
samt ocksa gemensamma S RN §
ytor som minskar behovet av &Fo ‘ —
att resa - gemensamma / L =]’ I’gb
lokaler for g ' ,
leveransmottagning,
atervinning/upcykling, co-
working eller sociala moéten
sasom barnkalas, gympa, Figur 8. Funktioner och service kopplad till rumslig 16sning.
kladbytardagar eller lllustration: TIP.
hobbyrelaterade bestyr.
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5.2 OHBOY

| Vastra Hamnen i Malmo har det byggts ett speciellt utformat bostadshus for cykelns
funktion, och projektet hade p-tal 0 (med undantag fér en p-plats for funktionshindrade).
Det var Hauschild & Siegel som var bade byggaktoér, arkitekt
och nu hyresvard. Huset bestar 55 hyresratter och 1 hotell (31
rum), och inflyttning skedde i februari 2017.

Projektet har alltsa anvants sig av ett bestamt koncept - att
underlatta for cykling. Nagra mobilitetsatgarder som man
anvants sig av ar: specialutformade entrébalkonger, cykelhiss,
mojlighet att hdnga cykeln pa vdaggen i lagenheten,
cykelverkstad, fri cykelservice 2 ganger per ar, leveransbox
med kylfunktion och cykelpool (lastcyklar, gastcyklar,
cykelkarror, vikcykel, elcykel). Det har dven erbjudits tio ar
bilpoolmedlemsskap, samarbetsavtal med klimatvanlig
taxiservice, halva priset pa Bike&Ride samt rabatterade

kollektivtrafikresor (800 kr pa ett ar). Till varje hotellrum hor / s
en cykel och det gar dessutom att hyra fler. Kan man inte Figur 9. Foto frdn Ohboy,
cykla ingar ett kollektivtrafikkort istallet. entréer med cykelparkering.

Foto av Tyréns.

5.3 BRF VIVA

| stadsdelen Guldheden i Goteborg har Riksbyggen i ett pilotprojekt med Goteborgs stad
byggt ett plusenergikvarter med manga mobilitetslosningar. Plusenergikvarter innebar att
huset producerar mer energi an det forbrukar. Det dr 132 bostadsradtter som har byggts och
fardigstallts under 2018 och planlésningarna har gjorts flexibla. Man har dven samarbetat
med naringsliv och forskare.

| projektet har man haft fokus pa att ha manga
gemensamma faciliteter och sociala méjligheter for att
minska mobilitetsbehovet for de boende. Man har till
exempel byggt ett orangeri som ar delvis klimatiserat,
vaxthus, gemensamhetslokal, post- och leveransrum,
distansarbetsplatser, ateranvandnings-/bytesrum,
multisportplan, utegym, odlingslotter, boulespelplan
och lekplats. Detta da det endast ar 1 busslinje som
trafikerar omradet, begransad tillgang till service och
stadsliv samt att det ar relativt kuperat. Dock har man
dven anvant sig av mobilitetsatgarder som bidrar till
hallbara resmojligheter, exempelvis bil-, elbil-, cykel-
och lastcykelpooler samt cykelverkstad och
cykelgarage.

Figur 10. Illustration 6ver Brf Viva. Av
Tomorrow.

5.4 XPLORION I LUND

| stadsdelen Soédra Brunnshog i Lund har det byggts ett sa kallat "Passivt hus” med
hyresratter och en inriktning pa hallbarhet och miljé dar fokuset ligger pa delande.
Mobilitetsatgarder ar har inte en egen inriktning utan en férlangning av évriga
hallbarhetsinitiativ. Det ar LKF som bygger, kommunen ar vdldigt engagerad och projektet
har dven fatt stod fran det strategiska innovationsprogrammet Viable Cities som ar en del i
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satsningen strategiska innovationsomraden som finansieras av Vinnova, Energimyndigheten
och Formas. De 54 ldagenheterna har planerad inflyttning vintern 2020.

Pa Xplorion mojliggors for ett delningsboende med ett hallbart perspektiv, dar
forutsattningarna finns att bo, leva och dela sin vardag med sina grannar. Det ror sig
exempelvis om gemensam bil- och cykelpool (elbil och ladcykel ar inkluderat), utrymme
tillagnat cykelreparationer samt en modern tvdttstuga, dar man bokar maskin istallet for ett
helt rum, vilket underlattar praktiskt och ger en helt annan aspekt pa den sociala
sammanhallningen.

Figur 11. lllustration éver Xplorion i Lund. Av LINK arkitektur.

5.5 FORSKNINGSPROJEKTET INNOVATIV PARKERING

Projektet Innovativ Parkering ar ett Vinnovafinansierat forskningsprojekt som demonstrerar
och utvarderar nya losningar for parkering och mobilitet. Syftet ar att skapa attraktivare
boende- och stadsmiljoer samt att sidnka bygg- och boendekostnader. Arbetet omfattar
bland annat att utarbeta robusta avtalsformer for nya mobilitetstjanster som bilpool,
lastcykelpooler och hantering av gatumarksparkering med mera vid nybyggnad av hus dar
bilparkering inte gar att 16sa eller dar parkeringskostnaderna overstiger efterfragan.
Projektet arbetar efter principen flexibla parkeringstal, vilket innebar att kommunen ger
byggaktorerna mojlighet att paverka antalet parkeringsplatser som maste byggas i samband
med uppférande av nya ldgenheter och kontorshus.

Inom projektet Innovativ Parkering har tva bostadsomraden uppforts:
1. On Track i Alvsjo (Bonava).
2. Brf Blicken i Haninge kommun (Riksbyggen).

Bada bostadsomradena har haft malgruppen unga ensamboende eller par utan barn, och
satsat pa mobilitetsatgarder som exempelvis:
e Subventionering av de boendes medverkan i bilpool under de forsta 3-5 aren.
e Cykelpool med el-assisterade ladcyklar och damcyklar.
e SlL-kort for de som avstar bil alternativt 30-dagars SL-kort till alla nyinflyttade under
tre ar.
e Rabatt pa hyrbil. "Prova-pa-erbjudande”: gratis helg med hyrbil for alla nyinflyttade
under tre ar - betala bara bensinen.
e Mojlighet att prata med personlig resecoach i samband med inflyttning.
e Extra synliga cykelrum i gatuplan gor cyklarna extra latta att anvanda.

Projektet Innovativ Parkering bekraftar byggaktorers och myndigheters intresse av att
hantera parkering vid bostader pa ett nytt satt, sa att kostnaden for parkeringsplatser for bil
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sdnks, ytanvandning effektiviseras & byggande ger ldgre klimatpaverkan. Resurser som
frigdrs satsas pa nya mobilitetstjanster for boende, till exempel bilpool, lastcykelpool och
intelligenta leveransrum for varor bestdllda pa internet. Kvarvarande utmaningar ar bland
annat hur avtal mellan kommun/ fastighetsdagare ska utformas for att vara stabila. For detta
har projektet tagit fram en avtalskatalog for mobilitetstjanster med mera.

5.6 RAPPORT FRAN FASTIGHETSAGARNA

| en rapport fran Fastighetsdgarna kallad "Fran parkering till mobilitet - framtidssakra
fastigheter i ett nytt mobilitetslandskap” (2018) ges en overblick av parkeringens roll

och funktion i vara stader samt en omvarldsanalys av vad som hander pa mobilitetsomradet
i form av trenderna autonoma, elektrifierade och delade fordon samt kombinerad mobilitet
som tjanst. Rapporten syftar till att ge fastighetsagare och kommuner ett underlag for dialog
och beslut kring parkerings- och mobilitetstjanster.

Tva olika alternativ till traditionell 16sning av parkeringsfragan vid nyproduktion har tagits
fram och jamforts med dagens "status quo”. Konceptet Flexibilitet bygger pa att
parkeringsbehovet minskas genom investeringar i mobilitetsatgarder och kvarvarande
parkeringsbehov placeras i ett externt p-hus. Koncept 100-procent-mobilitet gar ut pa att
genom mycket omfattande mobilitetsatgarder anpassa hela boendeupplevelsen efter
transportmedel som cykel och kollektivtrafik sa att nytillskottet av parkering kan undvikas
helt. Se figur 12 nedan for innehall i de olika koncepten.

1 STATUS QUO
Parkering i garage

Minskad och flexibel
parkeringslésning

Utan behov av parkering

Traditionell planering med park-
ering i garage under mark utan
tilkommande mobilitetsatgarder.
klingsarbetet i stadsdelen Kista.

Mobilitetsatgdrder:
Inga tillkommande maobilitets-
dtgdrder.

Ambitidst paket med mobilitets-
atgarder for att sdnka p-tal,
kvarvarande parkeringsplatser
Ioses i externt p-hus.

Mobilitetsatgarder:

Bilpool.

Cykelpoal.

Attraktiva och lattatkomliga
cykelrum.

Cykelfaciliteter for verkstad och
tvttning.

Informationskampanj for
hallpart resande.

Prova pa kollektivtrafikkort.

Leveransskap.

Mycket omfattande mobilitets-
dtgarder dar hela boendet ar
anpassat till transportmedel som
cykel och kollektivtrafik.

Mobilitetsatgarder utdver
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Lastoykelpool.
Anpassning av fastighet
(exemplelvis cykelhiss).
Taxirabatt fér boende.
Hyrbilsrabatt for boende.
Cykelservice fér boende.
Subventionerat kollektiv-
trafikkort.

Figur 12. Jdmférelse av tva alternativ till traditionell I6sning av parkeringsfragan vid nyproduktion. Frdn rapporten
"Fran parkering till mobilitet - framtidssdikra fastigheter i ett nytt mobilitetslandskap” (2018).

5.7 FORSKNINGSPROJEKT AV SVENSKA MILJOINSTITUTET

| en studie av Svenska Miljoinstitutet (se rapport "Sankt p-tal som drivkraft for attraktiv
stadsbyggnad och hallbar mobilitet”, 2018) har det gjorts en samlad analys av tolv
byggprojekt med laga eller reducerade p-tal, for att ge en bild av framgangsfaktorer och
utmaningar vid implementering av laga parkeringstal.
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Nagra av de identifierade framgangsfaktorerna var:

= En kombination av faktorer som mojliggor god tillganglighet och ett vardagsliv utan
egen bil

= Ett tydligt och samlat koncept riktat till "ratt” malgrupp - skapa realistiska
forvantningar

= Parkeringskostnad som ett styrmedel - transparant prissattning med hog
kostnadstdackning for att dimpa efterfragan

= Avtal som tydliggor ansvarsfordelning mellan kommun, bostadsaktorer och
tjansteleverantorer - framforallt for att undvika parkeringsflykt

= Samlade parkeringsanldaggningar for effektivt nyttjande

Studien identifierade dven vissa utmaningar, sasom att ha samsyn och dialog mellan
drivande aktorer och att ha en praxis for utformning av mobilitetsatgarder. Det kan vara
svart att kommunicera till de boende vad mobilitetstjansterna innebar, vilket 6kar risken for
att det uppstar en skillnad mellan vad som erbjuds och vad de forvantat sig. Det ar
exempelvis inte tydligt vilken standard pa cykelparkering som ar norm i ett nybyggt
bostadshus, vilka ordningsregler som galler nar det finns fler gemensamhetsutrymmen an
normalt eller vilka typer av cyklar som bor inga i en fastighetsknuten cykelpool. Ytterligare
en utmaning handlar om hur mobilitetsatgarder sakerstalls éver tid.

Enligt en tidig utvdrdering av projekt Ohboy, genom en boendeenkat ett ar efter inflyttning,
visa att tva tredjedelar av de boende upplevde att de dndrat sitt resande efter inflyttning.
Den vanligaste forandringen var att man cyklade mer (drygt 60 %). Den mest anvdnda
mobilitetsatgdrden var kollektivtrafikkort med reskassa (86%), darefter kom cykelparkering
utanfor lagenhetsdorren (84%) och mdéjlighet att ta med cykel upp i ldgenheten (71%).
Fritextsvaren rorde missndje med utformning pa mobilitetsatgarder och inte avsaknad av
andra mobilitetsatgarder. Exempelvis dnskades tryckluftspump istdllet for handpump, battre
placering av dorréppnare, spar i trappan for att kunna leda cyklar samt fler cykelparkeringar
med tak.

6 ATGARDER

Generellt vad galler mobilitetsatgarder kan man arbeta pa tva olika fronter:

e Att minska mobilitetsbehovet genom att tillgodose servicebehov och dven sociala
behov i ndrheten av bostaden. Exempelvis genom lokalisering av projekt, platsanalys
av serviceutbud, leveransskap, flexibla gemensamma ytor och distansarbetsplatser.

e Etablera hallbara resval for de resor och transporter som behover ske. Exempelvis
underlatta for gang-, cykel och kollektivtrafik.

Utifran omvarldsbevakning och erfarenheter fran tidigare stadsbyggnadsprojekt med laga p-
tal ute i Sverige har en sammanstallning gjorts i form av en lista med mdjliga
mobilitetsatgarder (se bilaga A). Atgirderna bestar av en blandning av mjuka och harda
atgarder, vilket innebéar beteendepaverkansatgarder respektive infrastruktur- och
utbudsatgirder. Atgarderna har kategoriserats nirmare utefter deras karaktir -
arkitektoniska, delningsekonomiska, beteendepaverkande atgarder eller monetdra atgarder.
| samtal med bade byggaktor och arkitekt har sedan ett antal atgarder valts ut av Tyréns som
rekommenderade utifran deras lamplighet for just detta projekt. Limpligheten har bedomts
utifran malgrupp for exploateringen, lagenhetsstorlek, malpunktsanalys och tillgang till
service, tillgangen till kollektivtrafik och cykelinfrastruktur.
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6.1 PARKERINGSTAL OCH MOBILITETSATGARDER ENLIGT NACKAS RIKTLINJER

Nacka kommuns egna riktlinjer for parkeringstal vid nyexploatering finns i dokumentet
"Parkeringstal for bostader i Nacka”. De har en berdkningsmodell for utrakning av p-tal.
Modellen utgar ifran nedanstaende principer:

1. Generellt grundintervall

2. Lagesbaserat parkeringstal. Lageskvaliteterna beror pa narhet till kollektivtrafik och lokal
service.

Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa storlek pa lagenhet.

4. Grona parkeringstal, ett erbjudande till byggherrarna att sanka parkeringstalet med hjalp
av mobilitetsatgarder.

Modellen utgar fran ett grundtal som baseras pa omradenas karaktar, lage i kommunen,
narhet till kollektivtrafik samt statistik over bilinnehav per lagenhet. Grundtalet féor omradet
dar planomradet ar lokaliserat ar 0,7. | Nackas modell for att berdkna parkeringsbehovet ges
aven en reduktion pa 10 % for narhet (max 500 meter) till tunnelbana och till lokala centrum,
vilket projekt Jarla Norr uppfyller. Storlekssammansattningen pa de lagenheter som byggs
paverkar ocksa, i fallet Jarla Norr ar det 6vervdgande del sma lagenheter (2:or eller mindre) -
381 av 387 ar sma lagenheter. Detta ger ocksa rabatt pa parkeringstalet - 30 % reduktion for
sma ldagenheter och 20 % tillagg for stora lagenheter.

Vidare finns det tva olika nivaer av mobilitetsatgardspaket som kan motivera en ytterligare
sankning av parkeringstalet. Den mer avancerade nivan medger en sankning av p-talet med
25 %. Det ar denna niva som detta projekt har haft som utgangspunkt, och utredningens
huvudsyfte ar att undersoka vilka ytterligare mobilitetsatgarder som rekommenderas for att
kunna sidnka p-talet annu mer. Den mer avancerade nivan innebar att samtliga av
nedanstaende mobilitetsatgarder maste implementeras (eller sadana med likvardig effekt)
for att fa en sankning av p-talet med 25%:

= Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

= Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 ar. Bilpoolsplats ska ordnas pa
kvartersmark.

* Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya resemdjligheter
belyses. Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

= Forbattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvattrum for cykel.

= Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkoérning.

Parkeringstalet ska raknas upp med 10% for att inrymma besdksparkering pa kvartersmark.
Lagen anger inget antal for parkeringsplatser for rorelsehindrade, men riktlinjer till lagen
anger att det ar lampligt att cirka 5% av det totala antalet parkeringsplatser gar att
iordningsstalla som parkering for rorelsehindrade. En bilpoolsplats ska dven kunna anordnas
per 50 ldgenheter. Det finns dven en ny lag fran 10 mars 2020 gallande elektromobilitet som
innebdr att bostadsparkeringar ska forses med laddningsmdjlighet, det vill sdga
ledningsinfrastruktur for elfordon, for samtliga platser.

Ovanstaende redogorelse for vilka parametrar som paverkar p-talet illustreras nedan i Nacka
kommuns p-snurra for berdkning av p-tal (se figur 13).
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Parkeringstal med narhet till lokala centrum eller tunnelbana

Antingen 10% rabatt for
narhet till tunnelbana eller
narhet till lokalt centrum,

500 m gangavstand 30 % reduktion for

sma lagenehter

20% tillagg for stora 10 % tillagg for 10 % rabatt 25 % rabatt
Omrddetsbaserat lagenheter besoksparkering
grundtal, se Grina P-tal
separat karto Justering ligesbaserat
P-tal Justering ligenhetsstorlek Justering bestksparkering Parkeringstal Medelniva Ambitids niva
Grundtal Sma Igh:er [Stora Igh:er Sma Igh:er Stora Igh:er |Smalgh:er |Storalgh:er |Sma lgh:er |Stora lgh:er|Sma Igh:er |[Stora Igh:er
0,7 0,63 0,441 0,756 0,4851 0,8316| 0,4851 0,8316 0,43659 0,74844 0,363825 0,6237|
185 3 166 4 139 4
‘Totalt antal parkeringsplatser 190 | 171 |
‘Inklusive parkering for bilpool | 178,57 | 150,10
;ﬁ:;ﬁgﬁi{{;ﬁ;’:m Projektnamn Antal Igh:er |Antal sma Igh:er |Antal stora Igh:er
Saltsjé Jdrla 387 381 6
381 6

Figur 13. Nacka kommuns p-snurra for berikning av p-tal, med projektspecifika utrikningar for Jirla Norr.

Da bilpoolsplatser berdknas 1 bilpoolsbil per 50 ldgenheter enligt Nacka kommun, blir
antalet rekommenderade bilpoolsbilar 8 stycken for Jarla Norr. | p-snurran ovan ar detta
inrdknat i slutsiffran 150,10, exkluderar man dem blir talet 142. Dessa utrdakningar
sammantaget, ger projekt Jarla Norr ett parkeringstal pa 0,37 (142/387=0,37) bilar per
lagenhet, exklusive bilpoolsplatser.

Vad galler verksamhetsparkering for de cirka 1050 kvm som planeras, ska det beredas plats
inom kvartersmark for detta. Eftersom det i detaljplaneringsfasen inte ar bestamt vilken
sorts verksamheter som kommer att flytta in, samt att Nacka kommun inte har nagra
uttalade riktlinjer for detta, uppges inget exakt parkeringstal. Beroende pa vilka
verksamheter som flyttar in initialt, och dven om de byts ut, hanvisar vi till att ha som
riktlinje den omvarldsbevakning gdllande parkeringstal for handel som finns sammanstallt i
en tabell pa sidan 15 i Parkeringsutredning Fisksdtra (2019-02-21). Med tanke pa
nybyggnationens ldge och mdjlighet till alternativa fardsatt, anses mobilitetsatgarderna
tacka upp for storre delen av deras behov, men detta beror som sagt pa typ av verksamhet.
Vidare rekommenderas det att samnyttja de parkeringsplatser som ordnas for de boende,
eftersom boende och verksamheter ofta inte anvander parkeringsplatser vid samma
tidpunkter. Det kan da vara bra att ha i atanke att externa ska kunna fa atkomst till
parkeringsgarage pa ett sakert satt, och utan att det paverkar de boendes situation.

For mer detaljerade skallkrav gdllande mobilitetsatgarderna i den avancerade nivan, se
styrdokumentet Rekommenderade parkeringstal for bostdder i Nacka (2016).

6.2 MOBILITETSATGARDER FOR YTTERLIGARE REDUCERING AV P-TAL

Projekt Jarla Norr har som sagt anmarkningsvart goda forutsattningar for hallbara resor och
darmed ett lagt bilinnehav. Enligt dagvattenutredningen (2018-04-20, granskningshandling,
WSP) kommer det dven kravas ett flertal atgarder for att dagvattnet ska fordrojas inom
fastighetsgranserna innan det slapps pa det hart belastade ledningsnatet. Da
dagvattenatgarder generellt ar platskravande bade ovan och under mark ar det angelaget att
undvika att bygga garage under hela exploateringen, for att behalla sa stor del infiltrerbara
ytor pa fastigheten som mojligt. Utifran dessa férutsattningar har projektmalet varit att
reducera p-talet mer an vad kommunens riktlinjer anger. Det vill sdga att reducera p-talet
ytterligare, fran 0,37 till 0,21, med hjdlp av ett flertal mobilitetsatgarder som denna
utredning har tagit fram i syfte att motivera en sadan sankning. | tidigt skede syftade
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utredningen till att forsoka na p-tal 0, men under utredningens tid gjordes bedémningen att
det var mer lampligt med ett kraftigt reducerat p-tal, dock inte p-tal 0. Malet sattes till p-tal
0,21, vilket var en avvdgning mellan utgangspunkten att na p-tal 0, en éversiktlig
uppskattning av behov av parkeringsplatser, samt ambitionen att inte behdva bygga
parkeringsgarage i flera vaningar. Ett p-tal pa 0,21 bilar per lagenhet innebar 72
parkeringsplatser och 8 bilpoolsplatser for de nu planerade 387 lagenheterna.

De ytterligare mobilitetsatgarder som har valts ut dr en blandning av olika sorters atgarder,
vilket tydliggors av kategoriseringen av arkitektoniska, delningsekonomiska,
beteendepaverkande atgarder och rent monetira atgarder. Tillsammans ska de understodja
att hallbara resvanor etableras men ocksa fa till en bestaende beteendeférandring. Fysiska
rum haller till exempel langre an ett avtal med en bilpool, men korttidsatgarderna kan vara
viktiga for att inspirera de boende att testa nagot nytt och da forhoppningsvis etablera mer
hallbara resvanor. En viktig forutsattning for val av mobilitetsatgdrder ar att de ska vara sa
langsiktiga som majligt och relativt enkla att genomféra. Mobilitetsatgarder kan vara olika
ambitiosa och olika kostsamma samt ha olika stora effekter.

Det finns idag inte tillrackligt mycket forskning for att berdakna exakt hur stor potentialen ar
for minskade parkeringsbehov till foljd av olika atgarder. Dock kan man dra vissa lardomar
fran tidigare projekt. Mobilitetsatgdrderna som rekommenderas hdr har sammanstallts
utifran de olika referensprojekten och forskningsprojekten som redogjorts for i kapitel 5,
dock med anpassning till de lokala forutsattningarna. | rapporten fran Fastighetsagarna
uppges det sista konceptet "100-procent-mobilitet” ha sa pass omfattande
mobilitetsatgarder att nytillskott av parkering kan undvikas helt. Da i stort sett alla deras
mobilitetsatgarder ar rekommenderade dven i denna mobilitetsutredning stodjer det
motiveringen att p-talet for projekt Jarla Norr kan reduceras mer an vad kommunens
riktlinjer anger. | rapporten Sdnkt p-tal som drivkraft for attraktiv stadsbyggnad och hallbar
mobilitet lyftes mobilitetsatgarden Parkeringskostnad med hég kostnadstdckning fram som
framgangsrik i tidigare projekt med lagt p-tal. Att upprdtta en parkeringskostnad med hég
kosthadstdackning innebar att parkeringsplatserna inte subventioneras av att samtliga
boende betalar, utan enbart de som anvander parkeringsplatserna. Detta ar bra ur ett
rattviseperspektiv, samtidigt som det resulterar i att efterfragan pa parkering dampas.

En sammanstdllning av de mobilitetsatgarder som Tyréns rekommenderar for att na p-tal
0,21, utover de atgarder som beskrivs i avsnitt 6.1, kan ses i figur 14 nedan och de tva
foljande sidorna. De ar grovt formulerade da de ar tankta att vara underlag for vidare
diskussion och forhandling. | nasta skede behover atgardernas avtalstider, kostnads-
fordelningar, arkitektoniska detaljutformning med mera hanteras mellan de olika aktdrerna.
For att na p-tal 0,21 anser Tyréns att samtliga nedanstaende atgarder behover
implementeras.
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Kategori:
Arkitektoniska
atgirder

Kontorsplatser eller Exploatdr Arkitektoniska
Distansarbetsplatser distansarbetsplatser finns tillgéingliga i Atgarder

gemensamma utrymmen f&ér den/de

som vill jobba hemifran.

=* Minskar resandebehovet

Utformning som mdjliggdr flexibelt Exploatdr Arkitektoniska
Flexibel utformning av | anviandande aver tid av de dtgarder
Bemensamma rum gemensamma rummen - exempelvis

bilgarage, cykelrum, kvarterslokal,

entréhall.

=2 Underlattar hallbar mobilitet

Avsitta en Exploatdr Arkitektoniska
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Gemensamhetsyta/ gemensamhetsyta/kvartersiokal med tgarder
kvarterslokal pentry fir exempelvis kladbytardagar
eller sociala tillstdllningar som
barnkalas.
=* Minskar resandebehovet
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Utrymme fér dterbruk
och avhamtning av
grovavfall

Skapa utrymme fir aterbruk och
avhamtning av grovavfall inom
byggnaden.

= Minskar resandebehovet

Exploatdr

Arkitektoniska
atgarder

Kategori:
Delningsekonomi

Cykelpool

Cykelpool med framst ladcyklar och
elcyklar, samt vanliga cyklar och
eventuellt vikbara pendlingscyklar.
Behows ett |5ttillgdngligt och
ldttanvant system samt lamplig
utformning av lokal.

= Underlattar hallbar mobilitet

Exploatdr

Delningsekonomi

Kategori:
Meonetéira atgirder

Rabatt pa hyrbil

Samarbetsavtal som ger de boende
rabatt pa hyrbilar, for langre helgresor
t.ex. Med fordel en klimatvanlig
taxiservice.

= Underlattar hallbar mobilitet

Exploatdr

Monetara
atgarder

Rabatt pa taxi

Samarbetsavtal som ger de boende
rabatt pa taxi. Med fardel en
klimatvanlig taxiservice.

= Underlattar hallbar mobilitet

Exploatdr

Monetdra
atgarder

Mobilitetspott

Warje hushall ges en “mobilitetspott”
baserad pa lagenhetsstorlek
(motsvarar vad fastighetsdgaren far
hekosta far att tillhandahalla privata
p-platser enligt kommunens p-normy),
att anvanda till exempelvis
kollektivtrafikkort, hyrbil, taxi och
cykelkdp. Framfdrallt fram till
tunnelbanans Nacka-linje dppnar, for
att etablera hallbar resvana.

= Underlattar hallbar mohilitet

Exploatdr

Monetdra
atgarder
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Kategori:
Beteendepaverkande

atgdrder

Ett bestdmt koncept

Utveckla utifran ett bestamt koncept,
tex: "huset dr cykelanpassat”, "for en
effektiv vardag med klimatsmart
mobilitet”. = Strategisk
kommunikation for att skapa
realistiska forvantningar fran de
hoende pa mobilitetsmajligheterna
och hitta ratt malgrupp.

Exploatér,
kommun

Beteendepaverka
nde atgarder

Mobilitetscoach

Samtal/féredrag med mobilitetscoach
fiar att komma igang med
mobilitetstjansterna och vaga bryta
sina vanor. Far hjlp att ta reda pa vad
som &r bista resesittet for olika
vardagsaktiviteter.

= Underlattar hallbar mobilitet

Exploatdr

Beteendepaverka
nde atgarder

Prova pa-tilifalle

Gratis prova-pa tillfalle med hyrbil,
bilpool, elcykel, ladcykel eller
cykelpool osv.

= Underlattar hallbar mobilitet

Exploatar

Beteendepaverka
nde atgarder

Fri cykelservice

Anordnande av fri cykelservice dar
cykelreparatdr kommer till
hostadshuset, exempelvis 1-2 ganger
per ar.

=* Underlattar hillbar mobilitet

Exploatar

Beteendepaverka
nde atgarder

Parkeringskostnad med
hg kostnadstackning

Uppratta parkeringskostnad med hog
kostnadstackning for att dampa
efterfragan pa parkering. Dvs
parkeringskostnad som ej ar
subventionerad av samtliga boende.,
= styrmedel for liere bilinnehav

Exploatdr, Brf

Beteendepaverka
nde atgarder

Figur 14. Sammanstdillning av de mobilitetsatgdrder som rekommenderas for ytterligare reducering av p-tal, utover
de dtgdrder som beskrivs i avsnitt 6.1.

Bestdllare: ALM Smaa bostad

0:\sth\296532\Uppdatering mars 2021\Mobilitetsutredning Jarla Norr 2021-03-04 .docx

23(28)

2021-03-04

Mobilitetsutredning Jarla Norr




TYRENS

Kategori:
Overgripande
planering

Skapa ett avtal gillande Kommun, Overgripande
Avtal for mobilitetsatgarder for att sakerstilla exploatdr planering
mobilitetsatgarder att byggaktéren skapar férutsittningar

fior det reducerade p-talet utifran

detaljplanen. Kan vara en bilaga till

exploateringsavtalet.

Genomfdra uppféljning av Exploatdr Overgripande
Uppfdljning av genomférda mobilitetsatgérders planering
mobilitetsatgarder anvandning och effekt pa resvanorna

hos de boende. Detta bor ske i
samverkan med kommunen, med
frekventa intervall och utifran en
bestdmd rutin (exempelvis
enkitundersikning).

Figur 15. Den fjdrde kategorin - indirekta mobilitetsatgdirder som skapar forutsdttningar fér att implementera och
fullfolja de 6vriga mobilitetsatgdrderna.

Detaljutformning av mobilitetsatgarderna behandlas inte i denna rapport, utan kommer
behova utredas vidare under det fortsatta arbetet. De arkitektoniska mobilitetsatgarderna
kommer att arbetas in arkitektens forslag, och dar kommer dven cykelpoolen att tas hiansyn
till. Det ar da viktigt att se till att atgarderna ar val utformade, exempelvis att
cykelparkeringar ar val utformade avseende tillganglighet, trygghet och sdakerhet mot brott.
Vad galler cykelhiss har det bedémts rdcka med en standardhiss (korgmatt 2100x1100), da
det i den ryms mindre ladcyklar. Detta ar viktigt att ha i atanke vid upprattande av cykelpool,
sa att inte for stora ladcyklar kops in. Vid uppforande av cykelpool och dven samarbetsavtal
med hyrbilsforetag bor ett helhetsgrepp ocksa tas for att tillgodose att det finns
resmojligheter som tacker alla behov, fran mindre shoppingturer med lastcykel till
veckohandling med bil. Bilpoolsflottan man viljer att anvanda kan med fordel besta av
elbilar. Oavsett om det handlar om cykelparkering eller bilparkering bor det alltid stravas
mot samnyttjande av de resurser som finns, exempelvis for boende och verksamheter som
brukar parkeringsplatser under olika tider pa dygnet. Atgirderna i kategorierna monetéira
och beteendepaverkande atgarder kommer att behdva sakerstallas genom avtal med
kommunen och med de kommande bostadsrattsforeningarna. Uppfoljning ar viktigt for att
se ifall atgarderna har fatt effekt, for att uppmarksamma hallbart resande och
bostadsrattsforeningens arbete samt for att visa intresse och understryka vikten av att
arbetet fortsatter.

Bostadsrattsforeningarna kommer spela en viktig roll i forvaltningen av
mobilitetsatgarderna, och dar ar tanken att byggaktoren har skapat goda férutsattningar for
detta genom att avsatta medel for det men dven genom att uppratta riktlinjer i foreningens
stadgar innan overlaimnande. Exempel pa vad de boér innehalla ar:

- Oppna upp for 6kat delande av tjanster, prylar och ytor (ddribland parkeringsplatser).
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- En strategi for att understddja att nya boende far samma forutsattningar for hallbara
resval

- En strategi for att nya mobilitetslésningar som dyker upp pa marknaden ska kunna
anammas

- En strategi for hur uppfoljning av mobilitetsatgardernas anvdandning och effekt pa
resvanorna ska ske. Detta bor ske i samverkan med kommunen (men att byggaktdren
tar fram materialet), med frekventa intervall (forslagsvis arligen) och utifran en
bestamd rutin (exempelvis enkdtundersokning).

- Forvaltning av mobilitetspott, cykelpool och bilpool

- Distribution av informationspaket om hallbara resmdjligheter till samtliga
nyinflyttade, dven langre fram i tiden

Utifran de lokala och projektspecifika forutsattningarna beddéms det vara lampligt att
etablera ett koncept for att ha ett samlat fokus i utformningen av valda mobilitetsatgdrder
och att fortydliga kommunikationen gentemot koéparna.

Mojliga koncept skulle till exempel kunna vara:
= "Bo pa Tunnelbanan"
= "Hoppa pa taget"
= "Bo mitt i en knutpunkt"
= "Bo pa Tunnelbanan och bredvid cykelstraket”

Mobilitetsatgarderna som rekommenderas i avsnitt 6.1 och 6.2 dr dimensionerade med ett
antagande om angivet antal lagenheter och storlekssammansattning av ldagenheter. Skulle

detta dndras skulle de befintliga atgarderna behoéva justeras eller kompletteras, i syfte att

uppna samma parkeringstal.

6.3 INNAN TUNNELBANAN STAR FARDIG

Fran det att de forsta boenden flyttar in i de nya bostaderna fram till dess att station Jarla
Ooppnar for tunnelbanetrafik finns en utmaning att erbjuda tillrackligt goda och attraktiva
mojligheter att resa med hallbara fairdmedel sa att behov av bil inte uppstar.

Den preliminara tidplanen for Jarla Norr sager att planen vinner laga kraft tidigast december
2022 vilket i sin tur innebar en inflyttning under 2026/2027. Enligt Region Stockholm sa
planeras de nya stationerna att 6ppnas for trafik ar 2030. Med vetskapen att tidplaner for
storre infrastrukturprojekt ar mycket preliminara i ett sa har tidigt skede sa kan ett
antagande om att omradet far vanta minst 3-4 ar pa tunnelbanetrafik anda goras. Nar
trafiken ar igang sa kommer det att vara maéjligt att na T-centralen pa cirka 10 minuter.

P
Vanndo“fdc“\‘ag

A %
% o«\ﬁ‘""ag‘ 5$

Nacka Jar I a @ yarmddvagen

kyrka

Jarlaleden

© Open Stockholm N

Figur 16. Kartor éver den nya bla linjens tunnelbanestrédckning och stationer. Kartor: sll.se.
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Tillgang pa kapacitetsstark och snabb kollektivtrafik ar mycket god redan idag i omradet.
Med saval de 15 busslinjer som trafikerar Jarla station och med Saltsjébanan kan de boende
na Slussen pa cirka 11 minuter (for Saltsjébanan galler detta fran ar 2025-2026, idag ar det
byte i Henriksdal). Mer information om tillgang till kollektivtrafik kan utldsas i
Mobilitetsplanen kap. 3.1. Med cykel kan man na Slussen pa cirka 20 minuter, da det
regionala cykelstraket passerar genom planomradet. Lagg dar till att det inom en kilometers
avstand finns handel och service i form av Nacka forum och Sickla Képkvarter, och att det
planeras for ytterligare i ndiromradet.

Beddmningen ar att tillgangen pa kollektivtrafik redan idag ar sa pass god och laget centralt
att det inte riskerar att uppsta behov av bil under tiden fram till tunnelbanan 6ppnar
forutsatt att ratt atgarder satts in. Fokus fram till tunnelbanans dppnande bor vara
framforallt pa att mobilitetspotten ska vara val tilltagen och vdl kommunicerad, eftersom den
ger valfrihet och ar ett viktigt medel for att etablera hallbara vanor. Det ar dven viktigt att de
mobilitetsatgarder som regleras med olika avtal, det vill sdaga kategorierna monetara
atgarder, 6vergripande planering och adven till viss del beteendepaverkande atgarder
fokuseras pa tiden fram till och med tunnelbanans dppnande och att avtalstider planeras
darefter.

6.4 PARKERINGSFLYKT

Ett for lagt p-tal och dyra parkeringsplatser som ej subventioneras av samtliga lagenheter
kan leda till att boendeparkeringen istillet sker pa narliggande gator. Detta kan innebéra
negativa konsekvenser for framkomlighet, vaghallning och tillgang till beséksparkering for
befintliga bostader.

Nacka kommun anvander sig av parkeringsavgift som reglering pa de allmanna vagarna pa
vastra Sickladn. Anledningen ar att kunna stavja problematik med infartsparkering pa
lokalgator. Da Jarla station kommer att bli en av tre tunnelbanestationer i Nacka sa finns en
uppenbar risk att narliggande gator kommer att nyttjas for infartsparkering. Med effektiva
mobilitetsatgarder och ett parkeringstal pa 0,2 (2016 var bilinnehavet 0,41 i omradet) sa bor
inte parkeringsflykt pa grund av de tillkommande bostdder vara ett stort problem. Daremot
finns en uppenbar risk for infartsparkering i anslutning till tunnelbanestationerna nar de
Oppnar, varfér en utdkning av parkeringsavgifter dven till Jarla bor utredas. Om
parkeringsavgift kommer att inféras sa bor eventuell parkeringsflykt foljas upp l6pande efter
inflyttning och tidigarelaggas om problem uppstar med avgiftsbelaggning aven efter
arbetstid.

6.5 AVTAL OCH GENOMFORANDEFRAGOR FOR MOBILITETSATGARDERNA

Planbeskrivningen bor beskriva de mobilitetsatgarder som ar prioriterade med hansyn till
exploatorens mojlighet att ha ett lagre parkeringstal. Foreslagna mobilitetsatgarder ska
sedan hanteras i lampliga avtal mellan kommunen och exploatéren, exempelvis
exploateringsavtalet och markgenomforandeavtalet. Avtalade atgarder foljs upp i
bygglovsskedet.

For att se till att mobilitetsatgarderna implementeras och far dnskad effekt ar det viktigt att
skriva avtal, som sadkerstéller att byggaktdren skapar forutsattningar for det reducerade p-
talet. Som ett komplement till detaljplanens reglering av kvartersmarken och eventuella
hanvisningar till parkeringskop kan avtal i olika former fortydliga vilken aktér som har
ansvar for olika atgarder och hur ekonomiska villkor rérande mobilitetsatgarder ska regleras.
Exploateringsavtalet foreslas hanvisa till denna mobilitetsutredning. For att ytterligare
fortydliga byggaktorens ataganden och samordningen med kommun och andra parter kan
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exploateringsavtalet beskriva detta, alternativt hdnvisa till bilagd handlingsplan for den
aktuella detaljplanen eller fastigheten. Aven i planbeskrivningen bor det framga vilka
mobilitetsatgarder som ska inforas. | bygglovsskedet kan mobilitetsatgdrderna preciseras
mer i detalj, och exploateringskontoret kan beddéma om det reducerade parkeringstalet kan
godtas, givet att de foreslagna mobilitetsatgarderna implementeras.

| exploateringsavtalet och i planbeskrivningen skrivs det alltid in att kommunens modell for
berdkning av parkeringsbehov ska féljas, dock anges inget specifikt parkeringstal i
planbeskrivningen. Tanken bakom detta ar att kommunen inte vill lasa ett projekt vid ett
specifikt parkeringstal eftersom erfarenheterna visar att projektens forutsattningar ofta
andras over tid och att parkeringstalet inte hanger med eftersom det beslutas i ett sadant
tidigt skede av projektet. Vid bygglov sker en avstimning mot modellen for att sikerstalla
att byggaktoren anlagt ratt antal parkeringsplatser utifran projektets aktuella
forutsattningar.

Vid upprattandet av bostadsrattsféreningarna och deras stadgar vid éverlamnandet av
fastigheten, ar det viktigt att ha mobilitetsatgardernas ataganden och forvaltning i atanke.
Detta for att sdkerstdlla en langsiktighet i den effekt man vill at. Det rekommenderas att
uppratta en checklista med tidplan for nar i tid som atgarderna ska genomféras och avtalas.
Utan en ordentlig handlingsplan riskerar konsekvensen bli att bilinnehavet blir hégre dn vad
p-talet tagit hojd for och att det da spiller 6ver pa parkeringar i niromradet, det vill saga
parkeringsflykt.

Enligt Nacka kommuns riktlinjer for parkeringstal for bostader ska byggherren vid bygglov
uppvisa ett av avtal med SL for inkdp av kollektivtrafikkort samt ett avtal med en
kommersiell aktor for bilpooler. Utrymme fér exempelvis reparations- och tvattrum for cykel
samt placering av leveransskap ska dven kunna redovisas pa ritningar.

Aven om riktlinjerna foresprakar bilpool genom kommersiell aktér sa bor hiar byggaktéren
ocksa ges mojlighet att skriva avtal for bilpool i egen regi som ett alternativ.

6.6 AVFARDADE ATGARDER

Tidigt under utredningen sammanstalldes forslag till mobilitetsatgdrder utifran den
forskning och de referensprojekt som redogjorts for i kapitel 5, se bilaga A. Efter att ha
utvarderat deras lamplighet for det aktuella projektet har nagra sedan valts bort. Detta pa
grund av att de inte har ansetts optimala utifran de lokala férutsattningarna eller att den
hdga kostnaden for byggaktéren inte har kunnat motiverats av atgardens forvantade effekt.

Nedan listas de avfardade atgarderna med kort motivering till varfor:

=  Duschmojligheter for kontor och verksamheter - utredningen behandlar enbart
atgarder som minskar bilbehovet for bostader.

= Cykelhiss - skulle paverka husets konstruktion for negativt och féreslagen hiss far
plats med mindre ladcyklar.

= Bilpool med elbilar - detta ar inget vi valt att kravstdlla, men uppmuntrar till.

= Abonnemang for mobilitetstjanst (ex. Ubigo) - finns inte ute pa marknaden dn.

» Omradesgemensamt parkeringshus - ansags intressant, bor utredas i kommande
detaljplanearbeten i omradet, men svart i en ensam detaljplan.

= Parkering pa kommunal mark - vill inte orsaka parkeringsflykt.

= Forvaring pa gemensamma ytor - vi ser inte ett tillrackligt behov for detta.

= Breddat serviceutbud genom samnyttjande, mindre transporter - ej aktuell eftersom
det ej ingar forskola i detaljplanen och ej finns behov av breddat serviceutbud.

= Skap for hopfillbara cyklar vid kollektivtrafiknod - detta ligger utanfér byggaktérens
ansvar.
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TYRENS

7 SLUTSATS

Projekt Jarla Norr i Nacka har goda forutsattningar for hallbara resor i och med en mycket
god gang-, cykel- samt kollektivtrafikforsérjning och manga malpunkter inom rackhall. Detta
ger goda forutsattningar for ett lagt bilinnehav och darmed ett lagt parkeringstal (p-tal).
Utredningen har visat att det finns starka motiv till varfér projekt Jarla Norr bér kunna
reducera p-talet mer an vad kommunens riktlinjer anger, till en niva pa 0,21 bilar per
lagenhet. Mobilitetsatgdarderna som tagits fram i utredningen ar val underbyggda av den
forskning och empiri som finns inom omradet, och blandningen av olika sorters atgarder har
goda mojligheter att tillsammans understodja att hallbara resvanor etableras samt att en
bestaende beteendeférandring sker.

Det finns idag inte tillrdckligt mycket forskning for att berdakna exakt hur stor potentialen ar
for minskade parkeringsbehov till foljd av olika atgarder. Dock kan man dra vissa lardomar
fran tidigare projekt och i utredningen har det speciellt tagits fasta pa empirin och
utvdrderingarna fran forskningsprojektet som drevs av Svenska Miljoinstitutet. Nagra
lardomar darifran var att ha ett tydligt och samlat koncept till "ratt” malgrupp, samt att vara
noga i sin kommunikation till de boende, for att skapa realistiska forvantningar pa
mobilitetsatgarderna och det bilfria boendet. Studien visade ocksa hur viktigt det ar att vara
aktsam i detaljutformningen av mobilitetsatgarderna (exempelvis vilka sorts cyklar som
ingar i cykelpoolen, placering av dérréppnare, ordningsregler for gemensamhetsutrymmen),
eftersom det var vad huvuddelen av kritiken fran de boende handlade om. Och sedan att
skriva avtal som tydliggor ansvarsfordelning, for att sdakerstdlla mobilitetsatgardernas effekt
over tid och undvika parkeringsflykt.

Det ar viktigt att se parkeringsbehovet for dessa fastigheter utifran forutsattningen att
entrén till tunnelbanestationen kommer att ligga inom fastigheten fran ar 2030.
Mobilitetsatgarderna har darfor utformats for att framforallt understodja etablerandet av
hallbara resvanor fram tills att tunnelbanan ar byggd. Exakt utformning av
mobilitetsatgarderna behover utredas under fortsatt arbete med detaljplan och
systemhandling.
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