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l. Inledning

En ny detaljplan ska upprittas f6r Nacka Sicklaén 40:11. Planomradet dr belaget i
anslutning till Varmdévigen och Jirlaleden. Detaljplanearbetet syftar till att prova
mojligheten att bygga flerbostadshus och verksamhet i bottenplan. Forslaget innebir att
omradet utvecklas till en kollektivtrafiknod med narhet till tunnelbana, Saltsjobanan och
busshéllplats/er. Det blir en mer attraktiv, levande och trygg stadsmiljé med sikrare gang-
och cykelstrak samt bittre kommunikationer till skolor och idrottsaktiviteter bland annat.

Figur 1 Omridets geografiska omgivning
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2. Nuldgesbeskrivning

Idag bestar omradet av en skogsdunge, markparkering for bil och en byggnad med lokaler.
Norr om planomradet ligger det ett omrade med frimst enfamiljshus. S6der om omradet
ligger Virmdovigen och Saltsjébanans spar och perrong. Det ligger flertalet skolor nira
detaljplaneomradet vilket gor att det 4r manga barn och ungdomar som ror sig i omradet, se
Figur 2.

2.1 Vagstruktur

Omradet ansluter omkringliggande gatunit via Virmddévagen, Birkavigen och Jarlaleden.
Det finns idag en trafikplats som ansluter Jarlaleden med Virmdévagen. Bade
Virmdovigen och Jarlaleden dr klassade som huvudgator f6r biltrafik. Jarla 6stra skolvig,
Kyrkstigen och Birkavigen har idag ingen genomfartstrafik.

) = ~ - -~ N

Helgesons v
eS0TI by, P e

-

N,

¥0 ; ~
o 1 '

=) g__-@ oy |

pa— Varmdsvagen, - vamdovage

DI 5 VU

L

s
/~ a1 " a

/ ! Grundskola
\ £ |
e 4‘&°° i
= oqg Férskola |
ol 1@
o 0D &

Figur 2 Befintliga for- och grundskolor i naromridet

Birkavigen ér en lokalgata dir det finns gangbana pa bada sidorna om vigen inom
planomradet. Jarlabron dr idag cirka 13,5 meter bred pa den smalaste delen och gangbanan
ar cirka 1,8 meter bred pa bada sidorna om kérbanan. Bredden pa gangbanan pa Jérlabron
mojligedr att tva gaende kan moéta varandra men diremot inte att tva giende med barnvagn
kan mota varandra. Cyklister ror sig 1 blandtrafik. Kyrkstigen har gingbana pa ena sidan av
vigen. Tva flerbostadshus, som ligger norr om detaljplaneomradet, har sin infart via
Kyrkstigen men 1 Ovrigt dr gatan en dtervindsgrind.
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2.2 Gang- och cykeltrafik

Inom och intill detaljplaneomradet dr det idag ett gingbanenit som delvis saknar gena
kopplingar. Generellt dr det smala gangbanor i omradet. De flesta av 6vergangstillena i
nirhet till detaljplaneomradet ér inte tillginglighetsanpassade, se Figur 3.
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Lings med Virmdévagen gar det regionala cykelstriket som forbinder Nacka med centrala
Stockholm. Jarlaleden ir ett huvudcykelstrak enligt kommunens cykelstrategi vilket ar
viktiga kopplingar for cykeltrafik inom kommunen.
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Pa de omarkerade vigarna i Figur 4 firdas cykel 1 blandtrafik. Parallellt med Jérlaleden och
Virmdévigen gar en separerad gang- och cykelbana, se rétt streck i Figur 4.
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2.3 Kollektivtrafik och motorfordon

Kollektivtrafikforsorjningen bestar frimst av Saltsjobanan och busstrafikering. Det ligger
tva busshallplatser i nira anslutning till planomradet. Idag avgar omkring 11 busslinjer fran
den busshallplats som ligger nirmst detaljplaneomradet, Jirla station. Slutdestinationer pa
busslinjerna, fran bada busshallplatserna, ar bland annat Slussen, Nacka sjukhus, Hornstull,
Nacka strand, Orminge, Handenterminalen och Tyres6 centrum.

Saltsjobanan stannar dven i nira anslutning till detaljplaneomradet vilket skapar en snabb
koppling till Slussen men dven vidare ut till Saltsjobaden. Det tar strax under tio minuter
fran Jarla station till Slussen. Ungefir tva kilometer vister om omradet finns tvirbanans
andhallplats Sickla. Denna skapar en koppling mot Gullmarsplan, Liljeholmen och vidare
mot Solna.
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Figur 5 Dagens hallplatsligen
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3. Konsekvenser och forutsattningar av foreslagen

utveckling
Detaljplaneforslaget omfattar utveckling av 390 bostider och 1100 kvadratmeter lokalyta.

Delar av lokalytan kommer att anvands for att inrymma mobilitetsatgirder. Byggnationen ar
uppdelad i tva huskroppar enligt bilden nedan.
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Figur 6 Foreslagen exploatering bild: S &M

Den planerade strukturen bildar en ny koppling mellan det 6vre och nedre torget med
trappor. Kyrkstigen planeras att bli en gagata. Birkavigen skjuts norrut jimfért med dagens
strackning. Virmdovigen, som ligger soder om detaljplaneomradet, utvecklas av
angrinsade projekt och planeras fa mer av en stadsgatukaraktir.

3.1 Utformning vagar och torg
I och med den planerade bebyggelsen kommer dven den omgivande infrastrukturen att
utvecklas. Nedan presenteras i huvuddrag vilka olika férindringar som planeras.

3.1.1 Birkavidgen

Omkring 100 meter av Birkavigen ingar 1 detaljplanen. Pa den s6dra sidan av Birkavigen
planeras en av tunnelbanans entréer att placeras. Det planeras for en gangbana om 2,5
meter, en mobleringszon om 2,5 meter och en angdringszon pa den sédra sidan om
Birkavigen. Om gangbanan idr 2,5 meter kan tva personer méta varandra men om tre
personer moter varandra behover de nyttja mébleringszonen. En delad gang- och cykelbana
och en mébleringszon planeras pa den norra sidan om vigen. Korfaltsbredden planeras till
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3,25 meter men for att buss ska trafikera strickan krivs en korfaltsbredd om 3,5 meter.
Birkavigen ir trafikerad med buss 469. Bredare korfaltsbredd ska studeras i kommande
projektering av gatan.
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Figur 7 Typsektion Birkavigen

3.1.2 Kyrkstigen

Kyrkstigen planeras bli en gagata. Det innebir att det inte kommer att vara nagon
genomfartstrafik pa Kyrkstigen. Endast motorfordon som har ett drende till en adress pa
Kyrkstigen far trafikera vigen. Pa gagator ska alla sorters fordon firdas i gangfart (cirka 7
km/h). Bredden pa Kyrkstigen ar 5,5 meter for att bevara kulturmiljon samt minimera
paverkan pa dldre ekar vars rotter bedoms stricka sig under Kyrkstigen. For att en gdgata
ska vara trafiksiker for samtliga trafikanter behévs en siker zon dir motorfordon och
cyklister inte far kora. En siker zon for de gaende ska undersokas i kommande projektering.



9 (14)

%
5

E3
o
z
z0
c
z

Figur 8§ Entkelriktad stricka av Kyrkstigen

En del av Kyrkstigen planeras bli enkelriktad 1 norrgaende riktning for biltrafik mellan
Virmdovigen och den planerade backvindplatsen, se r6d markering i Figur 8. Det finns tva
parkeringsplatser for rérelsehindrade 1 nara anslutning till kyrkogardens 6stra entré. Den del
av Kyrkstigen som gar i vist-Ostlig riktning dr dubbelriktad f6r motorfordon. Det planeras
for en backvindplats istallet for en vanlig vindplats for att minimera intrang 1 berg och
rotsystem till aldre ekar.
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Figur 9 Typsektion Kyrkstigen
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Hojdsattningen av Kyrkstigen har anpassats efter de befintliga fastigheterna norr om vigen
vilket har resulterat i branta lutningar. Den brantaste lutningen ar pa 9,5 procent vilket
innebir en lag framkomlighet for rorelsehindrade. Gatan ir 5,5 meter bred vilket innebir att
en personbil och en lastbil kan méta varandra.

3.1.4 Ovre och nedre torgen

Det tillskapas ett nytt torg i anslutning till tunnelbanans entréer, se . Torget dr uppdelat pa
tva nivaer dar det nedre torget ansluter mot Virmdévagen och det 6vre med Birkaviagen
och Kyrkstigen. Det dr trappor som férbinder det 6vre torget med det nedre torget. Nir
tunnelbanan ar 6ppen finns en hiss mellan det 6vre och nedre torget som komplement for
de som inte kan ga i trappor. Under tiden pa dygnet som tunnelbanan ir stingd behover de
som inte kan g i trappor ta en omvig via Jirlaleden.

Enligt planeringsunderlag, gillande behovet av cykelparkeringar vid tunnelbanans entréer,
behovs det 60 cykelparkeringar pa det 6vre torget och 170 cykelparkeringar pa det nedre
torget. Pa Virmdovigen planeras for cykelparkering mellan vissa trad. Placeringen av
cykelparkeringarna pa det torgen behdver detaljstuderas 1 kommande projektering.

“

Figur 10 Llustration over tilltinkt z‘oé

3.2 Konsekvenser for gangtrafik

I och med trapporna mellan det nedre och det 6vre torget far gangtrafikanter en ny
koppling. Det finns idag en upptrampad stig dir trapporna planeras vilket visar pa att det ar
en efterfragad gangkoppling. De giende kommer att ha snarlik framkomlighet pa Jirlabron
och Birkavigen. Pa Kyrkstigen kommer barn och funktionsnedsatta fa en nagot férsimrad
trafiksidkerhet eftersom de idag kan anvinda gangbanan och i framtida utformning delar
gangtrafikanter gangytan med motorfordon och cyklister.
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Det planeras for tva signalreglerade 6vergangsstillen 6ver Virmdovagen vilket kommer att
skapa en koppling mellan den sédra och norra sidan om Virmdovigen.

3.2.1 Trafiksdkerhet

Det dr manga barn- och ungdomar som kommer att rra sig genom omradet. Korsningen
Birkavigen/Jirlaleden planeras att hastighetssikras. Eftersom det gar busstrafik pa berérda
gator kommer antingen busskuddar eller en upphdjning att anordnas. Trafikforvaltningens
riktlinjer f6r hastighetssakring behéver foljas.

Eftersom det planeras signalreglerade 6vergangsstillen 6ver Virmdovigen ar det inte
limpligt att hastighetssidkra 6vergangstillena. Detta eftersom hastighetssakring i
kombination med signalreglering 6kar risken f6r upphinnandeolyckor.

3.3 Konsekvenser for cykeltrafik

Nir Virmdovigen byggs om planeras en battre standard for cyklister jamfért med dagens
utformning. Pa den del av Birkavigen som berérs av detaljplanen kommer cyklister att rora
sig 1 blandtrafik. Flodet av bilar pa Birkavigen ér idag lagt. Trafikprognosen for ar 2040
visar pa ett Okat flode pd Birkavigen, detta forutsitter diremot att forlingningen av
Birkavagen, via Ryssbergen och till trafikplats Kvarnholmen, blir av.

Kyrkstigen planeras att regleras som en gagata vilket innebdr en lingsammare takt for
cyklister. For att sikerstilla att det inte blir onodiga konflikter mellan gaende och cyklister
behover utformningen av Kyrkstigen ta hansyn till cyklisters benagenhet att cykla snabbare
an gangfart.

3.4 Framtida kollektivtrafik

Kollektivtrafiksystemet kommer att dndras 1 anslutning till planomradet i och med att
tunnelbanans bla linje forlings till Nacka. Det kommer att komma tva tunnelbaneentréer
inom detaljplanen, se Figur 12. En resa fran Jirla station till T-centralen kommer att ta
omkring tolv minuter. Tunnelbanan bidrar till att omradet far battre tillginglighet till
resterande av Stockholms kollektivtrafiksystem jamfért med idag. Tunnelbanan beriknas
vara i bruk tio ar efter produktionsstart.
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Figur 11 Tunnelbanan ifl Nacka

Saltsjobanan och tvirbanan kommer fortsatt att ha en liknande funktion som de har idag.
Busstrafiken via omradet kommer didremot att dndras till f6ljd av att tunnelbanan 6ppnar.
Trafikférvaltningen planerar en ny stombusslinje, Stombusslinje M, som kommer att
trafikera Virmdovagen. Pa Jarlaleden, nordést om Jarlabron, planeras nya busshéllplatser att
anldgeas, se Figur 12.
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Figur 12 Framtida hallplatsikigen och entréer till kollektivtrafiken

3.5 Konsekvenser for motorfordon
Biltrafiken kommer att ha en snarlik framkomlighet som idag. Det blir en mindre koppling
for motorfordon eftersom en del av Kyrkstigen enkelriktas.

3.5.1 Framtida floden

Nacka kommun har tagit fram en trafikprognos for Vistra Sickladn for ar 2040 dar samtlig
ny planerad exploatering ingar. Inom omradet har inga sirskilda platser uppmirksammats
som belastade. Prognosen for ar 2040 visar pa en 6kad trafik pa Virmdovigen och
Birkavigen men pa en minskad trafik pa Jarlabron.
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Trafikprognos ar 2040 hade vissa ingangsvirden som har dndras under planeringens ging
och kan komma att dndras ytterligare. Detta innebdr att trafikflode per dygn kan minska
eller 6ka beroende pa utfall av planerad bebyggelse pa vistra Sickladn.

Eftersom planomradet planeras att ha firre parkeringsplatser an vad som anges i Nackas
parkeringspolicy kommer dven alstringen till omradet att vara ligre. Vanligtvis riknar man
med en alstring om cirka 2-2,5 rorelser per dygn och ligenhet. Inom detaljplaneomradet
forvintas en alstring omkring 1 rérelse per dygn och ligenhet. Detta skulle innebéra att
exploateringen innebir 365 rorelser extra i vignitet. Tunnelbanans entréer kommer att
tillskapa alstring i form av himtning och limning samt taxiverksamhet.

I garaget vars in- och utfart ar placerad mot Kyrkstigen planeras 39 garageplatser. Med en
trafikalstring om 2,5 rorelser per dygn innebir det 98 rérelser per dygn. Nacka kommun har
idag inga trafikmitningar pa Kyrkstigen men trafiken kommer att 6ka pa Kyrkstigen 1 och
med in- och utfarten till garaget. Daremot ir ytterligare 98 rorelser per dygn ett lagt flode.

3.5.1 Angoring
Det kommer att tillskapas kantsstensparkering pa Birkavigen och Virmdovigen. Det ska
finnas tillgianglig ang6ring 25 meter ifran samtliga huvudentréer. Tillganglig ang6ring

sdkerstalls via garage i bada byggnaderna.
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Figur 13 Planerad angiring
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3.6 Parkering pa kvartersmark

Antalet parkeringsplatser for bostider berdknas vanligtvis efter kommunens géllande
parkeringstal. Nacka kommuns riktlinjer fr bil- och cykelparkering for bostider ar flexibla.
Detta innebir att parkeringstal for bilar tas fram genom en berikningsmodell som tar
hinsyn till projektets lige, storlek pa ligenheter och 6vriga férutsittningar.

Med tanke pa platsens goda lige i direkt narhet till kommande tunnelbana har en
mobilitetsutredning tagits fram. I denna foreslas parkeringstalet att sinkas och inféra ett
antal mobilitetsatgirder. Exempelvis foreslas mobilitetsatgirder sisom distansarbetsplatser,
grovafall- och aterbruksrum, cykelpool och en mobilitetspott till de boende. Se
Mobilitetsutredning Jdrla norr (Tyréns, 2021) f6r mer information.

Om Nackas vanliga parkeringstal skulle anvants skulle 150-190 bilparkeringsplatser for
bostiderna behdva byggas, och 1 Mobilitetsutredning Jarla norr (Tyréns, 2021) foreslas ett
parkeringstal om 0,21 vilket innebir att 82 parkeringsplatser behéver anliggas for
bostiderna. For planerad verksamhetsyta om cirka 1 100 kvadratmeter behévs ytterligare
omkring 17 till 22 parkeringsplatser beroende pa vilken typ av verksamhet som etablerar sig.

3.6.1 Cykelparkering

Antalet parkeringsplatser for bostider ska beraknas efter kommunens gillande
parkeringstal. Exploateringen kriver att 799 cykelparkeringsplatser byggs f6r de planerade
bostiderna. I det vistra kvarteret ska 393 av dessa anlaggas och 406 cykelparkeringsplatser i
det 6stra kvarteret. For verksamhetsytorna krivs att 22 till 33 cykelparkeringsplatser
anordnas.



