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INLEDNING

1.1 Bakgrund

Utredningsomradet omfattar fastigheten Solsidan 52:1 i Saltsjébaden, Nacka kommun, dar det
idag finns ett batvarv, se Figur 1. Varvsverksamheten ska ldggas ned och Genova planerar for att
utveckla fastigheten med ett nytt bostadsomrade innehdllandes radhus. Ramboll har fatt i
uppdrag att i detaljplaneskedet vara trafikstdd till arkitekten och att ta fram ett Trafik-PM.

Yo ¢ N
Figur 1. Utredningsomrade, fastighet Solsidan 52:1 i Saltsjobaden.

1.2 Syfte
Utredningen syftar till att beskriva planerad bebyggelse med avseende pa trafikfragor samt att
belysa trafikkonsekvenser pa de narmast anslutande gatorna.

1.3 Avgransning

Utredningen omfattar trafikfr@gor inom det utpekade utredningsomrddet samt vid anslutningar till
kringliggande vagnét. Vissa fransteg fran denna avgrdnsning ar gjorda, detta géller i huvudsak
foreslagen trafikreglering som aven innefattar skyltning utanfér utredningsomradet. Utredningen
innefattar inte ndgon ingdende studie géllande parkeringsytor eller utryckningsfordon utan dessa
fragor behandlas endast éversiktligt.

NULAGE

Detaljplaneomradet ligger i syddstra delen av Nacka kommun i omradet Solsidan. Fastigheten
ligger i ndra anslutning till Saltsjobanans station Solsidan. Omradet kring Jaktvarvet
karaktariseras av smaskalig villabebyggelse som genomkorsas av mindre lokalgator dar gang och
cykling sker i blandtrafik, undantaget &r Algévégen som fungerar som genomfartsled och som &r
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forsedd med gdngbana. Hastighetsbegransningarna pa lokala vagnatet ar idag 30km/h och pd
Algévéagen 40km/h.

Q Utredningsomradet

Busshallplats

Kommunala
cykelvagnat

Figur 2 Utredningsomradet lokalisering, narliggande busshéllplts och kommunala cykelvagnatet markerade,
(Min Karta (lantmateriet.se)

Platsen ansluts idag norrifran via Grastigen och i vaster via Jaktvarvsvagen, i nulaget ar infart till
omradet endast mdéjlig via Jaktvarvsvagen. Platsen samt narbeldgna fastigheter langs
Jaktvarvsvagen, Grastigen och Garvkroksvégen férses idag av kollektivtrafik via lokalbusslinje
458. Narmsta busshallplats fran Jaktvarvet &r lokaliserad pa Algévagen, mellan véganslutningen
frdn Garvkroksvégen och Jaktvarvsvagen, pa ett avstdnd av cirka 130 meter, se Figur 2.

Narmsta anslutning till det kommunala cykelvagnatet sker vid Résundavagen, norr om jaktvarvet.
For att ta sig dit maste cykling ske i blandtrafik via det lokala végnétet. Algévagen &r i Nacka
kommuns digitala cykelkarta (cykelstrdk i webbkartan, 20211014) utpekad som cykelvag.

TRAFIKSITUATION FOR PLANERAD BEBYGGELSE

3.1 Biltrafik

Utredningsomradet planeras att anldggas som bdde kvartersmark och allmén plats. Denna
uppdelning, samt vilka férutsattningar som rader, har tagits fram i samrad mellan Nacka kommun
och exploatéren. Detta innebar att tomtytor, den gemensamma parkeringsytan i
utredningsomradets véstra del samt de mindre angéringsvagar till fastigheterna ligger pa
kvartersmark. Den genomgaende lokalgatan, parkeringsytan i utredningsomradets dstra del samt
ytan narmst vattnet planeras som allman plats, se Figur 3.
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Figur 3 Yta inom utredningsomradet som anges som allmén plats.

Inom utredningsomradet planeras en gata som kopplar ihop Jaktvarvsvégen och Grastigen och
som gar i en kurva genom omradet. Gatans bredd &r 5 meter med en breddékning i kurva pa
cirka 1,3 meter. Gatan kantas till delar av tvarstallda parkeringsplatser och en stickgata leder ner
till den norddstra delen av omradet dér ett antal parkeringsplatser finns samlade mot
bergskanten. En samlad parkeringsyta finns dven i omradets véastra del strax innanfér infarten till
omradet fran Jaktvarvsvégen.

En skarpare horisontalkurva finns och i innerkant av den férutsatts I13g plantering sa att siktlinjen
inte stérs. Vagens bredd och den planerade utformningen av kurvan i omradet medger inte att
fordon mots direkt i kurvan, detta géller i huvudsak fér méten dar stérre fordon ar inblandade
exempelvis avfallshanteringsfordon. Detta innebér att det &r viktigt att bibehalla fri syn framat
och genom kurvan for att ge méjlighet att ta hansyn till métande fordon och géra det méjligt att
stanna vid méte. Den féreslagna regleringen av fordonstrafik &r att den genomgaende véagen i
detaljplaneomradet (fr@n Jaktvarvsvdgen) ar dubbelriktad men att genomfartstrafik endast ar
tilldten i riktningen fran Jaktvarvsvdgen mot Grastigen. Dock féreslds genomgaende cykeltrafik
tilldts, se kap 4.6.

En grov héjdsattning har tagits fram av landskap i tidigt skede vilken visar att gatorna och
anslutningarna mot Jaktvarvsvigen och Grastigen dvervdgande bedéms fa lutningar pd ungefar
2-3 procent, se Figur 4.
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Figur 4 Tilldten kérriktning med hénsyn till féreslagen reglering,
(Illustrationsplan Jaktvarvet, 2022-03-30, CJ Studio).

3.2 Gang och cykel

Inom detaljplaneomradet Jaktvarvet planeras for att gdng och cykling i huvudsak sker i
blandtrafik. Undantaget &r de gdngvagar som ansluter in mot den nya bebyggelsen och som
kommer vara utformade och ha funktionen gédngvéagar. P& dessa &r cykling méjlig &ven om
gangvéagarna inte ar tankta som designerade cykelvagar, se Figur 5.

N&r det géller det nya gatunatet som skapas inom Jaktvarvet sd ger den nya utformningen en
genare koppling till kringliggande nar med hansyn taget till oskyddade trafikanter. Detta d& det i
dag inte finns ndgot genomgaende gatunét pa platsen.

3.3 Kollektivtrafik

Det nya bostadsomradet kommer inte trafikeras av nagon kollektivtrafiklésning utan resande med
buss kommer &ven efter utbyggnad ske med lokalbuss (lokalbuss 458) dar narmsta busshallplats
ligger pd Algévagen och som nas antingen via Jaktvarvsvégen eller via
Grastigen/Garvkroksvéagen, se Figur 2.

3.4 Avfallshantering/angoring

I omradet planeras tre utrymmen dér sopkarl fér hushallsavfall férvaras. Dessa karl téms av
sopfordon som kan stanna direkt pd vagen inom tio meter frdn soprummen. Under tiden som
sopfordonet lastar antas vagen bli blockerad. Planerad kérvag for sopfordonen ar att de kor in
fran Jaktvarvsvagen, genom huvudgatan och fortsatter ut pa Grastigen. Det finns ingen méjlighet
att vanda inom Jaktvarvet. Se Figur 5.
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Figur5 Rérelser inom omrédet. (Illustrationsplan Jaktvarvet, 2022-03-30, CJ Studio).

ANALYS OCH ATGARDSFORSLAG

4.1 Malpunkter

Jaktvarvet ar relativt 18ngt ut lokaliserat i Nacka och malpunkter som férskola, skola, idrott,
restauranger och handel finns i riktning mot nordvéast. De boende tar sig dit via Jaktvarvsvagen
eller Grastigen och sedan vidare pa Algévégen. En lekplats finns i den sydvastra delen av
Jaktvarvsvagen séder om utredningsomradet i nar anslutning till Algévagen. Lekparken nas vi
Jaktvarvsvagen fran utredningsomradet och ligger pa ett avstand pa cirka 200 meter.

4.2 Parkering

Parkeringstalet i Nacka kommun gallande etablering av bostéder av den typ som ar aktuell inom
detaljplaneomradet Jaktvarvet &r satt till antingen 1,5 om det handlar om gemensamma
parkeringsplatser och 2,0 om bostaderna har enskilda parkeringsplatser. I utredningsomradet
finns enligt plan 26 bostader med blandad férdelning av parkeringsform mellan gemensamma och
enskilda parkeringar. Totalt tillskapas i den nya detaljplanen 32 parkeringsplatser for boende.
Parkeringstalen for Jaktvarvet utifran Nacka kommuns parkeringsnorm bedéms inte uppfyllas
oberoende vilken férdelning av parkeringsform som antas.

Varken placering, utformning eller anpassning efter parkeringsnorm har studerats i detta Trafik-
PM utan fragan hanteras i samrdd mellan exploatéren, arkitekt och Nacka kommun.

4.3 Tillganglighet
Tillganglighet har inte studerats i trafikutredningen, arkitekten (CJ Studio) ansvarar for detta.
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4.4 Anslutning till befintliga gator

Den planerade gatan genom Jaktvarvet ansluter i samma ldge som i nulaget till Jaktvarvsvagen, i
en trevagskorsning med bedémd |1&g/acceptabel lutning. Anslutning och angéring/parkering till
befintlig pumpstation, p& kommunens mark, intill Jaktvarvet behdver studeras vidare och anslutas
pa lampligt satt. Jaktvarvets gata ansluter till ytterkurva pd Jaktvarvsvéagen vilket ar fordelaktigfor
siktlinjer. Vid behov ska véxtlighet som inkréktar pd gatubredden beskéras for att tillgodose bra
sikt.

I den norra delen av Jaktvarvet blir den nya gatan en férlangning av Grastigen som har en
befintlig bredd som varierar mellan ungefar 3,2 och 4,3 meter. Grastigen medger knappt méte
mellan personbilar (endast om fordonen kér delvis utanfér kérbanekant) och med hansyn till det
kan det vara lampligt att reglera kérriktningar p& den nya gatan inom Jaktvarvet.

4.5 Trafikalstring

I Jaktvarvet finns enligt arkitekten (CJ Studio) 32 planerade parkeringsplatser. Ett antagande ar
att en bil anvands for tva resor per dag. Det innebér 64 fordonsrorelser fran Jaktvarvet och 64
fordonsrorelser tillbaka. Utdver det antas en viss nyttotrafik som exempelvis post, hemleveranser
och sophanteringsfordon. Dygnstrafiken pa gatan i Jaktvarvet uppskattas darmed till ungefar 140
fordonsrorelser vilket bedéms vara ett mycket 13gt fordonsfléde. Uppskattning av totalt 140
fordonsroérelser per dygn kan ses som hégt med tanke pd omradets narhet till
kollektivtrafikkopplingar dock gérs bedémningen att omradets utformning val kan hantera detta
flode, vilket betyder att om flodet efter byggnation blir l&gre &n antaget s& innebér det endast att
trafiksituationen fungerar annu battre.

4.6 Reglering

Utveckling av Jaktvarvet och de planerade
bostdderna bedéms medféra ett 6kat antal
fordonsresor. Tillkommande trafikbkning
bedéms bli 18g men pa grund av Grastigens
smala gatuprofil féreslds en ny typ av
reglering som skulle f3 till effekt att bibeh3lla
trafikflédena pa Grastigen.

En sadan reglering kan vara férbud fér infart r ~
med fordon i gransen mellan befintlig och ny
gata. Det bor dock vara tilldtet att cykla i A J)
b&da riktningar vilket kan regleras med en :
tilldggstavla, se Figur 6. Skyltningen moter
sédergaende trafik l&ngs Grastigen vilket
innebar att det pd den nya végen i

Figur 6. Vigskylt C1-T22  Figur 7. Vagskylt E17-4,

Jaktvarvet &r tilldtet med dubbelriktad "Galler ej” med infilld s8.  Atervéndsvig med tilldten
trafik, dock ar endast genomgaende trafik genomfart for cykel och

. o .. .10 . . . o moped klass 2,
via Grastigen tillaten i en riktning (ut fran (Atervindsvi
Jaktvarvet i nordlig riktning). Detta d& (transportstyrelsen.se).

Grastigens smala profil omdjliggér méten
samt for att underlatta for
avfallstransporter. For att i tid upplysa
fordonstrafikanter om gallande
trafikreglering, bér vagmarket som anger att
det ar en atervdndsgata (men att cykel kan
fortsatta) sattas upp i bérjan av
Garvkroksvagen, se Figur 7.
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Gatan i Jaktvarvet blir smal och blandtrafik galler eftersom

trafikseparering saknas. Det ar darfor viktigt att fordonen inbjuds till att halla hastighet.
Materialval i gatans beldggning kan tydliggéra att det ar ett omrade man kér I8ngsamt och
forsiktigt i. Den nya gatan i Jaktvarvet foresld fa samma hastighetsgrans som liknande gator i
naromradet, 30 km/h.

D3 detaljplaneomridet planeras bestd av saval kvartersmark som allménplats stélls normalt krav
pa bland annat parkeringsplatser som &r anpassade fér personer med funktionsvariationer. Dock
&r bedémningen att utredningsomradet saknar offentliga malpunkter vilket bér innebéra att detta
krav kan frangas.

4.7 Trafiksdkerhet

D& hastigheten inom detaljplanen for Jaktvarvet bedéms bli 1dg och d& véagbanebredden endast &r
5 meter genom omradet bedéms det inte finnas nagot behov av extra trafiksakerhetshjande
dtgarder. Om behov av sddana skulle uppkomma vid ett senare skede i exploateringen sa &r det
méjligt att komplettera den nya gatan med sadana. Inom det nya omradet finns inga gang- eller
cykelpassager dar sarskild hansyn till trafiksdkerhet bedéms nédvandig, inte heller finns ndgra
kopplingar till angransande vagnat dar oskyddade trafikanter korsar végbanan utan géng och
cykling sker i blandtrafik.
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4.8 Framkomlighet

Gatan genom Jaktvarvet &r 5 meter bred och medger méte mellan personbilar pa rakstréacka men
inte i kurva. Tvarstallda parkeringsplatser planeras och nar dessa angoér sin plats hindras
genomflédet pd gatan tillfalligt. Ett antal parkeringsplatser &r placerade tatt inp8 kérbanan och
det forutsatter att fordonen kor tillrackligt 18ngt in pa sin plats for att inte paverka framkomlighet
pa gatan.

Stérre fordon som sopbil och leveransbilar bedéms kunna méta en personbil pa rakstracka om
fordonen kor strax utanfor gatans kant. I den tvédra kurvan mitt i omradet &r det mycket trdngt
for sopfordonet att ta sig fram. Se Figur 8 dver korspar som studerats med Trafikverkets
typfordon Los (l&ngd 9,4 meter). Det finns inte utrymme for snévallar utan sné maste forslas bort
fran gatan for bibehallen framkomlighet dret runt.

Figur 8. Korspar med Los fordon (9,4 meter) nordlig fardriktning genom kurvan inom utredningsomradet.

4.9 Utryckningsfordon

Inom utredningsomradet planeras ingen bebyggelse med mer &n fyra vaningar. Detta innebar att
det inte finns ndgot krav pa framkomlighet fér stegbil inom omradet. Géllande framkomlighet for
andra typer av utryckningsfordon s& har en dialog mellan exploatér, Sédertérns brandférsvar och
Nacka kommun inletts och framkomlighetsfrdgan planeras studeras vidare i
detaljprojekteringsskedet.

9/9



Ramboll - Trafik-PM

5.

SLUTSATS

Bostadsomradet som planeras inom detaljplaneomradet férsls bli bAde kvartersmark och allmén
plats. Fordelningen av markbeteckningen har tagits fram i samrad mellan Nacka kommun och
exploatéren. Rérelser inom utredningsomradet planeras ske i blandtrafik mellan gdende, cyklister
och motorfordon p& en 5 meter bred genomgdende gata. Med hénsyn till gatans smala bredd och
narheten till de planerade fastigheterna antas hastigheterna inom omradet bli 13g och det bedéms
inte finnas behov av extra trafiksdkerhetshdjande atgarder.

Det planeras ingen vandplats inom omradet, sd sopfordon véntas kéra genom fastigheten fran
Jaktvarvsvagen till Gréstigen. I omvénd riktning forbjuds infart fran Grastigen till det nya
bostadsomradet fér att minska risken for 6kad trafikmangd pa Grastigen. Ett 30-tal
parkeringsplatser planeras och fordonsrorelser till dessa samt nyttotrafik uppskattas till ungefar
140 fordonsrorelser per dygn. Fordonsmangden &r 18g och beddéms inte orsaka kapacitetsproblem.
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