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1. BAKGRUND

Inom fastigheten SICKLAON 82:1 i Nacka kommun, planerar Nacka Port Fastighets
AB att uppfora ny bebyggelse. Byggnaderna ska uppforas pa en redan idag bebyggd
fastighet. | dagsléget finns tva forslag for fordelning av kontors- respektive bostadsyta. |
det ena forslaget planeras det for cirka 250 lagenheter, ca 5 200 m? BTA kontor samt
drygt 2 000 m? verksamheter i gatuplan. Det andra forslaget innebar uppforande av ca
210 lagenheter och 9 000 m? BTA kontor samt 2 000 m? verksamheter i gatuplan.

Verksamheterna forvantas i forsta hand besta av enstaka butiker och mindre
restaurang/marknad. Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Nacka Port Fastighets
AB for att genomfora en trafikutredning som underlag till detaljplanearbete.

Sodermalm

Figur 1: Oversikt

Syftet med den har utredningen &r att redogora for nuvarande trafiksituation, malpunkter
nu och i framtiden samt nybyggnationernas trafikpaverkan pa den befintliga
utformningen. Utredningen kommer ligga till grund for framtagande av ny detaljplan.
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2. NULAGE

2.1. Allmant

Den nya bebyggelsen planeras pa fastighet med viss befintlig byggnation, direkt sydost
om korsningen Varmdovagen/Sicklavagen. Narheten till Sickla kdpkvarter ar pataglig
med tillgang till handel, kontor, restauranger, biograf med mera. Anslutande bebyggelse
bestar bland annat av Nacka tingsréatt, kontorsverksamhet samt ett storre
parkeringsgarage. | naromradet finns dven sportanlaggningar, badplatser och
kollektivtrafik i form av Tvarbanan, Saltsjébanan och bussar.

Bostéader

4 Handel/kontor
i === Regionalt cykelstrak
=== Huvudnat cykel
= | okalnat cykel

..... cykel i blandtrafik
= = Saltsjobanan

= = Tvérbanan

@ Busshéllplats

@ Station Tvarbanan
© Station Saltsjobanan
= Miatsnitt trafikfloden

~

T e A —
| NY BEBYGGELSE

Figur 3: Strak och mélpunkter
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2.2. Gang och cykel

Framkomligheten och trafiksékerheten for gdende och cyklister varierar. Naromradet
praglas av flera stora vagar som utgor barriarer. Intill planomradet finns dock storre
gang- och cykelstrak av god standard langs Varmdovéagen och vidare genom tunnel
under Sicklavagen mot Stockholm samt dsterut mot centrala Nacka som ger goda
mojligheter till cykelpendling.

Langs Jarlaleden/véag 260 och Gillevagen samt langs Sickla industrivag finns
cykelbanor. Varmdovéagen och Gillevagen ar utpekade regionala cykelstrak, sa dven
vastra delen av Jarlaleden/vag 260 samt via tunneln under Sicklavagen.

2.3. Kollektivtrafik

Tvéarbanan, Saltsjobanan och flertalet bussar finns inom gangavstand fran den planerade
bebyggelsen, se Figur 2. Bade bussar och lokalbanorna har flera avgangar per timme
och ansluter till tunnelbanestationerna vid Gullmarsplan respektive vid Slussen.

Tabell 1 Narliggande stationer

Hallplats/station Gangavstand
Busshallplats pa Sickla industrivag 300 meter
Busshallplats pa Varmdovagen 400 meter

Sickla station, Saltsjébanan ' 350 meter
Sickla station, Tvarbanan \ 350 meter
Sickla Udde, Tvérbanan (Stockholm) | 450 meter

| samband med utbyggnationen av nya tunnelbanan kommer Sickla fa en

tunnelbanestation med tre entréer, varav en dr inom Sickla Stationshus i anslutning till

Tvéarbanan, Saltsjobanan och bussarna pa Sickla industrivag. Avstandet till planomradet

ar ca 300 meter och planerad trafikstart ar ar 2030. Narheten till tunnelbanan kommer

att ytterligare underlatta kollektivt resande till planomradet.

Planomréade Nacka Port | g1
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Figur 4: Ny tunnelbana, Sickla. (Omarbetad fran Region Stockholm, 2022)
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2.4. Motorfordon

Trafikdata har uppmatts under ar 2020 pa Varmdovagen och redovisas i tabellen nedan.
For lokalisering av métsnitt, se Figur 2 6ver nuldge. Trafiken langs Sicklavagen (vég
260), som &r en av Trafikverkets végar, har ett flode strax sdder om fastigheten som
uppgar till cirka 15.000 fordon per dygn. En trafikrakning pa Sickla industrivag

genomfordes 2017, resultatet inkluderas i tabellen nedan.
Tabell 2 - Trafikfloden

Skyltad Dygns-

Vardag = Medel- 85-perc.
hastighet trafik hastighet
Varmdovagen 50 km/tim 6 622 7087 47 km/tim = 54 km/tim
Uddvéagen 30 km/tim 1212 1538 31 km/tim = 36 km/tim
Sicklavagen 50 km/tim 15 000
Sickla industrivag = 50 km/tim - 7 000

Leveranser och varutransporter till kvarteren direkt séder om fastigheten sker via

Tung
trafik
16%
11%

Westerdahls gata med mojlighet till rundkdrning och en mindre vandplan precis intill

befintlig tryckstegringsstation.

sabenerIs g 1 “Q%QAB‘}‘O‘S

~ uBkp/uopid} 000

Figur 5 Trafikfléden
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3. PAGAENDE PLANERING

| samband med utbyggnad av tunnelbana till Nacka sker det inom Nacka kommun ett
omfattande arbete med planering och exploatering av bostader samt utdkad
infrastruktur. De pagaende planerna i narheten till det nya bostadshuset redovisas i
figuren nedan och ar hamtad fran Utvecklad strukturplan for Nacka stad (uppdaterad
november 2016).

-llllllw' g

asoel

- (T) =  Tunnelbana - Ny byggnad — Motorvag

w— 5w Tydrbanan B  Befintliga byggnader === Huvudgata

| Saltsjdbanan Grénytor av betydelse = lLokalgata
............ S Cykelvag huvudnat

e J- Kommungrans Strandpromenad Yy 9

Cykelvag regional
Figur 6: Utvecklad strukturplan for Nacka stad
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4. FORSLAGET

4.1. Allmant

Forslaget innebar uppforande av ett hoghus (Tornen) fordelat pa tva hogdelar om ca 30
respektive 40 vaningar samt aven en lagre byggnad om 6-10 vaningar (Fronten). De nya
byggnaderna ska inrymma kontor och bostader. Inom fastigheten ska befintlig
”Fargfabriken/Klinten” bibehallas och forddlas. Direkt soder om ”Fronten” finns en
tryckstegringsstation som ska finnas kvar.

| dagslaget finns, som tidigare namnts, tva forslag for fordelning av bostads- och
kontorsyta beroende pa vilka typer av funktioner som Fronten ska inrymma.

Alternativ 1: Bostader och kontor i Fronten
Cirka 250 lagenheter i Tornen och Fronten, ca 5 200 m? BTA kontor i Fronten samt
ytterligare drygt 2 000 m? for verksamheter i gatuplan.

Alternativ 2: Enbart kontor i Fronten
Cirka 210 lagenheter i Tornen, ca 9 000 m? BTA kontor i Fronten samt ytterligare drygt
2 000 m? for verksamheter i gatuplan.
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Figur 7: Forslaget (underlag: Urbio)
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4.2. Gang- och cykeltrafik

Langs Westerdahls gata forutsatts att framkomligheten for fotgéngare sékerstélls.
Gangbanan pa den sodra sidan smalnas dock av nagot i samband med att vandplanen
langst i vaster foreslas byggas om for att medge vandning for sopbilar. Gangbana
planeras &ven langs norra sidan.

Inom fastigheten planeras cykling ske i blandtrafik. Intill fastigheten finns dock ett
regionalt cykelstrak langs Varmdovéagen med separering mellan gaende och cyklister.

Oster om planomradet for Nacka Port ligger planomradet for Norra Nobelberget. |
projektet Norra Nobelberget planeras det for cykling i blandtrafik och gangbana for
fotgangare. | dagslaget ar det inte faststallt om de nya gatukopplingarna genom Norra
Nobelberget kommer vara tillgangliga for allméanheten eller om dessa kommer tillhéra
kvartersmark. Skulle gatukopplingarna vara allmant tillgangliga sa finns det mojlighet
att nyttja gena strak mellan Nacka Port och Sickla station samt Sickla kopkvarter som
alternativ till det regionala cykelstraket langs Varmdovagen.

De centrala delarna av Sickla ar dven tankta att kunna nas via Sicklastraket som &r
planerat att stracka sig i ost-vastlig riktning fran ett lage direkt soder om Tingsratten och
vidare osterut. Exakt nar detta fardigstalls ar fortfarande inte klart férutom att strakets
ostra del fardigstalls inom det pagdende arbetet med projekt Norra Nobelberget.

Figuren nedan visar principen for det foreslagna framtida cykelvagnatet. Aven om den
inte helt tacker in principerna kring den aktuella fastigheten sa visar den det
évergripande planerade cykelvagnatet i naromradet.
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Angoringsmojlighet for personer med rérelsenedsattning behéver anordnas som mest
inom 25 meter fran entré, men 6nskvart ar att den hamnar inom 10 meters avstand.

4.3. Leveranser och Sophantering

Westerdahls gata

Soprum for Tornen, Fronten och Klinten planeras i nya byggnader med atkomst direkt
fran Westerdahls gata. Sopnedkast finns dven med atkomst fran garden for exempelvis
Klinten.

Stort behov av angoring finns till de nya byggnaderna da saval bostader, kontor och viss
mindre verksamhet planeras. Forutsatt att en samordning kan ske vad galler tider for da
leveranser m.m. sker kan dock den nya byggnaden klara sig pa en till tva lastplatser.
Enligt riktlinjer fran NVOA bor uppstallning for sopbil anordnas inom 10 meter fran
entré till miljorum. 1 forsta hand kommer all varuhantering ske fran planerade lastplatser
ldngs Westerdahls gata.

Témning av sopor sker rimligtvis en gang per dag. Sopbilen innebar darmed inte ett
stérande moment mer an vid mycket begransad tid. | évrigt kommer olika varu-
transporter krévas langs Westerdahls gata. | genomsnitt kan minst 5 per dag forutsattas.
Utover detta tillkommer persontransporter, taxi etcetera.

Véndning av mindre transporter kan ske i vastra anden av Westerdahls gata redan i
nuldget, men for att inrymma vandmaojlighet dven for storre fordon, framst sopbilar,
skulle platsen behtva utdkas i storlek. I Figur 9 redovisas sophantering och
vandmojlighet med 10,5 m sopbil. Rundkdrning kring Tingsratten, sdder om
planomradet, &r inte aktuellt da framkomligheten inte kan sékerstallas med hansyn till
att Sicklastraket inte &r allman gata och stundvis kan stangas av.

TRYCKSTEGRINGS -
STATION

TECKENFORKLARING
@ Vindyta Sopbil
@ Sopuppstillningsplats

— Radie 10 meter frin sopuppstillning
A Entré Miljérum

Figur 9 Sophantering Westerdahls gata (underlag: Urbio)
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| samband med ombyggnation foreslas att platsen dven anordnas upphdojd och med
avvikande material, dvs mer som ett torg, samt att den regleras som gangfartsomrade.

Utover leveranser och sophantering finns &ven ett behov att angéra med servicefordon
till befintlig tryckstegringsstation vid befintlig vandplan. Dessa fordon behdver kunna
sta uppstallda en langre tid under pagaende service. Plats for dessa kan anordnas direkt
vaster om tryckstegringsstationen alternativt i hojd med foreslagen angéring for sopbil.

Utformningen av Westerdahls gata ar inte faststalld och behdver studeras vidare i
samband med forprojekteringen. Bredden pa Westerdahls gata tillater en indelning av
gaturummet som inrymmer 3,5 meter gangbana samt en mébleringszon/smalare
angoringsremsa med bredden 2,5 meter. Kérbanan har bredden 5,5 meter. Pa gatusidan
som vetter mot Nacka Tingsratt finns en gangbana pa 2,6 meter som inkluderar en
mdbleringszon om cirka 2,4 meter ndrmast kdrbanan.

Fastighetsgréns

sreslagen

Fasad Nacka
Tingsratt

Fi

- Pelare

016 | 0.5+

|~ 007

195 m

15m 6 35m 55m 24 m ; 26m

¥ ,
Dedikerad gingbana ! Mébleringszon cykel/kérbana Mébleringszon Gangbana

Gatan ar utifran ovanstaende i forsta hand dimensionerad for méte mellan personbil och
lastbil (P+LBn).

Nya tillfartsgatan

Den nya tillfartsgatan ar dimensionerad for vandning av personbil. Mindre
leveransfordon till exempelvis Klinten eller verksamheter langs gatan har mojlighet att
utnyttja vandplanen for backvéndning. Sophantering for Klinten ar tankt att ske via
miljorum med entré fran Westerdahls gata, men sopnedkast anordnas dven pa garden
inom ett avstand av 50 meter fran gardsentré till Klinten.

Det forvantade flodet langs gatan ar mycket lagt. Langs gatan finns mojlighet att
anordna ett antal parkeringsplatser pa sidan mot sparet. Parkeringsplatserna skulle
kunna nyttjas av besokare till verksamheterna i omradet.
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Figur 10 Ny tillfartsgata med vandning av personbil
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Figur 11 Ny tillfartsgata med véandning av latt lastbil (Iangd 6,2 meter).

4.4. Uddvéagen

Viss angoring kommer dven kunna ske till Klinten varfér en mindre vandplats for
personbilar anordnas i omradets norddstra del vid en ny tillkommande gata, se tidigare
Figur 10. For atkomst kravs in- och utfart langs Westerdahls gata direkt vaster om
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Uddvagen. Korsningen mellan den nya gatan och Westerdahls gata ar fri fran moblering
och sikten vid utfarten mot Westerdahls gata &r god mot korsande gangbana.
Westerdahls gata kan med fordel utformas i stil med en gangfartsgata och ha egenskaper
sa som gemensamt, sammanhallen markbel&ggning i annat material n asfalt. Av den
anledningen foreslas inget 6vergangsstalle vid korsningen.

Vid korsningen mellan Uddvagen och Westerdahlsgatan korsar &ven ett enkelriktat
cykelstrak i sodergaende riktning.

Figur 12 Korsning Westerdahls gata/Uddvéagen
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5. PARKERINGSBEHOV

5.1. Nacka kommun parkeringsnorm

Parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser som ska tillhandahallas i samband med
ny- och ombyggnation. Nacka har tva modeller for berakning av antal parkeringsplatser,
den ena galler for lagenheter och den andra for 6vrigt innehall.

Nackas modell for att berakna parkeringstal ar projektspecifik utifran de
lagesegenskaper en fastighet har (exempelvis narhet till kollektivtrafik och service).
Vad galler p-tal for lagenheter tas aven hansyn till vilken storlek pa lagenheter som
byggs. Nacka erbjuder aven byggherren att reducera parkeringstalet i utbyte mot att
byggherren atar sig att ordna mobilitetsatgarder.

Modellen for lagenheter utgar fran nedanstaende principer.

1. Generellt grundintervall

2. Lagesbaserat parkeringstal. Lageskvaliteterna beror pa narhet till kollektivtrafik och
lokal service.

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa storlek pa lagenhet.

4. Grona parkeringstal, ett erbjudande till byggherrarna att sdnka parkeringstalet med
hjalp av mobilitetsatgarder.

For kontor och andra verksamheter saknar Nacka riktlinjer for parkeringsbehov och
darfor sker ett resonemang kring lampligt parkeringstal utifran en omvarldsanalys.

Utredningsomradet ligger i parkeringszon (omrade) A for framtagande av parkeringstal
for Nacka (Rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun 2016-12-06), vilket
innebdr att planerad bebyggelse har ett gynnsamt lage for andra fardmedel &n bil, se
figur nedan.

—

Omrade B

Omrade A Grundtal 0,8

Grundtal: 0,7

Figur 13: Parkeringszoner enligt Nacka
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5.2. Bilplatser for kontor och andra verksamheter

Nacka kommun har inga parkeringstal for kontor eller verksamheter vilket gor att det ar
upp till projektet att motivera ett p-tal. Som stod till detta har en omvarldsanalys
genomforts:

5.2.1. Omvarldsanalys

Flertalet kommuner har parkeringsnorm for kontor medan det ar relativt fa kommuner
som har nagon specificerad parkeringsnorm for verksamheter, da denna kategori
varierar stort i sitt innehall. Nagra stickprov fran 6vriga landet visar dock nedanstaende
exempel for kontor och ”verksamhet” i de mest centrala delarna av varje kommun:

"Parkeringsnorm for Jarfilla kommun” (2017-02-13)
Verksamhet: 0 fér mindre handel, nérservice och restaurang i bottenvaning
Kontor: 5-7 platser per 1000 m? BTA

"Parkeringstal for Jonkopings kommun” (2016-12-16)
Verksamhet: 15-30 pl. for Handel och 6 pl. for Restauranger /1000 m? BTA (+1 totalt)
Kontor: 7 platser per 1000 m? BTA (férutsatt 15% reduktion)

"Parkeringsnorm for cykel och bil i Karlstads kommun” (2016-12-13)
Verksamhet: 20-25 bilplatser per 1000 m* BTA (Zon 1 & 2)
Kontor: 1-5 bilplatser per 1000 m?BTA (Zon 1 & 2)

Verksamhet

Om dessa parkeringsnormer skulle appliceras pa Nacka Port skulle for verksamhet t.ex.
allt fran noll bilplatser (Jarfalla) till 30 bilplatser (Jonkdping) per 1000 kvm BTA kunna
anvéndas.

Da det for Nacka Port handlar om mindre verksamheter likt exempelvis marknad, butik,
café och restaurang anses det inte vara en bilalstrande verksamhet utan snarare nagot
man tar sig till inom promenadavstand. Rimligt darfor att snarare applicera Jarfalla
kommuns 0 platser &n de 30 platser som kan anvéndas for Jonkoping. Noll har nu redan
foreslagits i tidigare resonemang under berakning av parkeringsbehov for verksamheter.

Kontor

Med tanke pa projektets mycket goda narhet till kollektivtrafik, centrumfunktioner och
utbyggnad av cykelvagnatet till regional standard skulle en niva nagonstans kring 6
platser per 1000 kvm BTA vara motiverat. Har anses samtliga jamforda kommuner ha
ungefér likvardiga forutsattningar vad galler narhet till centrumfunktioner och
kollektivtrafik.

Ett foreslaget parkeringstal for kontor pé 6 platser per 1000 m? BTA kan motiveras
genom ndrheten till kollektivtrafik, som dessutom forstéarks ytterligare i och med


https://www.jarfalla.se/download/18.26512b3f15aa4b340a53657b/1488960929865/Parkeringsnorm%20f%C3%B6r%20J%C3%A4rf%C3%A4lla.pdf
https://www.jonkoping.se/download/18.56ac98861555437aa26b1f9/1467895766294/Parkeringstal_2016.pdf
https://www.lund.se/globalassets/regelsamling/bygg_och_mark/parkeringsnorm-beslutad-av-bn-2018-12-13.pdf
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tunnelbanans kommande nya station i Sickla, samt nérhet till service som erbjuds i
Sickla kopkvarter. Det regionala cykelstraket leds dven precis forbi hela fastigheten
vilket ytterligare kommer uppmuntra till anvéndandet av andra fardmedel an bil.

Effekter av parkeringstalet for kontor
Parkeringsbehovet for kontor varierar beroende pa fordelningsalternativen for Fronten.

Alternativ 1: 5 200 m? BTA kontor i Fronten.
Det foreslagna parkeringstalet skulle for alternativ 1 innebéra ett behov om 31 platser
for kontor (enligt 5,2 x 6 = 31).

Alternativ 2: 9000 m? BTA kontor i Fronten
Det foreslagna parkeringstalet skulle for alternativ 2 innebéra ett behov om 54 platser
(enligt 9 x 6 = 54) for kontor.

For att fa en uppfattning om hur manga personer som berdrs sa utgar berakningen fran
arbetstatheten och besokstatheten. Arbetstatheten bestar av antalet arbetande per
verksamhetsyta och besokstatheten av antalet bestkare per verksamhetsyta.

Arbetstéatheten for kontor ligger vanligtvis inom spannet 20-50 anstéllda per 1000 m2
BTA men kan variera beroende pa typ av verksamhet samt om det &r 6ppet landskap
eller enskilda rum. Som jamforelse har Landskrona stad, Bollnds kommun och
Karlstads kommun i sina respektive parkeringsprogram redovisat en arbetstathet om ca
30-35 anstallda per 1000 m2 BTA och en besokstathet om ca 4-4,5 besokare per 1000
m2 BTAL

For Nacka Port antas en nagot hogre arbetstathet om 40 anstéllda per 1000 m2 BTA
samt 3 besdkare per 1000 m2 BTA. Den hogre arbetstatheten grundar sig i projektets
narhet till Stockholm och den lagre besokstatheten antas med utgangspunkt fran de
effekter som pandemin Covid-19 medfort da en stérre andel moten kan antas ske
digitalt.

Baserat pa ovanstaende antagande skulle 14% av anstéllda och besckare till kontor
kunna parkera sin bil, oavsett om kontorsytan i Fronten ar 5 200 m2 eller 9000 m2
BTA.

Med foreslaget p-tal for kontor om 6 platser per 1000 m? BTA skulle 14% av anstallda
och besokare kunna parkera sin bil och 6vriga personer foretradesvis ga, cykla eller
resa kollektivt.

! Pparkeringsnorm Landskrona stad 2016, E-kalla:
https://www.landskrona.se/contentassets/1d3b8cfa467e43ec813a92d2ba718df4/parkeringsnorm-landskrona-160530.pdf

Parkeringsstrategi Bollnas centrum, 2016. E-kalla: https://www.bolInas.se/images/SBK/parkeringsstrategi.pdf

Parkeringsnorm for Karlstads kommun, 2016. E-kalla:
https://karlstad.se/globalassets/filer/trafik/trafik_och_gator/parkering/parkeringsnorm_webb.pdf


https://www.landskrona.se/contentassets/1d3b8cfa467e43ec813a92d2ba718df4/parkeringsnorm-landskrona-160530.pdf
https://www.bollnas.se/images/SBK/parkeringsstrategi.pdf
https://karlstad.se/globalassets/filer/trafik/trafik_och_gator/parkering/parkeringsnorm_webb.pdf
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5.3. Bilplatser for lagenheter

Parkeringsbehovet for lagenheter utgar fran Nacka kommuns princip for berakning av
parkeringstal.

5.3.1. Faktorer for berékning
Generellt grundintervall
Utgangslaget for parkeringstalet ar enligt karta med zoner 0,7 for detta omrade.

Léagesbaserat parkeringstal
Baserat pa omradets lage i forhallande till befintlig centrumfunktion och planerad
tunnelbana erhalls en reduktion om 10 procent.

Projektspecifikt parkeringstal
Det projektspecifika parkeringstalet paverkas av storlekssammanséattningen pa de
ldgenheter som byggs.

Sma lagenheter definieras som 2:or eller mindre och far en reduktion av parkeringstalet
pa 30%. Stora lagenheter definieras som lagenheter som &r storre an 2:or och de far ett
tillagg pa parkeringstalet pa 20%.

Av de cirka 250 planerade lagenheterna kategoriseras enligt detta ungefar 60 % som
stora och resterande 40 % som sma. Den exakta fordelningen &r dock annu inte
faststalld.

UtoOver detta ska parkeringstalet enligt Nacka rdknas upp med 10% for att inrymma
besoksparkering pa kvartersmark.

Grona parkeringstal

Nacka kommun ger &ven byggherren mojlighet att reducera antalet parkeringsplatser
som behdver anordnas i utbyte mot genomforande av olika mobilitetsatgarder.
Mobilitetsatgarder kan vara olika ambitidsa och olika kostsamma samt ha olika stora
effekter. Nacka har valt att paketera mobilitetsatgarderna i tva olika nivaer.

Ett mobilitetspaket pa medelniva ger 10 % reduktion och ska innehalla minst 3 av
nedanstaende 5 atgarder. Genomforandet av alla atgarder ger 25% reduktion pa
parkeringstalet.

= Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

= Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 ar. Bilpoolsplats ska ordnas
pa kvartersmark.

= Informationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya resmgjligheter
belyses. Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.
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Efter dialog med Nacka kommun (2021-09-30) framgar det att ovanstaende
mobilitetsatgarder kan vidareutvecklas i utbyte mot att genomfora en atgard mindre och
anda erhalla samma reduktion om antingen 10% eller 25% beroende pa niva. Forslag pa
kompletterande mobilitetsatgarder redovisas i avsnitt 5.4.1.

| detta skede for Nacka Port foreslas det ett genomforande av mobilitetsatgarder i
projektet for att erhalla en reduktion for gréna p-tal. Exakt antal och val av atgarder har

dock inte fastslagits &nnu

5.3.2. Bilparkeringsbehov Nacka Port

For berékning av parkeringsbehovet for lagenheter finns ett av kommunen framtaget
Excel-dokument som tar hansyn till ovanstaende faktorer. Med hjalp av Excel-
dokumentet gar det att berdkna det teoretiska parkeringsbehovet. Da
lagenhetsfordelningen inte ar faststalld beroende pa om Fronten kommer innehalla
lagenheter eller inte sa har tva berdkningar tagits fram.

Forbéattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvéttrum for cykel.
Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkaérning.

Grona P-tal
Justering
lag at P-tal Justering lagenh torlek Justering besdksparkering Park gstal Medel Ambitids niva
Grundtal Sma Igh:er  |Stora Igh:er Sma Igh:er Stora Igh:er |Sma Igh:er |Stora Igh:er |Sma Igh:er |Stora Igh:er |Sma Igh:er |Stora Igh:er
0,7 0,63 0,441 0,756 0,4851 0,8316 0,4851 0,8316| 0,43659 0,74844( 0,363825 0,6237
51 122 46 110 39 92
‘Tutalt antal parkeringsplatser 174 156
\Inklusive parkering for bilpool 161,36 | 135,31
Projektnamn Antal Igh:er |Antal sma Igh:er |Antal stora Igh:er
Nacka Port 253 106 147
106 147
. . . ° w
Figur 14: Teoretisk parkeringsbehov baserat pa 253 lagenheter.
Gréna P-tal
Justering
ldgeshaserat P-tal Justering lagenhetsstorlek Justering besdksparkering Parkeringstal Medelniva Ambitids nivd
Grundtal Sma Igh:er  |Stora Igh:er Smad Igh:er Stora Igh:zer |Smd Igh:er |Stora Igh:er |Sm3 Igh:er |Stora Igh:er |Sma Igh:er |Stora Igh:er
0,7 0,63 0,441 0,756 0,4851 0,8316 0,4851 0,8316 0,43659 0,74844| 0,363825 0,6237
45 98 41 88 34 74
Totalt antal parkeringsplatser 143 | 129 ‘
Inklusive parkering fér bilpool | 133,14 ‘ 111,65
Projektnamn Antal Igh:er |Antal sma Igh:er|Antal stora Igh:er|
Nacka Port 211 93 118
93 118

Figur 15: Teoretiskt parkeringsbehov baserat pa 211 lagenheter.
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Enligt framréknade p-tal i kommunens Excel-dokument ger detta nedanstaende behov:

Alternativ 1: 211 lagenheter i Tornen, 42 lagenheter i Fronten

Det foreslagna parkeringstalet skulle for alternativ 1 innebéra ett behov om ca 174
platser inklusive besoksparkering. Med ett inférande av mobilitetspaket pa medelniva
erhalls ett behov om ca 162 platser och for en ambitios niva ca 136 platser. Detta
inkluderar platser for bilpool.

Alternativ 2: 211 lagenheter i Tornen, 0 lagenheter i Fronten

Det foreslagna parkeringstalet skulle for alternativ 2 innebéra ett behov om 143 platser
inklusive besoksparkering. Med mobilitetsatgarder pa medelniva blir behovet ca 133
platser och for en ambitids mobilitetsniva blir behovet ca 112 platser, inklusive platser
for bilpool.

5.4. Motiv till reduktion av antalet bilplatser

5.4.1. Forslag till kompletterande mobilitetsatgarder

For att kunna uppna en reduktion av parkeringstalet om 10-25% for bostader behover 3-
5 av Nacka kommuns rekommenderade mobilitetsatgarder genomforas.
Mobilitetsatgarderna syftar till att mojliggora alternativ till att &ga en egen bil. Utdver
Nackas egna atgarder sa ar det enligt kommunens riktlinjer mgjligt att erséatta ndgon av
de rekommenderade atgarderna med egna forslag. Nedan redovisas planerade
mobilitetsatgarder som kan agera som komplement eller substitut till de
rekommenderade atgarderna:

Cykelpool/hyrsystem for cyklar och ladcyklar

Atgarden innebér att yta for cykelpool/hyrcyklar avsatts i exempelvis cykelgarage.
Cykelpoolen kan med fordel utrustas med en andel elcyklar. Atgéarden skulle kunna
komplettera *forbattrade cykelfaciliteter’ som Nacka har som rekommenderad atgard.
Ett hyrcykelsystem med ladcyklar skulle kunna ersétta atgarden med leveransskap da
ladcyklar uppfyller liknande effekt.

Fri cykelservice

Forbattrade cykelfaciliteter kompletteras med en arlig cykelservice som bekostas av
fastighetsagaren under de forsta tva aren for att sedan lamnas 6ver till bostadsratts- eller
hyresrattsforeningen. Service tva ganger per ar, en gang under varen och en under
hosten, underlattar for boende som vill byta till vinterdack. Cykelservice kan dven
erbjudas i form av ett abonnemang hos en narliggande cykelbutik eller cykelverkstad.

Informationstavlor kollektivtrafik
| entréerna till bade bostader och kontor placeras en informationstavla med avgangstider
for narliggande kollektivtrafik. Pa tavlan kan &ven stérningsinformation presenteras.
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Individuell resecoaching

Atgarden med personlig resecoaching fungerar som komplement till
informationspaketet som delas ut vid inflytt. Individuella behov identifieras och
l6sningar for hallbart resande tas fram ihop med en resecoach.

5.4.2. Samnyttjande

Utover genomférandet av de mobilitetsatgarder som ger en reduktion av parkeringstalet
finns ytterligare mojlighet till reduktion genom att se éver mojligheten till
samnyttjande.

Med samnyttjande tillats olika anvandare nyttja samma p-platser under olika tider pa
dygnet. Exempelvis parkerar de som &r verksamma inom kontor framst under dagtid
medan boende parkerar framst under kvéllstid och kan darmed, till viss del, teoretiskt
anvanda samma p-platser. Nacka ndmner dock inget om detta i sina rekommendationer,
varfor heller ingen specifik siffra ndmns for vilket avdrag som kan ges. Andra
kommuner anvander sig dock ofta av ett avdrag pa ca 10%, forutsatt att samtliga platser
ar tillgangliga for alla brukare.

Om enbart en del av platserna och vissa kategorier ska vara tillgangliga for
samnyttjande erfordras en sarskild berakning utifran uppskattat bilanvandande och
forvantad belaggningsgrad. Detta géller sarskilt om en reduktion pa mer dn 10%
efterstréavas och behdver motiveras.

Ett exempel pa en ungefarlig fordelning av hur parkering ser ut for olika verksamheter
generellt for olika tillfallen pa dygnet presenteras i figuren nedan.

- . Varda Freda Lorda Kvall
Beldggning % 9-16g 16-19g 10-13g Natt
Bostider

- Boende 60-80 55 50 80-90

- Besdkande 10 40 50 50
Kontor 55-75 20 10 10
Handel

- Livsmedel 40 80-90 80 -

- Detaljhandel/néje/rest. 40 80-90 100 -

- Sdllankdp 40 70 100 -

Figur 16: Beldggning som ar vanlig for olika verksamheter vid olika tider (Lunds kommun)

Framst finns mojligheter till samnyttjande mellan kontor och bostéder eftersom det &r
viss procent av boende som later bilen sta 6ver dagen och viss procent av
kontorsarbetande som tar bil till arbetet. Tabellen ovan aterspeglar kanske inte fullt ut
den typ av verksamheter som det planeras for vid Nacka Port, men kan ge en indikation
om behovet.
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5.5. Foreslagen bilparkering

Det garage som planeras langst ner i byggnaden ar tankt att inrymma 150
parkeringsplatser. Antalet parkeringsplatser i garaget uppfyller inte till fullo det
framréknade behovet for lagenheter samt 6vrig verksamhet.

For de tva alternativen erhalls foljande parkeringsbehov:

Alternativ 1: 253 lagenheter och 5 200 m? BTA kontor

Det foreslagna parkeringstalet skulle for alternativ 1 innebdra ett behov om ca 174
platser inklusive bestksparkering for lagenheter. Ytterligare 31 platser tillkommer for
kontor. Med ett inférande av mobilitetspaket pa medelniva erhalls ett behov om totalt ca
193 platser och for en ambitios niva ca 167 platser. Detta inkluderar platser for bilpool
och besokare.

Alternativ 2: 211 lagenheter och 9 000 m? BTA kontor

Det foreslagna parkeringstalet skulle for alternativ 2 innebéra ett behov om 143 platser
inklusive besoksparkering for lagenheter. FOr kontor tillkommer 54 platser. Med
mobilitetsatgarder pd medelniva blir behovet ca 187 platser och for en ambitios
mobilitetsniva blir behovet ca 166 platser, inklusive platser for bilpool och besokare.

Ett inférande av samnyttjande skulle kunna vara ett alternativ for att uppna
parkeringsbehovet och samtidigt utnyttja parkeringen pa ett effektivt satt.

Enligt ett EU-direktiv har ny lag inforts fran den 25 maj 2020 som staller krav pa
laddplatser pa parkeringsplatser. For bostadshus med fler &n 10 p-platser galler att varje
p-plats maste forberedas for laddning med tomror eller liknande. For kontor galler
motsvarande 20% som maste vara forberett. Eventuellt kan dessa regler komma att
skarpas ytterligare.

Samtliga parkeringsplatser ska forberedas pa sadant satt att laddning ska kunna
genomforas. Inom detta omrade sker en pagéaende utveckling av teknik och system.
Exakt 16sning bestdms i senare skede.

5.5.1 Samnyttjande i Nacka Port

Om en reduktion om 25% for mobilitetsatgarder skulle kombineras med en
samnyttjandegrad om 10-15% sa skulle det totala parkeringsbehovet uppga till ca 150
platser inklusive platser for bilpool och besdkare. Samnyttjandegraden forutsatter
darmed att ca 20 platser frigors av boende till forman for kontorsanstallda.

Berakning av lamplig samnyttjandegrad nedan utgar fran Figur 16 och forutséttningen
att parkeringsbehovet for lagenheter &r reducerat med 25% for genomférande av
mobilitetsatgarder samt att platser for bilpool ej ska samnyttjas. Antal p-platser for
besokare till bostader utgér 10% av den totala boendeparkeringen och darfor har dessa
raknats bort vid summering av antal platser for boende. Samtliga berdknade varden i
tabellen har avrundats uppat.
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Berékningen av antalet boendeparkeringar ser darfor ut som féljande:
For 253 lagenheter: 136 platser - 6 platser for bilpool - 13 besoksplatser = 117 platser
For 211 lagenheter: 112 platser - 5 platser for bilpool - 11 bestksplatser = 96 platser

Tabell 3 Samnyttjande i Nacka Port

Antal Vardag Fredag Lordag Kvall

p-platser 9-16 16-19 10-13 natt
Bostdder
- Boende 80% 55% 50% 90%
253 lagenheter 117 94 65 59 106
211 lagenheter 96 77 53 48 87
- Besékande (10%) 10% 40% 50% 50%
253 lagenheter 13 2 6 7
211 lagenheter 11 2 5 6
Kontor 75% 20% 10% 10%
- Fronten 5 200 kvm BTA 31 24 7 4
- Fronten 9 000 kvm BTA 54 41 11 6
Summa
253 lagenheter 161 120 78 70 117

+5200 kvm BTA
211 lagenheter 161 120 69 60 99
+9 000 kvm BTA

Av tabellen ovan framgar det att det teoretiskt hogsta parkeringsbehovet uppnas under
vardagar da ca 120 av platserna i garaget nyttjas (exklusive bilpool). Det innebér att ca
40 platser kan samnyttjas vilket motsvarar en samnyttjandegrad om max 25%. Med
hansyn till det goda kollektivtrafiknara laget for Nacka Port ar det osékert hur stor andel
av boende som tar bilen till sitt arbete. Med tanke pa det kollektivtrafiknéra laget kan
antas att manga av de som vaéljer att ha bil i garage i storre utstrackning kommer ta bil
till jobbet — detta med tanke pa att planomradets narhet till stora vagar. Manga andra
kommer vélja att inte alls ha bil. Aven tillgangligheten for cykel ar valdigt bra for
planomradet.

For att undvika risken att brist pa parkeringsplatser uppstar rekommenderas det att
samnyttjandegraden inte dverstiger 15% vilket motsvarar ca 25 platser, exklusive
bilpool. Dessa 25 platser som samnyttjas har stor potential att inrymmas pa
besoksparkeringen till bostdder som under vardagar har en uppskattad hdgsta
belaggningsgrad om 10%. Parkeringen som ska samnyttjas bor vara forlagd i garaget sa
att den éar tillganglig for samtliga boende, besokare till boende samt anstallda pa kontor
och besokande till kontor.
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5.6. Berékning av antalet cykelplatser

5.6.1. Cykelplatser for bostader
Awven for cykelparkering finns en parkeringsnorm som galler for bostader. For
cykelparkering till boende stéller kommunen féljande krav:

Lagenhetsstorlek Antal cykelparkeringar (P-tal)
Sma lagenheter; 1:or och 2:or 2 parkeringsplatser for cykel
3.or 3 parkeringsplatser for cykel
4:or 4 parkeringsplatser for cykel
5:or 5 parkeringsplatser for cykel
6:0r och storre l&genheter 6 parkeringsplatser for cykel

Figur 17: Kommunens krav pa cykelparkering (nacka.se)

Nedan redovisas den preliminara lagenhetsférdelningen for Nacka Port:

Lagenhetsstorlek | Antal lagenheter | P-tal Antal cykelparkeringsplatser
253 211 253 lagenheter | 211 lagenheter

1:0r och 2:or 106 93 2 212 186

3.or 17 2 3 51 6

3-4:or 43 43 3-4 129-172 129-172

4:or 55 41 4 220 164

5:or 28 28 5 140 140

6:or eller storre 4 4 6 24 24

Summa 776 — 819 649 - 692

Figur 18: Sammanstéllning av antal l&genheter/storleksférdelning

Enligt lagenhetsfordelningen, se ovan, innebdar detta ett totalt behov om att anordna 776 —
819 platser for 253 lagenheter eller 649 — 692 for 211 lagenheter.

5.6.2. Cykelplatser for kontor och verksamheter

For handel och kontor saknar Nacka kommun parkeringstal for cykel.

Som underlag for foreslaget cykelparkeringstal for projektet Nacka Port har en
omvarldsanalys skett. Nagra stickprov fran dvriga lande visar nedanstaende exempel for
kontor och ”verksamhet” i de mest centrala delarna av varje kommun:

"Parkeringsnorm for Jarfilla kommun” (2017-02-13)
Verksamhet: 0 for mindre handel, nérservice och restaurang i bottenvaning
Kontor: 17 platser per 1000 m?> BTA



https://www.jarfalla.se/download/18.26512b3f15aa4b340a53657b/1488960929865/Parkeringsnorm%20f%C3%B6r%20J%C3%A4rf%C3%A4lla.pdf
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”Parkeringstal for Jonkopings kommun” (2016-12-16)
Verksamhet: -
Kontor: 12 cykelplatser per 1000 m? BTA

"Parkeringsnorm for cykel och bil i Karistads kommun” (2016-12-13)
Dagligvaruhandel: 12-30 cykelplatser per 1000 m? BTA (Zon 1 & 2)
Kontor: 25 cykelplatser per 1000 m? BTA (Zon 1 & 2)

Med tanke pa projektets narhet till regionala och lokala cykelstrak sa rekommenderas ett
parkeringstal om ca 20 platser per 1000 kvm BTA for kontor. Detta aven for att 6ka
cykelns attraktivitet. For verksamheter (handel) antas ett 1agre parkeringstal om ca 10
platser per 1000 kvm BTA. Detta grundar sig i att handeln framst tillgodoser ett lokalt
behov for bostdderna och kontor som redan har parkeringsmajligheter.

For de tva alternativen pa kontorsvolymer i Nacka Port erhalls féljande
parkeringsbehov:

Alternativ 1: 5 200 kvm BTA kontor - 5,2 * 20 = 104 cykelparkeringsplatser
Alternativ 2: 9 000 kvm BTA kontor - 9 * 20 = 180 cykelparkeringsplatser

For handel erhalls ett behov om 20 (2*10) platser oavsett kontorsvolym.

Baserat pa resonemang gallande p-tal for bil om kontorens arbetstathet innebéar detta att
andelen kontorsarbetare och besokare som kan parkera sin cykel uppgar till 47 %.

Totalt for hela omradet innebér detta ett minsta behov om (776 — 819) + 124 platser for 253
lagenheter och 5 200 m? BTA kontorsyta samt 2000 m? BTA verksamheter.

For 211 lagenheter och 9 000 m? BTA kontorsyta samt 2000 m? BTA verksamheter blir
behovet totalt (649 — 692) + 200 platser. | projektet har det planerats fér ca 692
cykelparkeringsplatser i garage och 218 platser inryms pa garden.

5.7. Foreslagen cykelparkering

| aktuellt forslag for Nacka Port planeras det for 692 platser i garage och 218 cykel-
parkeringar pa garden. Viss yta av cykelgaraget kan nyttjas for mobilitetsatgéarden
hyrcykelsystem for cyklar och ladcyklar med majlighet till cykeltvatt och enklare
reparation. Hyrcykelsystemet ska agera som komplement till cykelparkeringen.

For att 0ka cykelparkeringens attraktivitet bor cyklarna kunna lasas fast i ramen, vara
vaderskyddade samt placerade néra entreer. Platser dedikerade for lastcyklar ar
uppmuntrat for att minska behovet att &ga en bil. Viktigt &r att cykelgaraget har direkt
access utan nivaskillnader till Westerdahls gata eller innergarden, detta for att cykeln
ska anses vara ett attraktivt fardmedel.


https://www.jonkoping.se/download/18.56ac98861555437aa26b1f9/1467895766294/Parkeringstal_2016.pdf
https://www.lund.se/globalassets/regelsamling/bygg_och_mark/parkeringsnorm-beslutad-av-bn-2018-12-13.pdf
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6. TRAFIKPROGNOSER

Trafikflodet langs Westerdahls gata samt inom den egna fastigheten kommer att 6ka
jamfort flodet idag, men paverkan pa kringliggande vagnét ar forhallandevis lag.

For omgivande trafiknat ar det framst Trafikverkets vagar som far en ékad trafik. Enligt
prognoser for ar 2040 (Basprognos) forvantas cirka 21.500 fordon per dygn langs
Sicklavégen (vag 260). For Varmdovégen, som ju tillhdr kommunen, géller enligt
Nackas prognos att den har ett flode pa narmare 10.000 fordon per dygn ar 2040.

Vardagsdygn 2040 [1000-tal fordon per dygn] |

Figur 19: Basprognos trafikfléden 2040, Sickla

Forutsatt totalt 150 parkeringsplatser och ett genomsnittligt resande om 2 rorelser per
plats och dag, dvs en resa per bil, skulle detta innebara ca 300 trafikrorelser per dygn.
Det laga antalet resor motiveras av det goda kollektivtrafiklaget och att samtliga som
har bilplats inte anvander sin bil varje dag. Pa ett dygn blir bilflodet i princip
forsumbart, men kan saklart paverka en korsnings kapacitet om den redan i nulaget
skulle vara pa gransen till att klara sin belastning.

Trafikmassigt blir det sammantaget framst Westerdahls gata som berors av
trafikokningen, men dven Uddvagen som samtliga maste passera.

I rusningstrafik kan antas cirka 10% av dygnsflodet. Av ca 300 trafikrorelser kan vi
darmed uppskatta maxtimtrafiken till 30 rorelser. Detta flode anses inte medféra nagon
paverkan pa trafiksituationen langs Westerdahls gata, Uddvagen eller langs véag 260.
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I samband med genomférandet av planforslaget forsvinner ven viss verksamhet som
idag genererar trafik, exempelvis befintlig bradgard.

For gangtrafiken kan antas att det for cirka 260 lagenheter i genomsnitt bor 3 personer
per l&genhet och skulle alstra cirka 3900 rorelser per dygn forutsatt 5 per dag och
person. Under maxtimmen kan da antas 10%, dvs 390 rorelser.
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7. SLUTSATSER

For Nacka Port foreslas ett nytt garage med ca 150 parkeringsplatser. Antalet platser
underskrider det framréaknade teoretiska parkeringsbehovet enligt kommunens
parkeringssnurra, som for de tva alternativen uppgar till ca 197 respektive 205 bilplatser
beroende pa vilken lagenhets- respektive kontorsvolym som viljs i Fronten. Det
framraknade behovet inkluderar inte mobilitetsatgarder eller samnyttjande. Med ett
mobilitetspaket for bostédderna, i kombination med samnyttjande mellan kontor och
bostader, kan parkeringsbehovet for kontor och bostader inrymmas i garaget med 150
platser.

For cykel har réknats fram ett behov om ca 900 platser. | aktuellt forslag for Nacka Port
planeras det for ca 692 platser i garage och ytterligare ca 218 cykelparkeringar pa
garden. Mojlighet finns att utnyttja en del av cykelgaraget for mobilitetsatgarder,
exempelvis cykelpool/hyrcykelsystem.

Enbart laga trafikfloden forvantas tillkomma pa grund av tillférandet av kontor,
bostader och tillhdrande parkeringsplatser. Detta anses inte paverka trafiksituationen i
omradet sa pass mycket att nagra problem uppstar.

Omradet kring motet mellan Westerdahls gata och anslutande tvarforbindelse upp mot
”Fargfabriken” behover utformas med stor omsorg. Detsamma géller den foreslagna
justerade utformningen av befintlig vandplats pa Westerdahls gata. Forslagsvis gors
vandplatsen upphojd for att fa ner hastigheterna samt for att underlatta for fotgangare
och cyklister att passera.



